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die auflagenstarke Bauunternehmer-Zeitung

Schwerst-
arbeit ist
seine Starke

Ein Kraftpakt ist der neue Kettenbag-
ger 390DL von Caterpillar, welcher das
Modell 385CL ersetzt. Der neue 90-
Tonnen-Hydraulikbagger  verkérpert
Leistung in Reinform. Die verbesserte
Konstruktion des Arbeitshydrauliksys-
tems verleiht ihm ein deutliches Plus
an ReiB- und Grabkraft gegeniiber sei-
nem Vorganger. Und das kann er gut
gebrauchen, wenn er in der Bergbau-
industrie Rohstoffe verladt und damit
Schwerstarbeit beim Laden auf Skw
verrichtet. Eine hohere Ausbruchskraft
sorgt fiir kiirzere Ladetakte. Die Bau-
maschine hat jedoch mehr zu bieten als
einen Zuwachs an Effizienz. Sie lasst
sich auch noch einfacher bedienen.
Welche weiteren Features im neuen
Cat 390DL stecken, erfahren Sie auf
der Seite 10

Urban Mining:

Was frither im Miill landete, ist heute
Rohstoff. Die Studie ,Recycling — from
E-Waste to Resources“ der Weltum-
weltorganisation  UNEP kommt zu
dem Schluss, dass Europa jihrlich Roh-
stoffe im Wert von fiinf Milliarden US-
Dollar durch fehlendes oder falsches
Recycling verloren gehen. Weniger als
die Hilfte davon wird wiederverwertet,
was fiir viele pure Verschwendung ist.
Denn: Der Elektroschrott ist im wahrs-
ten Sinne des Wortes wertvoll, enthilt
er doch Kupfer, Gold, Silber, Nickel,
Zink, Zinn und Blei. Was ihn jetzt

noch interessanter macht, sind seine

Foto: Zeppelin

ein neuer Weg aus dem Rohstoffmangel

In Zeiten knapper Ressourcen bergen Gebdude und Deponien hierzulande wertvolle Schatze, wie seltene Metalle

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Sie werden immer knapper: die Rohstof-
fe auf unserem Planeten. Die natiirlichen Ressourcen vieler Metalle, die fiir die
Produktion von Computern und Handys benétigt werden, werden bald aufge-
braucht sein. ,,Die Sicherung der Rohstoffbasis ist lingst zu einem geopolitischen
Problem geworden. Wenn wir nichts gegen den politisch verursachten Mangel
bei wichtigen Rohstoffen tun, werden unsere Wertschépfungsketten brechen®,
warnte BDI-Prisident Hans-Peter Keitel auf dem dritten BDI Rohstoffkongress
in Berlin. Der Rohstoffmangel hat lingst Wissenschaftler auf den Plan gerufen, in
unserem Hausmiill der vergangenen Jahrzehnte nach den wertvollen Rohstoffen
zu suchen und zu priifen, ob es sich lohnt, unsere Miillkippen als Wertstofflager
zu nutzen. Seit der Beschrinkung des Exports seltener Erden durch China vermu-
ten immer mehr Rohstoffanalysten, dass sich mit dem Abbau solcher Deponien
durchaus Geld verdienen liele. Die Rede ist von ,,Urban Mining® — der Gewin-
nung von Sekundirrohstoffen aus Zivilisationsabfillen und Produktionsreststof-
fen, wie sie etwa in Deponien, aber auch in Gebiduden stecken.

Bestandteile der so genannten seltenen
Erden, wie die Metalle Indium, Neo-
dym, Ruthenium und Tantal. Ohne sie
gibe es keine Handys und Computer,
Touchscreens und Festplatten — selbst
die Steuerelektronik von Autos und
Waschmaschinen kommt nicht ohne
sie aus.

Den Hauptteil seltener Erden liefert in-
zwischen China. Allerdings haben die
Chinesen den Export limitiert, weil sie
die begehrten Rohstoffe lieber fiir ihre
eigene Produktion nutzen wollen. Die
Folge: Die Preise auf dem Weltmarke

sind seitdem drastisch gestiegen. Aber
nicht nur bei den seltenen Metallen
boomt es - auch Kupfer und Alumini-
um sind wieder stark gefragt - dank der
wieder anziehenden Weltwirtschaft.
Die globale Nachfrage nach Spezial-
Metallen und seltenen Erden wird sich
nach Expertenmeinung zufolge bis
2030 verdreifachen.

Mit ,Urban Mining“ soll die Abhin-
gigkeit von steigenden Rohstoffpreisen
und von Importen aus China reduziert
werden. Denn hinter ,Urban Mining®
steht die Auffassung, jede Stadt als
riesige Rohstoffmine zu sehen. Einen
GrofSteil davon macht alleine der Ge-
biudesektor aus. Mittlerweile sind zu-
nehmend Rohstoffe in hoherem Mafle
in Stidten verbaut oder von den Be-
triecben und Biirgern in Nutzung als
sie noch weltweit in den Rohstoffvor-
kommen der Erden zu finden sind.
,Urban Mining“ bezieht sich darum
auf die Wiederverwertung von Bau-
stoffen und Metallen aus alten Gebiu-
den. Deutschland nimmt hierbei schon
lange eine Vorreiterrolle ein. In vielen
Bereichen am Bau sind Verfahren zur
Verarbeitung von bereits verwendeten
Materialien iiblich. Baustahl wird wie-

Einsicht ist der erste Schritt zur Besserung

Ein Kommentar von Sonja Reimann

mmer wieder steht sie im Kreuz-
I feuer der Kritik: die Deutsche

Bahn. Entweder weil sie ihre
Fahrpreise erhéht hat oder weil sie
nicht hilt, was sie verspricht: piinkdich
zu sein. Das Debakel, das Fahrgiste
diesen Winter aufgrund vereister Schie-
nen oder Stromausfille im Zug erleben
mussten, als reihenweise Zﬁge verspa-
tet am Zielbahnhof ankamen oder gar
ganz ausfielen, machte offensichtlich,
woran das System Deutsche Bahn
krankt. Gemessen an den Investitionen
pro Bundesbiirger in die Schiene ist die
Deutsche Bahn Berechnungen zufolge
cines der Schlusslichter in Europa. Ge-
rade einmal 47 Euro gibt die 6ffentliche
Hand pro Einwohner fiir Gleisanlagen
aus. Im Nachbarstaat Osterreich sind
es 205 Euro und in der Schweiz sogar
284 Euro pro Kopf. Kein Wunder,
dass es um deren Bundesbahnen auch
besser bestellt ist. Bei uns wurden In-
vestitionen viel zu lange zugunsten von

Privatisierung und iiberzogenem Rendi-
te-Streben vernachlissigt. Der angepeilte
Bérsengang hatte Vorrang.

Endlich haben auch unsere Politiker re-
gistriert, dass es mit den Sparplinen unse-
rer Bahn so nicht mehr weitergeht. Zwei
Winter haben sie fiir diese Erkenntnis
gebraucht. Einsicht ist der erste Schritt
zur Besserung. Beim letzten Krisengipfel
schlugen sich die Verkehrsminister der
Linder auf die Seite der Bahnkunden und
forderten, die Bahn-Dividende fiir Inves-
titionen in das veraltete Schienennetz zu
nutzen. Doch der Bund schmetterte diese
Forderung ab. Der verschuldete Staats-
haushalt sei auf die 500 Millionen Euro
dringender angewiesen.

Immerhin: Verkehrsminister Ramsauer
hat erkannt, was die Bérsenpline ange-
richtet haben. Die Bahn wurde kaputt ge-
spart. Und der Investitionsstau ldsst sich
nicht von heute auf morgen aufheben.

Eine neue Struktur, Milliardeninvestiti-
onen sowie ein MafSnahmenpaket sollen
den Konzern retten. Die Verhandlungen
dariiber laufen. Das ist allerhochste Ei-
senbahn. Denn die Bahn ist chronisch
unterfinanziert und muss endlich Geld in
die Wartung der Gleisanlagen, den Aus-
bau der Infrastruktur, die Sanierung von
Bahnhéfen sowie in die Pflege und Neu-
anschaffung neuer Ziige stecken. Da hel-
fen auch keine vollmundigen Versprechen
vom Bahnchef Riidiger Grube, besser zu
werden. Schon nach dem letzten Winter
2009/2010 ist wenig passiert. Deswegen
wollte er auch wohl keine Garantien ab-
geben, wann die Kunden mit Verbesse-
rungen rechnen diirfen. Man miisse Ge-
duld haben, verlangte er.

Logisch ist diese Haltung nicht. Wer
erst einriumt, dass der Zustand so nicht
bleiben kann, muss daran etwas indern.
Und wer kénnte das in diesem Fall bes-
ser als unsere Politiker, sofern sie denn

der ecingeschmolzen und Fenster aus
Kunststoff werden neu verwertet. Die
Deponierung verwertbarer Bauabfille
ging laut dem Bundesumweltministeri-
um in den letzten Jahren kontinuierlich
zuriick. Aktuell werden nur noch etwa
zehn Prozent des Bauschutts deponiert,
entsprechend hoch ist die Recycling-
quote. Doch angesichts der immer
knapper werdenden Rohstoffressour-
cen und um CO, zu vermeiden, ist das
Recycling von Bauschutt lingst nicht
ausgeschopft. Bundesweit fallen pro
Jahr iiber 80 Millionen Tonnen mine-
ralische Bauabfille an. Um Ressourcen
zu schonen, gibt es mittlerweile viele
Bestrebungen, anfallenden Bauschutt,
der beim Umbau oder Abbruch von
Gebiuden entsteht, moglichst hoch-
wertig wieder in den Wirtschaftskreis-
lauf zuriick zu fiithren. Einfach recyc-
elter Beton wird schon seit lingerem
verwendet - etwa im StrafSenbau oder
bei der unterirdischen Einbettung von
Leitungen. Dass Recycling-Beton auch
fiir den Hochbau taugt, diesen Beweis
tritt akeuell der Stuttgarter Bau- und
Wohnungsverein an, der damit 108
Wohnungen in der baden-wiirttember-
gischen Landeshauptstadt erstellt.
Fortsetzung auf Seite 2

auch wirklich wollten? Zwar ist die
Bahn eine Aktiengesellschaft, doch die
Marschrichtung gibt noch immer der
Bund vor. Und der konnte wie jeder
andere Eigentiimer eines Unterneh-
mens auf die Auszahlung der Dividen-
de verzichten, wenn die Zeiten schlecht
sind. Kein seriéser Unternehmer kime
ernsthaft auf die Idee, seinem Betrieb
den Gewinn zu entziehen, aber dafiir
seine Maschinen und sein Fabrikgebau-
de verwahrlosen zu lassen.

Der Streit um die Bahn-Dividende
zeigt, wie wichtig eine klare Finanzie-
rung von Verkehrstrigern ist. Da ist es
im Schienenverkehr nicht viel anders
als bei unseren Straflen und Autobah-
nen: Werden Investitionen auf die lan-
ge Bank geschoben, richt sich dies am
Ende bitter. Es bleibt zu hoffen, dass
der zdgerliche Umgang mit Investiti-
onen in unsere Infrastruktur nicht auf

das Abstellgleis fiihrt.

Themen:

Theo Waigel: der Euro,
ein Segen fiir Deutschland

Europa wire ohne den Euro eine
withrungspolitische Triimmerlandschaft,
warnt Theo Waigel angesichts der Turbu-
lenzen in Griechenland, Irland und Por-
tugal. Zur Euro-Krise duflert sich der frii-
here Finanzminister in einem Gesprich
mit Zeppelin Geschiftsfithrer Michael
Heidemann und der Redaktion Deut-
sches Baublatt. Nachzulesen ist dieses auf

den Seiten4-5

Schlaglochern
den Kampf ansagen

Der Winter hat wieder viele Straflen in
Schlagloch-Pisten verwandelt. Auf die
Kommunen rollc hier nicht nur jede
Menge Arbeit zu, sondern das Beseitigen
der Frostschiden ist auch eine kostspie-
lige Angelegenheit. Weil die 6ffentlichen
Kassen dafiir kein Geld ibrig haben,
miissen neue und erschwingliche Lésun-
gen her, wie etwa der Einsatz von Recyc-
ling-Asphalt. Mehr dazu auf Seite 8

Rekordiibernahme

im Mining

Diese Investition gilt als bislang teuers-
ter Kauf in der iiber 85-jihrigen Firmen-
geschichte Caterpillars: die Ubernahme
von Bucyrus International fiir 8,6 Milli-
arden Dollar. Damit verstirkt der welt-
weit fithrende Baumaschinenhersteller
seine Bergbau-Sparte und peilt eine
Marktfiihrerschaft im Mining-Geschift

an. Uber die Hintergriinde der Akquisi-
tion informiert Seite 10

Salzproduktion
auf Hochtouren

Kommunale Streufahrzeuge sind diesen
Winter im Dauereinsatz auf unseren
Straf8en. Dies hat auch fiir das mit 150
Jahren ilteste deutsche in bergminni-
scher Auffahrung produzierende Salz-
bergwerk Stetten Folgen. In rund 150
Metern Tiefe wird von 70 Bergleuten im
Zwei-Schichtbetrieb 16 Stunden tiglich
Salzgestein abgebaut. Welche Maschi-
nen dabei im Einsatz sind, erfahren Sie

auf den Seiten 12- 13

Endspurt:
Renaturierung der Isar

Die Baustelle zieht sich zwischen dem
Flusskilometer 148+350 und 148+850
an Miinchens Isar hin. Ende Juni 2011
soll das Mammutprojekt Renaturierung
fertig gestellt sein und der Fluss darfsich
wieder ausbreiten. Im November 2010
wurde der letzte Bauabschnitt in Angriff
genommen. Weitere Details zu den Bau-
arbeiten auf Seite 17

Massenbewegung
im groB3en Stil

Schaufelrad- und Eimerkettenbagger sind
nicht die einzigen Maschinen, die im Ta-
gebau Welzow-Siid zu Hause sind. Eine
neue Flotte knickgelenkter Cat Dumper
vom Typ 730 plus zwei neue Cat Dozer
D7E kiitmmern sich um Massenbewegun-
gen im groflen Stil. Wie das Cat Bauma-
schinenpaket der Unternehmensgruppe
Nowotnik fiir Aufgaben im Wege- und
Trassenbau genutzt wird, zeigt ein Be-

richt auf den Seiten 20 - 21
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Urban Mining ...

Fortsetzung von Seite 1

Das Bauvorhaben mit Recycling-Be-
ton sei das zweite Projekt tiberhaupt in
Deutschland, so die Wirtschaftsforde-
rung Region Stuttgart. Es wird vom Um-
weltministerium des Landes unterstiitzt,
die wissenschaftliche Begleitung liegt in
den Hinden des Instituts fiir Energie-
und Umweltforschung in Heidelberg so-
wie der Fakultit fiir Bauingenieurwesen
der Stuttgarter Hochschule fiir Technik.
,Wir haben uns dafiir entschieden, um
okologisch mit gutem Beispiel voran-
zugehen®, erklirte Bauvereins-Vorstand

Thomas Wolf.

ren erfolgreich im Hochbau eingesetzt.
Fake ist, dass Baustoff-Recycling einen
grof8en Beitrag zur Ressourcenschonung
leistet und zur Einhaltung der EU-KIi-
maschutzziele beitrigt, weil natiirliche
Rohstoffe geschont und vollwertige Bau-
stoffe durch die Wiederaufbereitung von
Bauabfillen, Bauteilen und Abbruch-
materialien geschaffen werden. Auch
durch erhéhte Entsorgungskosten fiir
Bauschutt ist es mittlerweile wirtschaft-
lich geworden, Abbruchmaterial wieder
zu verwenden. ,Es wird aber trotz allem
entscheidend sein, dass der RC-Beton
I

f

T
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&
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in Deponien schlummern. Anhand einer
Miillhalde in Wiesbaden untersucht der
Wissenschaftler mit seinem Team, ob es
sich lohnt, die Deponie wieder zu 6ff-
nen, den Miill auszugraben und zu recy-
celn. Zwischen 1964 und 1982 kippten
in Wiesbaden Miillwagen 14 Millionen
Tonnen Miill ab, darunter Bauschutt und
Hausmiill. Miilltrennung war damals
noch ein Fremdwort — fiir die Forscher
konnte sich dies als Gliickfall erweisen
und eine ganze Branche in Goldgriber-
stimmung versetzen. Bereits Probeboh-
rungen auf der Deponie Reiskirchen im

Das Wohnungsbauprojekt des Bau- und Wohnungsvereins Stuttgart ist das erste seiner Art in Baden-Wiirttemberg. Als Beton-
zuschlagstoff werden neben den Primarrohstoffen Sand, Kies und Naturstein giiteiiberwachte, recycelte Baustoffe aus riickge-
Foto: Industrieverband Steine und Erden Baden-Wiirttemberg

bauten Gebauden eingesetzt.

Der Recycling-Beton fiir das Projekt des
Stuttgarter Bau- und Wohnungsvereins
wird in der Region Stuttgart hergestellt.
Die Firma Feess aus Kirchheim/ Teck
liefert den Betonzuschlag. Die TBW-
Transportbeton aus Waiblingen hat die
entsprechende Betonrezeptur entwickelt
und stellt mit den recycelten Grundstof-
fen neuen Qualititsbeton her, der alle
strengen DIN-Normen erfiille, die im
Hochbau notwendig sind. Die Qualitit
der in Stuttgart verwendeten Gesteins-
mischung wurde zuvor vom Korn-
westheimer Ingenieurbiiro Haag auf ihre
Qualitdt tiberpriift.
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Recycling um jeden Preis.

,So einfach es sich anhért, aus aufbe-
reitetem Abbruchmaterial neuen Beton
herzustellen, so wichtig ist es, dass der
Baustoff, kurz RC-Beton genannt, ent-
sprechende Qualitdten vorweist. Bei
Abbrucharbeiten erfolgt erst einmal eine
grobe Trennung der Materialien, danach
muss nochmals feiner sortiert werden®,
erklirt Walter Feess. Er weifs, wovon er
spricht. Mit seinem Unternehmen ge-
hért er zu den Griindungsmitgliedern
der Initiative Qualititssicherungssystem
Recycling-Baustoffe  Baden-Wiirttem-
berg e. V., die 2004 auf Initiative des
Umweltministeriums entstanden ist.

Schaut man tber die Grenze in die
Schweiz, so hat Recycling-Beton dort
bereits einen guten Ruf. Vor allem in der
Region Ziirich wird er seit vielen Jah-

i
URBAN
MINING

wirtschaftlich hergestellt werden kann
und das geht nur mit kurzen Wegen und
einer gut organisierten Vorsortierung®,
sagte Professor Thomas Benz von der
Stuttgarter Hochschule fiir Technik. Die
Fakultit fiir Bauingenieurwesen betreut
das Projekt von wissenschaftlicher Seite
und untersucht die Wirtschaftlichkeit,
die Einsatz- und Verarbeitungsméglich-
keiten des RC-Betons.

Wie hoch das Potenzial von ,,Urban Mi-
ning® ist, zeigt sich etwa in Ostdeutsch-
land mit seinen schrumpfenden Stidten
angesichts eines Riickgangs in der Bevél-

Landkreis Gieflen klingen vielverspre-
chend. Den Wert der Rohstoffe, die hier
lagern, schitzt Gith je nach Markelage
auf 65 bis 120 Millionen Euro.

Doch ganz so einfach ist es nicht. Denn
der Ausbau und die Sortierung der ein-
gelagerten Materialien kostet und gestal-
tet sich dahin gehend als schwierig, weil
in den Deponien viele Giftstoffe lagern.
Sie miissen abgefangen und gesondert
entsorgt werden - allen voran das Me-
thangas, welches Deponien produzieren.
Technisch wiirde sich dafiir sicher eine
Losung finden. Doch die miisste sich

kerung. Dadurch bleiben immer mehr
Gebiude ungenutzt. Hier schlummern
Materialien, die recycelt werden kénnen,
hat das Gebdude sein Nutzungsende er-
reicht. Aber auch Materialien, die auf dem
Miill landen, bergen Potenzial. Geschiitzt
wird, dass in deutschen Deponien etwa
550 Millionen Tonnen Boéden, Steine und
Schutt, 179 Millionen Tonnen Kunststof-
fe, 100 Millionen Tonnen Glas, 80 Mil-
lionen Tonnen Eisen sowie 13 Millionen
Tonnen Nichteisenmetalle wie Kupfer,
Nickel und Aluminium lagern. Davon
konnten Entsorgungsbetriebe profitie-
ren, sollten in Zukunft die Rohstoffprei-
se weiter steigen. Ein Forschungsprojekt
der Universitit Gieflen von Stefan Giith,
Professor fiir Abfall- und Ressourcenma-
nagement, will mit Hilfe von Probeboh-
rungen herausfinden, wie viele Rohstoffe

ZWE
FUNKTIONIERENDE
SPENDERNIEREN -

30.000 EURD !

Zeichnung: Gotz Wiedenroth

erst einmal lohnen. Die Kostensche-
re zwischen Sekundirressourcen und
Primirressourcen schlieflt sich zuneh-
mend, stellte das Fraunhofer-Institut fiir
Materialfluss und Logistik fest. Denn
wihrend die Preise fiir Primirressour-
cen langfristig steigen werden, fithrt der
technische Fortschritt zu niedrigen Pro-
duktionskosten von Sekundirrohstoffen.
Bei einigen Materialien wird sich zudem
nicht mehr die Frage nach dem Preis,
sondern nach der grundsitzlichen Ver-
fiigbarkeit stellen. So sichern sich produ-
zierende Unternehmen heute schon den
Zugriff auf Schrotte, weil sie darin Edel-
metalle vermuten. Allerdings besteht die
Herausforderung von ,,Urban Mining®,
Sekundirstoffe zu Kosten zu gewinnen,
welche mit den Primirrohstoffen kon-
kurrenzfihig sind.
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Aktuelle Grafiken:

Wie sich die Kapitalstruktur
Im Baugewerbe entwickelte

Anteil an der Bilanzsumme in Prozent

10,2%

17,3%

66,2%

2000 2008

Eigenkapital Kurzfristige Verbindlichkeiten
Langfristige Verbindlichkeiten [ Ruckstellungen

Die Eigenkapitalausstattung im deutschen Baugewerbe hat sich in den letz-
ten Jahren deutlich verbessert. So erhéhte sich der Anteil des Eigenkapitals
an der Bilanzsumme von 4,6 Prozent im Jahr 2000 auf 10,2 Prozent im
Jahr 2008 (wobei der Anstieg vornehmlich in den Jahren bis 2006 erfolgte
und seither bei knapp iiber zehn Prozent liegt). Im Gegenzug hat sich auf
der Fremdkapitalseite vor allem der Anteil der langfristigen Verbindlichkei-
ten verringert: Der Anteil an der Bilanzsumme sank hier von 17,3 Prozent
im Jahr 2000 auf 12,1 Prozent im Jahr 2008. Die kurzfristigen Verbind-
lichkeiten und auch die Riickstellungen sind dagegen anteilsmif3ig nahezu
unverindert geblieben. In absoluten Zahlen (in Milliarden Euro) hat sich
die Bilanzsumme im Baugewerbe (im Unterschied zu den meisten anderen
Wirtschaftszweigen) deutlich verkiirze: Sie sank im Betrachtungszeitraum
um 22,5 Prozent. Dabei ist das Eigenkapital im Baugewerbe auch in absolu-
ten Zahlen gestiegen, wihrend die kurz- und langfristigen Verbindlichkeiten
sowie die Riickstellungen absolut riickldufig waren.

Datenquelle: Deutsche Bundesbank

Konjunkturpakete
auch noch 2011 wirksam

Geplanter und tatsachlicher Mittelabfluss in Euro

Milliarden Euro
10,9 10,7

9,5
6,0
4,5

2009 2010 2011

N geplant [ verausgabt

Die Bundesregierung hat Ende 2008 und Anfang 2009 zwei grofSe Kon-
junkturpakete auf den Weg gebracht, um die Auswirkungen der internatio-
nalen Finanzkrise zu mildern und die schwere Rezession im Winterhalbjahr
2008/09 zu iiberwinden. Groffe Teile der beschlossenen konjunkturpoli-
tischen Mafinahmen betrafen und betreffen die Bauwirtschaft, und zwar
insbesondere den offentlichen Bau: Die Konjunkturimpulse allein fiir den
offentlichen Bau werden vom Deutschen Institut fiir Wirtschaftsforschung
(DIW Betlin) auf insgesamt 21,6 Milliarden Euro geschitzt. Die urspriingli-
che Planung sah vor, die Konjunkturpakete jeweils zur Hilfte in den Jahren
2009 und 2010 umzusetzen. 2009 wurden allerdings statt 10,9 Milliarden
Euro nur 4,5 Milliarden Euro produktionswirksam; 5,4 Milliarden Euro
Foérdermittel wurden ins Jahr 2010 iibertragen. 2010 sind voraussichtlich
9,5 Milliarden Euro ausgegeben worden. Fiir 2011 rechnet das DIW Ber-
lin noch mit 6,0 Milliarden Euro, die zur Realsierung anstehen. Insgesamt
wiren damit im Rahmen der Konjunkturprogramme rund 20 Milliarden
in den éffentlichen Bau geflossen (rund 1,6 Milliarden der urspriinglich ge-
planten Férdermittel wurden nicht verausgabt). Allerdings sind dabei nicht
nur — wie urspriinglich geplant — zusitzliche Projekte im 6ffentlichen Bau
realisiert worden, sondern es sind gerade im letzten Jahr ohnehin geplante
Mafinahmen mit den Fordermitteln finanziert worden.

Datenquelle: Deutsches Institut fiir Wirtschaftsforschung (DIW Berlin)
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Ort der Sicherheit und Geborgenheit

Zeppelin unterstiitzt Uli HoeneB bei seinem Engagement fiir das neue Kinderpalliativzentrum Miinchen

MUNCHEN (SR). Uli Hoenef3, Prisident vom FC-Bayern, hat sich lingst nicht
nur um den Fufball verdient gemacht, als er den FC Bayern aus der Krise holte
und zu einem europiischen Spitzenclub formte, sondern er setzt sich immer
wieder fiir die Gesellschaft ein. Ein Projekt, das von ihm unterstiitzt wird, ist
das kiinftige Kinderpalliativzentrum der Uni Miinchen in Grof8hadern. Es soll
fiir unheilbar kranke Kinder zu einem Ort der Sicherheit und Geborgenheit
werden. Geplant sind acht Einzelzimmer, die alle Méglichkeiten einer Intensiv-
station bieten, damit Eltern rund um die Uhr bei ihrem Kind bleiben kénnen.
Dafiir miissen allerdings rund 5,5 Millionen Euro privat von einem eigens ge-
griindeten Forderverein aufgebracht werden. Fiir den Bau spendete die Zeppelin
Baumaschinen GmbH jiingst 25 000 Euro.

Palliativmedizin zielt darauf ab, die Le-
bensqualitdt von Patienten mit lebens-
bedrohlichen Erkrankungen und ihren
Familien zu verbessern. Lediglich in
Datteln in Nordrhein-Westfalen gibt es
bislang eine Palliativstation fiir Kinder.
Dabei leben hierzulande etwa 23 000
Kinder und Jugendliche mit unheilba-
ren Krankheiten, an denen rund 5 000
von ihnen jihrlich sterben. Eine grof3e
Anzahl der Betroffenen leidet an ange-
borenen Fehlbildungen oder Stoffwech-
selerkrankungen. Der Forderverein Kin-
derpalliativzentrum Miinchen eV. hat
sich zum Ziel gesetzt, ein Zentrum fiir
die stationire, ambulante und begleiten-
de Betreuung schwerstkranker Kinder
und Jugendlicher sowie ihrer Angehé-

rigen nun auch in Bayern zu schaffen.
»Als Stiftungsbetrieb fiihle sich Zeppe-
lin immer wieder verpflichtet, Projekte
zu realisieren, die dringend auf eine Un-
terstiitzung angewiesen sind, weil sie von
staatlicher Seite diese nicht im benétig-
ten Umfang bekommen®, erklirte Bau-
maschinenchef Michael Heidemann, als
er zusammen mit dem Zeppelin-Kon-
zernchef Peter Gerstmann den Scheck
iiberreichte. Der Forderverein will bis
Mitte 2011 die Hilfte der erforderlichen
5,5 Millionen Euro durch Spendengel-
der gesammelt haben, damit der Spa-
tenstich erfolgen kann. ,Wir freuen uns,
mit unserem Beitrag den Bau wieder ein
kleines Stiickchen nach vorne gebracht
zu haben®, sagte Peter Gerstmann.

Wer den Forderverein Kinderpalliativzentrum Miinchen e.V. ebenfalls unterstiit-

zen will, kann dies mit einer Spende tun:

Konto-Nummer: 611 111, BLZ: 701 500 00, Stadtsparkasse Miinchen
Kennwort: ,Kinderpalliativzentrum Miinchen”

AnstoB3 zur Champions League
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Die Spende in Hohe von 25 000 Euro iiberreichten an FC Bayern-Prasident Uli HoeneB (zweiter von links) und Harald Strotgen (rechts),
Vorstandsvorsitzender der Stadtsparkasse Miinchen und Vorstand vom Férderverein, die Zeppelin Geschéftsfiihrer Peter Gerstmann

(links) und Michael Heidemann (zweiter von rechts) auf dem FuBballrasen in der Allianz Arena.

Zeppelin stimmt seine Vertriebsmannschaft auf das Geschaftsjahr 2011 ein

MUNCHEN (SR). Normalerweise lochern hier Journalisten Bayern-Trainer Louis
van Gaal mit Fragen: im Presseclub der Allianz Arena in Miinchen, wo Bundes-
liga-, DFB-Pokal- oder Champions League-Spiele vom FC Bayern ausgetragen
werden. Diesmal durfte dort die Vertriebsmannschaft der Zeppelin Baumaschinen
GmbH Platz nehmen. Zum Jahresbeginn wurde diese fit gemacht fiir den Vertrieb
von neuen und gebrauchten Cat Baumaschinen samt Hyster Gabelstaplern. Das
Motto der Mitarbeitveranstaltung ,,Anstof8 zur Champions League® machte deut-
lich, wo sich der Marktfiihrer sieht und wessen Platz er weiter behaupten will:
eine Position ganz oben an der Spitze, von der Kunden profitieren sollen.

Deutschland 6 175 Maschinen. Zugelegt
hat Zeppelin nicht nur im Geschift mit
neuen und gebrauchten Cat Baumaschi-
nen inklusive Serviceleistungen, sondern
auch mit Hyster Gabelstaplern. ,Wenn
man Marktfiihrer ist, ist es jedoch eine
Kunst, an der Spitze zu bleiben. Unse-
re Mannschaft, ob im Vertrieb oder im
Service, ist jedoch dafiir gut aufgestellt

Yvette Korber, Bereichsleiterin Zeppe-
lin Gabelstapler, informierte iiber das
Stapler-Geschift, welches eine Neuaus-
richtung nach sich zieht, um den Stap-
lermarkt noch zielgerichteter bedienen
zu kénnen. Kiinftig soll der Fokus ver-
starkt auf den Vertrieb von Big Trucks
und Stapler mit Verbrennungsmotor
sowie auf deren Zielmirkte gelegt wer-

In der Allianz Arena wurde die Zeppelin Vertriebsmannschaft fit fiir den Vertrieb von neuen und gebrauchten Baumaschinen und Staplern gemacht. Foto:Zeppelin/Sabine Gassner

Das notwendige Riistzeug dafiir holte
sich Zeppelin direkt aus erster Hand vom
Hausherrn der Allianz Arena: Uli Hoe-
nefl. Der Prisident und Aufsichtsratsvor-
sitzende vom FC Bayern und Ehrengast
der Vertriebstagung, stand Rede und
Antwort — sowohl den Zeppelin Mitar-
beitern, als auch dem Sportjournalisten
Ludger Schulze. Der frithere Sportchef
der Siiddeutschen Zeitung interviewte
ihn zu Fragen rund um das runde Leder,
zu den unternehmerischen Aktivititen
und zu seiner Sicht auf die Politik, ins-
besondere zu seinem letzten Treffen mit
Bundeskanzlerin Angela Merkel. Hoenef$
gab Einblicke in seine Funktion als lang-
jahriger Bayern-Manager und wie es ihm
1979 gelang, den Verein, der wirtschaft-
lich am Boden lag, an die Spitze des euro-
piischen Fuf8balls zu hieven. ,Es gibt kein
Handbuch fiir den Erfolg. Ich glaube ein-
fach, dass man jeden Tag aufs Neue lernen
muss”, lautete sein Rezept, das er selbst
praktiziert. So erfuhren die Zeppelin Mit-
arbeiter von ihm auch: ,,Hoch kommen
ist leicht, oben bleiben schwer.“

Weil in dieser Hinsicht Fuflball sowie
der Vertrieb und Service von neuen und
gebrauchten Baumaschinen und Gabel-
staplern einige Gemeinsamkeiten haben,
zog Peter Gerstmann Parallelen. Der
Zeppelin Konzernchef blies zum Anpfiff
fiir das Geschiftsjahr 2011 und stellte
die Strategie des Unternehmens samt
den Spielregeln fiir den Umgang mit
Kunden vor. Vom Fufball, einem der
schonsten Nebensachen der Welt, und
vom FC Bayern, einem der am Besten
gemanagten Fuflballclubs, sollte auch
Zeppelin einiges lernen kénnen, insbe-
sondere was die Teilnahme an der UEFA
Champions League betrifft. ,Wer hier
mitmischt, muss sich erst dafiir qualifi-
zieren und eine erfolgreiche Spielsaison
bestehen. Als Marktftihrer ist Zeppelin
lingst in der Champions League ange-
kommen, was unsere Geschiftszahlen
2010 eindrucksvoll beweisen“, machte
Gerstmann deutlich. Der Auftragsein-
gang hat im vergangenen Jahr mit ei-
nem Plus von 34 Prozent das Jahr 2009
tibertroffen. Verkauft wurden allein in

und damit wollen wir auch 2011 wieder
alle moglichen Titel abriumen. Dabei
wird es darum gehen, dass unsere Kun-
den spiiren, dass wir alles tun, um sie fiir
uns und unsere Produkte zu gewinnen®,
stimmte Gerstmann die Mitarbeiter fiir
das Geschiftsjahr 2011 ein.

Die Ziele, die sich Zeppelin fiir dieses
Jahr vorgenommen hat und welche von
Michael Heidemann, Vorsitzender der
Geschiftsfithrung der Zeppelin Bauma-
schinen GmbH, prisentiert wurden, sind
dhnlich ambitioniert wie 2010. Fiir 2011
sicht Heidemann eine weitere Belebung
des Geschiftes mit Baumaschinen und
Gabelstaplern. Er ist davon tberzeugt,
dass Zeppelin im aktuellen Jahr die
Stiickzahlen an Baumaschinen und Ga-
belstaplern noch einmal deutlich steigern
wird. Auch bei der Anzahl der Servicever-
trige will Zeppelin kriftig zulegen. Ins-
besondere in der besonders leistungsstar-
ken Produketpalette von Caterpillar sicht
Heidemann einen klaren Wettbewerbs-
vorteil.

den. Geplant sind strategische Part-
nerschaften bei Mietflotten und ein
Ausbau des GPS gestiitzten Flottenma-
nagements.

LWir wollen, in die Fuflballsprache
tibersetzt, 2011 moglichst viele Tore
schiefen. Unsere bisherige Position am
Marktwollen wir deutlich ausbauen und
den Abstand zu unsern Mitbewerbern
weiter vergroflern®, definierte Michael
Heidemann die Marschroute fiir 2011.
Er gab dem Vertrieb einen Uberblick
iiber die neuesten Investitionen von Ca-
terpillar, wie etwa die Ubernahme von
Bucyrus sowie der MWM-Motoren-
werke Mannheim. Zugleich machte er
deutlich, dass der weltweit grofite Bau-
maschinen- und Motorenhersteller der-
zeit nicht nur stark in Asien investiert,
sondern inzwischen auch in Deutsch-
land mit zehn Standorten vertreten ist
- zum Vorteil der Kunden von Zeppe-
lin. Heidemann sieht darin ein klares
Bekenntnis von Caterpillar zu Europa
und insbesondere zu Deutschland.

Foto: Zeppelin/Sabine Gassner

Die deutsche Bauwirtschaft schitzt
laut Fred Cordes, Zeppelin Vertriebs-
chef fiir Deutschland, der sich dabei
auf fithrende Wirtschaftsforschungsin-
stitute wie das ifo-Institut beruft, die
Geschiftslage fiir dieses Jahr dhnlich
ein wie 2010. ,Die Finanzkrise mit der
darauf folgenden Rezession hat viele
Unternehmen verunsichert, Investitio-
nen zu titigen. Mit einer so deutlichen
Belebung des Baumaschinengeschifts
im letzten Jahr hat keiner gerechnet",
erliuterte er. Dass der Markt fiir Bau-
maschinen weiter wachsen wird, erklir-
te er damit, dass die Konjunkturpro-
gramme noch bestehen. ,Unsere Kun-
den haben auch 2011 gut zu tun. Wir
haben es selbst in der Hand, die Cham-
pions League zu gewinnen®, so Cordes.
Zum Sieg verhelfen dabei bewihrte Pro-
dukte wie die kompakten Radlader von
Caterpillar, die nach kurzer Zeit bereits
ein Verkaufsschlager geworden sind,
oder Kettenbagger, bei denen Zeppelin
seit vielen Jahren klarer Marktfiihrer
ist, oder Cat Mobilbagger, mit denen
Zeppelin eine beispielslose Erfolgsge-
schichte geschrieben hat, meinte der
Vertriebschef. Er kiindigte dariiber
hinaus weitere Neuheiten an, wie zum
Beispiel die K-Serie bei den Radladern,
die E-Serie bei den Kettenbaggern oder
die B-Serie bei den Dumpern.

Um den Kunden ein entsprechend at-
traktives Angebot machen zu kénnen,
hat Zeppelin auch fiir 2011 wieder ein
entsprechendes  Marketingprogramm
ausgearbeitet, das entsprechend flexibel
gestaltet wurde. So will das Unterneh-
men wieder auf die unterschiedlichsten
Kundenwiinsche eingehen, stellte Kon-
rad Werkmann klar, der bei Zeppelin
fiir die Verkaufsférderung verantwort-
lich ist. Dariiber hinaus sollen etwa
auch die Programme fiir zertifizierte
und werkstattiiberholte Gebraucht-
maschinen mit dem Label ,Certified
Used“ fortgefithrt werden. ,Es gibt in
Deutschland keinen Baumaschinen-
anbieter mit einem Gebrauchtmaschi-
nenangebot, das mit unserem auch nur
annihrend vergleichbar ist. Uns ist es
als weltweit einziger Cat Partner gelun-
gen, erneut iiber 3 000 gebrauchte Bau-
maschinen in Deutschland zu verkaufen
und davon ein Drittel als ,,Cat Certified
Used“, freute sich der Bereichsleiter fiir
Gebrauchtmaschinen, Kurt Kerler. Da-
ran will Zeppelin ankniipfen. , Schlief3-
lich sollen die Kunden fiir ihre Aufga-
ben und die Vertriebsmannschaft fiir
das Baumaschinengeschift gut geriistet
sein, wenn die Bausaison nach dem
Winter wieder losgeht”, meinte Michael
Heidemann zum Schluss.

Ein ausfiibrliches Interview mit Uli HoenefS
und Ludger Schulze lesen Sie in der néchs-

ten Au.fgabe des Deutschen Baublatts.
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~Wir standen Zentimeter vor dem Abgrund”

Theo Waigel und Michael Heidemann tber den Euro und die Bewaltigung der Finanzkrise

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Er gilt als ,,Vater des Euro®: Theo Waigel.
Der promovierte Jurist war von 1989 bis 1998 Bundesfinanzminister. In seiner
Amtszeit, die durch die Wiedervereinigung Deutschlands und das Zusammen-
wachsen Europas geprigt wurde, unterschrieb er fiir die Bundesregierung 1992
den Vertrag iiber die Wihrungsunion in Maastricht. Die Bezeichnung ,,Euro®
fiir die gemeinsame europiische Wihrung geht auf einen von Waigel im Dezem-
ber 1995 im Europiischen Rat eingebrachten Vorschlag zuriick. Europa wiire
ohne den Euro eine Triimmerlandschaft, warnt der frithere Finanzminister an-
gesichts der wihrungspolitischen Turbulenzen in Griechenland und Irland in
einem Gesprich mit Michael Heidemann, Vorsitzender der Geschiftsfiihrung

der Zeppelin Baumaschinen GmbH, und der Redaktion Deutsches Baublatt.

Deutsches Baublatt: Angesichts der dro-
henden Pleite einiger EU-Staaten wie
Griechenland, Irland, Portugal und
Spanien haben viele Deutsche das Ge-
fiihl, der Euro hat von seiner Stirke ein-
gebiifft. Herr Dr. Waigel: Kénnen Sie,
als Mr. Euro, uns Biirger beruhigen?

Theo Waigel: Wir Deutschen sollten je-
den Tag dankbar sein, dass wir den Euro
haben. Denn: Hitten wir die DM, wiir-
den wir unter einen Aufwertungsdruck
geraten, so wie Mitte der 1990-er Jahre.
1995 war die DM am stirksten und die
Konjunktur am schwichsten. Das Jahr
hat uns ein Prozent Wachstum und
etwa eine Million Arbeitsplitze gekostet
und im nichsten Jahr hatte ich damals
das héchste Defizit im Bundeshaushalt
mit 80 Milliarden DM. Es glaubt doch
niemand, dass die DM in der Lage
wire, 30 andere Wihrungen in Europa
zu stiitzen. Wir hitten eine wihrungs-
politische ~ Triimmerlandschaft. Wer
hat eigentlich die letzten fiinf Jahre
am Meisten von dem Euro profitiert?
Doch wir. Am Anfang ist der kompera-
tive Vorteil, den wir hatten, indem wir
niedrige Zinsen und die anderen hohere
Zinsen hatten, weggefallen. Die letzten
finf Jahre hatten wir im Grunde jedes
Jahr eine reale Abwertung, weil bei uns
die Stabilitdt grofler war, weil die Lohn-
stiickkosten geringer wuchsen als wo-
anders und weil wir verniinftige Lohn-
abschliisse hatten. In aller Stille haben
sich die deutschen Betriebe restruktu-
riert und haben einen unglaublichen
Schritt in Richtung Wettbewerbsfihig-
keit gemacht. Die Leute, die nach der
DM rufen, wissen nicht, was sie tun.
Es muss niemand Angst haben. Denn:
Selbst in der Krise lag der Euro-Kurs
noch immer iiber dem Kurs der DM.
Beim Euro fingt jedoch die deutsche
Hysterie an. Die Deutschen sind wih-
rungspolitisch leichter zu verunsichern
als andere. Das hingt damit zusammen,
dass wir im letzten Jahrhundert zwei
Wihrungsreformen hatten und dass
bei uns hierzulande die Inflation eine
andere Rolle spielt. Die DM war eine
Erfolgsgeschichte, auf die wir alle stolz
sein konnen.

Deutsches Baublatt: Wie wirkt sich ein
starker Euro auf die Geschifte von
Zeppelin aus?

Michael Heidemann: Als Unternehmen,
das neue sowie gebrauchte Baumaschi-
nen, Gabelstapler, Motoren sowie In-
dustrieanlagen exportiert, wiinschen
wir uns grundsitzlich eine eher schwi-
chere eigene Wihrung, um unsere Pro-
dukte absetzen zu kénnen.

Theo Waigel: Das ist schon klar. Grund-
sdtzlich mochte aber jedes Land eine
starke Wihrung haben. Der gewich-
tete Wert zwischen Euro und Dollar
wire etwa bei 1,25. Alles, was zwischen
1,20 und 1,40 ist, ist fiir die deutsche
Volkswirtschaft zu bewiltigen.

Michael Heidemann: War das Verhilt-
nis einmal 1:1 angedache?

Theo Waigel: Nein. Es war vom Marke
abhingig. Wir haben es innerhalb der
bisherigen Euro-Wihrungen markege-
recht gewichtet.

Deutsches Baublatt: Der Stabilitits-
und Wachstumspakt sollte derartige
Krisen wie sie Griechenland und ak-
tuell Irland ausgelost haben, ausschlie-
Ben. Hat der Pakt versagt und hitte
man sich nicht besser gegen insolvente
Staaten wie diese absichern miissen?

Theo Waigel: Erstens: Der Stabilitdts-
und Wachstumspake hitte nicht auf-
geweicht diirfen, sondern im Gegenteil
verschirft werden miissen. Es hat mich
mafSlos gedrgert, dass ausgerechnet die
Deutschen gemeinsam mit den Franzo-
sen die Stabilitdtskriterien aufgeweicht
haben. Daraufhin haben die anderen

reit sein, die Opfer auf sich zu nehmen.
Und so ist es auch in anderen Lindern.
Wenn wir Linder wie Griechenland, Ir-
land, Portugal oder Spanien aus Europa
verabschieden wiirden, dann wiren de-
ren Probleme noch viel grofler und wir
miissten sie trotzdem bewiltigen.

Michael Heidemann: Wire es denn
tiberhaupt realistisch, dass ein Land
aus der Wahrungsunion austritt?

in die europdische Finanzpolitik einge-
fithre mit strengeren Zielsetzungen und
die miissten mit strengeren Sanktionen
verbunden werden. Damals hitte ich
gerne einen noch strengeren Stabilitits-
und Wachstumspakt durchgesetzt mit
einem noch strengeren Automatismus.
Das war aber gegeniiber Frankreich und
cinigen anderen Linder nicht durchsetz-
bar. Insofern hoffe ich, dass angesichts
der aktuellen Situation die Einsicht da

gehend richtig. Nur danach haben die Mirkee die
Frage gestellt: Was passiert, wenn die Staaten ge-
fihrdet sind? Wer rettet die? Daraufthin hat sich der
Fokus entwickelt: Wie sehen die Finanzkrifte aus?
Das hat sich an Griechenland festgemacht und hat
zur Krise gefithrt. Die Bewiltigung der Krise war
eine beachtliche Leistung der groffen Koalition.
Wir standen damals Zentimeter vor dem Abgrund.
Das muss man den Menschen immer wieder vor
Augen fithren. Eine Krise ungeahnten Ausmafles
hitte uns alle ergreifen kénnen. Dies ist vermieden
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Tauschten sich iiber die Krise des Euro aus: der friihere Bundesfinanzmister Theo Waigel (links) und Zeppelin Geschéftsfithrer Michael Heidemann.

Lander nimlich gesagt: Wenn es bei
uns einmal passiert, berufen wir uns auf
Deutschland und Frankreich. Zweitens:
Griechenland hitte nicht Mitglied der
Waihrungsunion werden diirfen. Grie-
chenland hat mit seinen Zahlen ge-
trickst. Erst heute stellen sich die realis-
tischen Zahlen heraus. Das ist schlimm,
weil die ganze politische Klasse beteiligt
war. Jetzt ist Einsicht da. Der Premier-
minister hat gesagt, es geht nicht darum,
dass ich wieder gewihlt werde, sondern
dass wir das Richtige tun. Auflerdem
haben die Europier, also die EU-Kom-
mission und die einzelnen Staaten,
nicht geniigend gepriift und die Uber-
wachung hat nicht geklappt.

Deutsches Baublast: Wird es Europa ge-
lingen, sich von selbst wieder aus der
derzeitigen Schieflage zu befreien?

Theo Waigel: Einige Linder haben die
Konsolidierung nicht ernst genommen.
Heute miissen sich alle dariiber im Kla-
ren sein, dass ein Jahrzehnt der Konso-
lidierung vor uns liegt. Aber nur wenn
eine glaubhafte Konsolidierungsstra-
tegie aller Linder erkennbar ist, stellen
sich die Mirkte darauf ein. Auflerdem:
Wer, wenn nicht eine Autoritit wie
Europa, wire in der Lage, die Linder
wieder auf den richtigen Weg zuriickzu-
bringen. Ich glaube nicht, dass dies die
nationale Politik allein schaffen wiirde.
Als ich den Stabilitits- und Wachs-
tumspake 1995 vorgeschlagen habe,
meldet sich als erster der italienische
Haushaltsminister und sichert mir seine
Unterstiitzung zu. Ich habe damals ge-
glaubt, er nimmt mich nicht ernst. Aber
er sagte mir: Wir bewiltigen das nur mit
dem europiischen Druck. Nur wenn
ich den Italienern sage, wir stiirzen ab
in die zweite Liga, dann werden sie be-

Theo Waigel: Das halte ich nicht fur
realistisch. Das Land miisste um-
schulden. Die eigene Wihrung wiirde
abgewertet und die Schulden wiirden
noch grofler werden. Es gibt keine Al-
ternative zu dem Konzept: Hilfe zur
Selbsthilfe. Die Linder mussten bereit
sein zu einer ganz strengen Konsolidie-
rung. Deswegen bin ich heilfroh, dass
der Internationale Wihrungsfond mit
dabei ist. Denn sie haben die Expertise
und sind erfahren auf dem Gebiet. So-
lange sich die Griechen und die ande-
ren daran halten, ist es fiir sie und fiir
Europa von Vorteil. Auch wir miissen
daran interessiert sein, dass die Grie-
chen wieder auf die Beine kommen.
Was Griechenland anbelangt, hitte
man frither sagen kénnen: Hilfe zur
Selbsthilfe mit klaren Konditionen,
mit einer Verbesserung des Stabilitits-
pakts.

Deutsches Baublatt: Wenn Sie noch
mal Bundesfinanzminister in der
Griindungsphase der Euro-Zone wi-
ren — was wiirden Sie mit der heutigen
Erfahrung anders machen?

Theo Waigel: Der Vertrag wurde 1992
abgeschlossen. Das sind fast 20 Jahre
her. Natiirlich wiirde man heute das ein
oder andere anders machen. Um ganz
ehrlich zu sein, miisste man die Stabili-
titskriterien heute verschirfen. Das ha-
ben wir im Rahmen des Stabilititspakts
versucht und die drei Prozent sind das
unterste Limit, das gar nicht iiberschrit-
ten werden darf. Mittelfristig brauchen
wir einen Haushaltsausgleich. Und lang-
fristig brauchen wir Uberschiisse, um
die riesigen demografischen Probleme,
vor denen wir stehen, zu bewiltigen. Im
Grunde hat der Stabilitits- und Wachs-
tumspakt das Prinzip der Nachhaltigkeit

ist und dass man das korrigiert, was man
2004/ 2005 falsch gemacht hat und dass
man es noch besser macht, als es uns
1997 gelungen ist.

Michael Heidemann: Das ist vielleicht
auch eine Chance. Viele Firmenchefs
resignieren, wenn sie sehen, wie viele
Milliarden in die Bankenrettung ge-
steckt wurden oder was der deutsche
Staat auf sich nimmt, um einzelne
Linder, wie Griechenland, zu retten.
Gerit ein Mittelstindler in finanzielle
Schwierigkeiten, dann muss er selbst
schauen, wie er da wieder raus kommt.
Unternehmer vermissen die Unterstiit-
zung, welche die Politik unseren Ban-
ken zu teil hat werden lassen.

Theo Waigel: Noch einmal diirfen wir
nicht in so eine Krise tappen. Die Vor-
kehrungen miissen da sein, insbeson-
dere auch eine stirkere Uberwachung.
Deswegen halte ich es auch fiir richtig,
dass jedes Land, bevor es seinen Haus-
halt verabschiedet, den Entwurf vorher
an die Europiische Kommission gibt
und er dort im Dialog mit dem Land
diskutiert wird. Diese Kooperation ist
kein Verlust von Souverinitit, sondern
im Gegenteil absolut notwendig. Ich
hoffe schon, dass die richtigen Lehren
gezogen werden.

Deutsches Baublatt: War es richtig, mit
den Konjunkturpakten I und II die Fi-
nanz- und Wirtschaftskrise abzuwenden?

Theo Waigel: Wir haben gerade die grof3-
te Finanzkrise der letzten 80 Jahre hin-
ter uns. In der Krise mussten die Staaten
Banken retten. Das war ohne Alternati-
ve. Auch die ibrige Zusammenarbeit
zwischen EZB und den Lindern und
im internationalen Bereich war weit-

Theo Waigel und die Bauwirtschaft

Um ein Haar ware Theo Waigel auf dem Bau gelan-
det. Denn sein Vater war Maurer und Polier und sein
Bruder besuchte die Bauschule in Augsburg, um
Bauingenieur zu werden. Ware er nicht im Zweiten
Weltkrieg gefallen, hatte er wahrscheinlich zusam-
men mit seinem Vater ein Baugeschaft aufgemacht.
Daher lag es fiir den friiheren Finanzminister nahe,
wie er berichtete, ebenfalls in die Bauwirtschaft
einzusteigen. SchlieBlich hatte er schon als kleiner
Bub auf den Baustellen seines Vaters mitgeholfen,
so dass er mit dem Gedanken spielte, Ingenieur zu

worden, in dem die Staaten — auch Deutschland
- viel Geld in die Hand genommen haben. Dieses
Geld muss nun in den nichsten zehn bis 15 Jahren
wieder zuriickbezahlt werden. Was die Politik aller-
dings versiumt hat: Den Menschen reinen Wein
einzuschenken und ihnen gleichzeitig zu sagen, was
die nichsten zehn Jahre auf uns zukommt.

Michael Heidemann: Sobald es uns wieder etwas
besser geht, schreien alle nach Steuersenkung.

Theo Waigel: Fiir Steuersenkung brauche ich das
Volumen. Es ist ein Irrtum zu glauben, dass sich
Steuersenkungen selbst finanzieren. Eine Steuer-
satzsenkung ist natiirlich positiv, weil sie die Wirt-
schaft ankurbelt, aber sie finanziert sich hochstens
zu einem Drittel selbst iiber erhéhtes Wachstum.
Die iibrigen Zweidritte] miissen gegenfinanziert
werden. Erstens durch Ausgabenkiirzungen oder
durch Abbau von Subventionen und zweitens durch
Erhéhung indirekter Steuern. Aber eine Steuersatz-
senkung durch erhohte Defizite zu finanzieren,
verbietet sich in jedem Fall. Bei uns hat nun die
Konsolidierung oberste Prioritit. Natiirlich spricht
viel fiir eine grofSe Steuerreform und eine Steuer-
strukturreform. Nur das ist so unendlich schwierig.
Das habe ich selbst versucht. Sie glauben nicht,
welches Theater ich hatte, als ich in den 1990-er
Jahren das Schlechtwettergeld abgeschafft habe. In

Schweden und Norwegen, wo es viel kilter ist, war
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das langst in den normalen Tarifvertrag integriert.
Unsere Bauarbeiter sind Sturm gelaufen. So gibt es
in Deutschland eine Reihe von Dingen, die man
natiirlich kappen miisste, wo aber der Widerstand
der Beteiligten riesig ist. Hierzulande laufen Refor-
men am Besten, wenn man dariiber nicht laut dis-
kutiert. Die ganze Restrukturierung der Betriebe,
sich wettbewerbsfihiger zu machen, fand meistens
ohne grofle Diskussion statt. Oft werden aber auch
Tatsachen einfach verdreht. So wie die Diskussion
mit dem Teuro. Viele Biirger sagen: Sie haben 1:1

Fotos: Zeppelin

werden. ,Eigentlich war es mir in die Wiege gelegt,
doch in meinem 17. Lebensjahr habe ich mich ehrlich
und redlich gepriift. Von der harten Arbeit hatte ich
als Bauernbub keine Angst, aber im Zeichnen waren
andere wesentlich besser und als Ingenieur muss
man schon sehr gut technisch Zeichnen kénnen. Da-
her sagte ich mir: Etwas, wo Du nicht voll begabt
bist, machst Du nicht”, erzdhlte Waigel am Rande
des Interviews. So kam es, dass er nach dem Abitur
einen anderen Weg einschlug und das Studium der
Rechts- und Staatswissenschaften aufnahm.

umgestellt. Das Einkommen habe sich nach Ein-
fithrung des Euro halbiert und alle anderen Ausga-
ben haben sich verdoppelt. Das ist blanker Unsinn,
dem ich entgegen halte, dass ich alle Ein- und Aus-
gaben der letzten zwei Jahre vor und nach der Euro-
Einfithrung sechen méchte. Dann vergleichen wir,
ob das Statistische Bundesamt, ob die Bundesbank
oder ob die EZB Recht haben. Diese behaupten
nimlich, dass die Inflation nicht gestiegen ist.

Michael Heidemann: Kiirzlich war ich in Hamburg
in einem Restaurant und habe zufilligerweise das
Gleiche gegessen wie vor 18 Jahren. Wegen der
Adresse hatte ich die Rechnung von damals aufbe-
wahrt, so dass ich nun beide Rechnungen miteinan-
der vergleichen konnte. Es war sehr aufschlussreich:
Denn es ist eben nicht teurer geworden. Ich habe
heute genauso viel bezahlt wie vor fast 20 Jahren.

Theo Waigel: Die Gastronomie hat damals die Preise
zum Teil aufgeschlagen. Das hat nicht nur ihr, sondern
uns insgesamt geschadet. Der deutsche Durchschnitts-
biirger hat erwartet, dass die Preise steigen. Wenn man
etwas erwartet, dann gibt es ein schénes Zitat von
Max Frisch: Uberzeugungen sind der beste Schutz
vor dem Lebendig-Wahren. In der falschen Uber-

zeugung wollte man sein Urteil nicht iiberdenken.

Michael Heidemann: Unsere Branche reagiert du-
Berst zuriickhaltend, was Preisentwicklung an-

geht. Ich habe selbst unlidngst statis-
tische Zahlen aus den 1980-er Jahren
betrachtet. Es gibt keine Dynamik
hinsichtlich des Euro. Natiirlich sind
manche Produkte teurer geworden.
Aber das hat nichts mit der europii-
schen Wihrung zu tun, sondern weil
sich die Technik verbessert hat.

Theo Waigel: In der Zeit ist die Mehr-
wertsteuer um drei Prozent angehoben
worden. Die Okosteuer sowie eine Reihe
von anderen MafSnahmen wurden ein-
gefiihrt. Das muss man beriicksichtigen.
So ist halt das Leben. Ich kann nur ab-
raten von einem verklirten Blick in die
Vergangenheit. Mochten Sie in der so
genannten guten alten Zeit leben? Ich
nicht, weder 6konomisch noch spirituell.
Denn wir leben in der besten aller Zei-
ten. Ich méchte mit keiner anderen Zeit
tauschen. Wann hat es denn es je gege-
ben, dass eine iltere Generation so viele
Chancen hat? Allein die Reisefreiheit so-
wie die Méglichkeit, in so vielen Lindern
mit der gleichen Wihrung zu bezahlen,
ist eine unschitzbare Erleichterung.

Michael Heidemann: Positive Entwick-
lungen werden eben schnell zur Selbst
verstindlichkeit. Doch die Firmen wis-
sen die Vorteile zu schitzen. Natiirlich
sind wir im Umbkehrschluss auch als
Unternehmen davon betroffen, in dem
wir verschiedene Produkte in andere
Linder verkaufen und sich dies in den
verschiedenen Preisen manifestiert.

Theo Waigel: Fakt ist: Der Wettbewerb hat
sich verschirft, weil man nun die Preise
besser miteinander vergleichen kann.

Deutsches Baublatt: Die nichsten Jah-
re werden wir massiv mit dem Schul-
denabbau beschiftigt sein. Der Staat
ist pleite, heifit es. Ist unser Land iiber-
haupt noch handlungsfihig oder haben
wir lingst unsere Zukunft und die der
nichsten Generationen verspielt?

Theo Waigel: Deutschland ist in einem
guten Zustand. Wir kénnen durchaus
optimistisch sein, dass wir auch aus der
Krise herausgekommen sind, dass wir
die Wachstumslokomotive in Europa
sind und dass wir wesentlich besser da-
stehen wie die Vereinigten Staaten von
Amerika. Es ist schon eine beachtliche
Entwicklung, zu der alle beteiligten
Sozialpartner beigetragen haben, wo
auch die Gewerkschaften einen groflen
Anteil daran haben. Aber auch Inno-
vation und die Flexibilitit innerhalb
der Wirtschaft und der Unternehmen
haben eine riesige Rolle gespielt. Wenn
wir auf dem Teppich bleiben und die-
se Vorteile, die wir gewonnen haben,
nicht verspielen, haben wir fiir das
nichste Jahrzehnt eine riesige Chance.

Michael Heidemann: Derzeit wird der
Ruf lauter nach héheren Lohnabschliis-
sen. Ich bin sehr stolz darauf, zu sagen,
dass es Unternehmen wie Zeppelin ge-
lungen ist, die Wettbewerbsfihigkeit zu
steigern, in dem wir verniinftige Lohn-
abschliisse haben. Doch es iiberrascht
mich schon, dass einige Politiker nach
hoheren Lohnabschliissen rufen, anstatt
dieses Thema den Betrieben beziehungs-
weise den Tarifpartnern zu iiberlassen.

Theo Waigel: Eigentlich sollten sich
Politiker aus Lohnverhandlungen her-
aushalten. In einer guten Konjunktur,
wenn die Unternehmensgewinne zu-
nehmen, muss den Arbeitnehmern der
Verzicht, den sie verniinftigerweise in
den letzten zwei Jahren geleistet haben,
schon entgolten werden. Frither wurde
der Wert der Kurzarbeit nicht geniigend
geschitzt. In der Krise war die Kurzar-
beit dullerst wirkungsvoll. Die Betrie-
be sind damit gut umgegangen, haben
nicht ausgestellt und kénnen jetzt auf
ihre Mitarbeiter zuriickgreifen.

Michael Heidemann: Wir haben in der
Kirise in Europa kaum Arbeitsplitze abge-
baut. Zeppelin hat rund 6 400 Beschif-
tigte. Meine auslindischen Kollegen bei
unseren Wettbewerbern, ob aus England,
Frankreich oder Italien haben neidvoll
auf uns geschaut und gesagt: Eure Regie-
rung hat es viel besser gemacht. Ihr konn-
tet leichter in der Krise iiberleben.

Theo Waigel: Das war zweifelsfrei rich-
tig. Aber die Politik muss stirker den
Mut haben, zu sagen, was die ganzen
Mafinahmen gekostet haben.

3
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«Die Leute, die nach der DM rufen, wissen nicht, was sie tun”, machte Theo Waigel im Gesprach mit Michael Heidemann klar.
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Zeppeliner als Jahrgangshester

Handwerkskammer erhebt Nachwuchs in den Meisterstand

Walter Rohusch, der bei Zeppelin die gewerbliche Ausbildung leitet, gratulierte Torsten Erdmann von der Zeppelin Niederlas-
sung Hamm und Martin Hippchen von der Zeppelin Abteilung Service Technik Schulung zu dem frisch erworbenen Meisterbrief

(von links).

FREIBURG (SR). ,,Das sicherste Wertpapier gibt es immer noch im Handwerk",
mit diesem Worten iiberreichte Paul Baier, Prisident von der Handwerkskammer
Freiburg, 432 Jungmeistern im ortlichen Konzerthaus in Freiburg ihren Meister-
brief. ,,Der Meisterbrief ist eine Urkunde, die Ihnen neue Rechte garantiert. Vor
allem aber ist der Meisterbrief Zeugnis Ihrer tollen Leistungen der letzten Jahre®,
erklirte er in seiner Ansprache, als er den Handwerksnachwuchs traditionell in
den Meisterstand erhob. Unter den Jungmeistern waren auch Martin Hippchen
von der Zeppelin Abteilung Service Technik Schulung sowie Torsten Erdmann
von der Zeppelin Niederlassung Hamm, der zugleich auch als einer von 16 Jahr-
gangsbesten vom baden-wiirttembergischen Finanzminister Willi Stichele, Prisi-
dent Paul Baier, Geschiftsfiihrer Johannes Burger und dem Geschiiftsbereichslei-

ter Berufliche Bildung, Werner Gmeiner ausgezeichnet wurde.

Die zwei Zeppelin Mitarbeiter haben bei-
de die Meisterschule in Breisach besucht.

genieft und welchen Anspruch das Unter-
nehmen an die Qualitit der Ausbildung

Bevor sie ihre Meisterpriifung als Land-
maschinen-Mechaniker abgelegt haben,
haben sie ihre Ausbildung zum Mechani-
ker fiir Land- und Baumaschinentechnik
bei Zeppelin absolviert. ,Es ist lobens-
wert, wenn Mitarbeiter sich entsprechend
weiterqualifizieren und zudem mit solch
guten Leistungen abschneiden. Es zeigt
aber zugleich den Stellenwert, welchen

die gewerbliche Ausbildung bei Zeppelin

und an die hohe Qualifikation stellt, die
ein Servicetechniker bei Zeppelin haben
muss”, so Walter Rohusch, der bei Zep-
pelin die gewerbliche Ausbildung leitet
und ihnen zu ihrem Erfolg gratulierte.

Weil lingst nicht allen Betrieben die zu-
kiinftigen Herausforderungen fiir das
gesamte Handwerk bewusst sind, mach-
te Kammerprisident Baier in seiner An-

Anzeige

Weniger Verschlei3, verlangerte Lebensdauer

Caterpillar Ole

Zum Erzielen maximaler Leistung und Lebensdauer geniigen herkdmmliche
Schmierstoffe meist nicht. Daher hat Caterpillar Ole entwickelt, mit deren
Hilfe Ihre Maschinen in der Lage sind, Bestleistungen in allen Belangen

zu erzielen. Mit Spezifikationen, die speziell auf die Anforderungen unserer
Baumaschinen abgestimmt sind — aber auch mit vielen marktgéngigen
Freigaben fiir den Einsatz in gemischten Fuhrparks.

ZEPPELIN @

www.zeppelin-cat.de

Zeppelin Baumaschinen GmbH
Graf-Zeppelin-Platz 1

85748 Garching bei Miinchen
Tel. 0800 8887700
ersatzteile@zeppelin.com

Foto: Zeppelin

sprache darauf aufmerksam und warnte
die Betriebe davor, dass sie zukiinftig
immer groflere Probleme bei der Nach-
wuchsgewinnung bekommen konnten.
Den frisch gekiirten Meistern legte Bai-
er daher nahe, ihre Ausbildungseignung
verantwortungsbewusst zu nutzen. ,In
Zukunft sind Sie an der Reihe, Wissen an
andere weiterzugeben.
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Wechsel im Finanz-Ressort

CFO Alexander Bautzmann in den Ruhestand verabschiedet

GARCHING BEIMUNCHEN. Der Geschiftsfiihrer Finanzen, Controlling und Im-
mobilien der Zeppelin GmbH, Alexander Bautzmann (64), ging zum 31. Dezember
2010 in den Ruhestand. In seiner 17-jihrigen Titigkeit bei Zeppelin erwarb er sich
einen exzellenten Ruf als Finanzfachmann, nicht zuletzt wegen seiner guten Kontak-
te zu Banken, Finanzinstituten und Geschiftspartnern. ,,Mit hoher Professionalitit
begleitete er in den 1990-er Jahren die Umstrukturierung des Konzerns und setzte
Standards im Finanzmanagement und Controlling“, so der Vorsitzende der Ge-
schiftsfiihrung des Zeppelin Konzerns, Peter Gerstmann, bei der Verabschiedung.

R

Wechselte in den Ruhestand: der Ge-
schéftsfiihrer Finanzen, Controlling und
Immobilien der Zeppelin GmbH, Alexan-
der Bautzmann.

Auch die erfolgreiche Einfiihrung des Un-
ternechmensratings geht auf seine Initiati-
ve zuriick und wurde von ihm seit 2001
begleitet. Gerstmann betonte auflerdem
Bautzmanns professionellen Umgang mit
den Herausforderungen der Wirtschaft-
krise an den Finanzbereich und das offe-
ne, entscheidungsschnelle Bewiltigen des
Themas Zins-Derivat.

Alexander Bautzmann iibergibt seine
Ressorts in der Zeppelin GmbH an den

)

Wechselte in die Geschéftsfithrung des
Zeppelin Konzerns: Christian Dummler.
Fotos: Zeppelin

T

Geschiftfithrer der Zeppelin Baumaschi-
nen GmbH (ZBM) Christian Dummler
(46). Als Prokurist der Zeppelin GmbH
verantwortet Dummler ab 1. Januar 2011
zusdtzlich den gesamten Finanzbereich
des Konzerns. Der Bankfachwirt Dumm-
ler aus Pfaffenhofen/Ilm ist seit Septem-
ber 2003 bei Zeppelin und verantwortet
bei der ZBM in Garching, der grofiten
Tochtergesellschaft des Konzerns, als
Geschiftsfithrer die Bereiche Finanzen,
Controlling, IT und Administration.

Es gibt nichts Gutes.
Aufer Sie tun es.

Konto-Nr. 18180018
BLZ 701500 00
Stadtsparkasse Miinchen

L

www.MenschenFuerMenschen.de

Menschen
fiir
Menschen

Karlheinz Bohms Athiopienhilfe

Mit steigenden Marktanteilen wachsen

Ein Kommentar von Peter Gerstmann, Vorsitzender der Geschiftsfiibrung der Zeppelin GmbH

as Jahr eins nach der Wirt-
D schaftskrise ist vorbei und

man kann sagen: Zeppelin
hat die Chancen der sich erholenden
Mirkte genutzt und seine Markepo-
sition in den Kern-Geschiftsfeldern
ausgebaut. Nach dem Krisenjahr 2009
waren die Aussichten verhalten, sowohl
bei Zeppelin als auch in der deutschen
Bauwirtschaft. Doch schon der in vielen
Geschiftsfeldern gestiegene Auftrags-
eingang im ersten Quartal deutete auf
eine Wende hin. Zeppelin hatte in der
Krise weder die Servicekapazititen redu-
ziert noch seine Prisenz zuriickgefahren
und konnte so in zahlreichen Segmen-
ten Markeanteile hinzugewinnen. Die
bauma im April 2010 markierte dann
den Umschwung im Baumaschinenge-
schift — es war fiir Zeppelin die beste
Messe aller Zeiten. Prognosen wurden
nach oben korrigiert. Auf die Anfor-
derungen unserer Kunden reagierten
wir mit der Umstrukturierung des
Zeppelin Konzerns in finf strategische
Geschiftseinheiten. Im Bereich Bau-
maschinen haben wir unsere Vertriebs-
und Serviceaktivititen in Mittel- und
Osteuropa getrennt, um die jeweiligen
Kunden- und Marktanforderungen zu
erfiilllen. In Osteuropa und Russland
verstirkten wir aufferdem unser Agrar-
geschift. Als weitere Einheit haben wir
unseren Vermietservice zusammenge-
fasst und mit neuen Serviceleistungen in
der Verkehrstechnik ausgebaut. Fiir den
Konzern rechnen wir nun fiir 2010 mit
einem Umsatzwachstum von zwolf Pro-
zent gegeniiber 2009. Ein Aufschwung
in dieser GrofSenordnung war am An-
fang des Jahres kaum denkbar. Auch
unsere auslindischen Gesellschaften in
den GUS Territorien, die 2009 noch

Peter Gerstmann, Vorsitzender der Ge-
schaftsfiihrung der Zeppelin GmbH.
Foto: Zeppelin

mit einem Marktriickgang von 80 Pro-
zent zu kimpfen hatten, haben sich wirt-
schaftlich stark erholt. Ebenso ist unser
Hersteller-Partner Caterpillar gestirkt aus
der Krise hervorgegangen, seine Fabriken
sind weltweit ausgelastet. Die Bauindust-
rie in Deutschland wiederum profitierte
von den auslaufenden Konjunkturpro-
grammen und dem kriftigen Wirtschafts-
wachstum. Das schlug sich im Bauma-
schinenmarkt nieder, der 2010 wieder
ein zweistelliges Wachstum von 14 600
auf rund 19 000 Einheiten verzeichnete.

Auch fiir 2011 stehen die Vorzeichen
gut: Wir rechnen mit einem deutlichen
Wachstum auf dem deutschen Bauma-
schinenmarkt, an dem wir mit steigen-
den Marktanteilen iiberdurchschnittlich
partizipieren wollen. Fiir die Baubranche

gehen wir 2011 insgesamt von einem
moderaten Wachstum von rund 0,5
Prozent aus. Das Geld aus den Kon-
junkturpaketen ist noch nicht auf
gebraucht, weshalb die Investitionen
im offentlichen Bau voraussichtlich
weiter anhalten werden. Vor allem
erwarten wir eine durch das derzeitig
glinstige Zinsniveau und die Kon-
junktur gestiitzte gute Entwicklung
im Wohnungs- und Wirtschaftsbau.
Allerdings setzt Zeppelin nicht nur auf
die wirtschaftliche Ertholung. So haben
wir unsere Serviceleistungen bei der in-
formationstechnologischen Baustellen-
ausstattung verstirkt. Wir sind iiber-
zeugt, dass die Baustelle, so wie wir
sie kannten, sich vollig verindert und
damit auch die Arbeit der Bauunter-
nehmer. Wer einen Wettbewerbsvorteil
etlangen méchte, kommt an einer in-
tegrierten Losung fiir Maschinensteu-
erung und Flottenmanagement nicht
mehr vorbei. Wir stehen hier in einer
starken Partnerschaft mit Caterpillar
(als weltmarktfithrender Hersteller von
Baumaschinen und Motoren), Trimble
(als Weltmarktfiihrer im Bereich Steue-
rungssysteme) und Sitech Deutschland
(als bundesweit grofiter und fithrender
Hindler von Maschinensteuerungs-
systemen). Somit kénnen wir unseren
Kunden technologisch ausgereifte Pro-
dukte und umfassenden Service aus
einer Hand bieten. Durch Caterpillars
Ubernahme von Bucyrus (siche dazu
auch den Bericht auf Seite 10 in dieser
Ausgabe), einem marktfiihrenden Mi-
nenspezialisten, und der Ubernahme
des deutschen Herstellers von Diesel-
und Gasmotoren, MWM Holding,
erdffnen sich fiir Zeppelin weitere sehr
gute Wachstumschancen.
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Bauinvestitionen:
starkstes Wachstum seit vier Jahren

WIESBADEN. Der Umfang der Bauinvestitionen in Deutschland ist 2010 deut-
lich gestiegen. Wie das Statistische Bundesamt mitteilte, erhohte sich ihr Volumen
2010 im Vorjahresvergleich preisbereinigt um 2,8 Prozent. Im Krisenjahr 2009 hatte
es noch einen Rﬁckgang um 1,5 Prozent gegenﬁber 2008 gegeben. Kriiftige Wachs-
tumsimpulse kamen vor allem aus dem éffentlichen Hochbau, der offenbar von den
Finanzhilfen im Rahmen der Konjunkturpakete profitierte. Der offentliche Tiefbau
konnte zur Erholung der Bauinvestitionen hingegen nicht beitragen: Der anhaltende
Riickgang setzte sich hier fort. Im gewerblichen Hochbau sanken die Investitionen
erneut. Im gewerblichen Tiefbau stieg das Investitionsvolumen dagegen an. Positiv
war die Entwicklung im Wohnungsbau. Erstmals seit vier Jahren nahmen die Inves-
titionen wieder zu. Die erhéhte Nachfrage nach Bauleistungen insgesamt ging einher
mit Preissteigerungen um durchschnittich ein Prozent.

Infrastruktur
zukunftsgerichtet planen

BERLIN. Die Bedingungen fiir die Planung stidtischer Infrastruktur in Deutschland
haben sich seit einigen Jahren stark veridndert. Ursachen sind vor allem der demografische
Wandel, Klimawandel sowie die Folgen der kulturellen, technischen und wirtschaftli-
chen Globalisierung. Eine neue Studie des Deutschen Instituts fiir Urbanistik und der
Wiistenrot Stiftung zeigt Herausforderungen in den Bereichen technischer und sozialer
Infrastrukeur auf. Im Energiesektor wird ein Umschwung zu einer nachhaltigeren En-
ergieversorgung unvermeidlich. Auch im Gesundheitssektor stehen erhebliche Verinde-
rungen an, aus denen sich neue, verinderte Finanzierungs- und Organisationsfragen fiir
die kommunalen Krankenhiuser ergeben. Reformen in Bildung und Erziehung werden
die Schlieffung oder Zusammenlegung von Standorten nach sich zichen, um mehr Ef-
fizienz und schlankere Organisationsformen zu schaffen. Diese Entwicklungen werden
sich auf die vorhandene Infrastruktur auswirken. Die Studie erfasst die Faktoren, wel-
che die Versorgung der Stidte mit Strom, Wirme, Wasser sowie die Entsorgung von
Abwasser beeinflussen und Leistungen wie auch bauliche Einrichtungen der sozialen
Infrastrukeur - vor allem in den Bereichen Bildung und Gesundheit - verindern.

Ursachen fiir Krise
in der Bauwirtschaft erforscht

MUNCHEN. Der aktuelle Fall der drohenden Ubernahme von Hochtief bestitigt
haargenau die Ergebnisse einer Studie, welche die Betliner Beuth Hochschule fiir
Technik gemeinsam mit dem Miinchner ifo-Institut fiir Wirtschaftsforschung er-
stellt hat. Dabei wurden Strukturverinderungen der letzten 20 Jahre in der Bauwirt-
schaft untersucht. Das Ergebnis: Wihrend der groffen Baurezession zwischen 1995
und 2005 brachen viele der traditionsreichen deutschen Baukonzerne zusammen
oder wurden von auslindischen Unternehmen aufgekauft. Fiir diese Entwicklung
identifizierte die Studie verschiedene Ursachen. Ganz vorne rangieren die deutlichen
Nachfrageriickginge nach dem ,,Strohfeuereffekt der deutschen Wiedervereinigung
und die fatale Fehleinschitzung der meisten Unternehmen tiber das Ausmafd sowie
die voraussichtliche Dauer der aktuellen Baukrise. Der Blick auf die europiische
Situation sieht auch nicht viel rosiger aus: Unter den 50 grofiten Bauunternehmen
Europas befinden sich lediglich zwei deutsche Baukonzerne - einem davon droht die
Ubernahme. Das hinterlief$ natiirlich auch deutliche Spuren am Arbeitsmarkt — so
ist praktisch durch die Krise jeder zweite Arbeitsplatz abgebaut worden. Die Anzahl
der Bauunternehmen mit iiber 500 Beschiftigten ging im Betrachtungszeitraum von
1990 bis 2008 dramatisch von 180 Unternehmen auf gerade einmal 25 zuriick. Die
Studie finden Sie unter: http://prof.beuth-hochschule.de/ziouzio.

Missbrauch der
Priifbarkeit von Rechnungen zu Ende

BERLIN. Die jahrzehntelang iibliche Praxis, Rechnungen zuriickweisen zu kénnen,
wenn auch nur ein einzelner Abschnitt nicht priifbar war, hat ein Ende. ,Der Bun-
desgerichtshof hat am 22. April 2010 mit einer alten Unsitte am Bau Schluss gemacht
— dem Missbrauch der Priifbarkeit von Rechnungen®, erldutert Heike Rath, Mitglied
des Geschiftsfithrenden Ausschusses der Arbeitsgemeinschaft fiir Bau- und Immobili-
enrecht im Deutschen Anwaltverein. ,Mit dem Urteil haben Auftragnehmer nun die
Gewissheit, dass sich die Auftraggeber nicht mehr auf formale Positionen zuriickzie-
hen kénnen, sondern sich mit der Forderung inhaltlich auseinandersetzen miissen.”
Auftraggeber hitten monatelang damit Schindluder betrieben und die Rechnung ei-
nes Unternechmens wegen kleiner Ungereimtheiten abgelehnt. Der Gesetzgeber hat
bereits vor einigen Jahren versucht, Missbrauch vorzubeugen, indem er dem Unter-
nehmer bei der verzdgerten Auszahlung unbestrittener Guthaben hohe Zinsanspriiche
einrdumte. Das bewihrte sich allerdings in der Praxis nur begrenzt, denn viele Unter-
nehmer setzten ihre Anspriiche auf Zinsen nicht durch, um die Geschiftsbeziehung
mit dem Auftraggeber nicht zu belasten.

Ingenieure miissen zu lange

auf ihr Honorar warten

BERLIN. Die mangelnde Zahlungsmoral éffentlicher und privater Auftraggeber
hemmt nach wie vor die Liquiditit von Ingenieurunternehmen und Planungsbiiros
in Deutschland. Dies geht aus eine Umfrage hervor, die der Verband Beratender In-
genieure VBI jahrlich unter seinen rund 3 000 Mitglieder durchfiihrt hat. 47 Prozent
der 6ffentlichen Auftrageber zahlen Rechnungen fiir erbrachte Ingenieurleistungen
verzogert. Bei Kunden aus der Privatwirtschaft sieht es nur wenig besser aus: 42 Pro-
zent zahlen mit Verzug. ,,Die Zahlungsmoral gegeniiber unabhingigen Ingenieurbii-
ros ist nach wie vor bescheiden. Bekommen so viele unserer Mitglieder ihre Honorare
nicht rechtzeitig und verbuchen sogar eine Verschlechterung der Zahlungsmoral, lduft
michtig etwas schief im Verhiltnis zwischen Bauherrn und Planer. Wenn Ingenieure
ihre Rechnungen schreiben, so sind sie meist schon viele Monate in Vorleistungen
gegangen — haben faktisch ihren Auftraggebern zinsfrei Kredit gewihrt. Dieses Entge-
genkommen der Planer sollte nicht iiberstrapaziert werden®, kommentierte der VBI-
Hauptgeschiftsfiihrer Klaus Rollenhagen die Ergebnisse der Umfrage.

Bauunternehmer arbeiten
zu Schleuderpreisen

DUSSELDORE In einer iiberwiegend von kleinen Betrieben und Subunternehmen
bestimmten Branche wie dem Baugewerbe gehort der Konkurrenzdruck dazu wie das
tigliche Brot. Wie hiufig fiihrt diese Situation jedoch dazu, dass Unternehmen ihre
Leistungen anbieten miissen, ohne auf ihre Kosten zu kommen, nur um einen Vor-
sprung vor der Konkurrenz zu haben? Ergebnisse des Marktforschungsunternehmens
BaulnfoConsult belegen: Gliicklicherweise ist Preisdumping bei deutschen Bauunter-
nehmen nicht die Regel - aber auch keine exotische Ausnahme. Jeweils 180 Bauunter-
nehmer und SHL-Installateure wurden von BaulnfoConsult befragt. 41 Prozent der
Bauunternehmer haben einen Teil ihrer Angebote nicht kostendeckend angeboten. Bei
jedem siebten Bauunternehmer betrafen nicht kostendeckend angebotene Offerten
zwischen fiinf und neun Prozent der Angebote, ebenfalls sieben von zehn Firmen gaben
Angebote ab, die um mehr als zehn Prozent unter den eigenen Kosten lagen.

Zusammenarbeit zwischen Zeppelin und SITECH

Einheitlicher Ansprechpartner fiir die Maschinensteuerung unabhangig vom Einsatzort

GARCHING BEI MUNCHEN (AB). Die Zeppelin Baumaschinen GmbH, Europas fithrende Vertriebs- und Serviceor-
ganisation der Baubranche, hat die neu gegriindete SITECH Deutschland GmbH als exklusiven Technologiepartner fiir
den Vertrieb und Service von Maschinensteuerungssystemen fiir Caterpillar Baumaschinen gewihlt. Das Unternehmen
ist Teil des globalen SITECH-Netzwerks, das den weltweiten Vertriebsarm fiir Trimble Produkte bildet. Analog zur bun-
desweiten Zusammenarbeit hat Zeppelin auch in seinen Handelsgebieten in Osterreich, Tschechien und der Slowakei
eine Kooperation mit SITECH beschlossen.

Die Griindung der SITECH Deutsch-
land GmbH als bundesweit grofiter
und fiihrender Hindler von Maschi-
nensteuerungssystemen (GPS, UTS
und Laser) fiir die Bauindustrie ist Teil
der globalen Strategie von Trimble, ein
einheitliches Vertriebsnetz fiir seine
Technologie-Losungen zu bieten. Kun-
den soll damit die Méglichkeit gegeben
werden, unabhingig vom Einsatzort
oder Hersteller ihrer Baumaschinen,
Zugriff auf das gesamte Angebot an
Connected Site beziechungsweise Con-
nected Worksite Produkten von Trim-

Arbeiten ab sofort zusammen: Zeppelin und SITECH.

ble beziehungsweise Caterpillar zu ha-
ben. Dementsprechend bietet SITECH
unabhingig von der Kooperation mit
Zeppelin alle Lésungen rund um Ma-
schinensteuerungen auch fiir Produkte
anderer Baumaschinenhersteller und
arbeitet wie bisher mit anderen Bauma-
schinenhindlern zusammen. Ziel ist es,
die Maschinenflotte des Kunden best-
moglich und herstellerunabhingig zu
betreuen sowie dem Bauunternehmer
eine 360-Grad-Lésung rund um Ma-
schinensteuerungssysteme zu bieten.
Dazu gehéren auch Service, Beratung

Foto: Zeppelin

und Schulung durch einen fithrenden
und renommierten Spezialisten. Dafiir
steht Kunden ein erfahrenes Team aus
Maschinensteuerungs- und Einsatzex-
perten zur Seite.

Das Caterpillar Flottenmanagement-
system Product Link beziehungsweise
Vision Link, das wie die Maschinen-
steuerungen auch in einem Gemein-
schaftsunternehmen von Trimble und
Caterpillar entwickelt wird, vertreibt
und betreut Zeppelin weiterhin direke
tiber seine Niederlassungen.
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Sicherheitspaket Standard

Riickfahrkamera, ROPS-Kabine, Rohrbruch-
sicherungen und Lasthalterventile sorgen fiir
noch mehr Sicherheit beim Arbeiten und Fahren.

Zeppelin Baumaschinen GmbH
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Feinfiihlige Hydraulik

Das gilt nicht nur fiir die Arbeitsbewegungen,
sondern auch fiir die Ansteuerung der An-
baugerate: Sie erfolgt stufenlos ber den
Schiebeschlitten im Joystick.

Graf-Zeppelin-Platz 1 - 85748 Garching bei Miinchen - Tel. 089 32000-0 - Fax 089 32000-111
zeppelin@zeppelin.com - www.zeppelin-cat.de

Kraftvoll,. éidher und sparsam
beim Graben, Heben und Fahren

Die Cat Mobilbagger der D-Serie zéhlen zu den derzeit sparsamsten ihrer Klasse — vor allem der Kraftstoff-
verbrauch der Motoren wurde deutlich verringert. Ein hoher Qualitatsstandard und die umfassende
Ausstattung garantieren Flexibilitat, hohe Leistung und Zuverlassigkeit. Zur aktuellen Serienausriistung
gehort ein umfangreiches Sicherheitspaket.

ﬂ
T

Perfektes Gedachtnis fiir Anbaugerate!
Die Hydrauliksteuerung Multipro speichert die
Einstellungen fiir 10 verschiedene Anbau-
gerate und stellt die Maschine auf Knopfdruck
automatisch beim Werkzeugwechsel neu ein.

ZEPPELIN @
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Ende der Flickschusterei

Recycling-Asphalt konnte schon bald ein Ausweg sein, wie Kommunen von Schlaglochern durchlécherte StraBen verkehrstauglich machen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Dieser Winter hat gezeigt, wie sehr uns die
Natur im Griff hat. Stellenweise ging gar nichts mehr. Heftige Schneefille und
Eisregen sorgten fiir massive Verspitungen bei Bahn und Flugzeug. Autofahrer
saflen stundenlang im Stau fest. Mit dem Abtauen von Schnee und Eis ist der
Winter Lingst noch nicht ausgestanden. Dann geht es ans Ausbessern der vielen
Schlaglocher, die der Frost in den Asphalt gerissen hat. Auf die Kommunen rollt
hier nicht nur jede Menge Arbeit zu, sondern das Beseitigen der Locher ist auch
eine kostspielige Angelegenheit. Doch weil die 6ffentlichen Kassen dafiir kein
Geld iibrig haben, miissen neue und vor allem erschwingliche Lésungen her.

So wie sie beispielsweise gerade in Ham-
burg erprobt werden. Auf einer Linge
von 500 Meter wurde auf dem Pollhorn-
weg recycelter Asphalt eingebaut. Letzten
Herbst wurde der alte Asphalt sorgfiltig
abgefrist, dann mit einer neuen Tech-
nik aufbereitet und wieder aufgebracht.
Entwickelt hat das Verfahren Gerhard
Riebesehl mit einem Team im Rahmen
einer Forschungsarbeit. Damit der As-
phalt wieder verwendet werden kann,
missen die Schichten beim Ausbau sorg-
filtig getrennt werden. Um das Material
einbauen zu kénnen, wird bei der Aufbe-
reitung ein Additiv auf Grundlage einer
Wachs-Ol-Kombination hinzu gegeben.

Das Projekt in Hamburg konnte auch fir
viele andere Kommunen ein Ausweg sein,

wie sie die von Schlagléchern durchlécher-
ten Offentlichen Straflen wieder verkehrs-
tauglich machen, wenn das Verfahren sich
in der Praxis bewihrt. Auch die Hambur-
ger wollen weitere Versuche mit dem Ein-
bau von recyceltem Asphalt starten. Denn
das Verfahren verspricht laut der Behérde
fiir Stadtentwicklung deutlich giinstiger zu
sein und konnte die Staatskasse entlasten.
AufSerdem wire es gut fiir die Umwelt, das
Recyclingmaterial einzusetzen.

In der kalten Jahreszeit kénnen die Lécher
nur mit Kaltasphalt ausbessert werden. Im
Unterschied dazu kann Heiffasphalt nur
ab Temperaturen von null Grad aufwirts
eingebaut werden. Mit Hilfe von Hitze
wird dieser fliissig gehalten. Beim Kalt-
asphalt werden so genannte Fluxmittel

cingesetzt — spezielle Ole, die den Asphalt
fliissig machen - und verdunsten, sobald er
verbaut ist. So hirtet der Kaltasphalt aus.
Doch diese Losung soll nur ein Proviso-
rium sein. Denn: Sobald die Temperatu-
ren ansteigen, werden die mit Kaltasphalt
geflickten Stellen erneut weich, dariiber
fahrende Autos lésen das Material heraus;
so entstehen erneut Locher.

Schlaglocher = Finanzlocher

Schon lange warnen fithrende Bran-
chenverbinde die Kommunen davor,
die Schlaglochpisten nur notdiirftig zu
sanieren. ,Jetzt aber die Locher nur mit
Asphaltmischungen zu stopfen, beseitigt
das Problem nicht. Im nichsten Win-
ter brechen diese Schlaglocher wieder
auf und die Flickschusterei beginnt von
vorn. So werden Schlaglécher zu Fi-
nanzléchern®, befiirchtet Gerhard Hess,
Hauptgeschiftsfiihrer des Bayerischen
Bauindustrieverbandes. Er tritt dafiir ein,
Schlaglocher nachhaltig zu beseitigen,
was nur mit einer Grundsanierung der
Straf8e gelingen konne. ,Das kostet zwar
mehr als eine Flickschusterei. Doch auf
Dauer rechnet es sich, so Hess.

Doch das ist nur die eine Seite des Pro-
blems. Die andere: Fiir die Erhaltung
und Instandsetzung kommunaler Straflen
bleibt immer weniger Geld iibrig. Nach
dem letzten harten Winter sei zu wenig
hinsichdich einer sach- und fachgerech-
ten Sanierung unternommen worden,
kritisieren der ADAC und der Deutsche
Asphaltverband (DAV) e.V. Kommunen
hitten den Rotstift vor allem bei Investi-
tionen im Straflenbau angesetzt. Wie we-
nig Kommunen fiir den Erhalt ihrer Stra-
en investieren, brachte auch eine Studie
der Priifungs- und Beratungsgesellschaft
Ernst & Young im Juli 2010 ans Licht.
Die 300 befragten Kommunen sahen
sich auflerstande, dringend notwendige
Investitionen beispielsweise im Straflen-
bau zu titigen. So gaben 68 Prozent der
Kommunen an, dass sie derzeit Unter-
haltungsmafinahmen fiir Straflen und
Gebiude strecken. 61 Prozent der Kom-
munen reduzierten die Neuinvestitionen
in den StrafSenbau und die Stadtentwick-
lung. Dies riche sich fiir die Verkehrsteil-
nehmer. Die Folge dieses Investitionsstaus
werden vor allem die Autofahrer zu spii-
ren bekommen, warnt der ADAC. Denn
spitestens im Friihjahr wird sich wieder

Alle Jahre wieder: Schneelast gefahrdet Dacher

Fehler in der Planungs- und Bauphase erkennen und vermeiden - ein Beitrag von Herbert Gottschalk

W

MUNCHEN. Nicht nur Autofahrer ichzten in diesem Winter unter den
Schneemassen, auch viele Dicher waren Einsturz gefihrdet bedingt durch die
Schneelast. Sie hatte unter anderem riesige Locher in das Dach der Arena auf
Schalke gerissen, in Miinster war eine Turnhalle und in Dortmund eine Lager-
halle eingestiirzt. 60 Milchkiihe begrub das Dach eines Stalls in Heiligenstadt
bei Bamberg unter sich. Obwohl die Gefahren bekannt sind, kollabieren immer
wieder Dicher unter den winterlichen Schneelasten. Mangelhafte Stand- und
Verkehrssicherheit vieler Gebidude resultiert meist aus Fehlern in der Planungs-
und Bauphase. Das hatte bereits 2006 eine Auswertung des Hallengutachtens
von TUV Siid ergeben. Das zweistufige Sicherheitskonzept von TUV Siid zeigt
die Risiken beim Betrieb von Gebiuden und die Méglichkeiten, Schiden friih-

zeitig zu erkennen und zu vermeiden.

Flachdicher etwa von Baumirkten, Le-
bensmittel-Discountern, Kinos oder
Lagerhallen sowie spezielle Dach- und
Deckenkonstruktionen von Sport- und
Freizeithallen werden in schneereichen
Wintern immer wieder zur Gefahr. Wih-
rend erst kiirzlich das schneebedeckte
Dach eines Mébelhauses in Regensburg
mit der Unterstiiczung des Technischen
Hilfswerks geriumt werden musste,
stiirzte in einem Ort nahe Briissel das
Dach einer Kirche ein.

Wer haftet?

Im Schadensfall haftet, wer fiir die
Errichtung und den Unterhalt eines
Gebaudes verantwortlich ist. Dazu
zahlen Architekten, Ingenieure, Bau-
herren, Bauunternehmer, Eigentiimer
und Betreiber. Nach Auffassung des
Bundesgerichtshofs (BGH) kdnnen die
mit der Gebaudeerrichtung befassten
Bauunternehmer, Architekten und In-
genieure unmittelbar gegeniiber den
aus Gebdudeméngeln geschéadigten
Gebaudenutzern haften, auch wenn
keine vertragliche Verbindung be-
steht.

Bei einer mangelhaften Gebaudeer-
richtung haftet der Bauherr ebenfalls,
allerdings wird er die Verantwortung
in der Regel auf die mit der Errich-
tung betrauten Fachleute delegieren.
Die Haftung wird vor allem dann re-
levant, wenn der Bauherr gegen den
Rat der Fachleute auf einer nicht fach-
gerechten Ausfiihrung besteht oder

Die Praxis zeigt: Es sind nicht aufler-
gewohnlich hohe Schneelasten, die zur
Gefahr fiir die Tragfihigkeit — speziell
von Dachkonstruktionen — werden,
sondern die mangelnde Qualitdtssi-
cherung bei Planung, Bau und Betrieb.
Extreme Wetterlagen sind lediglich
ein Ausloser. Die tatsichlichen Ur-
sachen fiir Gebiudeecinstiirze reichen
wesentlich tiefer und betreffen sowohl
Konstruktionsfehler als auch Mingel
bei Material, Bau sowie Wartung und
Instandhaltung. Risiken lassen sich
zum einen durch ein systematisches
Sicherheitskonzept fiir Bestandsgebiu-
de vermeiden, zum anderen durch ein
verbessertes Qualitdtsmanagement in
der Planungs- und Bauphase. Im Scha-
densfall kdnnen Architekten, Ingenieu-
re, Bauherren, Bauunternehmer, Eigen-
tiimer und Betreiber haftbar gemacht
werden.

Wie alle technischen Produkte altern
auch Tragwerke im Lauf ihrer Nutzung.
Die Tragsicherheit verschlechtert sich,
das Gefahren- und Risikopotenzial steigt.
Die systematische Auswertung von hun-
dert Hallengutachten, die die Experten
von TUV Siid Industrie Service mit Sitz
in Miinchen anlésslich des Einsturzes der
Eissporthalle in Bad Reichenhall 2006
erstellt haben, hat schon damals teils er-
hebliche Mingel in der Planungs- und
Bauphase offenbart.

die Hinweise und Warnungen zu un-
zureichender Bauqualitdt missachtet.
Umgekehrt konnen Bauunternehmer,
Architekten und Ingenieure zu ihrer
Enthaftung darauf verweisen, dass
sie den Auftraggeber oder Gebaude-
betreiber auf Defizite und Gefahren-
quellen des Bauwerks hingewiesen
haben.

Schadensersatzanspriiche gegen nach-
lassige Gebaudebesitzer und -betrei-
ber regeln die Paragraphen 836 bis 838
des Biirgerlichen Gesetzbuchs (BGB).
Kern ist die Beweislastumkehr, die be-
sagt, dass die Haftungsadressaten bei
einem Unfall beweisen miissen, dass
sie die im Verkehr erforderliche Sorg-
falt haben walten lassen. Aus diesem
Grund sind mangelhafte, teilweise
oder sogar vollstiandig fehlende Un-
terlagen iiber die Errichtung und den
Unterhalt des Gebaudes besonders
problematisch.

Bei 55 Prozent der Gebiude waren die
statischen Unterlagen nur teilweise vor-
handen oder fehlten vollstindig. Bei rund
dreizehn Prozent war die Statik zwar kor-
rekt berechnet, jedoch erfolgte die Aus-
fithrung nicht konform. Ein eindeutiger
Zusammenhang zwischen Mingel und
Gebidudealter lief sich wider Erwarten
nicht feststellen. Es gab jedoch eine mar-
kante Hiufung von Unfillen kurz nach
der Errichtung, bei Hallen im Alter von
bis zu fiinf Jahren. Bei ilteren Hallen
konnte dagegen kein eindeutiger Zusam-
menhang zwischen Mingel und Baujahr
festgestellt werden.

In zwei Stufen
zu mehr Sicherheit
Um die Stand- und Verkehrssicherheit

von Gebiduden langfristig sicherzustellen
und verantwortlich zu handeln, hat TUV

Gebaudesicherheit fangt bereits bei der Planung an.

Siid ein zweistufiges Sicherheitskonzept
entwickelt. Ziel ist, Mafnahmen zur rou-
tinemifligen Schwachstellenanalyse und
Schadensprivention zu definieren. Die
Priventivstrategie umfasst die Vorhersage
méglicher Schidigungen und ein umfas-
sendes Risikomanagement. So lassen sich
Schiden friihzeitig erkennen und Risiken
minimieren.

Erste Stufe: Risiken erkennen und aus-
schliefen: In der ersten Stufe werden
zunichst kritische und unkritische Kon-
struktionen unterschieden. Dazu neh-
men Bautechnik-Experten eine umfas-
sende Bestandsaufnahme des Objekts
vor. Statische Planungsunterlagen werden
gesichtet und auf Plausibilicic gepriift.
Ebenso werden die Gebiude vor Ort auf
sichtbare Schiden untersucht sowie die
Dachabdichtung oder die Funktionssi-
cherheit der Dachentwisserung gepriift.
Bei Tragwerken mit einfachem, klarem
Tragverhalten, bei denen die Gefahr eines
plotzlichen Versagens auszuschlieflen ist,
und die keinerlei Hinweise auf Schiden
wie Korrosionsspuren oder Risse aufzei-
gen, ist die Schwachstellenanalyse bereits
mit der ersten Stufe abgeschlossen. Das-
selbe gilt fiir Tragwerke, die keine Risiken
wie aus Last, Bauphysik oder Entwis-
serung bergen. Abschliefend folgt eine
kurze gutachterliche Stellungnahme mit
Abschitzung des Sicherheitsrisikos. Zeigt

Foto: TOV Siid Industrie Service

sich in der ersten Stufe, dass bei dem
Bauwerk eine kritische oder komplexe
Konstruktion vorliegt, folgt die zweite
Stufe — eine statische, messtechnische
und gegebenenfalls laboranalytische Un-
tersuchung der Bausubstanz.

Zweite Stufe: Risiken untersuchen und
bewerten: Die zweite Stufe umfasst die
Uberpriifung aller statisch relevanten
Bauteile wie tragende Holz-, Stahl- be-
zichungsweise Stahlbeton- und Spann-
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ein Schlagloch an das nichste reihen. Als
Folge davon wird es fiir Auto- und Rad-
fahrer wieder holprig auf den Straflen,
es muss mit Straflensperrungen und fl-
chendeckenden Tempolimits gerechnet
werden. Und nicht nur das: Straflen in
einem schlechten Zustand stellen auch
ein erhohtes Verkehrsrisiko dar.

Hinzu kommyt, dass Schlaglécher nur auf
bereits vorgeschidigten Straflen entste-
hen. Denn eigentlich kann der Winter
mit seinen Frosten und dem folgenden
Tauwetter sowie den verwendeten Tau-
salzen einen intakten Straflenbelag nicht
schiadigen. Wenn aber infolge unterlas-
sener Erhaltungsmafinahmen Vorschi-
digungen, wie zum Beispiel Risse, vor-
handen seien, kénne Wasser eindringen,
welches gefriere und beim Auftauen den
Asphalt zerstore. ,,Konkret bedeutet dies,
dass wir im nichsten Frithjahr mit noch
mehr Schlagldchern rechnen miissen®,
befiirchtet der DAV-Prisident Bernd
Lange. Einen Vorgeschmack darauf gab
bereits die A7 bei Géttingen. Ein Au-
tobahnabschnitt war zeitweise gesperrt
— wegen der jahrelang betriebenen Flick-
schusterei.

betonteile sowie Stiitzen, Lager und Ge-
lenke. Auflerdem wird gepriift, ob Risse
und  Verformungen bezichungsweise
Durchfeuchtungen, Ausblithungen und
Abplatzungen vorliegen. Verbindungsbe-
reiche werden auf Risse, die Verbindun-
gen selbst auf festen Sitz hin untersucht.
An ausgewihlten Stellen erfolgen zudem
Feuchtigkeitsmessungen von Holzbautei-
len. Schliefilich werden die Mingel und
Schiden dokumentiert und die erforder-
lichen Mafinahmen abgestimmt.

Frithzeitig gegensteuern
bei Qualitatsmangeln

Qualitit und Sicherheit eines Gebiudes
sind wiederkehrend zu priifen — sowohl
in der Phase der Errichtung als auch im
Betrieb. Dies wurde auf der Bauminis-
terkonferenz im September 2006 in den
,Hinweisen fiir die Uberpriifung der
Standsicherheit von baulichen Anlagen
durch den Eigentiimer/Verfigungsberech-
tigten® festgelegt. Dariiber hinaus verbes-
sert ein begleitendes, unabhingiges Con-
trolling nicht nur die Gebiudesicherheit,
sondern auch die fach- und termingerech-
te Umsetzung. Insbesondere sicherheitsre-
levante und mingelanfillige Bauteile so-
wie solche, die nachtriglich einen hohen
Reparaturaufwand erfordern, kommen in
den Blick. Dazu zihlen neben tragenden
Bauteilen, Elemente des baulichen Brand-
schutzes oder Gebiudeinstallationen, aber
auch neuralgische Bauteilanschliisse wie
Abdichtungen oder Fenster. So werden
auch Schnittstellenprobleme vermieden,
die entstehen kénnen, wenn zahlreiche
Einzelvorginge koordiniert werden miis-
sen und unterschiedliche Gewerke und
Subunternehmer am Bauvorhaben betei-
lige sind. Die kombinierte Strategie aus
Qualititssicherung in der Planungs- und
Bauphase sowie Sicherheitskonzepte fiir
den Bestand sind die Voraussetzung fiir
einen langfristigen, sicheren Betrieb von
Gebduden. Sie gibt Klarheit tiber den tat-
sichlichen Zustand eines Bauwerks und
verbessert die Gebiudesicherheit tiber die
gesamte Lebensdauer.

Der Autor des Beitrags, Herbert Gottschalk,
ist Leiter Bautechnik beim TUV Siid
Industrie Service.

Zweistufiges Sicherheitskonzept

Erste Stufe:

- Durchsicht des Standsicherheitsnachweises und der Ausfiihrungsplane

- Feststellung kritischer Bereiche

- Vor-Ort-Besichtigung zur Erfassung der Konstruktionsart und des allgemeinen

Zustands

- Sichtpriifung der Konstruktion ohne messtechnische Hilfsmittel
- Sichtpriifung der Dachabdichtung an reprasentativen Stellen
- Sichtpriifung der Funktionssicherheit der Dachentwasserung

Zweite Stufe:
- Priifung aller zugénglichen Bereiche

- Priifung aller statisch relevanten Bauteile auf Risse, Verformungen et cetera

- Stichpunktartige Entnahme von Bauteilproben

- Messtechnische Untersuchungen, gegebenenfalls laboranalytische Priifungen

- Gutachterliche Stellungnahme, Dokumentation wesentlicher Schaden, vorhan-
dener Mangel sowie Dokumentation des derzeitigen Zustands der Bauteile
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Motoren der nachsten Generation

Cat verbindet neue Technologien und Zusatznutzen fiir Kunden bei der EU-Emissionsrichtlinie Stufe I1IB

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Zum 1. Januar 2011 wurde die neue EU-
Emissionsrichtlinie Stufe IIIB fiir nicht stralengebundene Arbeitsmaschinen fiir
Motoren der Leistungsklasse von 130 — 560 kW verbindlich. Fiir die kleineren
Motoren von 56 — 130 kW gilt die Richtlinie zum 1. Januar 2012 und fiir Motoren
in der Leistungsklasse von 37 — 56 kW zum 1. Januar 2013. Das heift aber nicht,
dass mit dem Stichtag alle neuen Maschinen auf einen Schlag auf die neue Technik
umgestellt werden, sondern die Hersteller kénnen Ubergangsfristen nutzen und
fiir einen begrenzten Zeitraum Motoren der Vorgingertechnik verbauen. ,,Wir re-
den hier also iiber einen Einfiihrungszeitraum fiir neue Produkte, der mehrere
Jahre andauern wird. Unsere Kunden kénnen sich darauf verlassen, dass Caterpil-
lar regelkonforme Maschinen mit bestem Kosten/Nutzen-Verhiltnis in allen Klas-
sen anbieten wird®, versichert Michael Holzhey, Zeppelin Produktmanager.

Denn der weltweit grofite Baumaschinen-
hersteller will mit den neuen Technologi-
en zur Erfillung der EU-Emissionsricht-
linie Stufe IIIB fiir Abgaswerte nicht nur
die Vorschriften erfiillen, sondern auch
trotz aufwendiger Technik keine Beein-
trichtigung in den wichtigen Punkten
wie Zuverldssigkeit, Dauerhaltbarkeit
und Effizienz zulassen. Um die Parti-

kel- und Stickoxidemissionen zu senken,
setzt Caterpillar seine geballte technische
Kompetenz ein und macht ein Feintuning
in allen abgasrelevanten Bereichen. Diese
umfassen die Einspritzung, die Turbo-
ladersteuerung und Ladedruckregelung.
Das Ergebnis sind erweiterte Technologi-
en, wie die Abgasriickfiihrung (NO -Re-
duzierungssysteme), Abgas-Katalysatoren

Einen Prototypen des neuen Cat Kettenbaggers 336E prasentierten Cat und Zeppe-

lin auf der bauma 2010 in Miinchen.

Fotos: Zeppelin
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Aufgrund des neuen Motors hat Cat auch das Heck-Design der Kettenbagger neu gestaltet.

und Partikelfilter mit auf die Leistungs-
klassen angepassten, unterschiedlichen
Regenerationsverfahren. Ziel ist es, das
beste Preis-/Leistungsverhiltnis zu er-
moglichen. ,Schliefflich will Caterpillar
nicht nur die gesetzlichen Emissionsvor-
schriften erfiillen, sondern den Kunden
einen zusitzlichen Nutzen, wie geringen
Kraftstoffverbrauch, niedrige Betriebs-
und Wartungskosten und bestmégliche
Verfiigbarkeit bringen®, argumentiert Mi-
chael Holzhey.

Dazu hat Caterpillar die Produktanfor-
derungen und Kundenwiinsche in Bezug
auf das Preis-/Leistungsverhiltnis analy-
siert und den Kunden-Nutzen im Detail
betrachtet. Erst dann wurde die richtige
Technik ausgewihlt. So setzt Caterpillar

bei den Motoren von 4,4 — 9,3 Liter Hub-
raum das Common Rail Einspritzsystem
ein und bei den Motoren ab 13 Liter
Hubraum wird das Pumpe-Diise-Ein-
spritzverfahren zum Einsatz gebracht.

Die Komponenten zur Nachbehand-
lung beinhalten zum einen den Diesel-
Oxidationskatalysator (DOC), der fiir
die Umwandlung von Schadstoffen im
Abgasstrom eine chemische Reaktion
nutzt. Zum anderen einen Diesel-Parti-
kelfilter (DPF), der die Feinstaubpartikel
auffingt, die im Abgasstrom mitgefiihrt
werden, und so deren Freisetzung in die
Atmosphire verhindert.

Ein weiterer Aspekt, den Hersteller wie
Caterpillar berticksichtigen miissen: Bei

Instandsetzung von Motoren im Hause Zeppelin

Wie Kunden die Generaliiberholung von Baumaschinenmotoren wahrnehmen und welche Vorteile sie tatsachlich bringt

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Bei dem Begriff Motorgrundiiberholung
gibt es in der Praxis des 6fteren Unklarheit. Viele verstehen darunter filschli-
cherweise eine grofle Wartung oder gar einen Motorentausch. In etlichen Fil-
len sind auch Vorteile, die eine solche Generaliiberholung mit sich bringt, nicht
bekannt. So das Ergebnis langjihriger Erfahrungen von Zeppelin.

]|

i

Wer die Instandsetzung von Motor und Getriebe proaktiv angeht, kann viel Geld

sparen.

Die iiberwiegende Meinung der Kunden
ist, dass die Instandsetzung nicht vom
Hersteller oder Hindler selbst ausge-
fithrt wird, sondern diese fremd an eine
andere Werkstatt gegeben wird. Aus
diesem Grund zichen Kunden folglich
den Schluss, dass sie sich deshalb gleich
selbst darum kiimmern koénnen, anstatt
sich an erfahrene und qualifizierte Profis
zu wenden. ,Bei Zeppelin ist dies jedoch
nicht der Fall. Wir nehmen die Gene-
raliiberholung des Motors selbst vor®,
bestitigte Paul Fiegl, Zeppelin Produkt-
manager fir Ersatzteile und Service.
Denn dies hat einen entscheidenden

Fotos: Zeppelin

Vorteil: ,Kunden haben nur einen An-
sprechpartner: ihre betreuende Nieder-
lassung®, erginzt er. Das bedeutet kurze,
einfache und Zeit sparende Wege. Die
Mitarbeiter in der Niederlassung sind
mit dem Kunden und seinen Maschinen
vertraut und kénnen ein auf seinen An-
wendungsfall zugeschnittenes Angebot
unterbreiten.

»Doch das ist nicht der einzige Vorteil,
warum sich Kunden gleich an Zeppelin
wenden sollten. Haben unsere Mitarbeiter
eine stichfeste Diagnose erstellt, erarbei-
ten sie fiir den Kunden einen detaillierten

der Auswahl der Abgastechnologie spielt
nicht nur der europiische Marke eine
Rolle, auch der US-Markt und andere
Weltmirkee miissen beriicksichtigt wer-
den. SchliefSlich musste ein Konzept ge-
funden werden, das weltweit in Lindern
mit hohen Anforderungen im Umwelt-
schutz angewendet werden kann.

Alle Systeme der Abgasnachbehandlung
werden im Inneren der Maschine unter-
gebracht, wie zum Beispiel Zusatzkiihler
zur Temperaturregulierung. Daraus resul-
tiert eine neue Konzeption der Maschine,
welche sich auch im neuen Design zeigt.
Beriicksichtigt wurden dabei auch Ein-
fliisse auf das Sichtfeld des Fahrers sowie
die Zuginglichkeit der Komponenten fiir
die Wartung und Inspektion.

Wird bei Zeppelin der Motor einer Baumaschine instand gesetzt, ....

... dann erfolgt dies, ob bei einer
einfachen Reparatur, einer Teil-
oder Komplettiiberholung, in allen
Fillen nach den strengen Vorgaben
des Herstellerpartners Caterpillar.
Beispielsweise werden eingelau-
fene Kurbelwellen mit einer Prazi-
sionsschleifmaschine  bearbeitet.
Der Motorblock wird maschinell
gebohrt, gehont und geplant. Ma-

und transparenten Kostenvoranschlag,
auf dessen Basis das weitere Vorgehen
besprochen wird. Bei Auftragsvergabe ist
dieser kostenlos. In jedem Fall wird nach
einer Losung gesucht, die fiir den Kunden
die Beste ist", so Fiegl weiter.

Eine weitere Erkenntnis: Maschinen-
betreiber glauben, Arbeiten, welche bei
der Instandsetzung anfallen, nicht aus-
reichend kontrollieren zu kénnen. ,Man
weif$ nicht, ob das, was in Rechnung ge-
stellt wird, wirklich nétig ist“ oder ,Wer
weif3, ob tiberhaupt Originalteile einge-
baut werden“ sind die vorherrschenden
Meinungen. Zudem wird eine Instand-
setzung mit hohen Kosten, Arger oder
gar einem mdglichen Betriebsausfall
verbunden. ,Deswegen wollen Kunden
sich entweder selbst darum kiimmern
oder der Instandsetzung ganz aus dem
Weg gehen®, meint der Produktmanager.
Aber: ,,So wie der Mensch bei einer sich
anbahnenden Krankheit zum Arzt geht
und sich untersuchen lisst, sollten Motor
und Getriebe einer Baumaschine nicht
erst iiberpriift werden, wenn ein gro-
Berer Schaden eingetreten ist. Wer eine
Aggregatetiberholung, die im Leben einer
Baumaschine irgendwann mal fillig ist,
proaktiv angeht, kann die Stillstands-
zeiten seiner Maschine planen und mit
deutlich niedrigeren Instandsetzungs-
kosten rechnen, als jemand, der seinen
Motor dann repariert, wenn er definitiv
defeke ist”, macht Fiegl deutlich. Denn
dann wird die Reparatur durch mégli-
che Folgeschiden wesentlich teurer.

Zeppelin, Deutschlands groffite  Ver-
triebs- und Serviceorganisation, bietet

schinell wird auch der Zylinderkopf
behandelt. Fras- und Einschleifwerk-
zeuge machen die Ventilsitzringe pas-
send zu den Ventilen. Einspritzpumpe,
Turbolader und Drehmomentwandler
werden wie die anderen Systemkom-
ponenten auch iiberholt. Wo es nétig
ist, werden die Komponenten gegen
neue Cat Originalteile ausgetauscht.
Bevor die Instandsetzung abgeschlos-

Kunden einen kompletten Repara-
turservice rund um Motoren an, um
diese wieder fit fiir eine weitere lange
Einsatzdauer zu machen. Um solche
Arbeiten fachgerecht durchfithren zu
konnen, unterhilt Zeppelin in den Nie-
derlassungen Kéln und Frankenthal
Werkstitten, die sich auf Motor- und
Getriebeinstandsetzungen  spezialisiert
haben. Diesen Service kénnen Kunden
deutschlandweit nutzen und von dem
Know-how der Mitarbeiter profitieren.
,Die Mitarbeiter sind absolute Spe-
zialisten auf ihrem Gebiet, die einen
hochwertigen Service und eine hohe
Reparaturqualitit sicherstellen kénnen,

sen werden kann und die Endab-
nahme erfolgt, muss der Motor auf
den Priifstand, um einen Leistungs-
test zu bestehen, wo Soll- und Ist-
Daten miteinander verglichen wer-
den. Kunden erhalten ein Prifproto-
koll und bekommen zudem fiir den
iiberholten Motor eine 12-monatige
Garantie. Somit ist er wieder eine
lange Zeit einsatzfahig.

weil sie nicht nur alle von Cat verbauten
Komponenten in- und auswendig ken-
nen, sondern auch die Techniken zur
Uberholung der Komponenten beherr-
schen, betont Paul Fiegl. Um die ver-
schiedenen Komponenten zu iiberholen,
konnen die Zeppelin Fachkrifte auf die
neueste Ausstattung bei Priif- und Ma-
schinentechnik zuriickgreifen, mit der
sie Motor und Getriebe wieder auf Vor-
dermann bringen. Damit sich Kunden
davon vor Ort ein Bild machen kénnen,
wird Zeppelin 2011 Kunden in die bei-
den Reparaturcenter einladen, um ihnen
Einblicke in die Welt der professionellen
Mortoriiberholung zu verschaffen.

“I

Bevor die Instandsetzung abgeschlossen werden kann und die Endabnahme erfolgt,
muss der Motor auf den Priifstand und einen Leistungstest bestehen.
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Auf Expansionskurs im Mining Cat raumt auf

Cat peilt Marktfiihrerschaft fiir die Bergbauindustrie an

PEORIA, USA (SR). Mit dem Kauf von Bucyrus International fiir 8,6 Milliar-
den Dollar verstirkt Caterpillar seine Bergbau-Sparte. Der weltweit fiithrende
Baumaschinenhersteller mit Sitz in Peoria, im amerikanischen Bundesstaat
Illinois, peilt eine Marktfiihrerschaft im Mining-Geschift an. Die Akquisition
des amerikanischen Anbieters von Maschinen fiir den Uber- und Untertagebau
gilt als bislang teuerster Kauf in der iiber 85-jihrigen Firmengeschichte Cater-
pillars. Damit setzt der Konzern seine bereits vor wenigen Monaten bekannt
gewordene Strategie in die Tat um, in den nichsten vier Jahren eine Reihe von
Investitionen titigen zu wollen, um Kunden der Bergbauindustrie die komplet-
te Bandbreite an Minenbaggern anbieten zu kénnen.

sUnsere Kunden haben uns seit Jahren
gedringt, unsere Produktpalette auszu-
weiten. Mit dieser Ankiindigung sagen
wir ihnen: Wir haben eure Wiinsche laut
und deutlich gehért®, so der Caterpillar-
Boss Doug Oberhelman. Angesichts der
weltweit zunehmenden Nachfrage nach
Rohstoffen habe die Bergbaubranche
fiir Caterpillar eine zentrale strategische
Bedeutung, betonte der Cat Vorstands-
chef gegeniiber Medienberichten. Die
Férderung von Rohstoffen wird in den
kommenden Jahren immer aufwindi-
ger. Bergwerksfirmen werden vermehrt
in technische Neuerungen, aber auch in
schweres Gerit investieren miissen, um
die begehrten Rohstoffe fordern zu kén-

Anzeige

Zeppelin -
Service-
leistung

der Spitzen-
klasse!
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nen. ,Die Nachfrage nach Kohle und
vielen anderen Rohstoffen, die in der
Erde liegen, wird steigen, weil die Stidte-
bildung mit hoher Geschwindigkeit vo-
rangetrieben wird, fithrte Oberhelman
weiter aus. Mit dem Kauf von Bucyrus
festigt Caterpillar seine Position auf
diesem Markt. Von der Ubernahme,
welche Caterpillar bis Mitte 2011 ab-
schlieen will, verspreche sich das US-
Unternehmen positive Auswirkungen
auf seine Geschifte in schnell wachsen-
den Schwellenlindern wie China oder
Indien. Dort hat der Hersteller Bucyrus,
der schwere Bagger, riesige Kipper und
Bohrgerite fiir den Abbau von Kohle,
Kupfer, Eisenerz, Olsanden und ande-
ren Rohstoffen fertigt, etwa ein Drittel
seines Umsatzes erwirtschaftet.

Gewinn in
Zukaufe angelegt

Mit dem Deal setzt Caterpillar eine Rei-
he groflerer Ubernahmen in den vergan-
genen Monaten fort. Erst im Oktober
hatte der Multi aus Illinois den Mann-
heimer Motorenhersteller MWM iiber-
nommen, davor den amerikanischen
Diesellok-Bauer EMD. Die Geschifte
liefen fiir den Baumaschinen-Riesen im
letzten Jahr bestens, wie die jiingsten
Quartalszahlen mit einem deutlichen
Umsatz- und Gewinnsprung belegten.
Der Konzern profitierte davon, dass Un-
ternehmen nach der Krise nun wieder
kriftig Baumaschinen ordern. Damit
er auch in Zukunft daran ankniipfen
kann, legt der US-Riese seine Gewinne
in Zukiufe, wie von Bucyrus, an.

Caterpillar finanziert den Firmenkauf
durch eine Kombination aus Barmitteln
aus der Bilanz, Fremdkapital und bis
zu zwei Milliarden US-Dollar eigenen
Mitteln. Der Ubernahme miissen al-
lerdings noch die zustindigen Regulie-
rungsbehérden zustimmen. Produziert
werden die Maschinen fiir den Uber-
Tage- und den Unter-Tage-Abbau in
17 Lindern, darunter auch in Deutsch-
land. Firmensitz soll laut Caterpillar in
South Milwaukee im US-Bundesstaat
Wisconsin sein, wo sich bereits die
Firmenzentrale von Bucyrus befindet.
Das Unternehmen soll Steve Wunning,
Group-President bei Caterpillar, leiten.
»Schon heute nutzen Kunden im Berg-
bau Bagger von Bucyrus, um Cat Skw

damit zu beladen, meinte er. ,Diese
Kombination verschafft uns neben der
bereits bekannt gegebenen Erweiterung
unserer Produke- und Anlagenkapaziti-
ten die Méglichkeit, die Produktpalette
fiir den Tage- und Untertagebau zu er-
weitern, die von Caterpillar und seinem
Hindlernetz angeboten wird.“ Von der
Akquisition verspricht sich Caterpil-
lar Synergiceffekte nicht nur fiir den
Vertrieb und Kundendienst, etwa bei
der Wiederaufbereitung, sondern auch
Kostenvorteile bei der Beschaffung. Zu
den weiteren Synergieefekten gehort der
Einsatz von Caterpillar-Motoren und
-Komponenten, mit denen die Leistung
und die Betriebs- und Unterhaltskosten
von Bucyrus-Maschinen verbessert wer-
den.

Komplette Bandbreite
an Minenbaggern

Um die Position des weltweit grofiten
Baumaschinen- und Motorenherstellers
zu festigen und bei Produkten fir die
weltweite Mining-Industrie zu stirken,
gab Caterpillar ebenfalls bekannt, Kun-
den der Bergbauindustrie in Zukunft
die komplette Bandbreite an Minen-
baggern von 125 bis 800 Tonnen an-
bieten zu wollen. Als Standort fiir den
ersten Produktionslauf hat Caterpillar
das Werk Aurora im US-Bundesstaat
Ilinois ausgewihlt und priift derzeit in
anderen Teilen der Welt, welche zusitz-
lichen Produktionsstitten in Frage kom-
men. Bereits 2011 soll die Pilotproduk-
tion der Gerite der 125 Tonnen-Klasse
gestartet werden. Das Unternehmen er-
wartet, dass noch im Lauf von 2011 die
ersten fertigen Modelle fiir den Handel
erhiltlich sein werden. Die Marktein-
fithrung der grofleren Schaufelbagger ist
fiir Anfang 2013 bis einschliefllich 2014
geplant.

Mit den Baggern von 125 bis 800 Ton-
nen stellt Caterpillar die passenden Ge-
rite zur Beladung der Muldenkipper zur
Verfiigung, angefangen beim Cat Mul-
denkipper 777F in der Hundert-Ton-
nen-Klasse bis zum Cat Muldenkipper
797F in der Vierhundert-Tonnen-Klas-
se. Zugleich verfolgt Caterpillar wei-
tere Pline, die Fertigungskapazititen
fiir Muldenkipper zu erhshen und die
Produktionskapazitit in seinem ameri-
kanischen Werk in Decatur zu steigern.
Dort wird der 797F, das Flaggschiff von
Caterpillar, gefertigt.

Zudem entwickelt Caterpillar einen
neuen elektrisch angetriebenen Mul-
denkipper. So werden derzeit Prototy-
pen des 345-Tonnen-Muldenkippers
795F AC von verschiedenden Kunden
getestet. Geplant war, die Serienproduk-
tion Ende 2010 zu starten. Laut Anga-
ben des Unternehmens sei das Interes-
se an dem neuen Cat 795F AC bereits
enorm. Caterpillar hat darauf reagiert
und die anvisierten Stiickzahlen fiir das
Jahr 2011 um tiber 40 Prozent erhoht,
um der weltweiten Nachfrage gerecht
zu werden. 2012 soll dann auch die Pro-
duktion von Prototypen des Cat 793F
AC mit einer Nutzlast von 240 Tonnen
anlaufen. Zusammen mit dem Cat 795F
AC wird die Maschine Caterpillars
Bandbreite an Skw vervollstindigen.

,Mit der Ubernahme von Bucyrus und
dem Wiedereinstieg in die Produktion
der Minenbagger verfolgt Caterpillar
einen interessanten Ansatz, der gut zu
der bereits bestehenden Produktpalet-
te im Bereich Grofigerite passt. Un-
geachtet dessen wird Zeppelin seinen
bestehenden Kooperationsvertrag mit
Bucyrus voll erfiillen. Kunden kénnen
sicher sein, dass sie bei Zeppelin in gu-
ten Hinden sind. Wir freuen uns schon
darauf, unseren Kunden kiinftig eine
noch groflere Palette an Maschinen fiir
den Bergbau und die Rohstoffgewin-
nung anbieten zu kénnen®, versichert
Michael Heidemann, Vorsitzender Ge-
schiftsfithrer der Zeppelin Baumaschi-
nen GmbH.
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Der neue Kettenbagger Cat 390DL ist fiir harteste Aufgaben geriistet

GARCHING BEI MUNCHEN (AB). Der neue 90-Tonnen-Hydraulikbagger Cat
390DL, der den 385C L ersetzt, verfiigt iiber eine weiterentwickelte Konstrukti-
on, die gréoflere Hydraulikkraft und Leistung bietet. Insgesamt ist die Maschine
produktiver, langlebiger, effizienter und einfacher in der Bedienung und kann fiir
hirteste Aufgaben in der Schwerbau- und Bergbauindustrie eingesetzt werden.

Hat deutlich mehr ReiB- und Grabkraft als sein Vorganger 385C: der neue Cat

390DL.

Die verbesserte Konstruktion des Ar-
beitshydrauliksystems 390DL verleiht
dem neuen Modell deutlich mehr Reif3-
und Grabkraft als dem Vorginger 385C.
Die Hauptdruckbegrenzung der Ar-
beitshydraulik des neuen Modells wurde
auf 35 000 kPa (rund 350 bar) erhoht
- knapp zehn Prozent mehr als beim
385C. Der grofSere Betriebsdruck fiihre
zu neun Prozent mehr Grabkraft. Die
ethdhte Ausbrechkraft sorgt fiir einen
schnelleren Aushub und kiirzere Lade-
takte sowie fiir ein Mehr an Leistung.
Zusitzlich wurde das Hubvermogen

Fotos: Zeppelin

dank stirkerer Hydraulik und einem
schwereren Gegengewicht um rund 14
Prozent erhoht.

Ebenfalls neu bei den Arbeitshydrau-
likkreisen des 390DL sind elektronisch
gesteuerte Regenerierungsventile, die
eine schnelle und positive Reaktion der
Ausleger- und Stielzylinder sicherstellen.
Dadurch wird auch die Effizienz der ge-
samten Hydraulik deutlich verbessert.
Zu den Vorteilen gehéren zudem schnel-
lere Durchlaufzeiten und Kraftstoffein-
sparungen von rund zwei Prozent.

Das verbesserte Laufwerksystem des
390DL bietet neu konstruierte Gelenke,
die mit weniger Belastung arbeiten, ein
Guss-Leitrad fiir mehr Langlebigkeit
sowie HD-Kettenlauf- und Tragrollen.
Zusitzlich wurden die Kettenspanner
vergroflert und somit das Laufwerk-
system besser vor Stofibelastungen
geschiitzt. Um die héhere Grab- und
Hubleistung des 390DL aufzunehmen,
ist der Unterwagen an kritischen Stel-
len mit dickeren Verstirkungsplatten
ausgestattet. Um das schwerere Kon-
tergewicht (12,4 Tonnen) der Ma-
schinenstruktur anzupassen, wurden
Verstitkungsplatten im  Oberwagen-
grundrahmen angebracht.

Verbesserungen hat Cat auch im Bereich
Service erzielt. Der 390DL verwendet
eine elektrische Kraftstoffanlagen-Ent-
liftungspumpe, die das Austauschen
von Filtern erleichtert. Ein zweistufiger
Trockenluftfilter mit doppelter Radial-
dichtung ist standardmiflig vorhanden.
Alle Filter aufler dem Hochdruck-Kraft-
stofffilter sind von der linken Maschi-
nenseite aus zuginglich. Service-Si-
cherheitsfunktionen  umfassen  eine
24-Vole-Servicelichtbuchse und breitere
Laufstege, die einen sicheren Zugang zu
Wartungsstellen bieten. Um die Routi-
newartung einfacher und umweltfreund-
licher zu gestalten, ist der 390DL mit
geschiitzten Ablassventilen fiir Kraft-
stoff-, Kiithlmittel- und Schmiermit-
telsysteme ausgestattet. In den Kraft-
stoff- und Schmiermittelsystemen sind
einfach auszutauschende Schraubfilter
enthalten. Olprobe-Entnahmeventile er-
moglichen einfache und zuverldssige
Fliissigkeitsproben. Ein elektronisches
Warnsystem informiert den Fahrer,
wenn der Luft- oder Hydraulikfilter die
zuliissige Betriebsdauer erreicht.

Hohe Ausbrechkraft, schnelle Ladetakte — der neue Cat 390DL ladt hartestes Gestein so spielend als ware es leicht wie Federn.
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Winterdienst kompakt

Mit einem Cat Radlader 906H befreit das Unternehmen Heimken Flachen von Schnee und Eis beim Bergbaumaschinengiganten Bucyrus

DORTMUND-DORSTFELD (SR). Auch diesmal sind sie wegen anfallender
Schneefille im Dauereinsatz: Rium- und Streufahrzeuge, die dafiir sorgen,
dass unsere Straflen befahrbar bleiben. Der Winter fillt in diesem Jahr bislang
besonders heftig aus und bringt nicht nur Einschrinkungen fiir den Verkehr
mit sich, sondern auch fiir den Bau. Die frostigen Temperaturen verursachen
manchen Stillstand auf den Baustellen. Damit Unternehmer trotzdem ihren
Fuhrpark zu dieser Jahreszeit auslasten kénnen, haben viele umgeschwenkt:
von ihrer gewohnlichen Bautitigkeit auf den Winterdienst. Mit ihren Bauma-
schinen befreien sie Flichen, Wege und Straffen von Schnee und Eis. So auch
das alteingesessene Bauunternechmen Heimken aus Liinen, das normalerweise
im Hochbau in einem Umkreis von 50 Kilometer titig ist. Mit seinem neu-
en kompakten Cat Radlader 906H, ausgeriistet mit einem Schneeriumschild,
riumt die Baufirma auf dem 160 000 Quadratmeter groflen Betriebsgelinde
der Bucyrus HEX GmbH am Standort Dortmund-Dorstfeld den Schnee beisei-
te. Dort werden die gewaltigen Tagebaubagger gebaut.

Das Bauunternehmen mit rund 50 Be-
schiftigten fithrt seit vier Jahren Arbei-
ten wie diese in den Wintermonaten fiir
Bucyrus aus und kann so seine Bauma-
schine alternativ zu den herkémmlichen
Arbeiten einsetzen. Sein 906H, welcher
im Sommer zum Laden von Baustoffen
verwendet wird und den anderen Cat
Geriten, wie einem Minibagger 301,8C,
einem Mobilbagger M315 sowie einem
Kettenbagger 325 zuarbeitet, wird mit
dem Winterdienst um ein zusitzliches
Einsatzspektrum erweitert. Inzwischen
nutzen auch das RGM Gebiudemanage-
ment sowie vier andere Gewerbebetriebe
in der Nachbarschaft die Dienstleistung
von Heimken im Winter. ,,Sobald die
ersten Schneeflocken fallen, teilweise
aber auch prophylaktisch, riicken unsere
Mitarbeiter aus und fangen ab zwei Uhr
nachts mit dem Schneeriumen an, das
sich bis sechs Uhr friith hinziehen kann.
Fillt tagsiiber Schnee, geht es weiter. Drei

Vor dem ersten Schneefall schniirte der
exklusive Vertriebs- und Servicepartner
von Caterpillar in Deutschland zusam-
men mit seiner Abteilung Customizing
fir Kunden wie Wilhelm Heimken ein
spezielles Paket fiir den Winter, das in
zwei Ausfithrungen erhildich ist und
von jeder Zeppelin Niederlassung in
Deutschland angeboten sowie eingebaut
wird — beim Kompaktgerit von Heimken
war es die Niederlassung Béblingen. Die
Version eins beinhaltet einen Cat Radla-
der 906H mit einem 2,5 Meter breiten
Sobernheimer Schneeriumschild, wel-
ches von der Kabine aus verstellbar ist
und tiber Schwerlastabstiitzrider verfiigt.
Eine Pendelanlenkung mit vier robusten
Parallelogrammarmen und eine hydrau-
lische Verstellung mit Uberlastfunktion
sind die weiteren Merkmale. Der Radla-
der kann dariiber hinaus mit einem Rauch
Streuer mit hydraulischem Antrieb einge-
setzt werden, welcher 350 Liter Streugut

Das 2,5, Meter breite Schneeraumschild ist von der Kabine aus verstellbar.

einem maximalen Arbeitsdruck von 235
bar. Dies wird durch die High-Flow-Hy-
draulik gewihrleistet. ,Natiirlich kann
der Wintereinsatz bei Minusgraden und
Schneefall fiir Mitarbeiter sowie fiir die
Maschine extrem sein und fordert sie her-
aus. Doch mit der richtigen Ausriistung,

Mit seinem neuen kompakten Cat Radlader 906H, ausgeriistet mit einem Schneeraumschild, rdumt die Baufirma Heimken auf
dem 160 000 Quadratmeter groBen Betriebsgeldnde von Bucyrus Mining am Standort Dortmund-Dorstfeld den Schnee beiseite.

Fahrer wechseln sich bei der Arbeit mit
dem Radlader ab“, so der Firmenchef
Wilhelm Heimken, welcher den 1945
gegriindeten Familienbetrieb in der drit-
ten Generation leitet. Seine Mitarbeiter
missen im Winter ganz schén was leis-
ten, denn die Titigkeit kann wegen der
Nachtarbeit, extremer Witterungsverhilt-
nisse sowie aufgrund der Rufbereitschaft
belastend sein. ,Doch damit kénnen sie
umgehen — die Arbeiten auf den Baustel-
len sind dhnlich herausfordernd“, meint

der Geschiftsfiihrer.
Sechs Mann packen an

Damit keine Unfille passieren und die
rund 530 Mitarbeiter von Bucyrus oder
der anderen Betriebe sicher auf dem Ge-
linde zu ihrem Arbeitsplatz kommen und
ihrer Arbeit nachgehen kénnen, verteilt
der kompakte Cat 906H ein Granulat-
Salzgemisch oder schiebt die Schneemas-
sen zur Seite. Und wenn es hart auf hart
kommt, dann sind sechs Mann notfalls
auch zu Fuf§ unterwegs und packen mit
an: Mit Schneeschaufeln schaffen sie von
Hand den Schnee weg oder verteilen mit
einer Kelle das Streumittel auf den Mit-
arbeiter-Parkplitzen, damit niemand aus-
rutscht. ,Dies kann dem Cat 906H nicht
passieren®, ist Christian Kutscha, Leiter
der Zeppelin Niederlassung Paderborn,
tiberzeugt, welche der Firma Heimken
den Radlader lieferte.

fassen kann. Streuwinkel und -schieber
lassen sich von der Kabine aus bedienen.
Ein patentiertes Riihrwerk garantiert
einen storungsfreien Streueinsatz. Eine
klappbare Abdeckplane sichert das Streu-
gut, das wiederum von dem Radlader
mit einer gewdhnlichen Standardschaufel
verladen werden kann. Schnell kann der
Fahrer das Schneeriumschild gegen die
Schaufel oder umgekehrt tauschen, vor
allem wenn ein hydraulischer Schnell-
wechsler dabei zu Hilfe kommt. Um den
Streuer am Heck des Radladers montie-
ren zu konnen, bedarf es einer speziellen
Tragkonstruktion, welche Zeppelin an
der Baumaschine anbaut. Die Aufhin-
gung ist fiir ein maximales Gesamtge-
wicht von 930 Kilogramm ausgelegt.

Die zweite Version, welche Zeppelin
den Kunden offeriert, setzt sich zum ei-
nen aus dem Streuer und zum anderen
aus einer Bema Kehrmaschine mit 2,3
Meter Arbeitsbreite und einer 0,60 Me-
ter breiten Schneekehrwalze zusammen.
Damit kann der Cat Radlader 906H
allerdings nur arbeiten, wenn er mit der
High-Flow-Hydraulik ausgeriistet wur-
de. Standardmifiig liefert die Hydraulik
beim Cat 906H einen Olfluss von 83 Li-
ter pro Minute bei einem maximalen Ar-
beitsdruck von 235 bar. Fiir den Betrieb
der Kehrmaschine miissen dagegen bis zu
125 Liter Ol pro Minute durch die Lei-
tungen gepumpt werden — wiederum bei

ob Streuer, Schneeriumschild oder Kehr-
besen, bewiltigt die Baumaschine, wie sie
Heimken nutzt, auch grofle Schneemen-
gen und Flichen ohne Probleme®, fasst
Sebastian Zienau von der Abteilung Cus-
tomizing die Vorteile zusammen.

Sein  Argument: Auf festgefahrenen
Schneedecken sorgt die unter Last zu-
schaltbare Differenzialsperre an Vorder-
und Hinterachse mit hundertprozenti-

Fotos: Zeppelin

Tipps fiir die Arbeit im Winter

Immer haufiger werden auch bei Mi-
nustemperaturen Arbeiten auf der
Baustelle fortgesetzt, bei Temperatu-
ren leicht iiber dem Gefrierpunkt erst
recht. Oder es wird so geplant, dass
vor dem Wintereinbruch der Rohbau
fertig ist und mit dem Innenaushau
begonnen werden kann. Doch in der
kalten Jahreszeit lauern Gefahren, der
Krankenstand und die Unfallrisiken
sind hoch: Vor allem drohen Abstiirze
wegen glatter Flichen oder weil Off-
nungen oder Glaskuppeln von Schnee
bedeckt und nicht sichtbar sind. Zu-
dem besteht Erkaltungsgefahr durch
falsche Kleidung. Vorbeugung schiitzt,
darauf hat die Berufsgenossenschaft
der Bauwirtschaft hingewiesen.

Uber 22 000, teilweise schwere Ar-
beitsunfille, registrierte die BG Bau im
Dezember 2009 sowie im Januar und
Februar 2010. Viele dieser Unfalle ge-
schahen wegen rutschiger Béden durch
Regen, Schnee und schlechte Lichtver-
héltnisse. Daher ist es wichtig, dass
die Verkehrswege auf der Baustelle
rutschfrei und sicher begangen und be-
fahren werden konnen. Auf Baugeriis-
ten und Dachflachen darf sonst nicht
gearbeitet werden, zum Beispiel wenn
diese vereist sind. Weil zudem nicht be-
gehbare Dachflachen, wie Wellplatten
oder Glaskuppeln, von Schnee bedeckt
sein kdnnen, sollten diese deutlich ge-
kennzeichnet werden, damit niemand
durchstiirzt. Solche Risiken, etwa bei
Schneerdaumarbeiten auf Flachdachern,
sollten Arbeitgeber bei der Gefahr-
dungsbeurteilung beriicksichtigen.

Auch wer im Freien falsch bekleidet an
die Arbeit geht, setzt sich erheblichen
Gesundheitsgefahren aus. Erkaltun-
gen, bis hin zu chronischen Erkran-
kungen der Atemwege oder Gelenke

gem Sperrwert fiir eine gute Traktion der
Baumaschine. Das zentral angeordnete
Knick-Pendelgelenk verbessert die Gelidn-
degingigkeit. ,Es vermittelt dem Fahrer

Um den Streuer am Heck des Radladers montieren zu konnen, bedarf es einer spe-
ziellen Tragkonstruktion, welche jede Zeppelin Niederlassung an der Baumaschine
anbaut.

sind die Folge. Das zeigt sich auch im
Fehlzeitenreport der AOK fiir das Jahr
2009: Demnach machte die jahrliche
Arbeitsunfahigkeit im Hochbau im
Schnitt 14,6 Tage aus, im Tiefbau wa-
ren es 15,3 Tage. Dagegen lagen die
Zeiten der Arbeitsunfahigkeit im Bran-
chendurchschnitt bei 11,5 Tagen im
Jahr. Eine der Ursachen sind Erkaltun-
gen, die auch bei Bauarbeitern haufig
sind. Deshalb miissen Beschéftigte von
den Arbeitgebern bereitgestellte win-
tertaugliche personliche Schutzausriis-
tung auch tragen.

Damit der Korper nicht auskiihlt, soll
die Kleidung Feuchtigkeit nach auBen
ableiten kénnen. In geeigneter Wetter-
schutzkleidung sorgen beispielsweise
moderne Mikrofasern, abgestimmt
mit geeigneter Unterkleidung, fiir den
Luft- und Warmeaustausch zwischen
Koérper und Kleidung. Handschuhe miis-
sen in erster Linie den Erfordernissen
des Arbeitsplatzes entsprechen, wie
zum Beispiel Chemikalienschutz-Hand-
schuhe. Zusatzlich halten geflockte
Innenflachen oder Bauwollhandschu-
he zum Unterziehen warm. Bei den
Sicherheitsschuhen sind die Nutzer an
Vorgaben wie Zehenkappe und durch-
trittssichere sowie auch bei vereisten
oder gefrorenen Boden rutschfeste
Sohlen gebunden.

Uber den Kopf wird die meiste War-
me abgegeben. Sinnvoll fiir deutsche
Verhéltnisse sind Industrieschutzhel-
me nach DIN EN 397, die fiir Tempera-
turen bis zehn Grad Minus ausgelegt
sind. Eine gute Erganzung bei kalten
Temperaturen sind Wintermiitzen zum
Unterziehen, die von vielen Herstel-
lern angeboten werden. Sie miissen
allerdings als Zubehor zu den Helmen
passen.

ein sicheres Gefiihl, so dass er sich nicht
scheut, die verfligbare Leistung der Ma-
schine auch bei schwierigen Einsatzver-
hilenissen komplett abzurufen®, meint
dazu Hanns Renz, Zeppelin Produkema-
nager fiir Kompaktgerite. Grundsitzlich
fahren die knickgelenkten Radlader im-
mer schén in der Spur mit den Hinter-
ridern ihren Vorderridern hinterher und
folgen mit den Vorderridern ihrem An-
bauwerkzeug. Somit kann der Fahrer sich
ganz auf seine eigentliche Arbeit kon-
zentrieren. Was kompakte Radlader wie
der 906H den anderen Riumfahrzeugen
voraushaben, ist die Wendigkeit. Denn
hier trennt sich die Spreu vom Weizen.
Ob Fahrzeuge nicht nur breite Flichen,
sondern auch schmale Wege und Biirger-
steige rdumen kénnen, bestimmen Fahr-
zeugbreite und der Wenderadius. Im Fall
des Cat Radladers, der den Winterdienst
bei Bucyrus iibernimme, fallen diese auf-
grund seiner kompakten Bauweise deut-
lich kleiner aus als bei den gigantischen
Bergbaumaschinen, die in Dortmund-
Dorstfeld fir den Tagebau gefertigt wer-
den. Doch das ist wieder eine andere Ge-
schichte.
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Schiirfen nach weilem Gold

Cat Radlader und Dumper laden und transportieren im Salzbergwerk Stetten gewonnenes Salzgestein

HAIGERLOCH-STETTEN (SR). Schnee und Frost hatten Deutschland wieder
fest im Griff - glatte Fahrbahnen prigten das Bild auf unseren Straflen. Aufgrund
der Erfahrungen aus dem vergangenen Winter, als den Straflenbauiimtern oder
Autobahnmeistereien zeitweise Auftaumittel ausgingen, hatten viele diesmal
rechtzeitig vorgesorgt. Das kann Alfred Hollerbauer, Bergwerksdirektor im Salz-
bergwerk Stetten der Wacker Chemie AG, etwa 80 Kilometer siidlich von Stutt-
gart entfernt, bestitigen. ,,In diesem Jahr haben unsere Kunden bereits im Som-
mer Streusalz bestellt und mitunter auch gréfiere Mengen geordert wie 2009, als
sie sich erst ab Oktober damit eingedeckt haben®, erklirt er. Dies hatte auch fiir
das mit 150 Jahren ilteste in bergminnischer Auffahrung produzierende Salz-
bergwerk in Deutschland Folgen, wo das weifle Gold in rund 150 Metern Tiefe
von 70 Bergleuten im Zwei-Schichtbetrieb 16 Stunden tiglich abgebaut wird.

Gewonnen wird der Rohstoff auf einem
Gebiet so groff wie Manhattan, aufgrund
der gednderten Nachfrage seit letztem
Winter ohne groflere Pause. Maschinen
wie Mitarbeiter sind voll ausgelastet - in
den Wintermonaten herrscht ohnehin
Hochbetrieb. Dann  werden jeden Tag
bis zu 10 000 Tonnen Streusalz gefordert
und auf bis zu 350 Transporter verladen.
Lastwagen bringen die Ware zu den Salz-
lagern in Bayern und Baden-Wiirttem-
berg. Das Streusalzgeschift ist stark saiso-
nal abhingig und daher schwer planbar.
Salz kann nur bedingt auf Vorrat pro-
duziert werden, da es unbehandelt nicht
unbegrenzt lagerfihig ist. Um fir diese
Wintersaison Kapazititsengpisse auszu-
schliefen, wurde am Standort Stetten
das vorhandene untertigige Salzlager er-
weitert. Insgesamt lagern hier in Summe
200 000 Tonnen Vorrite unter Tage, bis
das Streusalz fiir Straflen und Autobah-
nen in trockenem Zustand ausgeliefert
wird, weil es nur so gut streufihig ist.
Damit es nicht verklumpt, wird ihm ein
Antiback-Mittel zugesetzt. Die geforder-
te Jahresproduktion betrigt in Stetten
insgesamt im Durchschnitt 500 000
Tonnen, wovon rund 80 000 Tonnen
Industriesalz fiir die unternehmenseige-
ne Produktion in Burghausen verwen-
det werden, wo unter anderem Silicone,
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Weil die Abbaukammern an ihren engsten Stellen gerade einmal fiinf Meter hoch und zehn Meter breit sind, ist die Dumper-Mulde als Ejector ausge-
fiihrt, welche das Material hydraulisch ausst6Bt und dadurch ein kontrolliertes Abladen auch bei begrenzter Hohe zulasst.

Reinstsilicium und pyrogene Kieselsiure
hergestellt werden. Den Léwenanteil von
rund 400 000 Tonnen macht die Produk-
tion von Streusalz aus — ein Markt mit
Wachstumschancen. ,Alle reden heute
vom Klimawandel. Auch wir beschif-
tigen uns intensiv mit den Folgen, wie
der globalen Erwirmung, weil sich diese
gravierend auf unseren Absatz auswirken
wiirde. Doch weil hierzulande immer
mehr Straflenflichen entstehen - man
braucht sich hier etwa nur den Ausbau
der A8 zwischen Miinchen und Stuttgart
von vier auf sechs Fahrspuren anschauen
- sehen wir in der Produktion von Auf-
tausalz einen wachsenden Markt“, fithrt
der Bergwerksdirektor aus. Und das war
auch ein Grund dafiir, zwei neue Sor-
ten Auftausalz verschiedener Kérnungen
anzubieten. Das Salz, das nicht als Auf-
tausalz fiir die Strafle oder fiir die Indus-
trieproduktion verwendet wird, wird zu
Gewerbesalz, zu Lecksteinen als Tierfut-
termittel sowie zu Natriumchlorid-Sole
verarbeitet.

Im Untertagebau selbst wird mit klassi-
scher Gewinnungstechnik gearbeitet. Mit
computergesteuerten Bohrwagen werden
bis zu sieben Meter tiefe Sprenglécher in

das Salzlager gebohrt. Die Sprenglécher
miissen exakt parallel zueinander verlau-
fen und werden mit Sprengstoff gefiillt.
Was an Salzgestein bei der Sprengung
anfillt, wird im Load- und Carry-Ein-
satz mit zwei Radladern vom Typ Cat
980G II aufgeladen und zum Brecher
gebracht — die Aufbereitung erfolgt un-
ter Tage. Maximal diirfen die Gesteins-
brocken eine Grofle von 1,50 Metern
Kantenlidnge haben. ,Die Radlader sind
mit ihren 8 700 Betriebsstunden im
Lauf ihres Maschinenlebens schon zwei
Mal um den Aquator gefahren. Jeder hat
allein tiber 90 000 Kilometer Strecke zu-
riickgelegt®, sagt Rainer Volm, einer der
Fahrer, bei einem Blick auf den Tacho-
stand. Miissen lingere Strecken als 350
Meter am Stiick in einem unterirdischen
Streckennetz von etwa 240 Kilometern
Gesamtlinge gefahren werden, kommen
Dumper vom Typ Cat 740 ins Spiel. Ne-
ben dem Einsatz in der Produktion sol-
len diese Baumaschinen zusitzlich fiir
die Exploration, die Erschliefung von
Lagerstitten und Rohstoffvorkommen
unter Tage, genutzt werden. Deswegen
wurde kiirzlich ein weiterer Dumper
der 40 Tonnen-Klasse von der Zeppe-
lin Niederlassung Boblingen an Wacker
ausgeliefert, der das seit 2008 eingesetzte
Transportgerit unterstiitzt.

Mit computergesteuerten Bohrwagen werden bis zu sieben Meter tiefe S
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Die Sprenglocher miissen exakt parallel zueinander verlaufen und werden mit Sprengstoff gefiillt. Miissen léngere Strecken als 35
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prenglocher in das Salzlager gebohrt.

Weil die Abbaukammern an ihren engs-
ten Stellen gerade einmal funf Meter
hoch und zehn Meter breit sind, ist die
Dumper-Mulde als Ejector ausgefiihre,
welche das Material hydraulisch ausstofc
und dadurch ein kontrolliertes Abladen
auch bei begrenzter Hohe zulisst.

An die Dumper werden im Salzbergwerk
besondere Anspriiche an die Leistung
gestellt. Die Fahrer der knickgelenk-
ten Dumper mit Allradantrieb fahren
in Spitzenzeiten die zuldssige Hochst
geschwindigkeit von 35 Kilometer pro

Stunde voll aus, um moglichst schnell
an ihr Ziel, sprich den Brecher, zu ge-
langen. Um den Transport effizient ab-
zuwickeln, wird die Strecke mit einem
eigenen Wasserwagen bespritht und die
Fahrbahn immer wieder mal planiert.

Was die Maschinentechnik anbelangt,
missen im Untertagebau besondere
Vorkehrungen getroffen werden — allen
voran bei der Motorentechnologie. ,Weil
wir hier in einem geschlossenen Raum
arbeiten, miissen Dieselmotoremissio-
nen so gering wie moglich ausfallen. Wo

es moglich ist, laufen Maschinen, wie
die Bohrgerite, mit Dieselantrieb, bis sie
an ihrem Einsatzort angelangt sind und
wo sie dann auf den elektrischen Antrieb
umgestellt werden®, so Hollerbauer. Wa-
rum an die Motoren extreme Anforde-
rungen gestellt werden, hingt mit der
Frischluftzufuhr zusammen. Denn un-
ter Tage ist frische Luft nicht selbstver-
stindlich, auch wenn Beliiftungsanlagen
und so genannte Wettertiiren dafiir sor-
gen, die ,Wetter®, also die Frischluft, zu
regulieren. ,Wir haben hier unten eine
gute Bewetterung, so dass wir bislang

Die Fahrer der knickgelenkten Dumper mit Allradantrieb fahren in Spitzenzeiten die zulassige Hochstgeschwindigkeit voll aus.
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Schidlich fiir die Maschine, insbeson-
dere den Kiihler, ist auch der feinporige
Salzstaub in der Luft. Darum wird er in
regelmifligen Abstinden gereinigt, was
die eigene Werkstatt unter Tage iiber-
nimmt. Die Mitarbeiter kiimmern sich
ebenso um routinemiflige Wartungs-
arbeiten, wie etwa den Wechsel von
Luftfiltern, der ebenfalls aufgrund des
besonderen Maschineneinsatzes hiufig
ansteht. Groflere Reparaturen erledigen
die Servicemitarbeiter der Zeppelin Nie-
derlassung Boblingen, welche vor ihrem
ersten Einsatz unter Tage eine intensive
Einweisung erhielten, damit sie ihrer
Arbeit nachgehen kénnen. Weil Salz
in Kombination mit Wasser und Sauer-
stoff erfahrungsgemifl Korrosion verur-
sacht, sind alle Aluminiumteile an den
Maschinen speziell beschichtet worden.
»Solange das Salz nicht mit Wasser in
Verbindung kommt und alles trocken
bleibt, passiert nichts. Darum bekom-
men Radlader oder Dumper auch keine
Sonderlackierung. Denn Trockenheit
ist bei uns natiirlich oberstes Gebot.
Das Ergebnis zeigt sich beispielsweise
bei der Radladerschaufel. Deren Metall
blitzt und blinkt selbst nach drei Jahren
Einsatz noch immer wie nahezu neu
—von Einsatz- und Verschleif§spuren ist
nichts zu sehen®, erliutert Schulz.

Vor der Inbetriebnahme des Clara-
Stollens 2008 mussten alle Maschinen
komplett in Einzelteile zerlegt wer-
den, um iiber den 32 Prozent steilen
Schrigschacht nach unter Tage zu ge-
langen. Erst an Ort und Stelle konn-
ten sie im Bergwerk montiert wer-
den. ,Diese unnétigen Kosten fallen
heute nicht mehr an®, erklirt Alfred
Hollerbauer. Lingst gelangen heute die
Maschinen, wie der neue Cat Dumper
740, iiber den neuen Zufahrtsstollen

A

Was an Salzgestein bei der Sprengung anféllt, wird im Load- und Carry-Einsatz mit zwei Radladern vom Typ Cat 980G Il aufgeladen.

0 Meter am Stiick in einem unterirdischen Streckennetz von etwa 240 Kilometern gefahren werden, kommen Dumper vom Typ Cat 740 ins Spiel.

nicht auf eine Abgasnachbehandlung
angewiesen sind“, meint der Betriebs-
leiter Michael Schulz. Trotzdem legen
er und seine Kollegen immer ein hohes
Augenmerk darauf, dass sich die Emissi-
onswerte der verwendeten Gerite sowie
der Kraftstoffverbrauch in Grenzen hal-
ten. Gerite ilteren Baujahrs lief§ Wacker
extra mit neuen und emissionsarmen
Motoren ausstatten.

nach unter Tage. Dieser Stollen ent-
lastet den existierenden Schrigschacht,
der frither fiir Material-, Personen- und
Geritetransporte genutzt wurde. Mit
einem Querschnitt von 36 Quadrat-
metern und einem Gefille von maxi-
mal zehn Prozent ist der neue Zugang
somit fiir groflere Fahrzeuge geeignert,
die dariiber das Innere des Bergwerks
erreichen.

Deutschlands altestes Salzbergwerk

Das Salzbergwerk Stetten ist eines
der altesten Salzbergwerke Deutsch-
lands. 1852 wurde die Saline Stetten
bei Haigerloch auf Anregung des
PreuBenkonigs Friedrich Willhelm IV.
gebaut. 1858 begann die Forderung
von Steinsalz, zunachst als Speise-
und Viehsalz. Das Werk wurde nach
Ende des Ersten Weltkrieges Eigen-
tum der ,PreuBischen Bergwerks
und Hiitten AG", der heutigen TUI.
1924 pachtete Wacker das Werk,
um den zunehmend steigenden Be-
darf an Steinsalz zu decken. In sei-
nen Besitz ging es 1960 iiber. Seit-
dem hat sich das Unternehmen die

Herstellung von Auftausalz fiir den
Winterdienst zur Aufgabe gemacht.
Der Abbau erfolgt im so genannten
Kammer-Festenbau. Dabei werden
zunachst Hauptvorrichtungsstrecken
wie StraBen in die Lagerstatte ge-
trieben. Entlang dieser StraBen wird
das Salz rechts und links in rund
zwolf Meter breiten und sechs bis
acht Meter hohen Abbaukammern
gewonnen. Zwischen den Kammern
bleiben jeweils rund acht Meter
machtige Salzfesten stehen. Aus Si-
cherheitsgriinden wird also nur etwa
ein Drittel des Salzvorkommens ab-
gebaut.



14

BAUMASCHINEN

DEUTSCHES BAUBLATT

In guten Handen

20. Jahrestagung des Fachverbandes Biogas belegt positive Entwicklung der Branche

NURNBERG (SR). Energie aus Biomasse zu gewinnen, ist auf dem Vormarsch
- 2010 konnte die Biogas-Branche erneut einen beachtlichen Zuwachs verzeich-
nen. In Deutschland werden nach Angaben des Fachverbandes Biogas e.V. in-
zwischen mehr als 6 000 Biogas-Anlagen betrieben. Sie produzieren rund 2 300
Megawatt Strom und versorgen damit im Schnitt 4,3 Millionen Haushalte. Bis
zum Jahr 2020 konnte diese Leistung nach Prognosen des Verbandes auf bis zu
9 500 Megawatt anwachsen. Von dem Wachstumsboom wollen nicht nur Land-
wirte profitieren, die Biomasse, wie Mais und Getreide, anbauen, sondern auch
Unternehmen, die Biogastechnologie entwickeln, vertreiben und betreiben. Sie
trafen sich Mitte Januar in Niirnberg. Uber 6 700 Besucher (rund 30 Prozent
mehr im Vergleich zum Vorjahr) kamen zur 20. Jahrestagung mit begleitender
Fachmesse des Fachverbandes ins Messezentrum. Sie konnten sich iiber Neu-
heiten der 342 Aussteller - ein Plus von 20 Prozent im Vergleich zum Vorjahr
- informieren. Erstmals mit dabei: Zeppelin mit einem Cat Radlader 930H.

Die ausgestellte Baumaschine war mit ei-
nem hydraulischen Schnellwechsler und
einer 2,7 Kubikmeter-Hochkippschaufel
fir einen Einsatz in der Biogas-Bran-
che zugeschnitten. Gerite in dieser oder
dhnlicher Ausstattung werden fiir die
verschiedensten Produktionsschritte bei
der Gewinnung von Biogas eingesetzt,
etwa um die Siloanlagen zu beschicken,
die Rohstoffe aus der Siloanlage zu ent-
nehmen oder Reststoffe fiir die Verla-
dung umzuschlagen. ,Fiir grofSe Anlagen
kommen Radlader der Grofle 924H bis
950H in Frage. Telehandler werden eher

Das Messepublikum auf der 20. Jahrestagung des Fachverbandes Biogas in Niirnberg interessierte sich nicht allein fiir die Ma-
schinentechnik, sondern wollte vom Zeppelin Standpersonal, wie Gebietsverkaufsleiter Fritz Schmid (Dritter von rechts) gezielt
wissen, wie es um die Verfiigbarkeit der Gerate bestellt ist.

Eine Verkettung guter Eigenschaften

Neue Cat Minibagger mit Kurzheck kombinieren die Stirke der Vorgangerserie mit noch mehr Kraft und Fahrerkomfort

GARCHING BEI MUNCHEN (AB). Die Zeppelin Baumaschinen GmbH fiihrt
ab sofort die neuen Cat Mini-Kurzheckbagger der D-Serie auf dem deutschen
Markt ein. Die Modelle 303.5D CR, 304D CR, 305D CR und 305.5D CR mit
Load-Sensing-Hydraulik und Endlagendimpfung sind leistungsstarke, vielfiltig
einsetzbare Maschinen, die effizient in sehr engen Riumen arbeiten. Die Maschi-
nen bieten auflerdem eine verbesserte Stabilitit fiir groflere Produktivitit. Thre
neue Nomenklatur orientiert sich an ihrem Einsatzgewicht (3,5 bis 5,5 Tonnen).

Die Modelle 303.5D CR und 304D CR
haben einen Null-Heckschwenkradius.
Das heifit, der Oberwagen bleibt bei der
Drehung innerhalb der Kettenbreite.
Die Modelle 305D CR und 305.5D CR
beschrinken den Radius auf weniger als
140 Millimeter iiber die Kette hinaus.
Beide Bauarten reduzieren die bendtigte
Einsatzfliche der Maschine und vereinfa-
chen die Arbeit fiir den Fahrer. Bei den
zwei kleineren Modellen hat Cat durch
einen breiteren Unterwagen die Stabilitit
tiber die Seite erhohe, bei den zwei grofie-
ren Modellen wurde sie durch ein mas-
siveres Kontergewicht annihernd iiber
den gesamten Arbeitsbereich gesteigert.
Die vorbildliche Stabilitit der Maschi-
nen erlaubt eine héhere Hubleistung und
eine effizientere Nutzung der Reiff- und
Losbrechkraft sowie eine hohere Leistung
beim Einsatz von schweren Anbaugeri-
ten. Auflerdem steigt dadurch der Fah-
rerkomfort.

Wer mit den Cat Kurzheckbaggern arbei-
tet, wird auch ihre exzellente Hydraulik
schitzen. Die standardmiflig eingerich-
tete Load-Sensing-Hydraulik sorgt dafiir,
dass immer genau die Kraft zur Verfii-
gung steht, die der Fahrer bendtigt. Da-
mit werden zum einen hohe Grabkrifte
und schnelle Taktzeiten sichergestellt,
zum anderen wird durch die 6konomi-
sche Kraftiibertragung unnétiger Kraft-
stoffverbrauch vermieden. Die Maschi-
nen sind bei Zeppelin standardmiflig
mit Hammer-, Greifer- und Scherenhy-
draulik ausgestattet. Die Ansteuerung
der zusitzlichen Hydraulikkreise und
des Seitenknicks funktioniert komforta-
bel und feinfiihlig iiber Schiebeschlitten
auf den leichtgingigen Joysticks. Durch
die hydraulische Vorsteuerung kann der
Fahrer leicht und prizise mit seinen An-
bauwerkzeugen arbeiten. Nimmt man
die Hand vom Hydraulikhebel, fillt nach
einigen Sekunden die Motordrehzahl

automatisch ab und der Bagger wechselt
in den Leerlaufmodus — auch durch die-
se Funktion werden Kraftstoffverbrauch
und Lirm erheblich reduziert.

Prazise Steuerung

Wer die Cat Kurzheckbagger testet, dem
wird auch auffallen, wie prizise sie sich
bewegen und steuern lassen. Die Ausle-
ger- und Stielzylinder beispielsweise be-
sitzen eine Endlagendimpfung, die vor
Erreichen der Endlage ein fein dosiertes
Abbremsen der Kolbenstangen bewirkt
und den Fahrer und die Maschine vor
harten Stoflen schont. Die Schaufel kann
um mehr als 200 Grad rotieren, was

Die neuen Cat Kurzheckbagger der D-Serie erlauben auch auf beengten Baustellen oder im Galabau eine sehr prazise und

effiziente Arbeit.

Fotos: Zeppelin
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Radlader werden fiir die verschiedensten Produktionsschritte bei der Gewinnung
von Biogas eingesetzt, etwa um die Siloanlagen zu beschicken, die Rohstoffe aus
der Siloanlage zu entnehmen oder wenn die Reststoffe fiir die Verladung umge-
schlagen werden.

bei kleineren Anlagen eingesetzt®, so
Dietmar Runge, zustindig fiir den Ver-
trieb von kompakten Baumaschinen bei
der Zeppelin Baumaschinen GmbH,
welche sich mit ihrem Auftrite auf der
Biogas-Fachtagung an die Betreiber sol-
cher Anlagen richtete. ,Die Planung, die
Herstellung und der Betrieb von Biogas-
Anlagen hat sich zu einem lohnenden
Geschiftszweig entwickelt. Allein 2011
sollen Schitzungen zu Folge tausend wei-
tere Anlagen in Betrieb gehen, abhingig
von der bevorstechenden Novellierung des
Erneuerbare-Energien-Gesetzes  (EEG).
Wir wollen vom Marke fiir erneuerbare
Energien profitieren und Kunden eine
passende Lademaschine bieten, mit de-
nen eine solche Anlage beschickt werden
kann®, erklirt Runge.

Doch es sind nicht nur Radlader, fiir die
sich das Publikum in Niirnberg interes-
sierte, sondern wichtig ist fiir Unterneh-

men das Thema Verfiigbarkeit. Als fiih-

rende Vertriebs- und Serviceorganisation
der Baumaschinenbranche ist Zeppelin
dank seines dichten Niederlassungsnetzes
in der Lage, fiir die Maschinen einen Ser-
vice rund um die Uhr zu bieten, damit
eine homogene Energieerzeugung nicht
von einer Storung beeintrichtigt wird.
Gewihrleistet wird eine schnelle Versor-
gung mit Ersatzteilen durch das Zentrale
Ersatzteillager in Kéln. Eine zuverlissige
Wartung sowie Inspektion stellen Servi-
cemitarbeiter sicher. ,Dass wir fiir einen
reibungslosen Betrieb unserer Bauma-
schinen sorgen kénnen, haben wir in der
Vergangenheit schon zig-fach bewiesen.
Gerade die Gewinnungs- und Hiitten-
industrie mit ihrer stationdren Anlagen-
technik hat besonders hohe Anspriiche,
wo unsere Gerite ununterbrochen laufen
miissen. Betreiber von Biogas-Anlagen,
wie Galabaufirmen, Kommunen und
Landwirtschaftsbetriebe, sind bei uns
ebenfalls in guten Hinden®, fithrt Runge
abschlieflend aus.

Anzeige

Materialverlust verhindert und die Not-

wendigkeit einer Neupositionierung der
Maschine reduziert. Das standardmifig
eingebaute Abstiitz-Planierschild besitzt
eine Schwimmfunktion, die sich automa-
tisch an die Oberflichen-Kontur anpasst,
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ohne dass eine Fahrerkorrektur notwen-
dig wire. Optional ist auch ein schwenk-
bares Abstiitzplanierschild erhildich, das
um 25 Grad auf jeder Seite angewinkelt
werden kann und somit die Einsatzflexi-
bilitdt weiter steigert.

Foto: Zeppelin

Ein grofles Plus fiir den Fahrer und die
Arbeitsproduketivitit ist auch die Kom-
fortkabine mit ergonomischen Bedien-
elementen. Bereits der breite Einsteig
durch die Schiebetiir in die geriumige
Kabine bestitigt den duferen Eindruck:
Trotz der sehr kompakten Ausmafle der
Maschine findet der Kunde einen iu-
Berst gut ausgestatteten und gerdumigen
Arbeitsplatz vor. Bei der Arbeit kom-
men dem Fahrer die bereits erwihnten
leichtgingigen Joysticks entgegen. Auch
die grofiziigigen Glasflichen, die gute
Rundum-Sicht und die einklappbaren
beziehungsweise abnehmbaren Front-
Fenster sind ein Vorteil. Und bei extre-
men Temperaturen machen sich die auf-
wendige Isolierung, kluge Platzierung
aller Wirmequellen sowie das effiziente
Heizungs- und Liiftungssystem positiv
bemerkbar.

Pluspunkte bieten die Maschinen auch,
wenn es um den Service geht. Denn zum
einen muss die Maschine nur selten ge-
wartet werden, zum andern ist auch die
Zuginglichkeit vorbildlich. Die seitliche
Servicehaube 8ffnet weit und ermégliche
unter anderem einen leichten Zugang zu
Hauptsteuerblock, Kraftstoffhilter, Kiih-
ler und Hydraulikéltank. Diese Klappe
muss fiir den Motordl- und Motorfilter-
wechsel alle 500 Betriebsstunden gedft-
net werden und fiir den Wechsel des Hy-
draulikéls alle 3 000 Stunden. Die Cat
Batterie ist véllig wartungsfrei.
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Recycling auf Augenhéhe
Mit der hydraulisch hochfahrbaren Kabine am Cat 324DLN kann die GWG flexibel Material umschlagen und Bauschutt aufbereiten

GUTERSLOH (SR). Jahr fiir Jahr passieren mit Baumaschinen schwere Unfil-
le, in die Bagger, Radlader und Co involviert sind. Weil sich die Maschinenfiih-
rer bei ihrer Arbeit voll und ganz auf den Arbeitsablauf konzentrieren miissen,
konnen sie leicht Personen iibersehen, wenn die sich in ihrem unmittelbaren
Umfeld aufhalten und keine vorschriftsmiflige und gut sichtbare Schutzklei-
dung tragen. Soweit will es die Giitersloher Wertstoffzentrum GmbH (GWG)
gar nicht erst kommen lassen. Der Entsorgungs- und Recyclingfachbetrieb
setzt seit August 2010 einen neuen Cat Kettenbagger 324DLN ein. Die Beson-
derheit der Baumaschine aus dem Lieferprogramm der Zeppelin Niederlassung
Paderborn ist eine hydraulisch hochfahrbare Kabine — eine Spezialanfertigung.
Sie verschafft dem Fahrer einen guten Uberblick iiber seinen Arbeitsplatz. Da-
mit hat er alles im Blick, wenn er mit seinem Greifer die angelieferten Abfille,
wie zum Beispiel Baumischabfille, Dachpappen und Holz in Walking-Floor

oder Container-Lkw verlidt.

Doch die umgebaute Baumaschine mit
ihrem hydraulischen Lift, der die Ka-
bine um bis zu 2,2 Meter erhéht, muss
jedoch nicht nur héchsten Anspriichen
hinsichtlich Arbeitssicherheit geniigen,
sie hat fiir die GWG auch noch ein an-
deres Kriterium zu erfiillen: Flexibilitit.
,Ein Umschlagbagger, wie er normaler-
weise bei der Verladung eingesetzt wird,
hitte uns nicht gereicht. Wir wollen die
Baumaschine auch beim Aufsetzen von
Bauschutt, Pulverisieren und Stemmen
von groflen Betonteilen einsetzen. Dazu
ist es erforderlich, dass das Gerit auf
steile Bauschuttmieten fahren kann. So-
mit wird klar: An einer Maschine mit
Kettenlaufwerk fithrt bei uns kein Weg
vorbei“, so der verantwortliche Betriebs-
leiter Alfred Winkelmann.

Der Cat 324DLN ist der erste Bagger
dieser Art, mit dem der Betrieb, der zur

Beim Verladen von Holz.

Unternchmensgruppe Hagedorn  ge-
hort, arbeitet. Die Baumaschine ist eine
Sonderanfertigung, welche die GWG
bei der Zeppelin Abteilung Customi-
zing auf der bauma 2010 in Auftrag gab.
Weil das Thema Sonderlosungen seit
geraumer Zeit an Bedeutung gewinnt
und Spezialausriistungen immer stirker
gefragt sind, kiitmmert sich bei Zeppe-
lin eine eigene Abteilung um den Bau
von Spezialmaschinen und eben um das
Thema Customizing — egal, wie ausge-
fallen die Wiinsche oder wie anspruchs-
voll die Fille auch sein mégen. In Zu-
sammenarbeit mit den Niederlassungen,
Ingenieurbiiros oder Zulieferern werden
Umbauten konstruiert sowie Arbeits-
ausriistungen speziell angepasst - so wie
bei dem neuen Cat 324DLN mit seiner
hochfahrbaren Kabine. In rund fiinf
Wochen war der Umbau realisiert wor-
den, bei dem der Kabinenlift stufenlos
auf die gewiinschte Sichthéhe verstellt
werden und dank dieser der Fahrer auf
fiinf Meter Augenhdhe arbeiten kann.
,Wir wurden von Zeppelin, insbeson-
dere von Sebastian Zienau, dem Spezi-
alisten fiir Sonderlésungen, sowie von
Markus Knippschild, dem leitenden
Verkaufsreprisentanten, gut beraten.
Schnell lisst sich die Kabine hoch- und
wieder runterfahren, je nachdem wel-
cher Einsatz gerade ansteht und ob ge-
rade mit einem Abbruchsortiergreifer,
Betonpulverisierer oder Abbruchham-
mer gearbeitet wird, so das Urteil des
Betriebsleiters.

Die Baumaschine ist eines von meh-
reren Cat Geriten, wie die Radlader
966H und 950G, welche Abfille,
Wertstoffe und  Recyclingbaustoffe
umschlagen. Thr Einsatz wird von dem
Betriebsleiter auf dem 22 000 Quadrat-
meter grofen Geldnde in Giitersloh und
zwei weiteren Recyclinghéfen in Biele-
feld koordiniert. Unternehmer Thomas
Hagedorn eréffnete vor vier Jahren das
Giitersloher Wertstoffzentrum als ei-
genstindige Firma. Der Geschiftsfiih-
rer investierte damals drei Millionen
Euro in die Recyclinganlage, welche
direkt neben dem Firmengelinde sei-
nes Abbruch-Unternehmens installiert
wurde. Mineralischer Bauschutt aus

seinen Abbruch-Projekten soll dort ge-
nauso recycelt werden, wie das Materi-
al anderer Bauunternechmen, das beim
Riickbau im Umkreis von 50 Kilometer
entsteht, aber das mengenmiflig lingst
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GWG-Betriebsleiter Alfred Winkelmann (rechts) und Markus Knippschild, leitender Verkaufsreprasentant der Zeppelin Nieder-

lassung Paderborn, vor dem Cat 324DLN.
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Die Giitersloher Wertstoffzentrum GmbH setzt seit August 2010 einen neuen Cat
Kettenbagger 324DLN ein. Die Besonderheit der Baumaschine ist eine hydraulisch
hochfahrbare Kabine — eine Spezialanfertigung. Sie verschafft dem Fahrer einen

guten Uberblick iiber seinen Arbeitsplatz.

Fotos: Zeppelin

stitker ins Gewiche fillt als geplant.
Das Recyclingmaterial macht in Sum-
me jihrlich mehrere 100 000 Tonnen
aus und stellt den groften Massenstrom
im Unternehmen dar. Der Bauschutt
wird auf dem Gelinde gewogen und
separat als Beton, Straflenaufbruch,
Bauschutt-Gemisch und Gleisschotter
in der Recyclinganlage aufbereitet. Das
produzierte Recyclingmaterial kann
aufbereitet als Ersatz fiir Naturstein als
Tragschichtmaterial im Straflen-, Park-
platz- und Hochbau verwendet werden.
Belastete Stoffe, wie Asbestabfille, ver-
unreinigtes Holz, teerhaltige Dachpap-
pe oder kontaminierte Boden werden
unter Aufsicht eingelagert, kommissio-
niert und zu speziellen Verwertungsan-
lagen abtransportiert. ,Gerade bei der

Anzeige

Annahme gefihrlicher Abille haben
wir als GWG ein Alleinstellungsmerk-
mal in der ganzen Region, da wir die-
se Stoffe ohne Einhaltung bestimmcter
Grenzwerte annehmen diirfen®, stellt
Winkelmann heraus. Eine weitere Be-
sonderheit von GWG ist das Recyc-
ling von Gleisschotter — der Betrieb
ist als Rahmenvertragspartner bei der
Deutschen Bahn gelistet. Der Gleis-
schotter wird ebenfalls aufbereitet und
darf laut Landesbetrieb Straflenbau in
Nordrhein-Westfalen als Tragschicht
im Straflenbau eingebaut werden. Die
Qualitit wird permanent von externen
Gutachtern tiberwacht und zertifiziert.
Schliefllich will die GWG kein unns-
tiges Risiko eingehen. So wie auch mit
ihrem neuen Bagger.

Fragen Sie Ihve

zeppell

Sparen Sie bares Geld!

Zeppelin Baumaschinen GmbH
Graf-Zeppelin-Platz 1

85748 Garching bei Miinchen
Tel. 0800 8887700
ersatzteile@zeppelin.com

- servicebera

Laufwerksvermessung

Bei der Laufwerksvermessung wird der tatsdchliche Verschleilzu-
stand der einzelnen Komponenten erfasst. Uber ein spezielles Compu-
terprogramm ermitteln wir den prozentualen VerschleiBwert und
berechnen die Restnutzungsdauer. Dadurch konnen MalRnahmen
ergriffen werden, um die Standzeiten der Komponenten zu verléangern.
Nutzen Sie diesen Service von Zeppelin!

ter!
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www.zeppelin-cat.de
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Was Kunden zu schatzen wissen, zeigt sich im Ergebnis

Das Familienunternehmen Eugen Mayer zdhlt auf Qualitdt und Schnelligkeit - zum Vorteil seiner Kunden

KIRCHHEIM AM NECKAR (SR). Rund 60 Prozent aller deutscher Arbeitneh-
mer finden bei ihnen einen Job: Familienunternehmen. Sie gelten als Erfolgs-
modell der deutschen Wirtschaft und zeichnen sich in der Regel durch eine auf
Langfristigkeit orientierte Unternehmensstrategie, ihre ausgeprigte Unterneh-
menskultur und die starke Verbundenheit der Mitarbeiter mit ihrem Arbeitge-
ber aus. Alles Merkmale, welche die Eugen Mayer GmbH & Co KG verkérpert.
Der Betrieb mit 40 Mitarbeitern ist fest in Familienhand. Inzwischen fiihrt mit
Gerhard Mayer und seinem Sohn Michael die zweite und dritte Generation das
Unternehmen, das seit iiber 60 Jahren auf dem Markt besteht und sein Geld mit
Erd- und Tiefbau sowie der Entsorgung von Industrie- und Gewerbeabfall, Bau-
abfillen und -schutt im Raum Ludwigsburg und Heilbronn verdient.

Zum Kundenkreis gehoren Kommunen
sowie Industriebetriebe, fiir die etwa
Wohn- und Gewerbegebiete erschlossen

durchfiihrten, entschloss man sich, einen
weiteren Schritt zu tun. Der erste Bagger
musste her, um Erdbewegungsarbeiten

werden. Mayer verlegt Schmutz- und
Regenwasserrohre, Schichte, Gas- und
Trinkwasserleitungen, Strom- und Tele-
fonkabel. Das Ausheben von Baugruben
und das Erstellen von Fundamenten so-
wie eines Planums gehéren dabei genau-
so zum Leistungsangebot wie die Abfuhr
und Entsorgung des anfallenden Aus-
hubmaterials. Transportiert werden nicht
nur Kies, Sand, Schotter und andere
Schiitegiiter, sondern Abfall, Schrott und
Metall, welche zu entsorgen sind, falls sie
nicht mehr aufbereitet werden kénnen.
Hier stchen neun Containerfahrzeuge
und {iber 500 Container zur Verfiigung.

Uberhaupt Transporte: Damit fing alles
an, als sich Firmengriinder Eugen May-
er 1945 den ersten Lkw anschaffte. Im
Lauf der Zeit kamen weitere dazu. Als
das Fuhrgeschift immer hirter wurde,
weil immer mehr Firmen Transporte
von Baumaterialien, Bauschutt und Erd-
bewegungen mit dem eigenen Fuhrpark
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als erweiterte Dienstleistung anbieten
zu konnen. Kurze Zeit spiter war ein
weiteres Betitigungsfeld aufgetan: der

Tiefbau.

Was bei allen Geschiftszweigen zahlt, ist
die Qualitdt. ,Wir sind weniger Preis ori-
entiert, dafiir wissen unsere Kunden, dass
bei uns die Qualitit passt und sie sich
darauf verlassen konnen, eine einwand-
freie Leistung zu bekommen®, so Ger-
hard Mayer. Dass dies Auftraggeber zu
schitzen wissen und nicht die Geiz-ist-
Geil-Mentalitit dominiert, zeigt sich im

Ergebnis. ,Das abgelaufene Geschiftsjahr

Neckar eine Gewerbeflache zu erschlieBen.

Flexibilitat beschert Auftrage

war das bislang beste in unserer Firmen-
geschichte. Von einer Krise fehlte jede
Spur®, berichtet er. Am Erfolg seiner
Firma beteiligte er seine Mitarbeiter mit
einer Primie. Schliefllich waren sie es
auch, die viele Sonderschichten etwa am
Wochenende einlegten, um die Fiille an
Auftrigen abzuarbeiten. Hier zeigt sich,
dass er auf sein Personal zihlen kann.

Verlassen will sich der Geschiftsfiithrer
auch auf seine Baumaschinen. Seit 1973
ist Mayer Kunde bei der Zeppelin Nie-
derlassung Boblingen. War es damals
eine gebrauchte Laderaupe vom Typ Cat

Vor den jiingsten Anschaffungen ihres Fuhrparks — einem neuen Cat Mobilbagger M316D, einem neuen Cat Dozer D6K und ei-
ner neuen Cat Walze CS 54 mit Glatt- und StampffuBbandage zum Wechseln: die Geschaftsfiihrer Gerhard (Mitte) und Michael
Mayer (rechts) sowie Fahrer Elias Al-Zahran (links). Die Baumaschinen werden eingesetzt, um am Firmensitz in Kirchheim am
Foto: Zeppelin

Stockte seinen Fuhrpark um vier neue Cat Baumaschinen auf: das Unternehmen Baur & S6hne

GUNDREMMINGEN (SR). 1951 begann der Firmengriinder und spiite-
re Seniorchef Georg Baur mit Erdbauarbeiten und lieferte Kies aus eigenen
Gruben, insbesondere fiir den Wohn- und Straflenbau. Parallel dazu war die
Bahnspedition das dritte Standbein. Mit den Auftrigen fiir den Bau des ersten
Kernkraftwerkblocks in Gundremmingen in den 1960-er Jahren wurde der
Fuhr- und Geritepark stindig dem Bedarf angepasst und laufend vergroflert.
Und daran hat sich bis heute nichts geindert.

Vor der Verkaufsverhandlung mit Zeppelin Verkédufer Michael Pospischil (links) ha-
ben Robert (zweiter von links) und Hans Baur (zweiter von rechts) sich alle techni-
schen Details der Cat Baumaschinen angeschaut und miteinander verglichen. Denn:
+Es kommt es ganz stark auf das Personal an, ob es die Verbesserungen hinsichtlich
des Spritverbrauchs auch umsetzen kann”, sind sie iiberzeugt. Hier ist Baggerfahrer,

Martin Kaim (rechts) gefordert.

1980 erfolgte die Umwandlung in eine
GmbH, gleichzeitig wurden die S6hne
Robert und Hans zu weiteren Geschifts-
fithrern bestellt. Beide konnen seitdem
ebenfalls auf eine lange Kooperation
mit der Kraftwerksanlage zuriickbli-
cken. Denn die Firma Baur & S6hne am
Standort Gundremmingen und damit
in Reichweite der Kiihltiirme war auch
bei der Errichtung der Blécke B und C
beteiligt. Im Lauf der Jahre kamen im-
mer weitere Aufgaben dazu, so dass es
heutzutage eine Vielzahl von Dauer- und

Fotos: Zeppelin

kurzzeitigen Arbeitsauftrigen gibt. Die
ausgefithrten Leistungen wissen lingst
auch andere Betriebe in der Region zu
schitzen. ,Unser groffer Vorteil ist un-
sere Flexibilitit und dass wir kurzfristig
auf Anfragen reagieren kénnen. Es hat
sich im ganzen Landkreis Giinzburg
herumgesprochen, dass wir schnell und
bedarfsgerecht Container fiir die Ent-
sorgung bereitstellen kénnen®, meint
Robert Baur und sein Bruder Hans er-
ginzt: ,Auftrige bekommen wir durch
Mundpropaganda, weil bekannt ist, dass

wir gute Mitarbeiter haben und diese zu-
verlissig und sorgfiltig arbeiten.

Der Fuhrpark besteht zurzeit aus 20
Lkw und einer Vielzahl von Bauma-
schinen fiir Einsdtze und Arbeiten aller
Art. Auf das Erscheinungsbild legen die
beiden Briider groffen Wert. ,Unsere
Maschinen schen selbst nach lingerem
Gebrauch und Einsatz immer gepflegt
aus®, so die Firmenchefs. Erst kiirzlich
wurde wieder ihr Maschinenpark aufge-
stockt um zwei Cat Mobilbagger, einen
M313D und einen M316D, sowie einen
Cat Kettenbagger 323D und einen Cat
Radlader 908H mit Niederhalterschau-
fel. Diese wird benotigt um Griinabfille
auf einer befestigten Fliche der Zweig-
stelle ,Giinz-Kompost Wertstoffe” in
Deffingen bei Giinzburg umzuschla-
gen. Temperaturen von 80 Grad Celsius
verwandeln dort pflanzliche Abfille in
einem einjihrigen Recyclingverfahren
zu Edelkompost und zu einem Boden-
verbesserer, der im fertigen Zustand an
die Kunden abgegeben oder ausgelie-
fert wird. Dariiber hinaus werden dort
Bauschutt, Baustellenabfille, Folien,
Kartonagen, Schrott und Sperrmiill ge-
sammelt, sortiert und verwertet oder ge-
ordnet entsorgt.

Die Maschinen werden jedoch nicht
ausschliefilich fiir die Entsorgung einge-
setzt, sondern mit ihnen fithren die Brii-
der auch Abbrucharbeiten aus. Baur &
Sohne ist ein zertifizierter Fachbetrieb,
der auch Asbestsanierungen durchfiih-
ren darf - dafiir werden Mitarbeiter auf
die erforderlichen Lehrginge zur regel-
mifligen Weiterbildung geschickt.
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941, sind inzwischen zwolf Baumaschi-
nen der verschiedensten Modelle, wie
Bagger, Raupe, Radlader oder Walze feste
Bestandteile des Fuhrparks. Um diese so
vielseitig wie moglich einzusetzen, kom-
biniert sie das Bauunternehmen mit den
verschiedensten Anbaugeriten, darunter
eine Asphaltfrise, ein Bindemittelstreuer,
diverse Greifer, MeifSel, Plattenverdichter,
Schaufelseparatoren und Rohrverdichter
sowie mehrere Tiefloffel. 2004 hielt das
Schnellwechselsystem OilQuick Einzug
im Fuhrpark. Das Konzept, das dahin-
ter steckt: Universell sollen die Bauma-
schinen arbeiten und ziigig miissen die
verschiedenen Werkzeuge an den Bau-
maschinen einsatzbereit sein. Das An-
schlieen hydraulischer Anbaugerite soll
nicht umstindlich und zeitraubend von
statten gehen. ,Bis simtliche Leitungen
vom Baggerfahrer verbunden oder wieder
getrennt sind, vergehen ohne OilQuick
im Handumdrehen 15 bis 20 Minuten.
Da kommt im Lauf eines Tages, einer
Woche oder eines Monats ganz schon
was zusammen ", rechnet Michael Meyer
vor. Es lohnt sich, wenn die Fahrer dank
dem Schnellwechselsystem nicht mehr
aus ihrer Kabine aussteigen miissen und
in Sekundenschnelle zum Beispiel den
Tiefloftel gegen den MeifSel getauscht ha-
ben. Schnelligkeit ist das eine — Prizision
das andere Kriterium fiir den Betrieb.
Seit zwei Jahren setzt er die 2D-Maschi-
nensteuerung AccuGrade beim Cat Ket-
tenbagger 324D und 320D sowie der Cat
Raupe D6K ein, wenn beispielsweise im
Erdbau ein zentimetergenaues Planum
erstellt werden muss.
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Die Leistung, der Spritverbrauch, der Service und die Werthaltigkeit der Cat Gerate
gaben fiir Hans und Robert Baur den Ausschlag, die Baumaschinen bei der Zeppelin
Niederlassung Ulm zu bestellen.

Zu den weiteren Aufgaben, welche die
Cat Baumaschinen mit iibernehmen,
zihlen der Bau von Wald- und Feldwe-
gen sowie der Aushub von Baugruben.
Rund zwei Drittel der Arbeiten werden
als Subunternehmen ausgefiihrt, ein
Drittel der Auftrige erledigt das Unter-
nehmen in Eigenregie.

Die Leistung, der Spritverbrauch, der
Service und die Werthaltigkeit der Cat
Gerite gaben fiir Hans und Robert Baur
den Ausschlag, die Baumaschinen bei
der Zeppelin Niederlassung Ulm zu
bestellen. ,Wir haben uns vor der Ver-
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kaufsverhandlung mit Zeppelin Verkiu-
fer Michael Pospischil alle technischen
Details angeschaut und miteinander
verglichen®, berichten die beiden. , Aber
was niitzt die ganze Technik, wenn man
sie nicht effektiv einsetzen kann? Hier
kommt es ganz stark auf das Personal
an, ob es die Verbesserungen hinsicht-
lich des Spritverbrauchs auch umsetzen
kann“, machen die Unternehmer klar.
Baur & Séhne beschiftigen 50 Mitar-
beiter. ,Damit hat unser Betrieb genau
die richtige Gréfle, um unsere Kunden
und Firmenpartner optimal bedienen zu
koénnen®, so die Geschiftsfiihrer.

Auf ein gepflegtes Erscheinungsbild ihres Fuhrparks legen die beiden Briider groBen Wert.
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Die gezahmte Isar wird wieder wild

Die Wasserbauarbeiten zum letzten Bauabschnitt der Isar-Renaturierung wurden von der Firma Riebel eingeldutet

MUNCHEN (SR). Lange Zeit war sie in ihr Flussbett gezwingt: die Miinchner
Isar. Nun darf sie sich wieder ausbreiten. Seit 2000 sind die Renaturierungsar-
beiten im Gang. Im November 2010 wurde der letzte Bauabschnitt zwischen der
vor zwei Jahren errichteten Weideninsel bis zum Corneliusstreichwehr oberhalb
des Deutschen Museums von der Mindelheimer Baufirma Riebel in Angriff ge-
nommen. Die Baustelle zieht sich zwischen dem Flusskilometer 148+350 und
148+850 hin. Ende Juni 2011 soll das Mammutprojekt nach Auskunft der Auf-
traggeber, dem Freistaat Bayern, vertreten durch das Wasserwirtschaftsamt Miin-
chen und der Landeshauptstadt Miinchen, vertreten durch das Baureferat, fertig
gestellt sein. Laut Isar-Plan dient die Renaturierung der Isar in erster Linie dem
Hochwasserschutz. Durch die naturnahe Umgestaltung beeinflusst die Mafinah-
me aber auch den Erholungswert fiir die Bevolkerung positiv.

Im Vorfeld wurden im Bereich der
Hochwasserwiesen in bestimmten Ab-
stinden und Tiefen Schiirfgrabungen
zur Erkundung méglicher Altlasten, wie
zum Beispiel verfiillter Bombentrichter,
durchgefithrt. Zusitzlich wurden Be-
probungen vorgenommen. Nach dem
Zweiten Weltkrieg wurden hier nicht nur
Triitmmer und Schutt des durch Bomben
zerstorten Miinchen abgelagert, sondern
der Isarkies wurde fiir den Wiederauf-
bau verwendet. Da im letzten Bauab-
schnitt des Isar-Plans fiir Zwischenlager
zur Altlastenentsorgung keine Flichen
zur Verfiigung stehen und aus Umwelt
griitnden auf Lkw-Transporte zu weiter
entfernten Zwischenlagerflichen ver-
zichtet wurde, kann das vorgefundene
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und sich ihr Flussbett in bestimmten
Grenzen selbst suchen. In diesem in-
nerstidtischen Bereich wird das Ostufer
mit flachen Boschungen neu gestaltet.
Auf der Flusssohle werden Kiesbinke
und -inseln aufgeschiittet. Im Fall von
Hochwasser muss sich die Isar ausbrei-
ten kénnen, damit mehr Wasser abflie-
Ben kann. Und deswegen wird mehr
Platz geschaffen und der Uferbereich
zwischen 1,10 Meter und 1,20 Meter
abgesenkt sowie mit Wasserbausteinen
befestigt. Der positive Nebeneffeke
des Hochwasserschutzes: Es entstehen
Strukturen im Flussbett, welche den
Fischen und anderen Lebewesen Un-
terschlupf bieten. Und die Bevélkerung
bekommt Erholungsflichen. Damit die
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Die Baustelle zieht sich zwischen dem Flusskilometer 148+350 und 148+850 hin.

Material erst jetzt von der Firma Riebel
ausgehoben werden. Die Entsorgung des
Bodens, welcher mit PAK, sprich poly-
zyklischen aromatischen Kohlenstoffen,
und zum Teil mit Schwermetallen be-
lastet ist, iibernimmt die Erdbaufirma
Forster, Steinkirchen. Sobald die Aus-
hubsohle erreicht ist, wird ein minera-
lischer Filter in Form von CP 45/125
eingebaut. Darauf werden Wasserbau-
steine der Groflenklasse LMB 40/100
gesetzt. Den Aushub iiberwacht ein Geo-
loge des Ingenieurbiiros mplan, Miin-
chen. Aber auch ein Mitarbeiter vom
Kampfmittelriumdienst der Firma HRS
Ingenieurbau begleitet die eingesetzten
Baumaschinen, wie zum Beispiel die
Cat Kettenbagger 324DLN, 325DLN,
330DLN und 336DLN sowie die zehn
Mitarbeiter von Riebel auf Schritt und
Tritt. SchliefSlich besteht immer die Ge-
fahr, dass Kampfmittel aus dem letzten
Krieg gefunden werden kénnten. ,Bei
den anderen Baulosen der Isarrenaturie-
rung wurden schon etliche Kampfmittel
entdeckt®, berichtete Riebel-Bauleiter
Wolfgang Geier. Aber auch sonst steht
die Baustelle stindig unter Beobach-
tung. ,Viele der umliegenden Anwohner
werfen ein wachsames Auge auf die Bau-
arbeiten, welche von sieben Uhr mor-
gens bis fiinf Uhr abends andauern und
an prominenter Stelle stattfinden. Das
ist uns nur Recht. Denn inzwischen ge-
hen immer 6fters dreiste Diebe auf Bau-
stellen um und entwenden Baumaterial.
Hier ist zum Gliick noch nichts passiert,
so der Polier Alexander Epple.

Weil frither die Uferbereiche der Isar mit
Beton befestigt worden sind, wird dieser
Schritt fiir Schritt ausgebaut. Damit soll
sich die Isar kiinftig ihren eigenen Weg
— so naturnah wie mdglich - bahnen

Miinchner am 6stlichen Ufer ein Son-
nenbad nehmen und flanieren kénnen,
sollen Steinstufen zu beiden Seiten der
Reichenbachbriicke geschaffen werden,
die einen Zugang zum Flussufer und
Plitze fiir ein Sonnenbad bieten.

Hochwasserschutz verbessert

Seit Januar 2011 konzentrieren sich
die Bauarbeiten rund um die Reichen-
bachbriicke und den neuen Seitenarm
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Kiinftig soll sich die Isar ihren eigenen Weg so naturnah wie méglich bahnen und sich ihr Flussbett in bestimmten Grenzen

selbst suchen.
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der Isar. Bisher liuft die Isar durch den
ersten Briickenbogen. Dies soll sich 4n-
dern. Die Baufirma hat zur Aufgabe,
die Pfeilerinsel zwischen Kleiner und
GrofSer Isar zu verlegen — sie wird nun
siidlich der Reichenbachbriicke errich-
tet. Kompliziert wird es, wenn es an
den Seitenarm der Isar geht und zwar
dort, wo die so genannte Kleine Isar
vom Fluss abzweigt - an der Reichen-
bachbriicke. Dann stehen die Fachleute
von Riebel, vom Wasserwirtschaftsamt

Miinchen und vom stidtischen Baure-
ferat vor ihrer bislang grofiten Heraus-
forderung: Die Kleine Isar am rechten
Ufer muss nahtlos mit der GrofSen Isar
iiber einen neuen Seitenarm oberhalb
der Reichenbachbriicke verbunden wer-
den. Dadurch erhilt die Kleine Isar ein
Vielfaches der bisherigen Wassermenge.
Dies kommt dem Biotop am Ostufer des
Deutschen Museums zugute, wo sich
inzwischen ein Biber angesiedelt haben
soll. Auerdem soll Fischen der Uber-
tritt zwischen den Gewiissern erleichtert
werden. ,Miinchens Isar wird wieder
naturnah. Die Renaturierung verbessert
den Hochwasserschutz und schafft neu-
en Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen,
betonte der bayerische Umweltminister

il

Dr. Markus Séder zum Start des letzten
Bauabschnitts. Im Wasser entlang des
Westufers werden Unterwasserstruk-
turen (Storsteine, Steingruppen) ein-
gebracht, um an Stellen der héochsten
Flielgeschwindigkeiten fiir Stromungs-
schatten und damit fiir Ruhezonen fiir
die Fische zu sorgen.

Am Modell gepriift

Nur bei hohem Pegelstand floss bislang
das Wasser oberirdisch von der Groflen
in die Kleine Isar. Bei niedrigem Was-
serstand dagegen musste es durch einen
Tunnel am Corneliusstreichwehr seinen
Weg nehmen. Um die Wasserverteilung
zwischen Grofler und Kleiner Isar zu
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Ab Januar 2011 werden sich die Bauarbeiten rund um die Reichenbachbriicke und
den neuen Seitenarm der Isar konzentrieren. Bisher lauft die Isar durch den ersten
Briickenbogen. Dies soll sich dndern. Die Baufirma hat zur Aufgabe, die Pfeilerinsel
zwischen Kleiner und GroBer Isar zu verlegen — sie wird nun siidlich der Reichen-

bachbriicke errichtet.
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Die Bauarbeiten an der Isar sind zugleich ein gutes Beispiel dafiir, dass das Argument: Im Winter ruht der Bau, nicht gilt.

regulieren, muss Riebel darauf achten,
dass die Kleine Isar immer fiinf Ku-
bikmeter Wasser pro Sekunde mit sich
fithre. Um bei der komplexen Flusspla-
nung keine Fehler zu machen - nume-
rische Berechnungen konnten die Stré-
mungsverhiltnisse nicht ausreichend
abbilden - haben die Experten der TU
Miinchen im Auftrag der Projektpart-
ner den betroffenen Abschnitt der Isar
im Maflstab 1:20 nachgebaut und ihre
Pline in einem Modellversuch intensiv
gepriift.

Die Bauarbeiten an der Isar sind zu-
gleich ein gutes Beispiel dafiir, dass das
Argument: Im Winter ruht der Bau,
nicht gilt. ,Im Wasserbau bieten sich Ar-
beiten, wie Hochwasserschutz oder wie
wir sie hier ausfithren, gerade zu dieser
Jahreszeit an. Denn dann ist die Wahr-
scheinlichkeit von groflen Niederschli-
gen und die Gefahr von Hochwasser
cher gering®, erklirt der Riebel-Baulei-
ter. Auf die Frage, ob die Baumaschinen
nicht besonders anfillig sind, wenn sie
bei Temperaturen von Null Grad Celsi-
us oder darunter arbeiten miissen, meint
er: ,Die Baumaschinen haben im Win-
ter natiitlich eine lingere Warmlauf-
phase, aber wenn sie einmal in Betrieb
sind, dann laufen sie auch.”
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Es geht auch leiser

Gummimodifizierter Asphalt reduziert Larm auf deutschen StraBBen

KOLN. Diisseldorf lisst seit 2007 einen auf den wissenschaftlichen Erkenntnis-
sen von Professor Martin Radenberg (Ruhr-Universitit Bochum) basierenden
Lirmoptimierten Asphaltbeton (LOA 5 D) einbauen. Lirmmessungen mit der
CPX-Methode zeigen bei Pkw-Reifen bei 50 km/h fiir diesen Belag eine Lirmre-
duktion von vier bis fiinf Dezibel verglichen mit der urspriinglichen Deckschicht
aus Asphaltbeton. Aufbauend auf diesen Ergebnissen hat sich die Stadt Kéln erst-
mals entschlossen, einen gummimodifizierten Asphalt einbauen zu lassen. Erste
Lirmmessungen zeigen eine zusitzliche Reduktion gegeniiber den Lirmmessun-
gen fiir diese Art von Beligen in Diisseldorf. Dazu hat die Stadt Kéln die Inge-
nieurbiiros fpi fuchs Ingenieure GmbH und Fredersdorf Consulting mit der Pla-
nung und Bauiiberwachung der Deckenerneuerung von Hauptverkehrsstraflen in

den Stadtteilen Altstadt-Nord und Riehl beauftragt.

Durch die Verwendung einer gummi-
modifzierten Asphaltdeckschicht ergibt
sich eine erhebliche Lirmreduzierung
gegeniiber dem urspriinglichen Belag.
Durch besseres Ermiidungsverhalten hat
dieser Asphalt eine lingere Lebensdauer
als unmodifizierte Asphalte und verur-
sacht deutlich geringere Wartungs- und
Unterhaltungskosten.

Langere Lebensdauer
der Asphaltdecke

Die Stadt Koln traf die Entscheidung
zugunsten der gummimodifizierten As-
phaltdeckschicht (LOA 5 D GM) wegen
der besseren Verarbeitbarkeit im Hand-
einbau gegeniiber anderen lirmarmen
Fahrbahnbeligen (LOA 5 D und PMA
5 D). Das Potenzial der gummimodifi-
zierten Asphaltdeckschichten, Lirm zu
mindern, ist rund zwei bis drei Dezibel
héher im Vergleich mit polymermodi-
fizierten Asphaltdeckschichten. Das be-
deutet, dass sich die Gerduschbelastung
fiir die Umwelt halbiert.

Durch Verwendung gummimodifizier-
ter Bindemittel werden dickere Binde-

mittelfilme am Gestein erreicht. Diese
vergroffern zusammen mit der guten
Wirmestandfestigkeit und dem guten
Tieftemperaturverhalten die Lebens-
dauer der Asphaltdeckschicht und der
Asphaltbinderschicht.  Aufgrund der
hoheren Viskositit des Bindemittels
gegeniiber anderen Modifizierungen
verringert sich die Spurrillenbildung
deutlich. Die Kilteflexibilitit durch die
elastischen Eigenschaften des Binde-
mittels nimmt dagegen zu. Die Scha-
denshiufigkeit verringert sich und die
hierdurch  langfristig unverinderten
Oberflicheneigenschaften bewirken

eine nachhaltige Lirmreduktion. Dieses
wird fir die Mafinahmen des Konjunk-
turpaketes II im Straffenbau gefordert.
Der modifizierte Asphalc hat bei Er-
miidungsversuchen eine vier- bis fiinf-
fach hohere Lastwechselzahl gegeniiber
Asphalten ohne Gummimodifizierung
gezeigt. Zu diesem Schluss kommt auch
das Gutachten 0906-2-A vom 25. Juni
2010 von Martin Radenberg, Professor
fiir Verkehrswegebau an der Ruhr-Uni-
versitit Bochum.

Diese Ergebnisse bedeuten, dass sich die
Lebensdauer der Asphaltdecke verlin-
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Zeitlichen Puffer verschaffen

Die neue Ortsumgehung Siissen und der Neubau der B 10 sollen die Blechlawine an Pkw und Lkw eindammen

SUSSEN (SR). Fiinf Wochen lang mussten die Bauarbeiten vom ersten Bauab-
schnitt der neuen Ortsumgehung Siissen und dem Neubau der B 10 zwischen
Goppingen und Gingen im vergangenen Jahr ruhen. Der Grund: ein langer und
harter Winter. Ungeachtet dessen konnte der erste Teilabschnitt Ende 2009 fiir
den Verkehr freigegeben werden. Trotz Frost und Schnee in diesem Jahr rech-
net das fiir die Abwicklung der Baumafinahme zustindige Baureferat Siid mit
Sitz in Goppingen damit, dass die Ortsumgehung Siissen 2011 komplett fertig
gestellt wird. Fiir die ausfiihrenden Firmen heiflt das: Sie miissen sich ranhal-
ten, damit Anwohner und Verkehrsteilnehmer ihre erhoffte Verkehrsentlastung
bekommen. Denn tiglich wilzt sich eine Blechlawine an Pkw und Lkw durch

das Ortszentrum.

Die Bauarbeiten des zweiten Teilstiicks
umfassen ecine Baulinge von rund drei
Kilometern fiir die B 10 und B 466 so-
wie insgesamt 1,5 Kilometer Linge fiir
die Rampen an den Knotenpunkten. Im
Auftrag enthalten ist auch der Bau von fast
funf Kilometern Wirtschaftswege. Ausge-
fithrt wird die BaumafSnahme von einem
Unternehmen, das in Baden-Wiirttem-
berg zu Hause ist: Wolff & Miiller. Deren

Zweigniederlassung Kiinzelsau der Stra-
Ben- und Tiefbausparte ist zustindig fiir
die Erstellung der zentralen Gewerke, wie
den Kanal-, Erd- und Asphaltbau und hat
den Zuschlag fiir die Bauarbeiten in Hohe
von 9,3 Millionen Euro bekommen. Um
die Bauzeit einhalten zu kdnnen, arbeitete
das Unternehmen bis November letzten
Jahres mit Hochdruck, um sich méglichst
einen zeitlichen Puffer fiir dieses Jahr zu

Die Bauarbeiten des zweiten Teilstiicks umfassen eine Bauldnge von rund drei Kilo-
metern fiir die B 10 und B 466 sowie insgesamt 1,5 Kilometer Lange fiir die Rampen

an den Knotenpunkten.

Fotos: Zeppelin

verschaffen. Denn wer weif$ schon, wie
lange der Winter diesmal dauern wird?

Gelandeeinschnitt
verlangt Massenausgleich

Insgesamt fallen Erdbewegungen in ei-
nem Umfang von 350 000 Kubikmetern
an. Im Detail bedeutet dies das Herstel-
len des Planums, den Finbau von Schot-
ter als Frost- und Tragschicht sowie das
Einbauen von Asphalt. Auf einer Linge
von drei Kilometern muss wegen eines
Geldndeeinschnitts ein  Massenausgleich
ausgefithrt werden. Bedingt durch den to-
nigen und schluffigen Boden, welcher im
Baufeld auftritt, muss der Untergrund au-
Berdem stabilisiert werden, um Setzungen
zu vermeiden. ,Der Boden wiirde sonst
das Wasser wie ein Schwamm aufsaugen®,
meint der stellvertretende Niederlassungs-
leiter Dieter Gétzinger.

Aufgrund der Topographie in diesem Stre-
ckenabschnitt der B 10 miissen auflerdem
mehrere Durchlisse gebaut werden. Diese
haben Durchmesser zwischen 800 und
2 000 Millimeter und fiihren das anfal-
lende Oberflichenwasser gezielt in die
ebenfalls neu zu erstellenden Bachliufe
des Sarenwang- und Barbarabaches ab.
Im Bereich der Filsauen erfolgt der Aus-
bau dieser Biche mit bindigem Material
sowie nach genauen Vorgaben fiir die
Profilierung. Des Weiteren werden fiir
die Ableitung des Wassers noch mehrere
Wellstahldurchlisse benstigt. Die Filsau-
en sind auch noch fiir eine andere Uber-
raschung gut: Keltische Funde - Spuren
eines Gehofts sowie Keramikbruchstiicke
und Tierknochen - weisen auf Siedlungs-
stellen im zweiten und ersten Jahrhundert
v. Chr. hin, welche Archiologen wihrend
der Bauarbeiten hier entdeckt haben.

Fir die neue Ortsumgehung ab der
K 1426 zwischen Eislingen und Salach
bis zur bestehenden B 10 zwischen Gin-
gen und Siiflen sind dariiber hinaus eine
Reihe neuer Ingenieurbauwerke vorgese-
hen. Insgesamt sind fiir diesen Strecken-
abschnitt zehn Briickenbauwerke not-
wendig, darunter zwei grofle Talbriicken,
Feldwegiiberfithrungen und Bauwerke
im Bereich von Knotenpunkten. Von
den zehn Bauwerken hat Wolff & Miiller
sechs erstellt. Die grofiten Briickenbau-
werke des aktuellen Bauabschnittes mit
rund 170 Metern Linge, die Briicke iiber
den Schlater Tobel und die Briicke iiber
den Frankentobel mit rund 130 Metern
Linge, hat die Sparte Regionalbau von
Wolff & Miiller iibernommen und bereits
fertig gestellt. Die Bauarbeiten fiir die bei-
den Briickenbauwerke am Knotenpunke
Siissen Ost - Anschluss der neuen B 466
an die neue B 10 - begannen zu Jahres-

Grafik: fpi fuchs Ingenieure
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gert bezichungsweise bei Beibehaltung
der tiblichen Lebensdauer eines Asphalt-
oberbaues die Einbaudicken reduziert
werden kénnen. Dadurch spart der Bau-
herr auf lange Sicht Kosten. Durch die
in den Fahrzeugreifen enthaltenen An-
tioxidantien und Lichtschutzmittel, die
sich auch im Gummimehl wiederfinden,
verzogert sich die Alterung des Binde-
mittels. Das verlidngert zusitzlich die Le-
bensdauer des Asphaltes und fiihrt somit
zu geringeren Wartungs- und Unterhal-
tungskosten. Aufgrund der zu erwarten-
den Nachhaltigkeit und der Haltbarkeit
entsteht ein zusitzlicher volkswirtschaft-
licher Vorteil.

Hohe Einbauqualitat
entscheidend

Ein ganz entscheidendes Kriterium fiir
die dauerhafte Lirmminderung ist die
Ebenheit der Asphaltbinderschicht und
der Asphaltdeckschicht. Daher ist auf
eine hohe Einbauqualitit gesteigerter
Wert zu legen. Durch den Einbau des
regional vorhandenen Aufhellers Quarz-
edelsplitt erhsht sich zusitzlich die Ver-
kehrssicherheit.

Im August 2010 fithrte die IFTA GmbH
die ersten Messfahrten auf dem neuen
gummimodifizierten, lirmoptimierten
Asphalt (LOA 5 D GM) durch. Diese
zeigen, dass sich die Prognose zur Lirm-
minderung von rund vier bis fiinf Dezi-
bel unter der realen Verkehrsbeanspru-
chung noch einmal erh6ht hat. Weitere
Lirmmessungen sollen folgen.

Aufgrund der Topographie im Streckenabschnitt der B 10 miissen mehrere Durch-
lasse gebaut werden. Diese haben Durchmesser zwischen 800 und 2 000 Millime-
ter und fithren das anfallende Oberflachenwasser gezielt in die ebenfalls neu zu
erstellenden Bachldufe des Sarenwang- und Barbarabaches ab.

anfang und sollen bis zum Februar 2011
abgeschlossen sein.

Wil fir die Ortsumgehung Siissen und
den Neubau der B 10 riesige Erdmassen
aufzuschiitten sind, Schotter, Kies und
Sand transportiert, Griben fiir die Kana-
lisation ausgehoben oder plane Flichen
erstellt werden miissen, sind die verschie-
densten Baumaschinen vor Ort im Ein-
satz. Darunter auch Gerite, wie ein Cat
Kurzheckbagger 321DLCR  sowie ein
Cat Kettenbagger 329DLN, welche die
Zweigniederlassung Logistik des Bauun-
ternehmens, verantwortlich fiir Beschaf-
fung, Disposition, Transport, Wartung
und Verwaltung von Baumaschinen, 2010
bei der Zeppelin Niederlassung Béblingen
bestellte. Der Cat Baumaschinen Liefe-
rant sicherte sich erst kiirzlich wieder ei-

nen Auftrag, weil der Fuhrpark von Wolff
& Miiller mit neuen Geriten aufgestockt
werden soll. Die Zweigniederlassung Lo-
gistik orderte Cat Mobilbagger, wie drei
Mal das Modell M316D sowie drei Mal
das Modell M318D, einen Cat Kettenbag-
ger 324DLN sowie zwei Cat Kettenbagger
321 DLCR mit Kurzheck, sechs Cat Rad-
lader 907H und einen Cat Motorgrader
140M. ,Die Zusammenarbeit mit Zeppe-
lin hat sich bewihrt®, lautete die einfache
Erklirung von Jiirgen Kleindopp, Leiter
der Zweigniederlassung Logistik und Pro-
kurist, der bei Investitionsentscheidungen
die Leistungsfihigkeit, Wirtschaftlichkeit,
den Service sowie Wartungsaufwand iiber-
priift. Ausgeliefert werden sollen die neu-
en Baumaschinen im Mirz 2011. Dann ist
der Winter vielleicht schon vorbei und die
Gerite kommen zum Einsatz an der B 10.
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1,75 Millionen Tonnen Sand und Kies fiir ICE-Neubaustrecke

Bei der ICE-Trasse Ebensfeld-Erfurt kommen hochwertige Zuschlage der Cemex Kies & Splitt GmbH zum Einsatz

RATINGEN. Weil die 107 Kilometer lange Neubaustrecke zwischen Erfurt
Hauptbahnhof und Ebensfeld den Thiiringer Wald iiberquert, besteht sie iiber-
wiegend aus Ingenieurbauwerken, insgesamt 22 Tunnel und 29 Talbriicken. Die
Baumafinahme der Deutschen Bahn AG zihlt zum ,,Verkehrsprojekt Deutsche
Einheit Nr. 8%, das die Fahrzeit von Miinchen nach Berlin deutlich verkiirzen
soll. 2017 soll der Aus- und Neubau aller Teilabschnitte fertig sein. Die Cemex
Kies & Splitt GmbH wird im Zeitraum 2008 bis 2014 gut 1,75 Millionen Tonnen
mineralische Zuschlige liefern, die zum Bau verschiedener Ingenieurbauwerke

der Hochleistungsbahntrasse dienen.

Etwa 750 000 Tonnen feine Betonsande
0/2 mm stammen aus dem Quarzsand-
werk Wellmersdorf in Neustadt bei Co-
burg. Die Werke Immelborn und Brei-
tungen/Werra in Thiiringen liefern iiber
eine Million Tonnen Sand 0/2 mm und
Gesteinskornungen 2/8, 8/16 und 16/32
mm. Ein Teil der Zuschlige geht an Be-
tonunternehmen, die damit in mobilen
Mischanlagen direkt an den Tunnelbau-
stellen Spritzbeton fertigen. Einige die-
ser Anlagen liegen auf iiber 500 Metern
Hohe in der Mittelgebirgslandschaft des
Thiiringer Waldes — fiir die Zulieferer
besonders im Winter eine Herausforde-
rung. Die groberen Gesteinskérnungen
finden Verwendung als Betonkies fiir
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konstruktive Betone, zum Beispiel fiir
Tunnelschalen und Briicken. Den Beton
zum Briickenbau produzieren stationire
Transportbetonwerke.

Beim lingsten Tunnelbauwerk der Neu-
baustrecke, dem gut 8 300 Meter langen
Tunnel Ble8berg, sind die Produkte aller
drei Rohstoffstandorte gefragt. Bis Ende
dieses Jahres wird die Arge Tunnel Blef3-
berg Siid (Ed. Ziiblin AG, Strabag S.E.,
Bickhardt Bau AG) den rund 4 600 Me-
ter langen Sidteil fertig gestellt haben.
Etwa 300 000 Tonnen Quarzsand und
350 000 Tonnen Kies dienen als Zuschli-
ge fiir Nasspritzbeton und fiir den kon-
struktiven Beton der Innenschale.
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Ubersicht iiber das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8.1: Ausschnitt aus der ICE-
Neubaustrecke von Ebensfeld nach Erfurt. Grafik: DB ProjektBau

Gutes Teamwork

KVD Plus zerkleinert Basalt mit neuem Backenbrecher

PRAG. Phoenix-Zeppelin hat an den Steinbruch Libd bei Cheb, einem Unter-
nehmen der Firma Basalt CZ, einen neuen mobilen Backenbrecher des Typs MFL
STE 108-75/T-RR geliefert. In Empfang genommen wurde die Maschine von der
Firma KVD Plus, die als Betreiber fungiert. Die Maschine wird als mobiler Pri-
mirbrecher im Basaltsteinbruch eingesetzt, wo sie von der Felswand gesprengtes
Material zerkleinern wird. Fiir die Beschickung des Aufgabebunkers sorgt ein Cat
Kettenbagger 345D, welcher zusammen mit dem Backenbrecher effektive Team-

arbeit leisten soll.

Beschickt wird der Aufgabebunker des neuen mobilen Backenbrechers mit einem

Cat Kettenbagger 345D.

KVD Plus erweiterte mit dem Backen-
brecher seinen Bestand an Maschinen
der Firma Phoenix-Zeppelin, welche fiir
anspruchsvolle Einsitze wie diese prides-
tiniert sind. ,,Es freut mich, dass sich das
Unternehmen fiir einen mobilen Backen-
brecher von Phoenix-Zeppelin entschie-
den hat“, so Petr Mencl vom Vertrieb
der MFL-Technik bei Phoenix-Zeppelin.
Neben den Standardfunktionen verfiigt
der mobile Backenbrecher iiber einen
Rotationserdabscheider sowie iiber sechs
rotierende Walzen, die das Material vor
dem Eintritt in den Brecher von Lehm
befreien. Die Maschine hat einen diesel-
elektrischen Antrieb. Die Betriebskosten
fallen auch bei grofler Materialhirte, wie
sie etwa bei Basalt auftritt, und bei einer

Foto: Phoenix-Zeppelin

Produktion von 250 Tonnen pro Stunde
deutlich geringer aus als mit vergleichba-
ren Antrieben.

KVD Plus konzentriert sich nicht nur
auf Zerkleinerung von Basalt und verar-
beitet andere Baustoffe, wie Naturstein,
Sand und Schotter, sondern iibernimmt
auch das Recycling und die Sortierung
von Baustoffen in einem spezialisierten
Recyclingzentrum. Dort wird vor allem
der beim Abbruch von Gebiuden, Stra-
fen und anderen Objekten anfallende
Bauschutt neu aufbereitet. Das durch
verschiedene Brechverfahren gewonnene
Recyclingmaterial wird dabei zu einem
vollwertigen Ersatz fiir natiirliche Bau-
stoffe.

126 Quadratmeter Ausbruchquerschnittsflache: Vortriebsarbeiten im Tunnel BleBberg.

»Mit den quarzhaltigen, sehr sauber ge-
waschenen Natursanden aus dem Werk
Wellmersdorf koénnen die Bauausfiih-
renden pro Kubikmeter Spritzbeton zu-
sdtzlich mehrere Kilogramm Zement ein-
sparen und die Rezepturvorgaben immer
noch erfiillen — was bei den eingesetzten
Betonmengen die Kosten deutlich senkt®,
erklirt Franz Hebentanz, Geschiftsfiihrer
der Quarzsandwerk Wellmersdorf GmbH
& Co. KG, einer Beteiligungsgesellschaft
von Cemex. ,Bei mehr als zehn Briicken
kommen unsere Quarzsande zum Ein-
satz. Hier sind konstruktive Betone von
héchster Qualitit gefragt, und unsere
Betonzuschlagprodukte sind diesen ex-
trem hohen Anforderungen gewachsen.“
Karl-Heinz Méller, als Betriebsleiter ver-
antwortlich fiir die Werke Immelborn
und Breitungen: ,,Pro Jahr liefern wir fiir

Anzeige

die verschiedenen Bauwerke an der ICE-
Strecke aus unseren beiden Werken rund
200 000 Tonnen hochwertigen Sand, der
frei von organischen Stoffen ist, und als
Kérnungsmaterial bis zu 100 000 Ton-
nen Kies aus der Werraaue.“

Neben dem Tunnel BleSberg kommen
die Cemex-Zuschlige in den Tunneln
Reitersberg, Miif§ und Baumleite zum
Finsatz. Allein 600 000 Tonnen Sand
0/2 mm aus Immelborn und Breitungen
werden bis 2014 fiir den Bau der Tunnels
Silberberg, Brandkopf und Lohmeberg
sowie der Wohlrosetalbriicke und der
Schobsetalbriicke gebraucht. Zur Arge
,Noérdlicher Thiiringer Wald“ zihlen die
Bilfinger Berger Ingenieurbau GmbH,
die Wayss & Freytag Ingenieurbau AG
und die Max Bégl Bauunternehmung

Foto: DB ProjektBau

GmbH & Co. KG, am Tunnel Silberberg
ist zusitzlich die Bickhardt Bau AG be-
teiligt.

Karl-Heinz Moller iiber eine Besonder-
heit der Baustellen auf den Hohen des
Thiiringer Waldes: , Tunnelbaustellen
kennen keine Winterpause. Am Einbau-
ort bleiben die Bedingungen das ganze
Jahr iiber konstant, selbst wenn vor der
Tunnelréhre Schnee liegt. Da auch unse-
re Halden durchfrieren kénnen und man
den Bedarf fiir ein Vierteljahr sowieso
kaum vorproduzieren kann, gewinnen
wir fiir diese Baustellen auch Kies und
Sand, wenn die Temperaturen gegen null
Grad gehen. Diese Baumafinahme ist
nicht nur wegen der Liefermengen an-
spruchsvoll, sondern auch hinsichtlich
der Produktion und der Lieferlogistik.*

Zeppelin Baumaschinen GmbH
Gebrauchtmaschinen-Zentrum

VERTRAUEN IST GUT.
GARANTIE IST BESSER.

Garantien von Zeppelin und Cat machen lhre Cat Gebrauchtmaschine zur hochinteressanten
Neumaschinen-Alternative! Einzigartig: Zeppelin finanziert Ihre neue Gebrauchte. Vertrauen
Sie bei Gebrauchten auf Garantien — und bei Garantien auf Zeppelin.

Zeppelinstr/Zufahrt Karl-Bréger-StralRe 8 « 36304 Alsfeld
Tel. 06631 9601-0  Fax 06631 9601-40 » www.zeppelin-used.de
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TAGEBAU

Wo Bergbauriesen zu Hause sind

23 neue Cat Dumper 730 nutzt die Unternehmensgruppe Nowotnik fiir vielfidltige Arbeiten im Tagebau Welzow-Siid und bei den Blatzheimer Sand- ui

WELZOW (SR). ,,Gliick auf” lautet der Grufl unter Bergleuten. Doch mit
Gliick hat die Arbeit im Tagebau Welzow-Siid siidlich von Cottbus wenig zu
tun, dafiir mit grundsolider Bergbautechnik, mit der Vattenfall Europe jihs-
lich 20 Millionen Tonnen Braunkohle férdert. Schaufelrad- und Eimerketten-
bagger machen sich unermiidlich daran, Tonne fiir Tonne an Kohle im zweiten
Lausitzer Floz zu heben. Sie sind jedoch nicht die einzigen Maschinen, die im
Tagebau zu Hause sind. Die neue Flotte knickgelenkter Cat Dumper vom Typ
730 kiimmert sich ebenfalls um Massenbewegungen im groflen Stil. Ihnen zur
Seite stehen zwei neue Cat Dozer D7E mit dieselelektrischem Antrieb, die im
Groflenvergleich zu den Bergbauriesen wie Spielzeug wirken, doch nicht weni-
ger effektivim Umgang mit dem freigelegten Kies und Sand sind. Das Cat Bau-
maschinenpaket stammt von der Zeppelin Niederlassung Kéln und wird von
der Unternehmensgruppe Nowotnik fiir Aufgaben im Wege- und Trassenbau,
bei Entwisserungsarbeiten sowie beim Materialtransport bei den Blatzheimer
Sand- und Kieswerken genutzt. Der Familienbetrieb fiihrt Arbeiten aus, welche
den eigentlichen Produktionsprozess bei der Braunkohlegewinnung begleiten
und ist bereits im 16. Jahr in Folge fiir Vattenfall Europe titig— auch an anderen
Tagebau-Standorten des drittgrofiten Stromkonzerns innerhalb Deutschlands.

Hierzulande lagern nach heutigem Stand
wissenschaftlicher Erkundungen rund 77
Milliarden Tonnen Braunkohle, wovon
40 Milliarden Tonnen als wirtschaftlich
abbaubar gelten. Umfangreiche Vorrite
von rund 13 Milliarden Tonnen warten
etwa im Lausitzer Revier darauf, gefor-
dert zu werden. Darunter die Lagerstitte
von Welzow-Siid mit einem Vorrat von
750 Millionen Tonnen. Sie befindet sich
in Brandenburg und erstreckt sich west-
lich der Spree und der Stadt Spremberg,.
1966 wurde zu DDR-Zeiten damit be-
gonnen, Rohkohle zu gewinnen. Inzwi-
schen werden pro Jahr durchschnittlich
20 Millionen Tonnen Braunkohle in
90 bis maximal 130 Metern Tiefe und
Schichten von einer Michtigkeit von
zehn bis 16 Metern abgebaut. Versorgt
werden damit die Kraftwerke Schwarze
Pumpe und Jinschwalde - Braunkohle
deckt hierzulande rund ein Viertel des
gesamten inlindischen Strombedarfs -
sowie der Bereich Veredlung am Stand-
ort Schwarze Pumpe.

Eine zentrale Rolle bei der Abraumférde-
rung in Welzow-Siid spielt dabei die Ab-
raumférderbriicke vom Typ F 60. Sie gilt
als die grofite bewegliche technische An-
lage der Welt und besteht aus drei Eimer-
kettenbaggern und einer Bandbriicke.
Allein wegen ihrer Forderlinge von iiber
500 Meter wird sie gerne mit dem Eifel-
turm verglichen, den sie liegend tiberragt.
Mit der 80 Meter hohen F 60 werden
nicht nur Kohlefloze freigelegt, sondern
der Abraum wird auf kurzem Weg quer
tiber den Grubenbetrieb des Tagebaus ge-
fordert und verkippt. Die maximale Ab-
tragsmichtigkeit betrug urspriinglich 60
Meter, daher rithrt auch die Bezeichnung
F 60, ist aber durch technische Verinde-
rungen auf bis zu 70 Meter vergrofert
worden. Im Durchschnitt setzt Vattenfall
Europe fiir eine Tonne Braunkohle sie-
ben Kubikmeter Abraum um. Pro Stun-
de kann die Abraumférderbriicke theore-
tisch bis zu 25 600 Kubikmeter Abraum
bewegen. ,Wiahrend im Rheinland die
Schaufelradbaggertechnologie, die aus
der Kombination Bagger — Bandanlagen
— Absetzer besteht, sich verbreitet hat,
hat sich im Lausitzer Revier die Forder-
briickentechnik etabliert, mit der grofle
Massen bewegt werden kénnen. Deren
Einsatz wird allerdings maflgeblich von
der Geologie der Lagerstitte bestimmc.
Voraussetzung dafiir ist eine gleichmafi-
ge Ablagerung in geringer Tiefe®, erkldrt
Firmeninhaber Jakob Hans Georg No-
wotnik.

Unmittelbar unter der Abraumforder-
briicke arbeitet der Grubenbetrieb. Hier
erfolgt der eigentliche Abbau von Braun-
kohle mittels Schaufelrad- und Eimer-
kettenbagger im Hoch- und Tiefschnitt.
Der Schaufelradbagger gewinnt in der
Stunde rund 3 200 Tonnen Kohle, der
Eimerkettenbagger 1 900 Tonnen. Un-
terschiedliche Kohlenqualititen werden
selektiv ausgehalten und tiber eine zwei
Meter breite Bandanlage zur Kohlenver-
ladung oder zum Grabenbunker auf der
Rasensohle geférdert. Von hier aus erfolgt
der weitere Abtransport in Ziigen zu den
Verbrauchern, wie etwa fiir das Kraftwerk
Schwarze Pumpe.

Der Abraumférderbriicke arbeiten im
Tagebau ein Schaufelradbagger und ein
Eimerkettenbagger voraus und tragen
die Erdschichten ab, die der Briickenver-
band aufgrund seiner Abtragsméglichkeit
nicht gewinnen kann. 2,5 Meter breite
Bandanlagen transportieren den Vor-
schnitt-Abraum zur bereits ausgekohlten
Kippenseite des Tagebaus. Absetzer ver-
kippen das Bodenmaterial und formen
dabei das Relief der kiinftigen Bergbau-
folgelandschaft.

Um einen sicheren Tagebaubetrieb zu ge-
wihrleisten, wird alles getan, um Wasser
von der Lagerstitte fern zu halten und
fiir standfeste Boschungen und tragfi-
hige Arbeitsebenen fiir die Fordergerite
zu sorgen. Ist das Vorfeld des Tagebaus
berdumt, werden Filterbrunnen gebohrt,
die mittels Unterwassermotorenpumpen
rund hundert Kubikmeter Grundwasser
in der Minute heben. Nach erfolgter Rei-
nigung wird dieses zur Stabilisierung des
regionalen Wasserhaushalts in die Spree
geleitet. Sind die Bodenschichten ausrei-
chend entwissert, konnen Abraumbagger
Sande, Kies und Tonschichten iiber der
Kohle abtragen. Doch wehe, es regnet
und die Bodenschichten saugen sich
wieder voll mit Wasser. Dann ist die Un-
ternehmensgruppe Nowotnik mit ihrem
Strassen- und Tiefbau gefragt. Die Firma
mit ihrem Standort in Welzow hilt die
Griben, iiber die das Oberflichenwasser
abflielen soll, sauber und verhindert so,
dass die Béschungen entlang des Abbaus
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Doppel D: Dumper und Dozer im Zusammenspiel.

ihre Standsicherheit einbiifflen und zu
Bruch gehen.

In Summe bewegt der Betrieb in Wel-
zow-Siid allein 1,5 Millionen Kubikme-
ter im Jahr. Fiir Massenbewegungen wer-
den seit diesem Jahr neue knickgelenkte
Cat Dumper 730 eingesetzt. Geliefert hat
diese die Zeppelin Niederlassung Kéln,
mit welcher der Betrieb schon seit Jah-
ren zusammen arbeitet. Vermittelt haben
das Maschinenpaket dem Firmenchef
Jakob Hans Georg Nowotnik Zeppelin
Niederlassungsleiter Stefan Lanio und
Gebietsverkaufsleiter Dietmar = Steiger,
beide aus Kéln. Ausgestattet wurden die
Gerite mit Breitreifen von Michelin, wel-
che als Flankenschutz dienen. ,,Mit den
Breitreifen sollen die Dumper besser die
schlechten Bodenverhiltnisse im Tagebau
bewiltigen. Denn so haben sie eine gro-
Bere Auflagefliche, welche einen geringe-
ren Bodendruck erzeugt®, erklirt Staale
Hansen, Leiter Produktmanagement
Grofigerite bei Zeppelin. Die Flichen,
auf denen die Baumaschinen unterwegs
sind, gleichen einer Mondlandschaft, die
bei schlechtem Wetter kaum passierbar
ist, wenn das Erdreich zu einer Schlamm-
wiiste wird. Dann miissen die Dumper
erst recht zeigen, was sie drauf haben.

Die Dumper sind im Zwei-Schichtbe-
trieb im Tagebau unterwegs. Mit ihnen
will das Unternehmen seine Material-
transporte die nichsten acht Jahre abwi-
ckeln. Eine zusitzliche Aufgabe, welche
sie dabei ausfithren: den Transport von
Findlingen, welche mit Schiirfkiibel-

baggern geborgen werden. Des Weiteren
muss die Firma Nowotnik dafiir Sorge
tragen, ein tragfihiges Planum fiir den
Eimerkettenbagger herzustellen, welcher
auf Schienen lduft. Die Gleise miissen
in regelmifligen Abstinden geriicke
werden. Dafiir werden spezielle Gleis-
riickmaschinen, die das Gleis wihrend
der Fahrt regelrecht in die neue Position
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biegen, genutzt. Mit den Cat Dumpern
werden dann Kies und tragfihiges Ma-
terial herangeschafft, aus denen der Cat
Dozer D7E ein gleichmifiges Planum
formt.

Zu den Aufgaben, die kontinuierlich fir
das Unternehmen Nowotnik anfallen,
gehoren neben der Entwisserung der

Massenbewegung im groBen Stil mit der Dumperflotte.

wr i
[ d c -
- R - = i

[£.d 1 . -

e i o

- e - -.'. .'-‘ _"
e g TR S B T e
Ein bisschen Schneeregen kann der Maschinenflotte r
Jakob Hans Georg Nowotnik (dritter von rechts), sei
links) die neuen 23 Cat Dumper 730 von Stefan Lani
Zeppelin Gebietsverkaufsleiter, Staale Hansen (links

dienstleiter der Zeppelin Niederlassung Cottbus in Ei

Eine der A
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1d Kieswerken
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Breitreifen von Michelin dienen als Flankenschutz, damit die Dumper bei schlech-

ten Bodenverhaltnissen nicht einsinken.

Wege- und Trassenbau, wo die Dum-
per cbenfalls Arbeiten iibernehmen.
Insbesondere das Wegesystem muss mit
fortschreitendem Abbau kontinuierlich
erneuert und unterhalten werden. 95
Prozent aller Straflen und Wege im Tage-
baugelinde hat der Betrieb laut cigenen
Angaben gebaut. Im Wegebau wird au-
Berdem mit Raupen vom Lieferpartner
Zeppelin gearbeitet. ,Im Einsatz befin-
den sich neben den beiden Cat Dozern
vom Typ D7E die Modelle D5, D6K,
D6N, D6R und D6T*, zihlt der Nowot-
nik-Betriebsleiter Adrian Krause auf und
erginzt: ,Uns kommt es darauf an, dass
die Raupen in der Lage sind, das von den
Dumpern abgekippte Material ziigig ab-
zuschieben und die Fliche zu planieren,

lichts anhaben. Zwischen dem Schichtwechsel im Tagebau Welzow-Siid nahmen der Unternehmer
ne Lebensgefahrtin Mareike Rother (Mitte) sowie der Betriebsleiter Adrian Krause (dritter von
o (zweiter von links), Zeppelin Niederlassungsleiter Koln, Dietmar Steiger (zweiter von rechts),
), Zeppelin Leiter Produktmanagement GroBgerate, sowie Gerhard Niemeyer (rechts), Kunden-

npfang. Die Ubergabe beobachtete Hund Gina.

ufgaben, welche die Dumper ausfiihren: Transporte fiir den Wege- und Trassenbau.

damit die Dumper einsatzbereit sind.
p
Sonst kdnnen sie nicht fahren.”

Was fiir den Familienbetrieb Nowotnik
bezeichnend ist, ist sein hoher Gerite-
bestand, der sich neben den 23 neuen
Dumpern und 17 Raupen aus 29 Bag-
gern, zwei Raddozern, 14 Radladern,
zehn Erdbauwalzen, neun Asphaltwalzen,
funf Fertigern, 19 Lkw und drei Tiefla-
dern zusammensetzt. Wirtschaftlichkeit
ist in jedem Fuhrpark, egal welcher Gré-
BBe, oberstes Gebot. Als es darum ging,
die Flotte zu erneuern, konnte Zeppelin
mit seinem Konzept hinsichtlich gerin-
ger Betriebskosten iiberzeugen. ,Fiir die
Cat Maschinen hat die technische Aus-
stattung und das Full-Service-Angebot
gesprochen®, lauten die Argumente, wel-
che der Firmenchef auffithrt. Gewartet
und vorbereitet fiir ihren Tagebaueinsatz
in Welzow-Siid werden die Dumper von
der Zeppelin Niederlassung Cottbus.
Kundendienstleiter Gerhard Niemeyer
und sein Team kiimmern sich in Abstim-
mung mit der firmeneigenen Werkstatt
von Nowotnik darum, dass die Bauma-
schinen schnell wieder in den Einsatz ge-
hen kénnen. ,Die Verfiigbarkeit der Ma-
schinenflotte muss allein schon deshalb
gewihrleistet sein, weil kurzfristige Bau-
mafinahmen in Folge von starken Nie-
derschligen oder Rutschungen in einem
Tagebau umgehend ausgefiihrt werden
miissen®, macht Adrian Krause deutlich.
Ausschlaggebend war auch, dass Zeppe-
lin mit seinem Niederlassungsnetz bun-
desweit aufgestellt und vor Ort ist. ,Au-
Berdem sind wir in der Lage, den Betrieb
der Maschinen langfristig sicherzustellen.
Zu den Zeppelin Serviceleistungen zihlt
nicht nur, schnell Maschinen wieder flott
zu machen, sondern falls erforderlich,
ein  Uberbriickungsgerit bereitstellen
zu konnen. ,Das wissen unsere Kunden
zu schitzen. Denn das war auch einer
der Griinde, warum wir alleine den An-
teil unserer Dumper auf dem deutschen
Marke in den letzten Monaten deutlich
ausbauen und durch die Lieferung wei-
terer grofler Dumperflotten fiir Kunden,
die ebenfalls im Tagebau damit arbeiten,
inzwischen zum Marktfiihrer fiir diese
Produktgruppe aufsteigen konnten®, so
Stefan Lanio, Zeppelin Niederlassungs-
leiter.

Mut zur Innovation

Die Unternehmensgruppe Nowotnik
ist stets auch ein Wegbereiter fiir
neue Baumaschinentechnologie. Als
Erster in Europa setzte der Firmen-
chef Jakob Hans Georg Nowotnik den
dieselelektrischen Dozer Cat D7E ein,
welcher Ausstellungsstiick der bau-
ma in Miinchen war und dort von ihm
erworben wurde. Urspriinglich woll-
te er einen neuen Cat Dozer D6T an-
schaffen — mit diesem Maschinentyp
verrichtet das Unternehmen bereits
Erdbewegungsarbeiten im Tagebau.
Presseberichte lber das neue An-
triebskonzept des Kettendozers lie-
Ben den Unternehmer aufhorchen.
«Das zukunftsweisende Konzept, das
Caterpillar entwickelt hat, hat mich
iiberzeugt. Die Idee, die hinter der
D7E steckt, ist wirklich bemerkens-
wert. Darum wollte ich die Maschine
unbedingt haben”, meinte Nowotnik,
der sich schon lange intensiv mit der
alternativen Antriebstechnologie aus-
einandergesetzt hat und nach einer
Méglichkeit suchte, einen der groB-
ten Kostenblocke, den Dieselver-

brauch, zu reduzieren. Aber auch sein
Auftraggeber, der Energieerzeuger
Vattenfall Europe, legt aus Umwelt-

im schwer zugéanglichen Gelande
macht die Maschine dank drehmo-
mentstarker Elektromotoren eine
sehr gute Figur. Der Motor bewegt
sich stets im optimalen Drehzahlbe-
reich”, berichtet Carsten Dommann,
einer der Raupenfahrer, von seinen
Erfahrungen.

Mit dem Cat Acert-Dieselmotor C9.3,
der im Drehzahlbereich von 1 800
Umdrehungen lauft, wird ein 400 Volt-
Wechselstrom-Generator  angetrie-
ben. Bei Lastzunahme wird lediglich
mehr Kraftstoff in den Dieselmotor
eingespritzt, um die Drehzahl fiir den
Generator konstant zu halten. Die er-
zeugte Elektroenergie wird in einen
fliissigkeitsgekiihlten Frequenzumfor-
mer geleitet, welche die biirstenlosen
Drehstrommotoren in jeder Betriebssi-
tuation mit Energie versorgen. Gerade
wenn bei dem Dozer die groBte Kraft
bendtigt wird, beim Anfahren aus dem
Stand, iiberzeugt der frequenzgeregel-
te Drehstrommotor mit einem extrem
hohen Anfahrmoment.

Natiirlich sei es eine Umstellung ge-
wesen, von der D6 auf die D7E um-

Schiebt das von Dumpern abgeladene Material: der Cat Dozer D7E.

schutzgriinden groBes Augenmerk
darauf.

.Unsere Erwartungen an die Ma-
schinentechnik mit ihrem neuen An-
triebskonzept haben sich zu unserer
vollsten Zufriedenheit erfiillt”, macht
Jakob Hans Georg Nowotnik nach ei-
nem halben Jahr Praxiserfahrung mit
dem D7E deutlich. Das beweist bereits
der zweite Dozer des gleichen Typs,
den er bereits wenige Wochen nach-
dem der D7E in den Einsatz ging, bei
Zeppelin Gebietsverkaufsleiter Diet-
mar Steiger aus Koln geordert hat.
.Der Spritverbrauch liegt 40 Prozent
unter dem von der D6. Die CO,-Emissi-
onen haben sich verbessert und auch
hinsichtlich der Gerduschentwicklung
hat die Raupentechnik Fortschritte
gemacht. Wahrend unsere Fahrer bei
der D6 wegen dem maximalen Ge-
sundheitsschutz nicht ohne Gehor-
schutz gefahren sind, kdnnen sie bei
der D7E ganz darauf verzichten”, fasst
der Firmenchef Nowotnik die Vorteile
zusammen. Und diese horen beileibe
nicht bei den geringeren Spritkosten
sowie weniger Larm auf. ,Allein die
Zugfahigkeit ist phanomenal. Selbst

zusteigen, meint der Fahrer. ,Doch
innerhalb kiirzester Zeit hat man den
Dreh raus. Die Maschine reagiert
schnell und ist duBerst wendig”, so
Domann. Er ist einer von vier Mitar-
beitern, welche die Raupe mit diesel-
elektrischem Antrieb zu ihrem fes-
ten Arbeitsplatz zahlen diirfen. Das
Unternehmen Nowotnik arbeitet mit
festen Stammfahrern. ,So passt je-
der auf sein Arbeitsgerat besser auf,
trotzdem muss jeder jedes Maschi-
nenmodell fahren konnen”, erklart
der Betriebsleiter Adrian Krause. Und
groBen Wert legt der Firmenchef dar-
auf, dass er zum einen Mitarbeiter fir
den StraBenbau und Baugerétefiihrer
ausbildet und sie spater iibernimmt.
Zum anderen achtet er darauf, dass
sein Personal aus der Region stammt:
«Hier zieht jeder an einem Strang und
wenn es mal erforderlich ist, weil
eine Arbeit nach Schichtende noch
nicht ganz fertig wurde, hangen mei-
ne Leute gerne mal eine halbe Stunde
dran, um sie abschlieBen.” Am Stand-
ort Welzow-Siid beschéaftigt der Fami-
lienbetrieb, der seit Giber 50 Jahren
und mittlerweile in der zweiten Ge-
neration besteht, 107 Mitarbeiter.

Wegen des geringen Kraftstoffverbrauchs werden inzwischen zwei Cat Dozer
D7E zum Planieren eingesetzt.



22

ABBRUCH UND RECYCLING

DEUTSCHES BAUBLATT

Den Riickbau nach vorne bringen

Mit dem Cat Longfrontbagger 330D ES baut Isarkies sein neues Standbein, den Abbruch, weiter aus

VILSBIBURG (SR). Stetig arbeitet sich das Unternehmen Isarkies vor. Nicht umsonst
konnte der auf Kiesgewinnung spezialisierte Betrieb mit Sitz im niederbayerischen
Unterwattenbach im Landkreis Landshut im letzten Jahr sein 40-jihriges Firmen-
jubilium feiern. Doch dass der Erfolg eines Unternehmens nicht fiir die Ewigkeit
gepachtet ist, diirfte jedem Manager bekannt sein. Damit dieser auch in Zukunft
gesichert ist, hat Isarkies seit 2009 ein neues Standbein aufgetan: den Abbruch. Um
dieses Geschiiftsfeld aufzubauen und ihm einen kriftigen Schub zu verpassen, titig-
te Geschiftsfiihrer Jiirgen Meierlohr eine Reihe von Investitionen. So verstirkt ein
Cat Longfrontbagger 330D ES, welcher aus dem Lieferprogramm der Zeppelin Nie-
derlassung Miinchen stammt, seit November 2010 den Fuhrpark. Damit will sich
das Unternehmen auch héhere Bauwerke, wie Industriegebiude, vorknépfen.

2010 wurde der neue Geschaftszweig richtig angeschoben: Zum Longfrontbagger
kamen fiinf Kettenbagger dazu, wie hier ein Cat 336DLN.

Seine erste Bewidhrungsprobe hat der
Longfrontbagger beim Abbruch des
Schwesternwohnheims der Schlossklinik
Rottenburg bestanden. Seit Anfang Januar
steht die zweite Abbruchbaustelle an: Fiir
die BayWa bricht Isarkies den alten Stand-
ort — eine Lagerhalle mit rund 17 500 Ku-
bikmeter umbautem Raum - in Vilsbiburg
ab. Im Anschluss an den Riickbau wird auf
dem Gelinde fiir die spitere Wohnbebau-
ung cine Altlastensanierung durchgefiihrt,
hier soll spiter ein Altenheim entstehen.

Den Abbruch angeschoben

Die Baumaschine soll nicht nur beim Ab-
bruch ganze Arbeit leisten, wenn sie hier
die verbauten Baumaterialien, wie Beton,
Stahl, Ziegel, Pappe oder Holz aus dem
festen Verbund 16st, sondern sie soll auch
bei anschliefSenden Erdarbeiten, wie dem
Aushub der Baugrube, vollen Einsatz zei-
gen. Damit Isarkies den Cat 330D ES fiir
diese Arbeiten auch nutzen kann, orderte
Geschiftsfithrer Jiirgen Meierlohr das Ge-
rit gleich mit der passenden Erdbauaus-
riistung bei der Zeppelin Niederlassung
Miinchen. ,Mit der Gewinnung von Kies
sowie der Verfiillung mit Bauschutt und
Bodenaushub sind wir langsam an Wachs-
tumsgrenzen gestoflen. An gewisse Auftri-
ge sind wir einfach nicht mehr rangekom-
men. Darum mussten wir handeln. Nun
konnen wir Kunden ein Komplettpaket
bieten, das den Abbruch, die Entsorgung
und den Erdaushub abdeckt®, erklirt der
Firmenchef den Einstieg in ein weiteres
Betitigungsfeld und die Neuausrichtung
der Firmengruppe.

2010 wurde der neue Geschiftszweig
gleich mal richtg angeschoben: Zum
Longfrontbagger kamen zwei Mobilbag-
ger, darunter ein M316C und M315D
sowie finf Kettenbagger, wie zwei Cat
336DLN, hinzu. Zum Vergleich: Frither
gab es gerade einmal einen Kettenbagger,
der fiir interne Aufgaben von Isarkies ein-
gesetzt wurde. Weil im Abbruch mit einer

Reihe verschiedener Werkzeuge wie Ham-
mer, Greifer oder Schere gearbeitet wird

-

und diese schnell getauscht werden miis-
sen, erhielten alle Maschinen das Schnell-
wechselsystem OilQick.

Aufgestocke hat Jiirgen Meierlohr seitdem
auch seine Lkw-Flotte fiir die Entsorgung:
25 eigene Transportfahrzeuge — und damit
ein Drittel mehr wie zuvor - sind unter-
wegs auf den Straflen im ganzen Landkreis
Landshut. Darunter ist auch ein neues Ab-
rollcontainerfahrzeug mit Drei-Achs-Fahr-
gestell sowie mit entsprechendem Aufbau
zur Aufnahme von Abrollcontainern. Fiir
den Kranbetrieb wurde ein Abrollcontai-
ner mit einem Palfinger Kran ausgestattet.
Zur effektiven Bedienung der Baustellen
wurde noch ein Anhidnger zum Zugfahr-
zeug angeschafft. Dieser kann auch als
Tieflader fiirr Kleingerite bis 13 Tonnen
Zuladung eingesetzt werden.

Ein groflerer Fuhrpark verlangt nach mehr
Personal. Das stockte Jiirgen Meierlohr auf
und stellte in jiingster Zeit 30 Mitarbeiter
ein. Fiir seine Mitarbeiter bedeutet der
Einstieg in das Abbruchgeschift, dass ihre
Arbeit weniger stark von der Witterung in
den Wintermonaten abhingig ist. Fiir sie
gibt es seit Jahresanfang jede Menge zu tun
und zwar nicht nur in Vilsbiburg, sondern
auch in Rottenburg an der Laaber: Dort
wird fiir die Stadt ein Teilbereich der alten
Kaserne mit rund 23 000 Kubikmeter um-
bautem Raum riickgebaut. Entkernungs-
und Sanierungsarbeiten sind inklusive.
Der mineralische Bauschutt wird spiter
vor Ort mit dem betriebseigenen Mobil-

Vermittelten Jiirgen Meierlohr (zweiter von rechts), Geschaftsfiihrer von Isarkies,
sowie Christian Hofstetter (rechts), technischer Betriebsleiter von Isarkies, den
Cat Longfrontbagger 330D ES: Jiirgen Karremann (links), Vertriebsdirektor und
Marko Gaspar (zweiter von links), Verkaufsreprasentant, beide von der Zeppelin

Niederlassung Miinchen.

Es hangt von Fall zu Fall ab

Welche Losung wirtschaftlicher ist: Sanierung oder Abriss und Neubau

MUNCHEN. ,,Wer Geld hat und ist dumm, kauft ein altes Haus und baut es
um®, lautet ein Sprichwort. Besitzer ilterer Hiuser sollten vor einer Sanierung
genau priifen, ob ein Neubau nicht preiswerter ist. Denn oft miissen bei ei-
nem Altbau nicht nur Fassade und Dach modernisiert werden, sondern auch
Wasser- und Heizungsrohre, Heizkorper, Elektroleitungen sowie Sanitiranla-
gen. Dr. Ulrich Scholz und Diplom-Ingenieuer Alexander Lyssoudis von der
Bayerischen Ingenieurekammer-Bau erkliren, unter welchen Voraussetzungen
und Umstinden eine Sanierung sinnvoll ist und wann ein Abriss mit einem
anschlieflenden Neubau finanziell die bessere Losung wire.

»Lohnt sich eine Sanierung tiberhaupt
oder wire ein Abriss mit anschlieflen-
dem Neubau nicht die bessere und kos-
tengiinstigere Alternative? Diese Frage
kann man nicht pauschal beantworten,
das hingt vom Einzelfall ab*, so Scholz.
Die Entscheidung kénne nur nach einer
umfassenden Untersuchung des Gebdu-
des getroffen werden. Grundsitzlich
gilt: Je mehr Verinderungen an einem
Gebiude erforderlich sind, besonders
am Rohbau und statisch relevanten

Bauteilen, desto eher kénnen die Sanie-
rungskosten die Neubaukosten iiber-
steigen. ,Bei einem Altbau ist es schwer
eine Liiftung nachzuriisten, wenn dafiir
keine Schichte vorgesehen sind“, berich-
tet Scholz aus langjihriger Erfahrung.
,Und bei einem Denkmalgebiude kann
ich nicht einfach auflen eine Wirme-
dimmung anbringen.“ Im Zusammen-
hang mit dem demographischen Wandel
sagt der Bauexperte: ,Eine Anpassung
an altersgerechtes Wohnen ist bei Al

Fotos: Zeppelin

bauten mit engen Treppenhiusern und
Tiiren fast unméglich.“ Auch das Al-
ter der haustechnischen Anlage spielt
bei der Entscheidung cine wesentliche
Rolle. Dabei geht es nicht nur um die
Heizungsanlage. ,Beispielsweise sind
alte Rohrleitungen in der Trinkwasser-
installation aus hygienisch bedenklichen
Werkstoffen heute oft ein Grund, die
zentrale Wasserversorgung gegen eine
nach dem heutigen Stand der Technik
auszutauschen®, sagt Lyssoudis. Hier sei
der finanzielle Aufwand hiufig mit dem
eines neuen Gebiudes vergleichbar oder
sogar noch grofSer.

Die meisten Kiufer von Altbauten lockt
ein relativ niedriger Preis, der oft schon
dem Grundstiickswert entspricht. Doch
Scholz warnt: ,Laien unterschitzen hiu-
fig die Sanierungskosten.“ So reizvoll
Altbauten auch sein kénnen, sie werden
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Mit seinem Longfrontausleger am Cat 330D ES will sich Isarkies auch héhere Bauwer-
ke, wie eine iiber 20 Meter hohe Lagerhalle der BayWa in Vilsbiburg vorknépfen.

brecher zu Recyclingmaterial verarbeitet.
Der neue mobile Backenbrecher mit 45
Tonnen Einsatzgewicht wurde ebenfalls
kiirzlich in Betrieb genommen. Material
bis Z2 kann aufbereitet und in betriebs-
eigenen Deponien gelagert werden. Nicht
mineralisches Material wird fachgerecht
entsorgt. Hierbei kann Isarkies im Bereich
Abbruch von seinen bisherigen Geschifts-
zweigen profitieren. Aber auch sonst will
Jiirgen Meierlohr Synergiceffekte nutzen.

Kontinuierlich investiert

Mit seinen Investitionen in den Abbruch
sieht sich der Firmenchef gut positioniert.
Zusammen mit den anderen Geschifts-
fihrern Christoph Kagerer und Anton
Meierlohr hat er allein in den letzten Jah-

ren kontinuierlich in den Betrieb inves-
tiert, um auch die anderen Geschiftszwei-
ge weiter nach vorne zu bringen. So wurde
beispielsweise zwischen 2005 und 2008 im
Kieswerk in Moosburg eine neue Brecher-
anlage installiert und der Schwimmbagger
generaliiberholt. Und 2010 erhielten die
Unternehmensbereiche Sand und Kies
ein ganzes Paket an Cat Baumaschinen,
wie zwei neue Cat Radlader 980H, zwei
neue Cat Radlader 972H, drei neue Cat
Dumper 725 und einen neuen Cat Dozer
DG6N. Gebrauchtmaschinen, wie ein Cat
Klettenbagger 325D sowie ein Cat Radla-
der 938G, rundeten die Investitionen ab.
,Alle unsere Bereiche sind gut aufgestellt.
Somit kénnen wir in unseren neuen Ge-
schiftszweig, dem Abbruch, voll durch-

starten”, so Meierlohr.

Damit das Recycling gleich auf der Baustelle Hand in Hand geht, helfen weitere Cat
Gerate, wie hier ein Cat Mobilbagger M316C, beim Sortieren des Abbruchmaterials.

modernen Bediirfnissen nach komfor-
tablen Wohnen oft nicht mehr gerecht.
Rund 83 Prozent der so genannten Be-
standsgebdude sind aus heutiger Sicht
nicht energieeflizient und gelten als un-
wirtschaftlich. ,Besonders bei solchen
Gebiudearten ist der Bestandsersatzbau
eine echte wirtschaftliche Alternative“, so
Lyssoudis. Das betreffe erfahrungsgemifd
vor allem alle bis 1978 errichteten Wohn-
gebiude. Bei Nichtwohngebduden, also
etwa Fabrikhallen oder Lagerrdumen, sei
die Situation sogar noch schlechter.

Ein weiteres Argument, das fiir einen
Neubau spricht: Nicht selten sind bei
Altbauten die Baupline verloren ge-
gangen. Dann bleibt den Eigentiimern
nichts anderes iibrig, als neue Pline an-
fertigen zu lassen. Dagegen muss man
bei einem Neubau mitunter Abrisskos-
ten fiir die bestehende Immobilie kal-

kulieren. Dafiir kann der Bauherr aber
laut Lyssoudis sein Traumhaus verwirk-
lichen. Fiir einen Neubau spreche auch
die hohere Kostensicherheit im Vergleich
zur Sanierung.

Auch wenn auf den ersten Blick viele gute
Argumente fiir einen Neubau sprechen,
rit Scholz zur Vorsicht. Denn mitunter
haben sich die rechtlichen Rahmenbe-
dingungen gedndert. Moglicherweise
darf das Grundstiick nicht mehr so ge-
nutzt werden wie bisher: ,,Es konnte zum
Beispiel einen Bebauungsplan geben, der
ein Geschoss weniger vorsicht®, erklirt
Scholz. Darum gilt: ,Man sollte fir die
Sanierung nicht mehr ausgeben, als man
beim Wiederverkauf erzielen wiirde®, sagt
Scholz. Und fiir Sanierung und Neubau
gilt: Je mehr der Bauherr auf Energieein-
sparung setzt, desto mehr Fordergelder
kann er vom Staat bekommen.
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480 Tonnen-Bau auf Schienen

Metallrecycler nutzt verschiebbare Hallen fiir flexible Verladung

DUSSELDORE. Bis zu 4 000 Tonnen gelagerter Schrott mit Olanha&ungen, die
der Regen auswaschen kénnte, dazu der Lirm von rund 10 000 Tonnen Metall-
schrott im Monat: Um Anwohner und Umwelt davor zu schiitzen, machte die ge-
nehmigende Behérde dem Metallrecycler RuP — Rohstofthandelsgesellschaft mbH
beim Bezug seines neuen Gelindes im Hafengebiet hohe Auflagen und verlangte
eine Halle um einen Teil des Schrottplatzes. Diese allerdings hitte ein Verladen
mittels Hafenkran unméglich gemacht. In Zusammenarbeit mit dem Stahlbau-
unternehmen IBB Bonnigheim entstand die Idee, verfahrbare Uberdachungen zu
entwickeln, die sich 6ffnen lassen. Zwei Hallen, eine 70 Meter und eine 50 Meter
lang, wurden auf ein eigens konstruiertes Schienensystem gesetzt.

Bei der RuP Rohstoffhandelsgesell-
schaft, einer Tochter von Interseroh,
werden Schrotte und Altmetalle aller
Art umgesetzt, von Kupfer und Messing
bis zu Eisen und Stahl. Die Materialien
werden auf dem 16 000 Quadratmeter
groflen Gelinde getrennt, anschlieffend
zerkleinert und so fiir die Wiederverwer-
tung aufbereitet. Dazu Wolfgang Ma-
jehrke, Leiter der RuP-Niederlassung in
Diisseldorf. ,Die ausgehenden Frachten
verteilen sich je nach Ziel hauptsichlich
auf Bahn oder Schiff, Lkw-Transpor-
te machen hier nur noch fiinf bis zehn
Prozent aus.“ Am Diisseldorfer Hafen,
am Hafenbecken Lausward I, liegt ein
Anschlussgleis der Neuss-Diisseldorfer-
Eisenbahn, das direkt am Schrottplatz

Ein Fall fiir Cat Baumaschinen

vorbei fithrt und nur 15 Meter trennen
den Schrottplatz vom Kai. Mit dem vor-
handenen Hafenkran wire die Beladung
von Schiffen kein Problem, allerdings
verlangte die genechmigende Behorde aus
Immissionsschutz-Griinden eine Halle
zwischen Ware und Kran.

Verschiedene  Schrottarten sind  mit
Ol-Emulsionen, Schmierstoffen oder
Olen behafter. Liegt dieser Schrott im
Freien, kann Regen die Anhaftungen
abwaschen, und das so verunreinigte
Regenwasser miisste aufwendig und
unter hohem Energieeinsatz aufbereitet
werden. Um solche Umweltbelastungen
zu vermeiden, werden Schrottplitze,
auf denen emulsionsbehaftete Produkte

umgeschlagen werden, inzwischen nur
noch tiberdacht genehmigt. Ein weiterer
schwieriger Faktor im Genehmigungs-
verfahren war die Lage des Geldndes:
Auf der gegeniiberliegenden Rheinseite
steht ein Krankenhaus. Jeglichen Larm,
wie er bei der Bewegung von groflen
Metallschrottmengen nicht zu vermei-
den ist, galt es zu minimieren. Einzige
Losung war ein Hallenbau iiber dem
gesamten Arbeitsbereich des Schrottver-
werters, um den Schall einzuschliefen
und Regeneintrag abzuhalten.

Fir den baden-wiirttembergischen
Stahlbaubetrieb IBB Bénnigheim sind
derartige Industrichallen Tagesgeschift.
Um allerdings auch die Verladung per
Hafenkran zu ermdglichen, mussten
die Konstrukteure einen Prototypen
entwickeln: eine dreiteilige Hallenkom-
bination mit einer feststehenden und
zwei beweglichen Segmenten. Der sta-
tiondre Kopfbau ist 30 Meter lang, da-
ran schlieflen sich eine 50 und eine 70
Meter lange verfahrbare Halle an sowie
eine 112 Meter lange Rangierfliche zum
Verfahren der Hallenteile in verschiede
Abschnitte. Die mobilen Bereiche fah-

ren auf Stahlschienen, die auf der einen
Lingsseite auf einer durchlaufenden, 15
Meter hohen Betonmauer und auf der
anderen Scite ebenerdig etwa auf Kai-
Hohe liegen. Alle drei Teile sind rund 33
Meter breit und 21 Meter hoch — insge-
samt 480 Tonnen verzinkter Stahl und

Stahlblech.

Dem Wind standhalten

Trotz dieses Gewichts war vor allem der
Wind ein entscheidendes Thema bei der
Planung des Baus. Problematisch da-
bei waren die abhebenden Lasten, die
Hallen mussten schwer genug sein, um
trotz starken Winds auf den Schienen
zu bleiben. Dazu wurde ein elektrisch
synchron-motorisiertes Rollenfahrwerk
mit einem speziellen Antriebssystem
ausgeriistet, das statt auf Zahnstangen
auf Reibschluss basiert. Zusitzlich wur-
den die Antriebseinheiten ausbetoniert,
um die Entlastung durch den Wind zu
kompensieren. Zur Absicherung von
Personen und Material zwischen den
fahrenden Gebiudeabschnitten entwarf
IBB in Zusammenarbeit mit den zustin-
digen Behérden ein eigenes Konzept zur

Unfallverhiitung. Bei Anlauf und Fahrt
der Hallen wird der aktuelle Status op-
tisch und akustisch angezeigt.

Da der Bau der Halle bei laufendem
Hafenbetrieb erfolgte, hatten die Kon-
strukteure mit engen Platzverhiltnissen
zu kidmpfen. Letztlich wurden fiir die
Fassadeninstallation nur in einem Teil-
bereich von 25 Metern Linge Geriis-
te aufgestellt, berichtet der zustindige
Projektleiter bei IBB, Wolfgang Benk:
»Wihrend der Montage wurden die Hal-
len dann Stiick fiir Stiick daran vorbei-
gezogen.” Die ungewdhnliche Gebiude-
konstruktion hat sich inzwischen in der
Praxis bewihrt. Dank der verfahrbaren
Segmente kann das Recycling-Metall
bequem mit dem Hafenkran auf Schiffe
verladen werden, wihrend Lkw direkt in
und Giiterwaggons vor der Halle durch
cigene Baggersysteme beladen werden.
Ein Maximalabstand von 30 Metern
zwischen Hallenéffnung und Lirm-
quelle sorgt zusammen mit der hohen
Schallabrisskante des Baus dafiir, dass
der Lirm im Inneren gekapselt bleibt.
Damit hilt das Rohstoffhandelsunter-
nehmen die Bauauflagen ein.

Mit einer Flotte an Kettenbaggern macht FWA Fischer Weilheim Abbruch die 30 Jahre alte Briicke tiber der B14 platt

LORCH (SR). Fiir ihn war es der erste Einsatz, wo er zeigen musste, was in
ihm steckt: ein neuer Cat Kettenbagger 345D mit seiner sechs Tonnen schwe-
ren Abbruchschere und seinem sieben Tonnen schweren Hydraulikhammer. Es
diirfte sich hierbei um einen der gréfiten Hydraulikhammer Deutschlands im
Abbruch handeln, meinte Firmenchef Georg Fischer. Die Baumaschine und das
Anbaugerit stammen aus dem Maschinenpark des Abbruchspezialisten FWA
Fischer aus Weilheim. Ihre Aufgabe: Im Zuge des Neubaus der B297 in Lorch
war die 30 Jahre alte Briicke iiber der B14 iiberfliissig geworden, welche die Cat
Bagger mit ihren Anbaugeriten - im Auftrag des Regierungsprisidiums Stutt-

gart - riickbauen mussten.

Eine ganze Flotte an Cat Geridten, wie
den Kettenbaggern, einem 325D, den
beiden 330CL, einem 330DLN sowie
dem neuen 345D und einem Mobilbag-
ger M318D, setzte die Abbruchfirma
ein, um innerhalb von drei Tagen das
Bauwerk mit seinen zwei Fahrspuren
platt zu machen. Das anfallende Recy-
clingmaterial wurde mit eigenen Lkw

zerkleinert werden, was mit einer Band-
breite an Abbruchwerkzeugen wie fiinf
Hammern, sechs Scheren und zwei Sor-
tiergreifern iibernommen wurde. Der
Abbruch erfolgte nach einer im Vorfeld
erstellten und durch den Auftraggeber
freigegebenen Abbruchstatik, um stin-
dig die verschiedenen Abbruchzustinde
kontrolliert beherrschen zu kénnen. Die

Als die Briicke in sich zusammenfiel, blieben lediglich die beiden Pfeiler stehen,
aber auch die kriegten die Cat Baumaschinen klein.

zu umliegenden Verwertungsstellen
transportiert. Insgesamt hat das Un-
ternchmen mit 1 200 Kubikmeter fes-
ter Masse kalkuliert. Dazu musste das
komplette Abbruchmaterial innerhalb
der Vollsperrung auf der Bundesstrafle

Aufgabe beim Abbruch bestand darin,
die vorgespannte Briicke welche in ei-
nem 200 Meter Radius gebogen war,
kontrolliert riickzubauen, ohne dass eine
Gefahr fiir die Umgebung oder das Bau-
stellenpersonal auftritt. Um zwischen
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Herausforderungen wie Kabelschachte im Mittelstreifen blieben nicht aus.

den verschiedenen Werkzeugen schnell
wechseln zu kénnen, wurde der vollhy-
draulische Schnellwechsler an den Bau-
maschinen genutzt. Eine hydraulische
Olkupplung namens SpeedFlow unter-
stiitzte den Austausch von Himmern,
Scheren und Sortiergreifern.

Kabelschachte im Mittelstreifen

Die Baumaschinen mussten kriftig an-
packen, den verbauten Spannbeton aus
dem Briickenverbund zu 16sen, der von
zwei Pfeilern getragen wurde. Unermiid-
lich beackerten die Bagger die Briicke.
Erst zdgerlich rissen Abbruchzangen das
Briickengelinder entzwei, dann bissen
sie sich in dem Bauwerk fest und gaben
es erst wieder frei, als sich das Material

Das 40 Meter lange und 13,80 Meter breite Bauwerk aus massivem Beton: ein Fall fiir den Cat 345D und seinen sieben Tonnen
schweren Hydraulikhammer.

geldst hatte. Herausforderungen blieben
nicht aus. ,Im Mittelstreifen der Fahr-
bahn waren Kabelschichte zu sehen.
Doch aus den Plinen ging nicht hervor,
wem sie gehdren - auch wenn die Brii-
cke in all den Jahren drei Mal saniert
wurde. Aber so ist es halt auf dem Bau
— es kann immer etwas Unvorhergese-
henes dazwischen kommen®, berichtete
Max Bachteler, zustindiger Bauleiter,
des Abbruchunternehmens. Er und
die zehn Mitarbeiter von FWA Fischer
hatten es bei dem 40 Meter langen und
13,80 Meter breiten Bauwerk mit massi-
vem Beton zu tun — ein Fall fiir den Cat
345D. Dieser knopfte sich den Baustoff
auf seine Art vor. Die Briickenwiderla-
ger wurden mit einem Hammer am Cat
330C herausgemeifielt. Um auf Num-
mer sicher zu gehen, wurde die darunter
liegende Fahrbahn vor herunter fallen-
dem Material geschiitze. Dazu wurde ein
Fallbett mit Vlies sowie eine 50 Zenti-
meter dicke Schicht Recyclingschotter
aufgebracht. ,Der Fahrbahn ist nichts
passiert. Selbst wenn die Briicke schnel-
ler fiel als gedacht. Doch solche Uberra-
schungen muss man auf jeder Baustelle

Noch steht sie: die 30 jahre alte Briicke iiber der B14.

Fotos (3): Zeppelin

letztlich einkalkulieren, so Joachim
Schmid, technischer Leiter bei FWA
Fischer Weilheim Abbruch. Die Briicke
hatte ein festes und ein bewegliches La-
ger, das sich gedreht hatte und zum Ein-
sturz fiihrte. Lediglich die beiden Pfeiler
blieben stehen, aber auch die kriegten
die Cat Baumaschinen letztendlich mit
Hammer und Schere klein. Somit konn-
te die Vollsperrung schneller als geplant
wieder aufgehoben und die B14 wieder
fiir den Verkehr freigegeben werden. Da-
bei hatte der neue Cat 345D seine erste
Bewihrungsprobe iberstanden. Doch
nicht nur fiir ihn war es der erste gro-
fere Baustelleneinsatz, sondern auch fiir
Georg Fischer, Chef der Fischer-Gruppe,
verantwortlich fiir die technische Ab-
wicklung auf allen Baustellen, war der
Briickenabbruch in Lorch das erste Bau-
projekt nach seinem Krankenstand und
der Reha. Er lief§ es sich nicht nehmen,
nach dem Rechten zu schauen und sich
iiber den Verlauf der Abbrucharbeiten
zu informieren. Sein Fazit: ,Meine Mit-
arbeiter hatten hier alles im Griff — Pla-
nung, Organisation und Ausfithrung
gingen Hand in Hand.”

Foto: FWA Fischer
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Radikaler Schnitt

Hyster Stapler im Dienste der Zuckerindustrie

MELNIK, TSCHECHIEN. Das Unternchmen Cukrovary a lihovary TTD hat
sich besondere Helfer ausgesucht. In drei Betriebsstitten — Mélnik, Dobrovice

eIV,

und Ceské Mezifi¢i — sind in den Lagerrdumen und im Warenversand insge-
samt 15 Flurférderzeuge von Hyster im Einsatz, die von der Firma Phoenix-

Zeppelin geliefert wurden.

Die urspriingliche Flotte hatte auf-
grund ihres Alters hohe Betriebskosten
verursacht. Deshalb entschloss sich die
Geschiftsleitung des Zucker- und Alko-
holherstellers Cukrovary a lihovary TTD
Mitte 2009 zu einem radikalen Schrite
— den Komplettaustausch der altgedien-
ten Flurfordertechnik. Die tschechische
EU-Ratsprisidentschaft ging zu Ende
und die Firma Cukrovary a lihovary
TTD beendete gerade die Lieferung von
Zuckerwiirfeln fiir die Kampagne ,,Wir
werden es Europa versiiffen®, welche die
Ratsprisidentschaft begleitet hatte. ,Wir
beschlossen, die bestehende Staplerflotte,
deren Instandhaltung inzwischen sehr
aufwindig war, komplett durch eine neue
zu ersetzen®, schildert der Qualititsma-
nager des Unternechmens und gleichzei-
tige Direktor des Verpackungszentrums
Meélnik, Bohuslav Hart. Das ilteste For-
derzeug sei bereits iiber 30 Jahre alt gewe-
sen, das Durchschnittsalter aller Geriite

lag bei 13 Jahren.

Aus diesem Grund wurde in einem Aus-
wahlverfahren ein Lieferant fiir neue
Technik gesucht. Insgesamt nahmen an
der Ausschreibung zehn Flurfordertech-
nik-Hersteller teil, von denen vier Mar-
ken in die engere Auswahl gelangten. Der
Zucker- und Alkoholproduzent hatte die
Méglichkeit, die Forderzeuge an allen
drei Betriebsstitten zu testen. ,,Besonders
an den Standorten Mélnik und Ceské
gegeniiber der Konkurrenz. Am Standort
Meélnik wurde anschliefend ein Hyster
Stapler fiir die Zuckerriibensaison gemie-
tet. In der Endphase der Ausschreibung
haben wir dann den Vertretern von Cuk-
rovary a lihovary TTD einen Besuch der
Firma Coca-Cola HBC CR angeboten,
wo Flurférderzeuge von Hyster bereits
seit einigen Jahren im Einsatz sind. Wir
hatten somit die Méglichkeit, die For-
derzeuge direkt in Aktion zu erleben,
erklirt Jan Lacina, vom Vertrieb fiir Flur-
fordertechnik bei Phoenix-Zeppelin.

Lastesel und Zugpferd

WeiBblechhersteller Rasselstein setzt auf Qualitat bei Hyster Staplern

GARCHING BEI MUNCHEN (PA). Die Rasselstein GmbH in Andernach ist der
einzige deutsche Weiflblechhersteller und gehért zu den drei fithrenden Weif3-
blechlieferanten in Europa. Am weltweit grofiten Produktionsstandort fiir Ver-
packungsstahl produziert das Unternehmen verzinntes oder spezialverchromtes
Edelblech fiir unterschiedlichste Verpackungslésungen, wie zum Beispiel Lebens-
mitteldosen, Aerosolverpackungen oder Getrinkedosen.

Die Erfullung hoher Qualitdtsstandards
besitzt im Unternehmen oberste Prio-
ritit. So stellen rund 2 400 Mitarbei-
ter jahrlich etwa 1,5 Millionen Tonnen
Verpackungsstahl, Exportanteil etwa 77
Prozent, fiir 400 Kunden aus 80 Lindern
her. Rasselsteiner Verpackungsstahl wird
in Dicken bis hinab zu 0,10 Millimeter
gefertigt. Besondere WeifSblech-Qualiti-
ten verlangt der Herstellungsprozess von
Getrinkedosen, die deshalb als Technolo-
gie-Treiber gelten. Wer diese Qualititen
beherrscht, spielt in der Champions-
League: maximale Produktqualitit fiir
héchste Anspriiche - das Markenzeichen
des Unternehmens in der ganzen Welt.

Im Werk laufen iiber 60 Hyster Stapler.

Diesen Anspruch stellt das Unternehmen
ebenfalls an seine Arbeitsgerite und seit
iiber 30 Jahren auch an die Flotte der
mehr als 60 Hyster Gabelstapler. Speziell
fiir diese Anspriiche ausgeriistete Gerite
sind hier tagtiglich unter extremer Be-
anspruchung im Einsatz. Teamleiter im
Fertiglager und Versand ist Helmut Portz,
der genau definiert, warum er auf Hyster
Stapler zuriickgreift: ,Es gibt keine Pro-
bleme mit den Geriten und daher fahren
wir seit ewigen Zeiten Hyster. Wenn es
Probleme mit den Staplern gibe, wiirden
wir die hier nicht einsetzen.*

Umfangreiche
Sonderausstattung

Die Zuverlissigkeit, Robustheit und
Wirtschaftlichkeit der Hyster Stapler ist
immer wieder Ausschlag gebendes Argu-
ment fiir eine Anschaffung. Fiir die Ras-
selsteiner gibt es weitere Griinde, sich fiir
diese Marke zu entscheiden. ,Bei Zeppe-
lin erhalten wir ein auf unsere Anspriiche
genau abgestimmtes Arbeitsgerit®, so
Helmut Portz weiter. ,Wenn man sich
mal ein Angebot vornimmt und die Be-
schreibung des Basismodells ansieht, ist
die Wunschliste mit zusitzlicher indivi-
dueller Ausstattung fast doppelt so lang.
Dann aber hat unser Mitarbeiter ein

Arbeitsgerit, das unseren Anspruch an
Qualitit und unsere Sicherheitsstandards
erfiillt. So wie wir unseren Kunden auch
nur hdchste Qualitit liefern.”

Die im Werk eingesetzten Hyster Stap-
ler werden turnusmiflig und systema-
tisch durch neue Gerite, alle mit Gas
betrieben, ausgetauscht. Als Beispiel sei
ein H 4.0FT Fortens Advance genannt.
Dabei steht Fortens fiir die Modellreihe
und Advance fiir das erweiterte Ausstat-
tungspaket. Gegeniiber dem DuraMatch
Ein-Gang-Wandler-Getriebe bietet das
Advance-Paket ein Zwei-Gang-Getriebe
mit intelligentem Wandler und hydrosta-

Fotos: Zeppelin

tischen Eigenschaften. Statt den Fahrt-
richtungswechsel per Handhebel zu wih-
len, hat man sich bei Rasselstein schon
frith fir das von Hyster erfundene Mo-
notrol-Pedal entschieden. Mit diesem als

15 Hyster Flurforderzeuge helfen, 150 000 Paletten Zucker zu verladen.

Anfang 2010 wurde ein Vertrag iiber
das operative Leasing von insgesamt 13
Flurforderzeugen unterzeichnet. Spi-
ter kamen noch zwei weitere Fahrzeu-
ge hinzu. Cukrovary a lihovary TTD

Foto: Phoenix-Zeppelin

entschied sich schliefSlich fiir folgende
Modelle von Hyster: Vierrad-Frontstap-
ler HI.6FT und J1.6XN, Dreirad-Front-
stapler A1.00XL sowie Gabelhubwagen
der Serie P1.6. Operatives Leasing be-
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deutet, dass die Maschinen Eigentum
der Firma Phoenix-Zeppelin bleiben.
Gegen cine Monatspauschale erhilt der
Kunde den kompletten Service. Nach
Ablauf des Leasingzeitraums oder dem
Erreichen einer bestimmten Betriebs-
stundenzahl hat der Kunde die Méglich-
keit, den jeweiligen Stapler gegen einen
neuen zu tauschen. ,Das Angebot von
Phoenix-Zeppelin entsprach am Besten
unseren Vorstellungen und erfiillte alle
unsere Anforderungen®, so Bohuslav
Hart.

Die Firma Cukrovary a lihovary TTD
ist der derzeit grofite tschechische Pro-
duzent von Zucker und Alkohol. An ih-
ren drei Standorten stellt sie aus Zucker-
ritben jihrlich etwa 230 000 Tonnen
Zucker und 800 000 Hektoliter Alkohol
her. Im Verpackungszentrum Mélnik
werden pro Jahr mehr als 90 000 Ton-
nen Zucker fiir den Endverbraucher ver-
packt. Das Herstellen, Beférdern, Umla-
den und Lagern der gesamten jihrlichen
Produktionsmenge wird nun durch 15
Flurférderzeuge von Hyster unterstiitzt.
Die Herausforderung besteht unter an-
derem darin, pro Jahr 150 000 Paletten
Zucker zu verladen.

Eingesetzt werden die robusten und wirtschaftlichen Hyster Gabelstapler als Lastesel und Zugpferd.

Option fiir alle Modelle wihlbaren Pedal
steuert der Fahrer die Fahrtrichtung mit
dem Fuf an und hat die Hinde frei fiir
andere Aufgaben. Neben der schon um-
fangreichen Serienausstattung werden
die Hyster Stapler auflerdem zusitzlich
ausgeriistet mit einem hochgezogenen
Auspuff und Katalysator. Hier stellt Ras-
selstein hohe Anspriiche an eine geringe
Umweltbelastung. Auflerdem sorgt das
Unternehmen fiir Fahrerkomfort. Eine
Kabine mit Heizung, Scheiben-Wasch-
anlage, Leseleuchte, Panoramaspiegel,
besonders gutem Sichtfeld sowie Kom-
pressorsitz, der sich auf die individuellen
Anspriiche des Bedieners einstellen ldsst,
bietet dem Fahrer einen vorbildlichen
Arbeitsplatz, wie in einem Pkw. ,Kom-
fort ist aber auch Sicherheit®, so Helmut
Portz ,die Kollegen arbeiten schliefilich

mit dem Gerit und es darf nichts pas-
sieren.” Deswegen werden grundsitzlich
alle Fahrer einmal im Jahr geschult. Die
Kontrolle im Unternehmen ist hoch.
Keinen Kompromiss hat Helmut Portz
dann auch gemacht, als er sich fiir das
Monotrol-Pedal entschieden hat: Alle
Gerite sind gleich zu bedienen. Obwohl
dieses Pedal heute von vielen Wettbewer-
bern nach dem Patentauslauf ebenfalls
adaptiert worden ist, bietet das Original
von Hyster hier den feinen Unterschied.
Allein deshalb schworen auch die Fahrer

auf dieses System.

Bis auf wenige Ausnahmen sind alle im
Betrieb eingesetzten Stapler mit Luftbe-
reifung ausgeriistet. Die Gerite werden
im Unternechmen beim Abfahren der
Zerteilbleche, der Konfektionierung, im

Besonders geschitzt wird bei der Zugverladung die Wendigkeit und Ubersichtlichkeit des Hyster 4.0 Fortens.

Lager und im Versand, beim Beladen von
rund 250 Lkw pro Tag sowie als Zug-
fahrzeuge mit Rockinger-Kupplung ein-
gesetzt. Die etwa 2,5 Tonnen wiegenden
Pakete mit ,Tafelmaterial®, ordentlich
verpackte Blechplatten auf Palette, wer-
den auf Lkw gehoben und dann nach-
geschoben. Von der ersten bis zur letzten
Palette wird hier auf Ladungssicherheit
geachtet. Ohne korrekt gesicherte La-
dung verldflt kein Lkw das Firmengelin-
de. In der Waggonverladung setzt Peter
Krebs ebenfalls einen H 4.0 Fortens ein
und lobt die Wendigkeit des Staplers.
Seit fiinf Jahren ist er im Versand titig
und vor allem mit der Zuverlissigkeit,
der Ausstattung und der Leistung seines
Hyster Fortens zufrieden.

Ausdauer ist
bei Staplern gefordert

Insbesondere Leistung und Ausdauer ist
bei den Staplern gefragt, wenn es um die
Einlagerung der Produktion geht. Das
Unternehmen hilt rund 60 000 Tonnen
fertige Produkte auf Lager, um die Lie-
ferfihigkeit zu garantieren. Die bearbei-
teten Bleche werden aus der Produktion
mit den Staplern von Zeppelin ins Lager
gebracht und von dort wieder in den Ver-
sand. Kaum vorstellbar, dass Bleche mit
einer Enddicke von 0,10 Millimetern so
viel wiegen konnen.

Das Unternehmen Rasselstein gehort zu
ThyssenKrupp Steel Europe und fillt un-
ter anderem auch durch seine Farbgebung
der Werkshallen in Andernach auf. Bei
Planungen von Werksanlagen und Wirt-
schaftsbauten will man farblich mehr auf
die Menschen eingehen. Farblose Auf-
tritte sollen ebenso vermieden werden
wie tiberbunte. Und so werden auch die
Arbeitsgerite, die Hyster Stapler, in einer
Sonderlackierung mit weiflem Chassis
und lila Gastank bestellt.
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Keine schlechten Erinnerungen aus der Schule wachrufen

Die richtige Lernsoftware fiir die Weiterbildung von Mitarbeitern erkennen - ein Beitrag von Michael Sudahl

KOLN. Weiterbildung ist lebenswichtig. Doch statt die Schulbank zu driicken,
kénnen Baufirmen Mitarbeiter heute virtuell qualifizieren. Lernen via iPad, wo
und wann man méchte. Das spart nicht nur Reisekosten, sondern férdert eine
neue Lernkultur, wie das Beispiel Strabag zeigt. Doch welche der beruflichen
Lernsoftware, die laut Branchenkenner Lernwelt AG von mehr als 60 Herstellern
angeboten wird, ist empfehlenswert und woran erkennt man einen guten Kurs?

Ob es nun Probleme mit der Netzwerk-
Installation von Druckern oder Routern
sind, Fragen zum Datenaustausch via
FTP-Server oder zum Prozessmanage-
ment fiir Ingenieure, der Kélner Baukon-
zern Strabag begann bereits vor sieben
Jahren deutschlandweit mit Online-
Schulungen. Vorrangig lassen sich seither
die Bauingenieure, Techniker, und Infor-
matiker in MS-Office-Anwendungen,
Business-Kursen und IT-Themen virtu-
ell unterrichten. Auch sie kénnen eine
der neusten Entwicklung im E-Learning
wahrnehmen: das Live Learning. Wie
das aussieht, zeigen Michelle Plumb und
Paul Bunker. Beide sind I'T-Spezialisten,
doch auf unterschiedlichem Fachgebiet.
Die eine arbeitet mit Voice-over-IP, der
andere beschiftigt sich mit Client-, Ser-
ver- und Netzwerkfragen. Um 150 Mit-
arbeitern aus der Baubranche anschaulich
zu erkliren, wie Client-Programme ein-
gerichtet werden und wie kostengiinsti-
ge Internet-Telefonie funktioniert, set-
zen sich die beiden vor eine Web-Cam.
Hier diskutieren sie und erkliren sich
gegenseitig die Schwierigkeiten. E-Lear-
ning-Nutzer horen und sehen an ihrem
Arbeitsplatz live dabei zu. Gleichzeitig
werden animierte Grafiken und Erkli-
rungen eingespielt. Einige der Mitarbei-
ter haben Fragen — per Chat antworten
ihre fiinf Betreuer, die im Hintergrund
als Zusatzhelfer bereit stehen.

Amerikanische Lernforscher von Brandon
Hall zeichnen jahrlich E-Learning-Kon-

zepte wie das beschriebene aus. Wer hier
auf den vorderen Plitzen ist, hat innova-
tive Programme im Angebot. So gewann
etwa E-Learning-Anbieter Skillsoft in die-
sem Jahr fiir sein Live Learning die Gold-
medaille. Was ein bisschen wie Sesamstra-
e wirke, hat ein durchdachtes Konzept.
Europa-Chef  Stefan Janssen erklirt
welches: ,Diese Art des Lernens macht
viel mehr Spaf3, als zehn Seiten Text mit
langatmigen Sitzen zu studieren.“ Weiter-
bildung im Beruf solle schliefllich anders
ausschen als die schlechten Erinnerungen
aus der Schule. Auflerdem haben Gehirn-
Forscher herausgefunden: Inhalte, die mit
Freude aufgenommen wurden, lassen sich
leichter abrufen. Eine gute Lernsoftware
figt deswegen interaktive und spielerische
Elemente an sinnvoller Stelle ein.

Sobald User selbst aktiv werden, lernen sie
besser. Beispiel Kommunikationsfihig-
keit: Dieses schwammige Wort muss in
einem Kurs mit Leben gefiillt werden, da-
mit Techniker und Ingenieure es umset-
zen kdnnen. Simulationen sind hier ideal.
So kommt im Video ein schwieriger Kol-
lege im Gang auf den Lerner zu und sagt:
»Das Projekt vergangene Woche haben
Sie komplett vermasselt! Nun hat man
vier Moglichkeiten zu reagieren. Erstens,
man lisst ihn den eigenen Frust spiiren.
Zweitens, man gibt Griinde an, weshalb
das Projeke schlecht gelaufen ist. Drittens,
der User entschuldigt sich schlicht. Oder
viertens, er sagen: ,Ja, kann gut sein, aber
was meinen Sie speziell?“ Je nach Antwort

erhilt der Nutzer eine Riickmeldung, die
ihn direkt oder tiber Umwege ans Ziel
fithrt. Durch die Simulationen lernt jeder,
sich zu fragen, ,was will ich erreichen?”
Das ist gut fiir die Leitung eine Teams
oder in der Projektfiihrung und fordert
nebenbei die eigene Schlagfertigkeit.

Gute Kurse erkennt man zudem daran,
dass sich jede Lerneinheit und Sequenz
einzeln anwihlen ldsst. Damit geht keine
Zeit verloren. Ein permanentes Uber-
sichtsmenii und einfaches Springen von
Ubung zu Ubung sowie Orientierungs-
hilfen sind deswegen wichtige Kriterien.
Beispiel: Viele Outlook-Nutzer kennen
zwar etliche Features des Programms,
aber lingst nichr alle. Besteht Interesse an
Details der Aufgaben-Funktion und RSS-
Feeds, sollte man sich diese gezielt heraus-
picken kénnen, anstatt ein 45-Seiten-Do-
kument durchackern zu miissen.

Wer nicht gern alleine lernt, sollte sich
bei einer guten Software vernetzen kon-
nen. Denn fiir schwer verdauliche Fakten
etwa zu komplexen Kalkulationsmo-
dellen fillt die Motivation schwer. Eine
Losung: Kollaborative Elemente in der
Software, wie ein Biicherregal, Firmen-
ordner und die Moglichkeit, Artikel zu
empfehlen. Die Kollegen konnen somit
auf einzelnen Seiten Kommentare hinter-
lassen. Skillsoft-Mann Janssen rit zudem,
mit Kollegen zu vereinbaren, demjeni-
gen eine Belohnung zu geben, der das
E-Learning-Modul zuerst schafft. Das
motiviere alle Beteiligten und habe einen
Nebeneffekt: Der Chef merkt, dass seine
Angestellte gute Teamspieler sind. Wen
er dann fiir den nichsten Karriereschritt
vorschlagen will, kann er {iber adminis-
trative Funktionen im Programm her-
ausfinden: Bei jedem Mitarbeiter zeigt es

Mehr Wille, mehr Mut, mehr Bauauftrage

Was Unternehmer bei der Akquise vom Spitzensport abschauen kénnen - ein Beitrag von Sascha Bartnitzki

KARLSRUHE. ,,Ach, laufen die Geschifte schlecht — jammern gehért fiir viele
Unternehmer zum Handwerk. Anlisse liefern die Konjunktur, die Globalisierung,
der Wettbewerbsdruck, die Zahlungsmoral oder die schlechten Preise. Griinde las-
sen sich immer finden, wenn im Bau die Auftrige stocken und der Umsatz zuriick-
geht. ,,Alles faule Ausreden®, sagt der Experte fiir Akquise Sascha Bartnitzki. Auch
in vermeintlich anspruchsvollen Zeiten ziehen gute Bauunternehmer weitaus mehr
Auftrige an Land als ihre Kollegen von der ,,Es-liuft-nichts-Front". Verkaufen ist
wie Spitzensport: Wille, Mut, Ausdauer und die richtige Technik zihlen.

Kunden sind heute mehr denn je bereit,
etwas Neues auszuprobieren. Verhandeln
haben sie lingst gelernt und sehen es oft
als sportliche Herausforderung, den Bau-
unternehmer zu verunsichern. Dieser
bewegt sich dagegen meistens im System.
Er wendet Strategien an, die er vor langer
Zeit einmal gelernt hat und hofft dar-
auf, den Anforderungen von allen Seiten
méglichst einigermaflen gerecht zu wer-
den. Mit Spafd hat das Ganze schon lange
nichts mehr zu tun. Sie merken schon:
Spiellust und -freude gehen eher vom
Kunden aus. Dabei besitzt der Bauunter-
nehmer sehr viel an Verkaufsbasis-Know-
how: Er kennt die Branche, ciniges an
Techniken und meist auch die Stirken
und Schwichen der Mitspieler. Nur zum
Sieg fehlt ihm immer irgendwie das letzte
Quiintchen Geschick oder nennen wir es
besser Wille, sich Kondition zu erarbeiten,
Ausdauer zu beweisen, nicht mehr linger
nur zu beraten und Angebote abzugeben,
sondern aktiv zu verkaufen, Widerstinde
zu iiberwinden und den Wettbewerb fiir
sich zu entscheiden.

Die Zukunft im Verkauf beginnt an je-
dem Tag aufs Neue. Sich also auf altem
Wissen und durchaus auch Kénnen
auszuruhen, bringt Unternehmer im
Baugewerbe schneller ins Abseits als sie
denken. Die Anspriiche der Kunden sind
zu hoch und die Bedingungen indern
sich zu schnell. Da reicht es nicht mehr
aus, nur zu wissen und zu glauben, dass
irgendwann schon wieder alles so wird,
wie es war. Bauunternehmer miissen im
Verkauf vom Wissenden zum Handeln-
den werden. Nur wer selbst erkannt hat,
wie wichtig es ist, immer im Training zu
bleiben, ist auch bereit, sich zu bewegen
— im kérperlichen und im geistigen Sin-
ne. Neue Wege wollen beschritten wer-
den, um flexibel zu bleiben und den stei-
genden Anspriichen der Kunden und des
Markees nicht hilflos ausgeliefert zu sein,
sondern diese bereits im Entstehen aktiv
zu begleiten.

Jahrzehntelang waren Unternchmen das
ausfithrende Organ. Sie erbrachten ihre
Leistungen und alle waren gliicklich,

Tipps fiir ein erfolgreiches Verkaufsgesprach

¢ HeiB sein: Wenn wir irgendetwas
unbedingt wollen, scheuen wir meist
keine Miihen, es auch zu bekommen.
Wir sind bereit, alles und noch mehr zu
geben.

e Aktiv sein: Ohne Aktion kein Ergeb-
nis. Aktiv sein, bedeutet, die Freiheit
zu nutzen, selbst zu entscheiden, was
und wie man etwas tut.

¢ Neugierig sein: Wer gierig auf Neues
ist, ist bereit, auch einmal alte Pfade
zu verlassen. Auch wenn wir an Ge-
wohnheiten hangen, gerne Dinge tun,
von denen wir wissen, dass sie funk-
tionieren.

¢ Direkt sein: Zogern und Zaudern sind
im Verkauf keine guten Ratgeber. Er-
folg hat der, der direkt anspricht, was
er haben will. Einfach und klar, direkt
und nachvollziehbar.

¢ Erfinderisch sein: Manchmal sind alte
Wege zwar bequem zu gehen, aller-
dings ist es meistens viel spannender,
neue Wege zu ergriinden. Wer Ideen
zulasst und SpaB daran hat, kreativ zu
sein, wird bald von den Vorteilen pro-
fitieren.

¢ Leidenschaftlich sein: Leidenschaft
lasst uns die hochsten Berge erklim-
men, die schwersten Herausforderun-
gen meistern — zumindest in der Liebe
und was die Hobbys anbelangt. Wer
es schafft, diese Leidenschaft auf den
Beruf zu ubertragen, wird jeden Ab-
schluss erzielen.

¢ Nachhaltig sein: Nur mal nebenbei
etwas zu erledigen, wird dem Auftrag
und Anspruch eines erfolgreichen Ver-
kaufers nicht gerecht. Nachhaltigkeit
erreicht nur, wer immer vollen Einsatz
zeigt, immer ganz bei der Sache ist.

-
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Verkaufen ist wie Spitzensport.

wenn Abwicklung und Qualitit stimm-
ten. Jetzt ist es an der Zeit, dass Unter-
nehmen im Baugewerbe loszichen und
sich Kunden erarbeiten — im Idealfall na-
tiirlich die, die sie wollen und mit denen
Aussicht auf eine erfolgreiche Zusam-
menarbeit besteht.

Weg vom Kuschelkurs

Viel zu viele Bauunternehmer haben lan-
ge Zeit trainiert, dem Kunden im Ver-
kaufsgesprich ,nach dem Mund zu re-
den®. Sie stellten Fragen, um zu erfahren,
welche Wiinsche der Kunde hat. Gemif3
diesen prisentierte sie in ihrer Rolle als
Verkidufer dann, moglichst mit den eige-
nen Worten des Kunden und verbunden
mit einer Auflistung von Vorteilen die
Losung in Form der eigenen Bauleistung.
Vor lauter vorsichtigem Nachfragen und
der stindigen Angst, im Umgang mit
dem Kunden ja nichts falsch zu machen,
haben viele Bauunternehmer verges-
sen, was ihre eigentliche und vorrangige
Aufgabe ist: Abschliisse an Land zichen!
Verkaufen! Und genau dabei schitzen es

Korruptionspravention in der Bauindustrie

Korruption am Bau ist seit Kurzem
deutlich unwahrscheinlicher, wenn
es sich um ein Mitgliedsunterneh-
men des Wertemanagements der
Bauwirtschaft handelt. Denn diese
Baufirmen konnen ihr Bekenntnis zu
Rechtstreue, Integritdt und Fairness
in der Bauwirtschaft fiir jedermann
nachvollziehbar durch ein externes
Audit iiberpriifen lassen. Ein neues,
fiir die Baubranche spezifisches Lern-
programm von digital spirit erfillt
dabei die zentrale Anforderung der
Mitarbeiterschulung. Das elearning-
Programm wird allen EMB-Mitglie-
dern als kostenfreie Dienstleistung
tiber die Website des Tragervereins
EMB Wertemanagement Bau e.V. zur
Verfiigung gestellt.

«Durch die Schulungen werden die
relevanten Mitarbeiter iiber Inhal-
te und Konsequenzen des Werte-
managementsystems und {ber die

in einer Tabelle an, mit welchen Kursen
dieser sich weitergebildet hat.

Den Preis fir Weiterbildungen hat jeder
Chef im Blick, also gilt es abzuwigen.
Prisenztrainings sind nicht spontan,
aber meist intensiv. Die Preise dafiir sind
durch den Stundenlohn des Referen-
ten festgesetzt und nicht in allen Fillen
geht bei vielen Anmeldungen der Preis
pro Kopf herunter. Das bedeutet zum
Beispiel, bei einem Zertifizierungskurs
fehlt der Mitarbeiter fiinf Tage lang. Zu-
sitzlich fallen Reisekosten an. Bei guter
E-Learning-Software sollte eine Rabatt-
Staffelung eingeplant sein: Der Preis pro
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Kunden tatsichlich, wenn Bauunterneh-
mer ihnen zielgenau sagen, was sie fiir das
Beste halten. Und je erklirungsbediirfti-
ger Produkte und Leistungen sind, um
so eher verlassen sich Interessenten auf
den Rat des Fachmanns. Aber eine direk-
te Aussage des Bauunternehmers bringt
dem Kunden eine klare Entscheidungs-
grundlage und dem Bauunternehmen
den gewiinschten und verdienten Mehr-
Umsatz.

Bauunternehmer haben unendlich viele
Aufgaben — das Akquirieren von Auf-
trigen ist nur eine davon. Da ist die
Administration, die viel Zeit, manchmal
zu viel Zeit in Anspruch nimmt. Doch
wie gelingt der tigliche Spagat zwischen
der Stammkundenpflege, und damit der
Sicherung langfristiger Geschiftsbezie-
hungen, und dem zeitaufwendigen, aber
nicht weniger wichtigem Aufbau von
Neukontakten? Viele Unternchmer im
Baugewerbe schnappen da schon einmal
nach Luft. Sie sind unter Druck, weil sie
die Weichen nicht rechtzeitig und rich-
tig gestellt haben. Doch wie schaffen sie

fir ihre Tatigkeiten einschlagigen
Rechtsvorschriften informiert”, so
Diplom-Ingenieur Richard Weidinger,
Vorsitzender des EMB-Wertemanage-
ment e.V., in einer Videoansprache im
Lernprogramm. Bei dem webbasier-
ten Compliance-Training handelt es
sich um eine Basisschulung, auf der
je nach Firmenstruktur, Mitarbeiter-
zahl und Geschaftsfeldern mit wei-
tergehenden SchulungsmaBnahmen
(vertiefendes Informationsmaterial,
Prasenzseminare, Falltraining) auf-
gebaut werden kann. Um die Inhalte
eines wertegetriebenen Compliance
Management Systems effektiv ver-
mitteln zu konnen, entwickelte di-
gital spirit ein hierauf speziell zuge-
schnittenes elearning-Modul. Dabei
gaben auch die positiven Projekter-
fahrungen anderer Bauunternehmen
mit digital spirit den Ausschlag fiir
die Zusammenarbeit mit dem Berliner
Compliance-Spezialisten.

Kopf nimmt dann kontinuierlich in der
Menge ab. Im Schnitt zeigen europaweite
Vergleiche, dass E-Learning-Instrumente
bis zu 60 Prozent billiger sind als traditi-
onelle Seminare. Damit kann man rech-
nen: Eine Ein-Jahres-Lizenz fiir hundert
Lerner kostet im Office-Bereich zwischen
44 und 55 Euro pro Kopf. Dass sich E-
Learning rechnet, hat Strabag von Beginn
an erfahren. In einem mehrmonatigen Pi-
lotprojekt testeten rund 3 000 PC-Nutzer
die angebotenen Kurse. Die Ziele dabei
waren neben einer Senkung der Kosten
héhere I'T-Kompetenz und Produktivitit
im Umgang mit der IT sowie die Ent-
wicklung einer neuen Lernkultur.

es, das Abstellgleis oder den stindigen
Rundkurs zu verlassen und wieder span-
nende Fahrten zu erleben? Indem Sie sich
konditionell stirken.

Trainiert wird vor dem Spiel

Verkaufen ist Hochleistungssport. Und
genauso wichtig wie Training fiir Sport-
ler ist, ist es auch fiir Bauunternehmer.
Allerdings trainieren diese Verkaufs-Fi-
higkeiten, wenn iiberhaupt, hiufig erst
beim Kunden. Sie argumentieren: ,,Aber
ich bin doch stindig im Gesprich und
schule so meine Kondition.“ Das wire
aber eben so, wie wenn ein 100-Meter-
Sprinter beim Wettkampf trainiert und
sagt: ,Aber ich absolviere doch sowieso
jedes Wochenende einen Wettkampf, wa-
rum soll ich da auch noch wihrend der
Woche auf den Platz gehen? Im Sport
finden bereits lange vor einem Wett-
kampf und natiitlich auch dazwischen
immer wieder unzihlige Trainingseinhei-
ten statt. Denn nur so weif8 der Sportler,
bevor er antritt, wie hoch sein aktueller
Leistungslevel ist. Er ist sich sicher, dass
er es kann. Und genauso kann sich auch
ein Bauunternehmer, der kontinuierlich
im Verkaufs-Training ist, sicher sein, dass
er es kann, dass er allem, was da kommen
mag, gewachsen ist.

Leistung auf Abruf

Leistung kann nur da abgerufen werden,
wo eben dieses Wissen und die Konditi-
on vorhanden sind. Besitzt der Bauunter-
nehmer entsprechende Verkaufs-Fihig-
keiten und -Fertigkeiten, entsteht aus der
Leistungsbereitschaft Erfolg fiir alle Be-
teiligten — das Unternehmen, die Partner
in den anderen Gewerken und letztlich
den Kunden. Gewiirzt mit einem Schuss
Disziplin, die aus der eigenen Motivation
zum Tun erwichst, ist es genau das, was
Bauunternehmer brauchen, um im Ver-
kauf flexibel zu bleiben, sich immer wie-
der auf neue Anforderungen einzustellen,
anstatt immer gleich vorzugehen, neue
Wege zu suchen, zu finden und auch zu
beschreiten.

Der Verfasser des Beitrags, Sascha Bartnitz-
ki, ist mebrfacher Buch-, Horbuch- und
DVD-Autor. Selbst seit 1989 im Verkauf
tatig, wez'ﬁ er genau, wamuf es ankommt
und was erfolgreiche Kommunikation
ausmache. Seir 1995 arbeitet er als Ver-
kaufstrainer, Vortragsredner und Inhaber
des Unternehmens IPT Innovatives Perso-
naltraining in Karlsrube.
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Baurecht-Taschenbuch

Von Professor Conrad Boley, Professor
Klaus Englert, Dr. Bastian Fuchs und
Dr. Giinther Schalk, erschienen im
Verlag Ernst + Sohn, Berlin 2010.

Das Baurecht-Taschenbuch erliutert alle
wesentlichen rechtlichen Vorgaben, die
ein Bauverfahren von der Planung iiber
die Ausfithrung bis hin zur Abnahme
und Abrechnung begleiten. Nahezu alle
Baubeteiligten, insbesondere Bauherrn,
Ingenieure, Projektsteuerer, General-
tibernehmer, Architekten, Bauhandwer-
ker und Unternehmer, benétigen eine
Hilfe, um den undurchdringlichen Nebel
des Baurechts wenigstens etwas lichten zu
koénnen. Denn zu den hier behandelten
Sonderbauverfahren gab es bislang keine
interdisziplinir nachvollziechbaren Ab-

Mikroarchitektur

T ETAIL
Mikroarchitektur

i) Dol

Von Norbert Wandl und Ute Habe-
nicht, erschienen im Gabler Verlag,
Wiesbaden 2011.

Das praxisorientierte Fachbuch bereitet
zukiinftige und scheidende Familien-
unternehmer frithzeitig vor der geplanten
Ubergabe auf diesen Prozess vor. Es geht
dabei nicht um juristische und betriebs-
wirtschaftliche Aspekte, sondern um den
Umgang der Generationen miteinander.
Eine von den Autoren durchgefiihrte
Studie tiber erfolgreiche und nicht erfolg-
reiche Ubergaben prizisiert diesen Unter-
stiitzungsbedarf. An vielen Beispielen ma-
chen die Autoren die Unternehmenspraxis
lebendig und leicht nachvollziehbar. Ein
Fragenkatalog zu den einzelnen Kapiteln
unterstreicht die Praxistauglichkeit.

BAURECHT-TASCHENBUCH

ek Tl

Von Christian Schittich, erschienen in
der Reihe im Detail, Miinchen 2010.

Wartehiuschen, Imbissbuden, Markt-
stinde, Bushaltestellen, Toiletten, Litfass-
sdulen, Ticketschalter, mobile Zelte oder
Wohneinheiten, Notunterkiinfte, Tou-
risteninformationen - die Liste kleiner,
autark funktionierender Bauten lisst sich
fast unendlich erweitern. Kleine Bauten
prigen unseren Alltag - man findet sie
an der nichsten Strafenecke. Allerdings
erwecken sie nur selten architektonische
Aufmerksamkeit. Dabei nehmen all diese
Kleinstrukturen einen festen Platz in der
stidtischen Infrastruktur ein. Anstatt auf
die groflen Attraktionen der Baukunst zu
schielen, liegt fiir Architekten viel Potenzial
verborgen, das Alltagsdesign zu gestalten.

Vergabepraxis fir Auftraggeber

handlungen und damit keine Hilfen fiir
die immer wieder auftauchenden und zu
l6senden Fragen. Das Baurecht-Taschen-
buch ist so Nachschlagewerk und Rat-
geber fiir Sonderbauverfahren in einem.
Mithilfe der Erlduterungen aller wesentli-
chen rechtlichen Vorgaben, die das jewei-
lige Bauverfahren von der Planung tiber
die Ausfihrung bis hin zur Abnahme
und Abrechnung begleiten, kénnen oft
teure Fehler auf allen Vertragsseiten ver-
mieden und damit auch Streitigkeiten ad
acta gelegt werden.

Von Andreas Belke, erschienen im
Vieweg + Teubner Verlag, Wiesbaden
2010.

Ausschreibungs- und Vergabeverfahren
von Bauleistungen bergen fiir den aus-
schreibenden Planer viele Tiicken und
Fallstricke. Dieses Praxisbuch erklirt
die Verfahren und die Vorgehensweisen
Schritt fiir Schritt und stellt anschaulich
die Beziige zu den relevanten Gesetzen
und Verordnungen her (VOB/A und
HOAI). Die vorliegende ,Vergabepraxis
fiir Auftraggeber® will ein gut struk-
turierter Leitfaden fiir die fehlerfreie
und regelkonforme Durchfithrung von
Ausschreibung und Vergabe unter Be-
riicksichtigung der VOB 2009 sein. Sie
richtet sich an Architekten, Bauingeni-

Gleisbau

Von Jorg Fricke, erschienen im Verlag
Dom publishers, Berlin 2010.

Gerade bei Gleisbauarbeiten herrscht auf-
grund kurzer Sperrzeiten ein hoher Zeit-
druck, mit dem alle Beteiligten umgehen
miissen. Hierbei gilt es, im Interesse des ei-
genen Unternchmens diverse Sachverhalte
gut zu dokumentieren und kurzfristig die
richtigen Mafinahmen zu ergreifen. Dieses
Projekthandbuch soll auf der Baustelle als
Notizbuch fiir eigene Aufzeichnungen so-
wie als Gedankenstiitze und Nachschlage-
werk dienen. Es enthilt neben Erlduterun-
gen auch Checklisten und Grafiken zu den
Themen: Projektmanagement, Sicherheit
auf der Baustelle, technische Vorschriften
beim Gleisbau sowie die rechtliche Durch-
setzung der Anspriiche auf der Baustelle.

Ein individuelles Architektenhaus zum Festpreis

Von Albert Ringlstetter, erschienen bei
der Deutschen Verlags-Anstalt, Miin-
chen 2010.

So gelingt das Abenteuer Hausbau: Wer
zum Architekten geht, erwartet einen
guten und individuell abgestimmten
Entwurf seines Hauses. Doch genau-
so wichtig ist eine realistische Kosten-
schitzung, die den Weg ebnet zu einem
klar definierten Festpreis. Was niitzt
das schonste Haus, wenn die Bauher-
ren nachher hoch verschuldet sind, weil
bei den Baukosten das geplante Budget
deutlich iiberzogen wurde? Der Autor
vermittelt das planerische Handwerks-
zeug, wodurch ein Architekt in enger
Absprache mit dem Bauherrn wirklich
zum Festpreis bauen kann.

Digitale Baustelle - innovativer Planen, effizienter Ausfiihren

Herausgegeben von Willibald Giinth-
ner und André Borrmann, erschienen
beim Springer Verlag, Berlin 2011.

Das Konzept der ,,Digitalen Baustelle® be-
schreibt die ganzheitliche Abbildung aller
im Rahmen eines Bauvorhabens anfallen-
den Daten in einem digitalen Baustellen-
modell. Es schafft die Grundlage fiir einen
durchgingigen Datenfluss im Bauwesen
und damit fiir effizientere Planungs- und
Ausfiihrungsvorginge. Im vorliegenden
Buch stellen Experten aus Wissenschaft
und Industrie Methoden und Techno-
logien zur Umsetzung dieser Vision vor,
darunter die konsequent 3D-gestiitzte
Planung, die Nutzung von Systemen zur
zentralen Datenhaltung, die computerge-
stittzte Simulation des Bauablaufs und die
Einfithrung moderner Logistikkonzepte.

effizienter Ausfithren
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Schaden an Grundstiicksentwasserungsanlagen

Von Michael Schefler und Katrin
Rohr-Suchalla, erschienen im Fraun-
hofer IRB Verlag, Stuttgart 2010.

Anlagen zur Grundstiicksentwisserung
und ihr meist schlechter Zustand wurden
bisher kaum beachtet. Heute stellen sie
Fachleute, Betreiber und Eigentiimer bei
der Sanierung vor grofle Probleme. Abhil-
fe schafft dieses Buch mit seiner anschauli-
chen Darstellung der gesamten Schadens-
problematik - von der Zustandserfassung
bis zur Schadensbehebung. Typische
Schadensbilder in und an Entwisserungs-
anlagen werden vorgestellt. Ubersichtlich
aufgebaute und umfangreiche Zustands-
bildkataloge erméglichen einen informati-
ven Einblick in Schadenstypen und etleich-
tern die Zustandserfassung der Anlagen.

Aus dem Inhalt:

- Bauen heute und morgen

- Integrierte Planung auf Basis von
3D-Modellen

- Projektdaten zentral verwalten

- Simulationsgestiitzte Bauablaufplanung

- Logistikmanagement in der Bauwirt-
schaft

- Umsetzung der Digitalen Baustelle

- Fazit

- Sachwortregister

Verwildertes Bauen
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Verwildertes Bauen
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Ein individualles
Architektenhaus
zum Festpreis
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eure, Planer sowie Bauherren als Auf-
traggeber.

Aus dem Inhalt:

- Aufstellen von Leistungsbeschreibungen

- Abstimmen und Koordinieren von
Leistungsbeschreibungen

- Zusammenstellen der Vergabe- und
Vertragsunterlagen

- Einholen von Angeboten

- Aufklirungsgespriche

- Priifen und Werten der Angebote

- Ausschluss von Angeboten

- Eignungspriifung

- DPreisspiegel erstellen nach Teilleistungen

- Abstimmen der Leistungen

- Verhandlung mit Bietern

- Mitwirken bei der Auftragserteilung

Projekthandbuch

Aus dem Inhalt:

- Baustoffe Entwurf

- Architekt oder Bautriger

- Der Weg zum Festpreis

- Ordnung und Transparenz

LKW, Bagger und Traktoren

Von Jochen Seifert, 129. Band ,,Was
ist Was®, erschienen im Tessloff Verlag,
Niirnberg 2010.

Nutzfahrzeuge sind unverzichtbare Helfer
im Alltag —sei es der Miillwagen, der unsere
Abfille in seinem Innersten verschwinden
ldsst, der Schwertransporter, der wichtige
Fracht iiber die Autobahn transportiert
oder die Straflenkehrmaschine, die nach
einem heftigen Sturm fiir Ordnung sorgt.
Doch wie genau werden Nutzfahrzeuge
konstruiert? Wie wird beim Lkw die La-
dung gesichert und was ist eigentlich ein
Huckepackstapler? Warum fahren Bull-
dozer auf Raupenketten? Der neue 129.
Band der bekannten Kinderbuchreihe
»Was ist Was“ gibt interessierten Lesern
ab acht Jahren detaillierte Antworten auf
48 Seiten mit Fotos und Illustrationen.

Von Claus Meier, erschienen im expert
Verlag, Renningen 2010.

Das Bauen hat mittlerweile ein fragwiir-
diges technisch-wissenschaftliches Ni-
veau erreicht, das zwangsldufig zum bau-
technischen Chaos fiithrt. Bauschiden
werden regelrecht verordnet und damit
systematisch gefordert — auch finanziell.
Ursachen sind gedankliche Fehlspeku-
lationen, technische Widerspriiche und
horrende Irrtiimer durch intensivste
Lobbyistenarbeit auf allen Ebenen von
Wissenschaft, Wirtschaft und Politik.
Will der Hiuslebauer nicht iibervorteilt
werden, dann ist er auf leichtverstind-
liche Aufklirungen der bautechnischen
Zusammenhinge angewiesen. Es wurde
hier aus didaktischen Griinden die Dia-

£ Lkw, Bagger
=i Traktoren

logform gewihlt, weil sich bei »Rede und
Antwort« so manche bewusst inszenierte
Unverstindlichkeit und Kompliziertheit
wie von selbst auflést. Alle, die sich dem
verantwortungsbewussten Bauen ver-
pllichtet fithlen, finden hier die richtigen
Antworten.
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Leistungsshow moderner Technik

Wenn die steinexpo ruft, zeigen die Spezialisten ihre Stirken beim Lésen, Laden und Transportieren

NIEDEROLFEIDEN. Die steinexpo 2011, internationale Demonstrationsmesse
fiir die Roh- und Baustoflindustrie, wird auch diesmal wieder zu einer Leistungs-
show moderner und leistungsstarker Baumaschinentechnik avancieren. Alle in
der Branche geschitzten Marken rollen dazu 2011 auf EM-Reifen oder Raupen
zum groflen Wettbewerb an. Wenn die steinexpo ruft, zeigen die Spezialisten in
realistischen Demonstrationen ihre besonderen Stirken.

Obhne sie lduft in Rohstoffbetrieben und
Baustoffunternechmen gar nichts: Bag-
ger, Radlader oder Dumper - all diese
Baumaschinen sind reihenweise tdglich
auch auf Baustellen zu sehen. Wie an-
ders und wie viel kraftvoller wirken sie
aber vor der eindrucksvollen Kulisse ei-
ner Steinbruchwand wie im Basaltstein-
bruch der Mitteldeutschen Hartstein-In-
dustrie in Niederofleiden, wo auch 2011
wieder die steinexpo vom 31. August bis

3. September stattfindet. Gerade wegen
der lebendigen Betriebs-Atmosphire, die
dem Produktionsalltag im Steinbruch so
dhnlich ist, sind die Maschineneinsitze

beliebt.
Steinbruch wird zur
Ausstellungsflache

Die Vermietung von Messeflichen an
Aussteller, bei klassischen Messeveran-
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Kraftvoll wirken die Baumaschinen vor der eindrucksvollen Kulisse wie im Basalt-
steinbruch der Mitteldeutschen Hartstein-Industrie in Niederofleiden, wo auch 2011
wieder die steinexpo vom 31. August bis 3. September stattfindet.

Anzeige

Gerade wegen der lebendigen Betriebs-Atmosphare, die dem Produktionsalltag im Steinbruch so nahe kommt, sind die Maschi-

neneinsatze auf der steinexpo beliebt.

staltern eher ein unspektakulires Stan-
dardgeschift, gestaltet sich dagegen im
Steinbruch um einiges abenteuerlicher.
In den seltensten Fillen kann dem Bu-
chungswunsch: ,Wir belegen genau
die gleiche Fliche wie beim letzten
Mal® eins zu eins entsprochen werden.
Schliefllich geht der Gewinnungsbetrieb
zwischen den Messen, die im dreijihri-
gen Rhythmus stattfinden, regulir wei-
ter. Allerdings hat die Mitteldeutsche
Hartstein-Industrie als Betreiber des
~Messesteinbruchs® mittlerweile auch
viel Erfahrung darin, Gewinnung und
Platzbedarf der steinexpo geschickt mit-
einander zu verkniipfen. Dank dieser
eingespielten Kooperation ist es ein gu-
tes Jahr vor dem Start der steinexpo in
2011 méglich, interessierten Ausstellern
genau ihre Wunschfliche zu realisieren,
selbst wenn an die Grofle hohe Anforde-
rungen gestellt werden.

Zeigte sich schon bei individuellen Ge-
sprichen mit Herstellern im letzten Som-
mer, wie intensiv die Vorbereitungen fiir
die steinexpo 2011 vorangetrieben wer-
den, bestitigte sich das erneut bei einem
Ortstermin. Aussteller aus dem Bereich
der Arbeitsmaschinen trafen sich hier
mit den Messeplanern und dem Messe-
veranstalter Geoplan GmbH, um ihre
Vorstellungen der lebendigen Prisenta-
tion zum fixen Bestandteil des Ablauf-
konzeptes werden zu lassen. Bewihrte
Konzepte werden dariiber hinaus bei
der steinexpo durch neue Prisentationen
unterstiitzt. So werden beispielsweise die
Grof$gerdte-Demonstrationen nicht nur
zu beobachten sein, sondern durchgin-
gig durch professionelle Moderationen
noch lebendiger veranschaulicht.

Versprochen werden dariiber hinaus Vor-
fiihrungen absoluter Neuheiten. So diir-

Fotos: Geoplan/gsz

fen Besucher schon heute gespannt sein,
was sich die fithrenden Aussteller, wie
Zeppelin oder Metso Minerals, alles ein-
fallen lassen, um diesem Anspruch gerecht
zu werden. Wie bereits 2008 kommen bei
den Demonstrationen wieder interessante
Konstellationen ins Spiel, wie das Neben-
und teilweise Miteinander fithrender Mar-
ken im Segment der Aufbereitung und der
Baumaschineneinsitze. Wie sollte ein Bre-
cher oder ein Sieb auch arbeiten, ohne die
nétigen Helfer, die fir Materialtransport
und -aufgabe sorgen. Alles in allem lassen
die Ankiindigungen der Aussteller schon
jetzt die Neugier auf die Messe wachsen.
Doch nun geht es erst einmal richtig an
die Arbeit. Fiir die Aktiven war das Tref-
fen vor Ort im letzten Jahr der Einstieg
in die aufwindige Detailplanung, damit
auch diesmal die steinexpo ihrem Image
als grofite Demomesse der Gewinnungs-
industrie in Europa gerecht wird.

WIR VERMIETEN LOSUNGEN

&

. MANNER

SIND NICHT ZU BREMSEN.

.!. Stimmt. Aber mit dem Baustellen- und Verkehrssicherungs-Equipment
sowie den umfangreichen Planungsleistungen von MVS Zeppelin kann
man sie ganz hervorragend umleiten.

wiwmszeppeinge  0800-1805 8888

(kostenfrei anrufen)
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Kinstliche Intelligenz im Baubiiro

Forscher entwickeln Software fiir vernetztes Dokumentenmanagement

STUTTGART. Tausende Dokumente, hunderte Personen, dutzende Firmen — und
ein System, das Dokumente intelligent vernetzt, Planinderungen erfasst und so
den Uberblick behilt: Bis Ende 2011 wollen Wirtschaftsinformatiker der Univer-
sitit Hohenheim eine Software entwickeln, die diesen speziellen Anforderungen
der Baubranche dank kiinstlicher Intelligenz gerecht wird. Kooperationspartner
der Forscher sind die Software-Unternehmen CTO Balzuweit GmbH und Jesselle
GmbH. Das Bundesministerium fiir Bildung und Forschung stellt insgesamt
172 000 Euro fiir das Verbundprojekt zur Verfiigung. Das Projekt gehért damit zu
den Schwergewichten der Forschung an der Universitit Hohenheim.

Bei Bauvorhaben kénnen schon kleine
Planinderungen groffle Wirkungen ha-
ben. Wird beispielsweise nur ein Fenster
von der Ost- in die Siidwand verscho-
ben, wirkt sich das gleich auf mehrere
am Bauvorhaben Beteiligte aus. Oft fin-
det sich diese Information nur in einem
von bis zu tausenden Baudokumenten
wieder. ,Kiinftig erkennt die Software
alle von dieser Anderung betroffenen
Bauvorginge. Sie ruft alle zugehorigen
Dokumente auf, etwa Auftrige, Kalku-
lationen und Rechnungen, und benach-
richtigt die Beteiligten®, berichtet Dr.
Jorg Leukel, der projektverantwortliche
Wirtschaftsinformatiker der Universi-
tit Hohenheim. Bislang erledigen dies
spezialisierte Sachbearbeiter, die einen
kompletten Uberblick iiber das gesamte
Bauvorhaben haben miissen. , Trotzdem
ist fur sie die gezielte Suche nach Bau-
vorgingen und die Information der Be-
teiligten sehr zeitintensiv und mithsam®,
so der Wirtschaftsinformatiker.

Neue Software
vernetzt Dokumente
Die einzelnen Baudokumente stehen in-

haltlich in einer Beziehung zueinander.
Sie betreffen zum Beispiel denselben

Bauabschnitt oder dasselbe ausfiithrende
Bauunternechmen. ,Jedoch gehen viele
inhaltliche Bezichungen von Gewerken
nicht deutlich aus den Dokumenten
hervor. Was fehlt ist die Vernetzung®,
erklirt Dr. Leukel das Problem. Die Lo-
sung: Die Wissenschaftler entwickeln
Methoden, um inhaltliche Beziehungen
zwischen Baudokumenten automatisiert
zu erkennen. Dazu dient zum einen ein
so genanntes Wissensmodell, das die
moglichen  inhaltlichen Beziehungen
der Dokumente untereinander abbil-
det. Zum anderen werden Verfahren
benétigt, um unterschiedlichste Baudo-
kumente systematisch auszuwerten und
Dokumentinhalte zu erfassen.

Die Hohenheimer erweitern die Funkti-
onalitit heutiger Dokumentenmanage-
ment-Systeme (DMS). Solche Systeme
erfassen bereits heute Dokumente elek-
tronisch durch Scannen, Texterkennung
und Zuordnung zu Unternechmen und
Projekten. Zukiinftig soll zuerst erkannt
werden, ob es sich um ein Angebot, eine
Rechnung, einen Auftrag oder #hnli-
ches handelt. Anschliefend erfolgt die
inhaltliche Analyse und Zuordnung zu
Bauvorgingen. Dr. Leukel erldutert an
einem Beispiel: ,Kommt es zu einer Re-

Bei Bauvorhaben konnen schon kleine Plandnderungen groBe Wirkungen haben.
Kiinftig soll die Software, entwickelt von Wirtschaftsinformatikern der Universitat
Hohenheim, alle von dieser Anderung betroffenen Bauvorgange erkennen.

klamation, muss der Vorgang heute noch
von Hand aus allen Dokumenten recher-
chiert und rekonstruiert werden. Unser
Ansatz stellt eine intelligente Suchfunk-

Foto: Uni Hohenheim/ ProBauDok

tion bereit, die alle mit der Reklamation
in Bezichung stehenden Geschiftsdoku-
mente findet und schnell und vollstin-
dig ausgibt. Die Fehlerrate soll so gering

Komplettpaket fiir Reprografie und Management

Die RT Reprotechnik bietet die Verwaltung von Bauplanen und Plot-Auftragen aus einer Hand

LEIPZIG. Wenn der internationale Projektentwickler und Immobilieninvestor
Hines ein Bauprojekt beginnt, setzen die Planer auf ein modernes Projektma-
nagement. Nur so ist es méglich, die Flut an Plinen, Dokumenten, Freigaben
und Auftrigen professionell zu verwalten. Hines, Bautriger und Asset Manager,
betreut zum Beispiel das Berliner Sony-Center. Das Unternehmen weif§ daher ge-
nau, wie wichtig es ist, dass alle Beteiligten zu jeder Zeit den Uberblick behalten.
Dies gilt vor allem dann, wenn — wie so oft - der Bauherr in einer anderen Stadt
ansissig ist als Statiker, Landschaftsplaner oder Haustechniker und der Architekt
womdglich in einem ganz anderen Land seinen Sitz hat. Hines hat sich deshalb
fiir das webbasierte Workflow-System ,,ReproMan“ entschieden. Es gewihrleistet
zu jeder Zeit und an jedem Ort Zugriff auf eine digitale Plan-Datenbank. Der
Clou: Plots kénnen aus der Anwendung heraus unmittelbar in Auftrag gegeben

und postwendend geliefert werden.
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tigstellung nachvollziehbar und wird
nahtlos dokumentiert. Um sich in den
wachsenden Plandaten bestméglich zu-
rechtzufinden, kénnen iltere Versionen
in ein Archiv verschoben werden. In der
Startansicht verbleiben nur die Pline,
mit denen aktuell gearbeitet wird.

Unnotige Plots
vermeiden

Auch Freigabeprozesse gestalten sich
wesentlich einfacher. Sobald neue Pli-
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Plane anzeigen lassen.

Anbieter dieser Losung ist der Repro-
grafie-Spezialist RT Reprotechnik. Uber
sein deutschlandweit dichtes Filialnetz
ist eine schnelle Zustellung der Plots
garantiert. ,Simtliche Projektdokumen-
te liegen in der zentralen Datenbank
— egal ob Pline, Termine, Auftrige oder
Protokolle®, erklirt Michiel Vogelpoel,
Construction Manager bei Hines. ,,So
ist eine gezielte Verteilung aller Informa-
tionen sichergestellt. Das beschleunigt
unsere Prozesse und gibt uns die nétige
Planungssicherheit.

In einer Adressdatenbank sind alle Nut-
zer mit ihren Kontaktdaten und ihrer
Funktion gespeichert. Auf einen Blick
ist erkennbar, wer fiir welche Projekt
teile zustindig ist. Soll ein bestimmter
Personenkreis zum Beispiel iiber neu

cingepflegte Pline informiert werden,
miissen die Mitarbeiter nur ausgewihlt
werden, und schon bekommen sie eine
Benachrichtigung per E-Mail.

Uber ,ReproMan® lassen sich auflerdem
individuelle Zugriffsrechte bestimmen.
Das ist dann notwendig, wenn es Daten
wie Kalkulationen oder Preisaufstellun-
gen gibt, die nur bestimmte Mitarbeiter
einsehen oder bearbeiten diirfen. Im Sys-
tem ldsst sich deshalb genau festlegen,
wer die Daten einsehen, bearbeiten oder
16schen kann. Zudem protokolliert ,Re-
proMan® stets, wann Anderungen vor-
genommen wurden und von welchem
Nutzer. Uber eine Kommentarfunktion
konnen auflerdem Vermerke abgespei-
chert werden. So bleibt die Entwicklung
des gesamten Bauprojektes bis zur Fer-

Foto: RT Reprotechnik

ne in das System hochgeladen wurden,
die freigegeben werden miissen, konnen
die Verantwortlichen benachrichtigt
werden. Das sorgt fiir einen ziigigen Ab-
lauf. Andersherum kénnen alle Beteilig-
ten sofort informiert werden, wenn die
Freigabe erfolgt ist. In der Dokumen-
teniibersicht weist ein Icon auf den ak-
tuellen Status hin: Auf einen Blick lisst
sich erkennen, ob eine Freigabe aussteht,
bereits stattgefunden hat oder ein Doku-
ment sich in Abstimmung befindet. Die
Ansicht lisst sich mit einem Mausklick
anpassen. So konnen die Plandaten zum
Beispiel nach Status, Verfasser, Bauteil
oder Geschoss, aber auch chronologisch
geordnet werden.

Neben der digitalen Datenverwaltung
bleiben auf den Baustellen die Bauzeich-

nungen aus Papier unverzichtbar. Bei
mehrjihrigen Bauvorhaben kénnen da-
her schnell tausende geplottete Pline an-
fallen. Doch wihrend eines Projekes gibt
es immer wieder Anderungen, so dass
immer neue Plots erstellt werden miissen,
wihrend stapelweise unnétig angefertig-
te niemals genutzt werden. ,Die Anferti-
gung von Plots stellt einen Kostenfaktor
dar, den man im Auge behalten muss®,
weifl Andreas Becher, Geschiftsfiithrer
der Becher Rottkamp Generalplanung.
»Mit dem Einsatz von ,ReproMan® kon-
nen wir allein aufgrund der iibersichtli-
chen Verwaltung unnétige Plots vermei-
den und somit die Kosten optimieren.
Da die Freigabeprozesse strukturierter
ablaufen, kénnen Anderungen in den
Plinen schneller kommuniziert und mit
weniger Abstimmungsaufwand durch-
gefithrt werden.“ Ein weiterer Vorteil:
»ReproMan® ldsst sich direkt mit dem
Service des Reprografie-Spezialisten RT
Reprotechnik verbinden. Plot-Auftrige
kénnen also direkt an RT gesendet wer-
den und anschlieflend iiber das dichte
landesweite Filialnetz umgehend aus-
geliefert werden. Durch das integrierte
Verteilsystem kénnen die Empfinger im
Adressbuch mit einem Hikchen leicht
ausgewihlt werden. Im System sind die
Plot-Auftrige, deren Freigaben und Kos-
tenstelle zusammengefasst und bleiben
stets nachvollziehbar. Da die Planverwal-
tung eng mit der Erteilung der Plo-Auf-
trige verkniipft ist, kommt es wesentlich
seltener zu iiberfliissigen Plots.

Kostengiinstiger Einsatz
ohne technischen Aufwand

Der webbasierte Einsatz von ,Repro-
Man® ist kostengiinstig, da ganz ein-
fach mit jedem beliebigen Webbrowser
ohne teure Einzelplatzlizenzen gearbei-
tet wird. Das Programm lisst sich zum
Beispiel mit dem Internet Explorer, Fire-
fox, Safari oder Google Chrome 6ffnen.
Dies bietet einen weiteren Vorteil: ,Re-
proMan® ist véllig unabhingig vom Be-
triebssystem einsetzbar und lduft unter
Windows, Mac OS X oder Linux. Die
Benutzeroberfliche ist iibersichtlich und
selbsterklirend. So entfallen teure Schu-
lungen und das zeitintensive Wilzen di-
cker Benutzer-Handbiicher.

Alle in der Branche gingigen Datei-
formate vom PDF tiber PLT bis hin zu
CAD-Dateien wie DXF und DWG wer-
den unterstiitzt. Alle Dokumente lassen
sich auch dann 6ffnen, wenn der eigene
Computer nicht iiber die entsprechen-
den Programme verfiigt. ,Als Mitarbei-
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sein, dass die richtigen Dokumente zu
99 Prozent dabei sind.“

Dr. Leukels Projekt heifit ,ProBauDok
- Kooperatives, semantisch sensitives
Dokumentenmanagement in industriel-
len Bauprojekten®. ,Unser Ziel ist ganz
klar: Wir mochten iiber Methoden der
Wissensverarbeitung das in verteilten
Baudokumenten enthaltene Wissen dem
Projektmanagementzuginglich machen.
Zukiinftige Softwaresysteme sollen auf
diese Weise helfen, dass Unternehmen
effizienter mit grofSen Informationsmen-
gen umgehen und die richtigen Informa-
tionen erhalten®, so Dr. Leukel.

Wissensmodell fiir
Geschaftsdokumente

Die Hohenheimer Wissenschaftler ent-
wickeln ein neuartiges Wissensmodell
fiir Geschiftsdokumente und erweitern
es um bauspezifische Inhalte. Aus den-
selben Bausteinen soll auch in Zukunft
das Web 3.0 entstehen. Dr. Leukel: ,Es
ist auch bekannt als Semantic Web und
wird auf Wissensmodellen beruhen.
Heutige Suchmaschinen benutzen kein
Wissensmodell. Sie suchen nur nach Be-
griffen, die nicht untereinander vernetzt
sind. Wissensmodelle bilden die Basis
fiir Dokumentenmanagement-Systeme
der neuen Generation. Das heift, dass
Dokumente nicht mehr rein sprachlich
beschrieben werden, sondern das Pro-
gramm verschlagwortet sie mit kiinst-
licher Intelligenz und sortiert sie in die
richtige zeitliche Reihenfolge. Dies ist
nur mit semantischen Technologien zu
erreichen.”

ter an verschiedenen Bauprojekten, ist
man hiufig unterwegs. Da ist es hilf-
reich, dass sich ,ReproMan® von jedem
Computer aus nutzen lisst®, so Vogelpo-
el von Hines. Fiir die sichere Dateniiber-
tragung im Internet sorgt die bewihrte
SSL-Verschlisselung. Auf Wunsch kann
ReproMan aber auch als Client-Server-
Losung angeboten werden.
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Planen und Bauen in fiinf Dimensionen

Mit der BRZ-L6sung fiir den Schliisselfertigbau Raum, Zeit und Kosten jederzeit im Griff

NURNBERG. Unternehmen im Schliisselfertigbau werden ab sofort durch die
BRZ-Lésung in die Lage versetzt, Bauwerksmodelle nicht nur in 3D zu be-
trachten, sondern sich auch darin zu bewegen — ganz so, als wire das Gebiude
schon gebaut. Die Besonderheit: In der virtuellen Realitit lisst sich auch der

Baufortschritt visualisieren.

3D-Bauwerksmodelle, die mit der BRZ-
Lésung erstellt wurden, lassen sich ab
sofort als interaktive 5D-Anwendung in
eine virtuelle Realitit implementieren.
In dieser kann sich der Betrachter frei
bewegen. Man kann in alle Richtungen
sehen, sich drehen oder vorwirts laufen
und erhilt so verschiedene, realistische
Perspektiven des Raums. Damit erhal-
ten die Projektbeteiligten bereits in der
Entwurfsphase einen ersten Eindruck
von der Architektur und der riumlichen

Wirkung des Gebiudes.

Kosten und Zeitbedarf fiir reale Bemus-
terungen werden gesenkt — sie werden
zukiinftig durch virtuelle Bemuste-
rungen abgelost. Mit Hilfe der Virtual
Reality Technik kann der Bauherr sein
Gebiude bereits in der Planungsphase
raumlich und mafistabsgetreu erleben,
sich frei darin bewegen und es konfi-
gurieren. Ausstattung und Materialien
kénnen einfach getauscht und die Kos-
ten direkt ermittelt werden.

Die fiinfte Dimension steht fiir den
Faktor Zeit. Die geometrischen Grund-
daten des Gebiudemodells sind mit dem
Bauzeitenplan verkniipft - dem Termin-
plan fir den Bauablauf. So lisst sich
mit dem 5D-Modell der Baufortschritt
dokumentieren. Die Zeitachse lisst sich
dabei interaktiv steuern und es wird je-
weils angezeigt, wie das Bauobjekt zu
dem ausgewihlten Zeitpunke aussehen
wird. Man kann den Baufortschritt ver-
folgen. So lisst sich schon in der Bau-
planung der Lebenszyklus des Bauwerks
betrachten.

Das System ermoglicht eine fundierte
Bedarfsplanung anhand von anschauli-
chen und realitdtsnahen Modellen und
sichert eine prizise und kundenorien-
tierte Abstimmung mit dem Bauherrn
zum Baubudget und Fertigstellungster-
min. Leistungsinderungen werden auf
diese Weise minimiert, ein reibungslo-
ser Bauablauf und damit auch eine hohe
Kundenzufriedenheit sichergestellt.

So lasst sich der Bauablauf simulieren. Die Elemente des 3D-Modells sind mit den Vorgdngen aus dem Bauablaufplan ver-

kniipft.

Das Oasenkrankenhaus ,, Al Ain Hospital”

Mitten in der Wiiste realisiert Obermeyer ein Krankenhausprojekt mit BIM von Autodesk

ABU DHABI. In Al Ain, rund 160 Kilometer siidéstlich von Abu Dhabi, ent-
steht auf einer Fliche von 265 000 Quadratmetern ein Krankenhaus, das sei-
nesgleichen sucht. Geplant wird das 650 Millionen Euro-Projekt, das bis 2013
fertig gestellt werden soll, mitten in der Wiiste von Obermeyer und seiner auf
Krankenhausplanung spezialisierten Tochtergesellschaft Faust Consult.

Das Projekt in Al Ain ist fiir Faust Con-
sulteinewillkommene Herausforderung.
Denn das Land hat einige kulturelle Be-
sonderheiten, die bei Krankenhauspro-
jekten zu beriicksichtigen sind. Zum
einen sicht es das Gesundheitssystem
in den Vereinigten Arabischen Emira-
ten vor, dass Kranke zuerst zur Notauf-
nahme gehen — selbst wenn sie kleine-
re Beschwerden wie einen Schnupfen
haben. Des Weiteren spielt die Familie
im arabischen Raum eine grofle Rolle.
Zu den Untersuchungen wird ein Pati-
ent von mehreren Familienmitgliedern
begleitet. Das erfordert ein ausgekliigel-
tes Wegeleit- sowie Sicherungssystem.
Schliellich sollen Besucher nicht un-
beabsichtigt in den Operationsbereich
gelangen. Ebenso miissen die Kranken-
zimmer grofriumig gestaltet werden,
um nicht nur Raum fiir den Patienten,
sondern auch fiir seine Angehérigen zu
bieten.

Kurze Projektdauer

Eine tragende Rolle spielt in Al Ain auch
die Religion. So wurden eine Moschee
sowie Gebetsriume in die Krankenhaus-
planung integriert. Da auflerdem Min-
ner und Frauen getrennt voneinander
behandelt werden, wurden einige Kran-
kenhausfunktionen doppelt belegt. Eine
weitere Herausforderung war die kurze
Projektdauer. Bauvorhaben werden in
den Vereinigten Arabischen Emiraten
wesentlich schneller abgewickelt als in
Europa. Auflerdem méchten Bauherren
im arabischen Raum ihr Projekt bereits
frith visuell veranschaulicht haben. Die
Planer von Obermeyer mussten sich
neue Prozesse iiberlegen, um den viel-

BIM-Modell.

filtigen Anforderungen und Rahmen-
bedingungen gerecht zu werden.

Neben den landestypischen Besonder-
heiten stellte sich Obermeyer auch einer
architektonischen Herausforderung. Al
Ain ist eine Oasenstadt mit kleinen Ein-
zelgebduden und grofiziigigen Griinfld-
chen. Die Stadtstruktur sollte sich im Bau
widerspiegeln. ,,Unsere Idee war es, in Al
Ain nicht nur ein Krankenhaus entstehen
zu lassen, sondern vielmehr eine Art Ge-
meindezentrum®, erklirt Sabine Steinert,
Design Director von Faust Consult und
Projekdleiterin des Al Ain Hospitals. ,,So
floss die Umgebung in die Architekeur
mit ein und der Bau fiigt sich in die Land-
schaft.“ Der Entwurf stellt einen groflen
Krankenhauscampus aus insgesamt sieben
Gebduden dar. Das Hauptgebdude ist
dabei das grofite und besteht aus zwei So-
ckelgeschossen, in denen die tieferen me-
dizinischen Funktionen wie Operations-
sile und die Rontgenabteilung angesiedelt
sind. Dariiber befindet sich ein Technik-
geschoss und iiber diesem wiederum die
Patientenzimmer, die in verschiedenen
Pflege-Fliigeln untergebracht sind. Die
cinzelnen Bauten sind so gruppiert, dass
zwischen ihnen Platz fiir Patienten und
Besucher entstanden ist. Eine iiber den
Gesamtkomplex gespannte Halle erzeugt
zusammen mit einer iippigen Begriinung
der innenliegenden Dicher der unteren
Geschosse eine Indoor-Oase, die zur Er-
holung und Entspannung einladen soll.
Auf der Riickseite des Klinikums 6ffnet
sich der Bau und geht in einen weitldu-
figen Patientengarten iiber. Rundherum
sind weitere Gebidude angeordnet, in de-
nen sich die Administration, ein Rehabili-
tations-Zentrum und eine Moschee befin-
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Geplant wird das Oasenkrankenhaus, das bis 2013 fertig gestellt werden soll, mit-
ten in der Wiiste von Obermeyer und seiner auf Krankenhausplanung spezialisierten

Tochtergesellschaft Faust Consult.

den. Das Reha-Zentrum mit seinen 150
Betten ist eine Neuheit in den Vereinigten
Arabischen Emiraten. Der ganze Komplex
wird durch drei Wirtschaftsgebiude abge-
schlossen. Hier befinden sich die techni-
sche und logistische Ver- und Entsorgung.
Um Patienten nicht durch Lieferverkehr
und Lirm zu stéren, wurden alle Gebiu-
de durch ein unterirdisches Tunnelsystem
miteinander verbunden, in welchem Elek-
troautos den Warenverkehr zwischen allen
Bereichen des Campuses iibernehmen.

Ein Projekt dieser Groflenordnung ist
nur mit einem sehr groffen Team reali-

Fotos: Autodesk

sierbar. Insgesamt haben 50 Architekten
der Unternechmensgruppe Obermeyer
und hundert Fachplaner an dem Projekt
mitgearbeitet. Das Team war auf diverse
Standorte verteilt. So wurde der Hochbau
in Wiesbaden geplant, die Untergeschos-
se in Miinchen und das Tunnelsystem
sowie die Versorgungsgebiude in Abu
Dhabi. Fir die Zusammenarbeit aller
Projektbeteiligten war Building Informa-
tion Modeling (BIM) von grofler Bedeu-
tung. BIM ist ein integrierter Prozess, mit
dem Architekten, Ingenieure sowie Bau-
unternchmen und Bauherren ein Projekt
vor Baubeginn detailliert digital analy-
sieren koénnen. Mit Hilfe abgestimmter,
zuverlissiger Informationen wihrend des
gesamten Prozesses lassen sich Projek-
te detailliert planen, das Ausschen des
geplanten Bauprojekts exake visualisie-
ren und reale Faktoren wie Kosten, Pla-
nungsabliufe und Umwelteinfliisse bes-
ser nachvollziechen. Die BIM-Lésungen
betrachten keinen Aspekt isoliert. Simt-
liche Gesichtspunkte eines Bauvorhabens
werden gegeneinander abgewogen und
Varianten ausprobiert. Das hilft allen Be-
teiligten in einem kostenefhizienten und
durchgingigen Prozess die beste Losung
zu finden. ,Ein 650-Millionen-Euro-
Projekt mit sieben Gebduden auf einem
Campus hitten wir ohne BIM-Daten-
modell nicht in nur eineinhalb Jahren
bis zur Ausschreibungsreife gebracht®, ist
Sabine Steinert tiberzeugt.

Obermeyer arbeitet bereits seit fiinf Jah-
ren mit BIM-Losungen. Nicht allen Be-
teiligten war Autodesk Revit bei Projeke-
beginn bekannt. Die meisten Mitarbeiter
des Wiesbadener Architekeurbiiros Faust
Consult GmbH mussten auf das neue

Foto: BRZ

Programm umsteigen. ,Normalerweise
ist es fiir einen Architekten kein Problem,
von einem CAD-Programm auf ein ande-
res zu wechseln®, sagt die Projektleiterin
Steinert. ,Doch Revit erforderte ein vollig
neues Denken. Denn der Umstieg von der
2D-Planung auf die 3D-BIM-Planung ist
nicht nur ein Umstieg auf ein neues Zei-
chenprogramm, sondern ist ein Umstieg
in der Philosophie.“ Ein BIM-Programm
ist viel mehr als ein Zeichenwerkzeug. Es
ist eine Datenbank, in der man als Ar-
chitekt mit anderen Planern zusammen-
arbeitet. ,,Jede Linie, jedes Bauteil, das in
einem 3D-Datenmodell gesetzt wird, hat
auch sofort Einfluss auf diverse andere
Fachplaner®, betont Steinert. ,Die Betei-
ligten arbeiten nicht mehr an der eigenen,
kleinen Zeichnung, sondern am groflen
Ganzen.“ In Al Ain wurde ein BIM-Ma-
nager eingesetzt, der fiir die Koordinati-
on des Teams zustindig war. ,Der BIM-
Manager hat unsere Mitarbeiter mit der
neuen Software geschult und sorgt jetzt
rund um die Uhr dafiir, dass das Modell
korreke aufgesetzt ist und keine Fehler
enthilt”, berichtet Steinert.

Geringe Fehlerquote

Obermeyer arbeitete in Al Ain bereits
ab der ersten Leistungsphase mit Losun-
gen von Autodesk. Wihrend die Land-
schaftsplanung mit AutoCAD erfolgte,
wurden architektonische Aufgaben, etwa
die Ausmodellierung des Tunnelsystems
oder die Planung der temperierten Oase
im Inneren, durchgehend mit der BIM-
Losung Autodesk Revit gelst. Nach der
erfolgreichen anfinglichen Machbar-
keitsstudie wurde das gesamte Konzept
in Autodesk Revit aufgesetzt. Die BIM-
Datenbank entstand in einem Zug mit
den Zeichnungen und enthielt saimtliche
Quantititen und Ausstactungslisten des
Gebiudes wie Fenster, Tiiren, Winde,
Stiitzen und Mébel sowie deren geome-
trische  Eigenschaften, Informationen
zu notwendigen Anschliissen, Farbe,
Gewicht bis hin zu Kosten und weite-
ren Produktangaben. Das bedeutet fiir
die Architektin nicht nur eine enorme
Zeitersparnis, sondern auch eine hohe
Planungssicherheit. ,Ohne BIM miissen
alle Teillisten zu Fufl erstellt werden.
Um den Aufwand zu verdeutlichen: Im
Al Ain Hospital gibt es allein im Haupt-
gebdude 6 000 Riume mit rund 9 000
Tiren. Darin stecke ein erhebliches Feh-
lerpotenzial. Das integrierte Modell mit
seiner Prizision war sehr hilfreich, um
die Fehlerquote verschwindend gering zu
halten. Auch der Kostenrahmen ist mit
Autodesk Revit kontrollierbarer. Bei jeder
Anderung wird sofort deren Auswirkung
auf die Kosten angezeigt. Fiir Obermey-
er etleichterte BIM die Koordination des
Projekes erheblich. ,Am Schluss gab es
7 500 Pline. Den Uberblick haben wir
nur mit Hilfe der BIM-Lésung Autodesk
Revit behalten. Denn damit konnten
alle Teammitglieder unabhingig vom
Standort auf einer gemeinsamen Daten-
plattform arbeiten und hatten stets Zu-
griff auf aktuelle Daten.
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Arbeitsrecht am Bau

Befristete Beschaftigung an Stelle eines mit
Wiedereinstellungszusage ausgeschiedenen Arbeitnehmers

Die mit einer Wiedereinstellungszu-
sage eingegangene Verpﬂichtung des
Arbeitgebers gegeniiber einem ausge-
schiedenen Arbeitnehmer kann ein
sonstiger, in § 14 Abs. 1 Satz2 Nr. 1 -8
Teilzeit- und Befristungsgesetz (TzBfG)
nicht genannter Sachgrund i.S.v. § 14
Abs. 1 Satz 1 TzBfG die Befristung des
Arbeitsvertrags mit einem anderen Ar-
beitnehmer rechtfertigen. Zu diesem
Schluss kommt das Bundesarbeits-
gericht in seiner Entscheidung vom
2. Juni 2010 - Az: 7 AZR 136/09. Vo-
rausgesetzt, wenn nach dem Inhalt der
Wiedereinstellungszusage mit der Gel-
tendmachung des Wiedereinstellungs-
anspruchs in absehbarer Zeit ernsthaft
zu rechnen ist und die befristete Ein-
stellung einer Ersatzkraft geeignet ist,
Beschiftigungsmoglichkeit  fiir
den Fall der Wiedereinstellung des aus-
geschiedenen Arbeitnehmers freizuhal-
ten.

eine

Sachverhalt

Das Bundesarbeitsgericht hat sich in
der vorliegenden Entscheidung mit
der Wirksamkeit der Befristung eines
Arbeitsverhiltnisses befasst, die mit
einem nicht im Gesetz aufgefithrten
Sachgrund begriindet wurde. Dabei
ist es auf die Anforderungen an einen
solchen Sachgrund eingegangen und
hat die in § 14 Abs. 1 TzBfG zum Aus-
druck kommende Wertungsmaf3stibe
angelegt. Die Parteien haben iiber die
Wirksamkeit der Befristung eines Ar-
beitsverhiltnisses gestritten. Der Kliger
war aufgrund befristeten Arbeitsvertra-
ges bis 31. August 2009 bei der Beklag-
ten wegen der Weiterbildungsmafinah-
me des Mitarbeiters S beschiftigt. S
schied fiir eine knapp zweijihrige exter-
ne Weiterbildung zum Techniker auf-
grund Aufhebungsvertrages aus dem
Arbeitsverhiltnis aus. Dem Vertrag
lag ein Tarifvertrag zur Qualifizierung
zugrunde, wonach Beschiftigte einen
einmaligen Anspruch auf Ausschei-
dungsvereinbarung mit gleichzeitiger
Wiedereinstellungszusage fiir weiterge-
hende Qualifizierungsmafinahmen im
Rahmen der persénlichen und beruf-
lichen Entwicklung haben. Nach Ende
der Qualifizierungsmaffinahmen haben
die Beschiftigten einen Anspruch auf
einen, dem vorherigen Arbeitsplatz ver-
gleichbaren, zumutbaren, gleich- oder
héherwertigen Arbeitsplatz. Der Kliger
wurde in der Abteilung des S als Mon-
teur der Entgeltgruppe IV beschiftigt.
S war bis zu seinem Ausscheiden stell-
vertretender Schichtfiihrer dieser Ab-

Mit dem Vergaberechtsinderungsge-
setz wurde 1999 mit Einfithrung des
vierten Abschnittes des GWB der pri-
mire Rechtsschutz fiir Beschaffungs-
vorginge oberhalb der Schwellenwerte
bei den Vergabekammern eingerichtet.
Hierdurch wurde es erstmals fiir Bieter
moglich, nicht nur Schadensersatz zu
beanspruchen nachdem der Zuschlag
(vergaberechtsfehlerhaft) erteilt worden
ist, sondern die Zuschlagserteilung zu
stoppen. Unterhalb der europarechtli-
chen Schwellenwerte entfalten die Ver-
gabevorschriften als Ausformung des
Haushaltsrechtes als klassisches ,, Verwal-
tungsinnenrecht® keine bieterschiitzende
Wirkung. Allenfalls war die Beschwerde
bei der Rechtsbehorde maoglich, die je-
doch nicht zwingend dazu fiihrte, dass
die Zuschlagserteilung verhindert wer-
den konnte. In den Jahren 2005 bis 2007
gab es verschiedene Entscheidungen von

teilung nach Entgeltgruppe V gewesen.
Diese Funktion des stellvertretenden
Schichtfiihrers nach Entgeltgruppe V
wurde dem Mitarbeiter M fiir unbefris-
tete Zeit Ubertragen. Der Kliger war
der Ansicht, die Befristung sei mangels
eines sie rechtfertigenden sachlichen
Grundes unwirksam gewesen.

Entscheidungsgriinde

Die Klage hatte in allen Instanzen Er-
folg. Den Sachgrund der Vertretung
nach § 14 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 TzBfG hat
das Bundesarbeitsgericht zur Rechtfer-
tigung der Befristung abgelehnt. Der
befristet Eingestellte miisse zur Vertre-
tung eines anderen ,Arbeitnehmers®
beschiftigt werden. Das setze voraus,
dass der zu Vertretende wihrend der
Dauer der Befristung selbst in einem
Arbeitsverhiltnis zum Arbeitgeber ste-
he. Vorliegend war der Arbeitnehmer S
aufgrund des Aufhebungsvertrages aber
aus dem Arbeitsverhiltnis ausgeschie-
den. Daran indert nach Ansicht des Ge-
richts auch die Wiedereinstellungszu-
sage nichts. Denn Sinn und Zweck der
Vorschrift sei es, dem Arbeitgeber die
Abdeckung seines Arbeitskriftebedarfs
durch die Einstellung eines Vertreters
zu ermdglichen, den er an sich bereits
durch die Beschiftigung eines anderen
Arbeitnehmers abgedeckt habe, aber
wegen des zeitweiligen Ausfalls dieses
anderen Arbeitnehmers ein voriiberge-
hender, bis zu dessen Riickkehr zeitlich
begrenzter Bedarf an der Arbeitskraft
des Vertreters bestehe. Das Gericht
weist darauf hin, dass aus der Wieder-
einstellungszusage allein noch kein An-
spruch auf tatsichliche Beschiftigung
und keine Beschiftigungspflicht folge.
Sie begriinde lediglich einen Anspruch
auf Abschluss eines Arbeitsvertrages.
Erst dieser konne die Rechtsgrundlage
fiir eine entsprechende Beschiftigungs-

pflicht bilden.
Sonstiger Sachgrund zur Befristung

Auch sonstige in § 14 Abs. 1 S. 2 TzBfG
nicht genannte Sachgriinde kénnten
aber die Befristung eines Arbeitsver-
trages rechtfertigen. Voraussetzung sei,
dass sie den in § 14 Abs. 1 TzBfG zum
Ausdruck kommenden Wertungsmaf3-
stiben entsprichen und den im Gesetz
genannten Sachgriinden von ihrem Ge-
wicht her gleichwertig seien. Nach der
Rechtsprechung kénne die zu einem
spiteren Zeitpunkt geplante anderwei-
tige Besetzung des Arbeitsplatzes als
ein solcher sonstiger Sachgrund fir die

Vergaberecht
in der Praxis

RA Andrea Kullack

Verwaltungsgerichten, die einen vor-
liufigen Rechtsschutz auf dem Verwal-
tungsrechtswege erméoglichten. In dieser
Tendenz ergingen Entscheidungen des
OVG Nord-Rhein-Westfalen, des OVG
Sachsen, sowie des VGH Hessen. Gegen
die Geltendmachung des vorliufigen
Rechtsschutzes iiber den Verwaltungs-
rechtsweg bei Unterschwellenvergaben
entschieden der VGH Baden Wiirttem-
berg, das OVG Berlin-Brandenburg,
das OVB Niedersachsen, der Bayerische
VGH sowie das OVG Schleswig.

Ist eine Ungleichbehandlung des
Rechtsschutzes fiir Auftréage ab einem
bestimmten Auftragsvolumen (Schwel-
lenwert) rechtlich méglich?

In seiner Grundsatzentscheidung mit
Beschluss vom 13. Juni 2006 — 1 BvR
1160/03 — entschied das Bundesver-

Befristung eines Arbeitsvertrages recht-
fertigen. Voraussetzung dafiir sei, dass
der Arbeitgeber bei Abschluss des be-
fristeten Arbeitsvertrages mit dem an-
deren, als Dauerbesetzung vorgesehe-
nen Arbeitnehmer, bereits vertraglich
gebunden sei. Der Arbeitgeber habe
ein berechtigtes Interesse an einer nur
voriibergehenden Beschiftigung, wenn
er den Arbeitsplatz nicht dauerhaft neu
besetzen will, weil er dem ausgeschie-
denen Arbeitnehmer eine Wiederein-
stellungszusage erteilt habe und er nach
deren Inhalt ernsthaft damit rechnen
muss, dass dieser seinen Wiedereinstel-
lungsanspruch innerhalb eines iiber-
schaubaren Zeitraums geltend machen
werde.

Nach Auffassung des Bundesarbeitsge-
richts ist dieser Tatbestand allerdings
nur dann geeignet, die Befristung des
Arbeitsvertrages mit der Ersatzkraft
zu rechtfertigen, wenn zwischen der
Wiedereinstellungszusage und der Ein-
stellung der Ersatzkraft ein ursichli-
cher Zusammenhang besteht. Insoweit
nimmt das Gericht Bezug auf den Sach-
grund der Vertretung. Dabei kénnten
der Ersatzkraft — wie einer Vertretungs-
kraft — auch andere Titigkeiten iiber-
tragen werden als die, die der wieder
Einzustellende kiinftig iibernehmen
soll. Die Beschiftigung des befristet
eingestellten Arbeitnehmers miisse ge-
eignet sein, eine Beschiftigungsmog-
lichkeit fiir den wieder einzustellenden
Mitarbeiter freizuhalten.

Diesen Kausalzusammenhang sieht das
Bundesarbeitsgericht im vorliegenden
Fall niche erfillt. Es fehle an der Kau-
salitit der befristeten Beschiftigung
des Kligers und der zu erwartenden
Beschiftigung des Mitarbeiters S. Die
Beklagte habe lediglich die Ursich-
lichkeit des Ausscheidens des Mitarbei-

ters S fiir die Einstellung des Kligers
dargetan. Die Beklagte sei verpflichtet
gewesen, dem Mitarbeiter S einen, dem
vorherigen Arbeitsplatz vergleichbaren,
zumutbaren, gleich- oder héherwerti-
gen Arbeitsplatz anzubieten.

Die nur befristete Beschiftigung des
Kldgers sei nicht geeignet gewesen, eine
vertragesgerechte  Einsatzméglichkeit
fiir S freizuhalten, nimlich zumindest
eine Titigkeit als Monteur in der Funk-
tion eines stellvertretenden Schichtfiih-
rers der Entgeltgruppe V. Der Kliger
sei lediglich als Monteur der Entgelt-
gruppe IV eingesetzt gewesen. Auch
eine Riickgingigmachung der Umver-
teilung der Arbeiten in der Abteilung
sei nicht moglich gewesen, um dieses
Ergebnis zu erzielen, da die Beklagte
dem Mitarbeiter M die Funktion des
stellvertretenden Schichtfithrers unbe-
fristet iibertragen habe. Sie habe ihm
im Wege des Direktionsrechts diese
Funktion nicht entziehen kénnen.

Bewertung

Das Bundesarbeitsgericht hilt an sei-
ner Rechtsprechung fest, wonach im
Falle einer Vertretung dem befristet
eingestellten Arbeitnehmer zwar nicht
unmittelbar die Aufgaben des zu Ver-
tretenden {ibertragen werden miissen.
Voraussetzung ist aber ein Kausalzu-
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sammenhang zwischen der Titigkeit
des Vertreters und des vertretenen Ar-
beitnehmers bezichungsweise des wie-
der einzustellenden Arbeitnehmers.
Entsprechend hatte das Bundesarbeits-
gericht am 14. April 2010 geurteilt.
Nunmehr iibertrigt es diese Rechtspre-
chung auf den Fall eines sonstigen, in
§ 14 Abs. 1 S. 2 TzBfG nicht genannten
Grundes, wenn der Vertretene zeitwei-
lig nicht im Unternehmen beschiftigt
ist, mit seiner Wiedereinstellung aber
gerechnet werden muss. Das Bundesar-
beitsgericht erkennt die wirtschaftliche
Notwendigkeit an, die Arbeit bei dem
Ausfall einzelner Arbeitnehmer sinn-
voll neu zu verteilen und Ersatzkrifte
mit dadurch freiwerdenden anderen
Aufgaben zu betrauen. Es legt die Be-
griffe von Vertretung und Ersatzkraft
aber zu eng aus. So wird fiir einen Kau-
salzusammenhang zwischen dem Aus-
fall der Stammarbeitskraft und dem
Einsatz der Ersatzarbeitskraft Um-
fang und Wertigkeit der Aufgaben des
Stammarbeitnehmers zu viel Gewicht
beigemessen.

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Andreas Biedermann,
Geschiiftsfiihrer im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen, Hannover.

Bundesarbeitsgericht stoppt Hauptunternehmerhaftung fiir Insolvenzgeld

Am 8. Dezember 2010 hat das Bundes-
arbeitsgericht in mehreren Entschei-
dungen (5 AZR 95/10, 5 AZR 814/09, 5
AZR 263/10, 5 AZR 111/10) festgestellt,
dass die Bundesagentur fiir Arbeit
nach Zahlung von Insolvenzgeld an Ar-
beitnehmer eines insolventen Baube-
triebes, welcher als Nachunternehmer
eingesetzt wurde, den Generalunter-
nehmer nicht im Wege des Riickgriffs
in Anspruch nehmen kann.

Die Bundesagentur fiir Arbeit hatte in
den vergangenen Jahren im Hinblick
auf die Rechtsprechung zur Haftung des
Hauptunternehmers nach § 14 AEntG
(Mindestlohn, Sozialkassenbeitrag) den
Generalunternehmer nach Insolvenz des
Nachunternehmers und Zahlung von In-
solvenzgeld in Anspruch genommen.

Im Dezember hatte der 5. Senat des
Bundesarbeitsgericht in den vier oben

Vergaberecht in der Praxis

Der Rechtsschutz unterhalb der Schwellenwerte

fassungsgericht, dass es nicht gegen
Artikel 3 Abs. 1 GG verst6flt, wenn
der Rechtsschutz oberhalb des Schwel-
lenwertes anders gestaltet ist, als bei
Vergabeentscheidung  mit  Auftrags-
summen unterhalb des Schwellenwer-
tes. Selbst wenn Artikel 3 Abs. 1 GG
als Mafstab anzuwenden wire, lige ein
Grundrechtsverstofy nicht vor, da die
Ungleichbehandlung vorliegend sach-
lich gerechtfertigt wire. Hieraus folgt
verfassungsrechtlich festgestellt, dass es
rechtlich nicht zu beanstanden ist, dass
die Behinderung der Zuschlagerteilung
lediglich fir Auftragssummen oberhalb
der Schwellenwerte geregelt ist.

Welche Rechtsschutzméglichkeiten
sind bei Auftragen unterhalb der
Schwellenwerte méglich?

Mit Beschluss 6 B10.07 vom 2. Mai
2007 entschied das Bundesverwal-
tungsgericht, dass fir Streitigkeiten
in Vergabeverfahren, die nicht in den
Anwendungsbereich der § 97 ff. GWB
fallen, weil sie Auftrige unterhalb der
Schwellenwerte betreffen, der Rechts-
weg zu den Verwaltungsgerichten erdff-
net ist. Dies gilt jedenfalls dann, wenn
bei der Entscheidung iiber die Vergabe
eines 6ffentlichen Auftrages keine ge-
setzliche Verpflichtung zu bevorzugter
Beriicksichtigung eines bestimmten
Personenkreises zu beachten ist.

Mit Beschluss vom 15. Oktober 2008
— 27 W 2/08 — und Beschluss vom
13. Januar 2010 — 27 U 1/09 — hat auch
das OLG Diisseldorf entschieden, dass
im Rahmen eines Ausschreibungsver-
fahrens unterhalb der Schwellenwerte
nach der VOB/A, mit welchem sich der
offentliche Auftraggeber den Vorgaben
der VOB/A unterwirft, der Bieter aus
einem vor-vertraglichen Schuldverhilt-
nis Anspruch darauf hat, dass diese
Vorgaben auch beachtet werden. Damit
war der Rechtsschutz auch fiir Vergabe-
verfahren unterhalb der Schwellenwerte
eroffnet.

Der Rechtsschutz
vor den Zivilgerichten

Mit der Entscheidung des OLG Diis-
seldorf kann auch auflerhalb des An-
wendungsbereichs der §§ 97 f GWB
ein unterlegener Bieter im Wege der
einstweiligen Verfiigung die Untersa-
gung des geplanten Zuschlags an einen
anderen Bieter verlangen. Der Unter-
lassungsanspruch ist nicht auf Fille
von Willkiir oder bewusst diskrimi-
nierendem Verhalten des éffentlichen
Auftraggebers beschrinkt. Verspricht
der Auftraggeber die Einhaltung be-
stimmter  Vergaberegeln ~ (VOB/A,
VOL/A), haben die Bieter einen An-
spruch auf Einhaltung dieser Regeln
und gegebenenfalls einen Anspruch

genannten parallel verhandelten
Verfahren nunmehr hochstrichterlich
entschieden, dass die Bundesagentur
fiir Arbeit im Falle der Insolvenz eines
Nachunternehmers keinen Anspruch
aus der Generalunternehmerhaftung
nach § 14 AEntG gegeniiber dem
Hauptunternehmer hat.

Die Entscheidungsgriinde liegen bis
dato noch nicht vor.

auf Unterlassung eines Regelverstofies,
der im Zuschlag an einen Bieter lige,
auf dessen Angebot der Zuschlag nach
den Vergaberegeln nicht erteilt werden
darf. Das Beschwerdegericht kann ge-
mafl § 570 Abs. 3 ZPO einstweilige
Mafinahmen ergreifen und dem of
fentlichen Auftraggeber aufgeben, bis
zur endgiiltigen Entscheidung iiber die
sofortige Beschwerde keinen Zuschlag
zu erteilen. Damit ist nunmehr auch
der primire Rechtsschutz unterhalb der
Schwellenwerte eréffnet. Durch eine
Ausschreibung, in der der Auftraggeber
die Einhaltung bestimmter Regelungen
wie etwa der VOB/A oder der VOL/A
verspricht, kommt ein vorvertragliches
schuldrechtliches Verhiltnis zwischen
dem Auftraggeber und den Bietern zu
Stande, selbst wenn es sich um einen
privaten Auftraggeber handelt. Aus die-
sem schuldrechtlichen Verhiltnis folgt
grundsitzlich auch ein Anspruch auf
Unterlassen rechtwidriger Handlungen.
Ein Widerspruch zum BVerfG besteht
nach Auffassung des OLG Diisseldorf
nicht, weil das BVerG nur ausfiihrte,
eine Pflicht zur Vorabinformation der
unterlegenen Bieter sei Verfassungs-
rechtlich nicht geboten; zur Frage des
einfachrechtlichen Primirrechtsschut-
zes bei Unterschwellenvergaben habe
sich das BVerG nicht geduf8ert. Auch
das Gemeinschaftsrecht spreche fiir ei-
nen Unterlassungsanspruch, weil nach
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stindiger Rechtsprechung des EuGH
auch auflerhalb der Vergaberichtlinien
das Gleichbehandlungsgebot, das Dis-
kriminierungsverbot und das Transpa-
renzgebot zu beachten sind. Auf eine
Binnenmarktrelevanz kommt es ebenso
wenig an, wie auf die Teilnahme von
EU-auslindischen Bietern, weil das na-
tionale Recht nicht auf solche Kriterien
abstelle. Bedenken, bei solchen Unter-
lassungsanspriichen wiirde ein relativ
hoher Verwaltungsaufwand und eine
Verzégerung der Zuschlagserteilung
drohen, ist durch die Abwigung Rech-
nung zu tragen, ob das Interesse des
Auftraggebers an der Fortfithrung des
Vergabeverfahrens bezichungsweise am
Zuschlag die Belange des unterlegenen
Bieters tiberwiegt. Das komme vor al-
len dann in Betracht, wenn zwar eine
Rechtsverletzung vorliegt und eventuell
ein Schaden drohe, aber der unterlege-
ne Bieter den Zuschlag wahrscheinlich
nicht erlangen kann. Eine einstweilige
Verfiigung auf Unterlassung des Zu-
schlags bei Unterschwellenvergaben
setzt nicht voraus, dass der Bieter (An-
tragsteller) eine echte Chance auf den
Zuschlag hat. Es darf aber in der Regel
nicht unwahrscheinlich sein, dass der
Bieter den Zuschlag erhalten kénnte.

Die einstweilige Verfiigung
vor dem Zivilgericht

Der Zivilprozess tiber den Erlass einer
einstweiligen Verfigung zur Durch-
setzung ecines Unterlassungsanspruchs
ist den Besonderheiten eines Verga-
beverfahrens anzupassen. In der Re-
gel kann der Bieter nicht schon in der
Antragsschrift sofort einen Unterlas-
sungsanspruch schliissig darlegen und
glaubhaft machen (das schliefSt eine Be-
schlussverfiigung aus), ein solcher An-
spruch kann aber auch nicht von vorn-
herein ausgeschlossen werden. Dann ist
nach Ansicht des OLG Diisseldorf eine
miindliche Verhandlung anzuberau-
men und in einer ,Hingeverfiigung"
ein vorldufiges Zuschlagsverbot bis zur
Entscheidung auszusprechen. Bei der
Sachverhaltsaufklirung ist das Geriche
allein auf den Parteivortrag der Verfah-
rensbeteiligten angewiesen, der Vortrag
des Bieters wird durch das Fehlen ei-
nes Akteneinsichtsanspruchs erschwert.
Dabher ist, so das OLG Diisseldorf, die
Darlegungslast des Auftraggebers ver-
schirft, er kann also nicht einfach be-
streiten, sondern muss gegebenenfalls
substantiiert datlegen und glaubhaft
machen. Der fiir den Zuschlag vor-

Aktuelle Rechtsprechung zur
Bauvertrags- und Baurechtspraxis

Die anerkannten Regeln der Technik und deren
Anwendung in der bauvertraglichen Praxis

Nachdem in der letzten Ausgabe des
Deutschen Baublatts zunichst grund-
legende Fragen zu den (allgemein)
anerkannten Regeln der Technik be-
handelt wurden, soll nun — wie bereits
angekiindigt — auf die Vorschriften
der Energieeinsparverordnung (EnEV
2009) und auf dazu ergangene, fiir die
Baupraxis bedeutsame Rechtsprechung
eingegangen werden. Uberdies werden
auch die vertraglichen und haftungs-
rechtlichen Konsequenzen aus (spite-
ren) Regeldnderungen der anerkannten
Regeln der Technik erortert und deren
Auswirkungen auf den Bauvertrag un-
ter Beriicksichtigung der insoweit ein-
schldgigen Rechtsprechung behandelt.

Sind die Regelungen der EnEV (2009)
anerkannte Regeln der Technik?

Sowohl fir Auftraggeber als auch fir
Auftragnehmer stellt sich in der Pra-
xis die Frage, ob die teilweise erheblich
verschirften Regelungen der EnEV
(2009) anerkannte Regeln der Tech-
nik darstellen. Das OLG Brandenburg
hat im Jahre 2008 (IBR 2008, 724)
entschieden, dass dies — zumindest fiir
die EnEV (2007) - durchaus der Fall
sei. Allerdings trifft diese keineswegs
schon gesicherte Rechtsprechung auf
Widerstand. Dies zum einen, da die
Regelungen der EnEV schon nicht das
Merkmal der ,fortdauernden prakti-
schen Erfahrung als technisch geeignet,
angemessen und notwendig anerkannt®
erfiillen; zum anderen aber auch, weil
es sich bei den Vorgaben der EnEV
nicht um Erkenntnisse der technischen
Wissenschaft, sondern um das Ergeb-
nis politischen Gestaltungswillens des
Gesetzgebers im Hinblick auf Klima-
schutz und Energieeinsparung handelt.

Die EnEV ist auch keine technische
Norm, wie sie einer anerkannten Re-
gel der Technik oftmals zugrunde
liegt. Technische Normen wiederum
beruhen auf Erkenntnissen und Er-
fahrungen von Sachverstindigen und
haben die Bedeutung von allgemeinen
Erfahrungssitzen und antizipierten ge-
nerelle  Sachverstindigenerkenntnisse
(BVerwG, IBR 2007, 453). Somit sind
bei der ENEV 2009 die Voraussetzun-
gen fiir das Vorliegen von (allgemein)
anerkannten Regeln der Technik (siche
in der November-Dezember Ausgabe
2010) nicht gegeben.

Unabhingig davon kénnen die An-
forderungen der EnEV (2009) an ein
Bauwerk auch vertraglich - ob aus-
driicklich oder konkludent - von den
Parteien als Beschaffenheit des Werkes
vereinbart werden. Bei einer im Zwei-
felsfall gebotenen Vertragsauslegung
spielt auch die durch Werbung des
Auftragnehmers geschiirte oder sonst

offen zu Tage getretenen Erwartungs-
haltung des Auftraggebers eine Rolle.
Der Auftragnehmer sollte hier ein ge-
wisses Gefiihl dafiir entwickeln, welche
Leistungen der Auftraggeber im Hin-
blick auf den energetischen Stand sei-
nes Hauses erwartet. Im Zweifel kann
er diese Erwartungen dann korrigieren,
um so weitethin mangelfrei leisten zu
kénnen und nicht in Haftungsproble-
me zu geraten.

Was gilt, wenn sich die anerkannten
Regeln der Technik wahrend der Bau-
ausfithrung andern?

In einer Grundsatzentscheidung des
BGH zum Schallschutz (BauR 1998,
872, 873), wurde fiir Recht erkannt,
dass es fiir die Mangelfreiheit des Bau-
werks im Allgemeinen auf den Stand
der anerkannten Regeln der Technik
zur Zeit der Abnahme ankomme. Der
dieser Entscheidung zugrunde liegen-
de Sachverhalt behandelte allerdings
nicht die Problematik der Anderung
der anerkannten Regeln der Technik
zwischen Beauftragung (Vertragsab-
schluss) und spiterer Abnahme (nach
der Bauausfithrung).

Ebenso hat das OLG Zweibriicken
im Jahre 2006 entschieden, dass eine
Werkleistung dann mangelhaft ist,
wenn sie bei Abnahme nicht den aner-
kannten Regeln der Technik entspricht
(IBR 2007, 264). Dabei ging es um
eine Beschichtung der Bodenplatte, die
zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses
nicht vorgeschrieben gewesen war. Vor
der Bauausfithrung wurde die entspre-
chende DIN 1045 jedoch dahingehend
geindert, dass die Bodenplatte zum
Schutz vor eindringenden Taumitteln
mit einer Beschichtung ausgestattet
werden miisse. Entscheidender Knack-
punkt der Entscheidung war, dass sich
die DIN 1045 zwar nach Vertrags-
schluss, aber noch vor Herstellung der
Bodenplatte dnderte. Daher ist die Ent-
scheidung des OLG Zweibriicken zwar
nachvollziehbar, eine eindeutige Beant-
wortung der Frage nach der rechtlichen
Handhabung von Anderungen der an-
erkannten Regeln der Technik fiir be-
reits hergestellte, oder sogar bereits ver-
baute Bauteile kann aber auch sie nicht
liefern. Nachdem diese Frage bisher in
der Rechtsprechung nicht ausreichend
behandelt oder gar beantwortet wurde,
sind verschiedene Losungen zu disku-
tieren.

Teilweise wird fiir die Frage der Man-
gelhaftigkeit weiterhin ausschliefllich
auf den Zeitpunkt der Abnahme — als
rechtliche Schnittstelle fiir das Ende
des Erfiillungsstadiums — abgestellt.
Demnach kann es hierbei auch nicht zu
»Anderungen® der anerkannten Regeln

geschene Bieter kann nicht von Amts
wegen beigeladen werden, sondern nur
als Nebenintervenient (vergleiche ZPO
§S 66 ff) beitreten. Das OLG Diissel-
dorf meint, das Gericht solle diesen
Bieter vom Rechtsstreit informieren.
Voraussetzung ist, dass eine der Pro-
zessparteien diesen Bieter benennt. Das
berechtigte Interesse des Auftraggebers
an der Zuschlagserteilung fiihrt dazu,
dass es dem Antragsteller am erforder-
lichen Verfiigungsgrund fehlt, wenn es
unwahrscheinlich ist, dass der Bieter
den Zuschlag erhalten kann. Eine ,ech-
te Chance® muss der Antragsteller aber
nicht nachweisen. Skeptisch sieht das
das OLG Diisseldorf und legt sich nicht
fest, eine weiter befristete Hingeverfii-
gung auch nach Antragsablehnung, um
dem Bieter Zeit fiir die Einlegung von
Rechtsmitteln zu geben. Das sei grund-
rechtlich nicht geboten.

Auswirkungen fiir die Praxis

Das zustindige Gericht fiir eine einst-
weilige Verfiigung nach § 935 ZPO
ist das Gericht der Hauptsache, in der
Regel das Landgericht. In dringenden
Fillen ist nach § 942 ZPO das ortli-
che Amtsgericht zustindig. In drin-

der Technik kommen, da zwischen Be-
auftragung und Abnahme nach diesem
Verstindnis keine Anderungen eintre-
ten. Fiir Mehraufwendungen des Auf-
tragnehmers innerhalb der Gewihrleis-
tungszeit soll der Besteller jedoch im
Wege des Vorteilsausgleichs aufkom-
men. Fiir eventuell in Betracht kom-
mende Schadensersatzanspriiche gegen
den Besteller fehle es dann aber an dem
Verschulden. Sollten sich allerdings die
anerkannten Regeln der Technik nach
der Bauausfithrung in einer unvorher-
sehbaren Weise dndern, kénnte dies zu
unbilligen Ergebnissen fiir den Auf-
tragnehmer fiithren.

Ein anderer Ansatzpunkt geht davon
aus, dass der Unternehmer seine be-
reits ausgefiihrten, aber noch nicht
abgenommenen Werkleistungen auf
Anordnung des Auftraggebers nach
einem vorherigen Hinweis des Auf-
tragnehmers gegen zusitzliche Vergii-
tung an die anerkannten Regeln der
Technik anpasst. Dem Auftraggeber
wiirde es dann iiberlassen bleiben, ob
er aufgrund des Hinweises die Anpas-
sung vornehmen lisst, oder ob er sich
mit der nunmehr ,regelwidrigen Aus-
fithrung der Werkleistung abfindet und
diese als vertragsgerechte Leistung ,gel-
ten ldsst“. Bei Nachbesserungen, die
direke vor Ort vorgenommen werden
kénnen, scheint dies noch eine gerechte
Losung zu sein. Bei groflerem Anpas-
sungsbedarf hingegen (zum Beispiel
auch bei einer unumginglichen Neu-
herstellung) scheint diese Losung nicht
mehr interessengerecht. Schon das Vor-
liegen einer mangelhaften Bauleistung
ist in diesen Fillen zweifelhaft. Der
pauschale (Rechtfertigungs-) Hinweis
auf eine Vergiitung des Unternehmers
iiber das Rechtsgebilde der ,Sowieso-
Kosten vermag zwar fiir die Losung
der Kollision zunichst verlockend klin-
gen, kann aber streng genommen nicht
iberzeugen. ,Sowieso-Kosten“ sind per
Definition solche Kosten, um die das
Werk auch bei ordnungsgemifler Aus-
fithrung teurer geworden wire (BGH
NJW 1998, 3707). Bei wirklich grofie-
ren Anpassungen wiirde der Grofteil
der neu anfallenden Kosten aber auf
den Ausbau und Neueinbau zuriick-
zufithren sein. Diese Kosten wiren bei
ordnungsgemifler Ausfithrung aber
eben gerade nicht angefallen, so dass
diese auch — strenggenommen — keine
»Sowieso-Kosten darstellen.

Welche Méglichkeiten ergeben sich
fiir die bauvertragliche Praxis?

Um spitere Auseinandersetzungen zu
vermeiden, konnen die Parteien im
Vertrag Regelungen iiber die mafigeb-
lichen anerkannten Regeln der Technik
und deren Zeitpunkt treffen. Sofern

genden Fillen kann die Entscheidung
des Gerichts gemif§ § 944 ZPO durch
den Vorsitzenden alleine erfolgen. Im
Gegensatz zu einem Nachpriifungsver-
fahren wird in der Regel gemif§ § 944
ZPO ohne miindliche Verhandlung
der Beschluss getroffen. Das bedeutet
allerdings auch, dass der Auftragge-
ber grundsitzlichen erst durch Vorlage
der Ausfertigung von der Existenz der
Verfiigung erfihrt. Gemif8 § 924 ZPO
kann der Auftraggeber Widerspruch
gegen den Beschluss ecinlegen, wor-
auf das Gericht einen Termin fiir die
miindliche Verhandlung bestimmt und
durch Urteil entscheidet. Im Nachprii-
fungsverfahren bei Vergaben oberhalb
des Schwellenwertes gilt der Amtser-
mittlungsgrundsatz. Bei dem Landge-
richt gilt der ,Beibringungsgrundsatz®,
das heifSt, der Antragsteller ist fiir die
Behauptung Vergabeverstofles
darlegungs- und beweispflichtig. Der
Antragsteller hat den Verfiigungsan-
spruch in der Regel gemifl §§ 823 Abs.
2, 1004 BGB i.V.m. Artikel 3 GG so-
wie den Verfiigungsgrund als auch die
Abwigung des Aussetzungsinteresses
iiber dem Fortsetzungsinteresse sowie
die Glaubhaftmachung durch Urkun-
den, Zeugen oder Versicherungen an

eines

sich dem Vertrag ein exakter Zeitpunkt
fiir die Beurteilung der Maf8geblichkeit
der anerkannten Regeln der Technik
entnehmen ldsst, ist dieser Zeitpunke
der Mafistab fiir die Vertragsgemif3-
heit der geschuldeten Leistung. Wenn
dieser Zeitpunkt derjenige der Ab-
nahme ist, stellt die Abweichung von
der vereinbarten Beschaffenheit zum
Zeitpunkt der Abnahme dann einen
Mangel im Sinne des § 633 Abs. 2 BGB
beziehungsweise. nach § 13 Absatz 1 S.
1 VOB/B dar. Die sich hieraus ergeben-
den Konsequenzen lassen sich mit Hil-
fe der normalen Mingelhaftung lésen.
Sollten die Parteien keine ausdriickliche
Regelung tiber die Handhabung von
etwaigen Regelinderungen im Vertrag
getroffen haben, ist — wie immer — eine
Vertragsauslegung vorzunchmen. Hier-
bei ist insbesondere zu beachten, dass es
fiir die Auslegung grundsitzlich darauf
ankommt, wie der Besteller nach Treu
und Glauben den Vertragsinhalt verste-
hen musste. Die Interessenlagen beider
Parteien ist dabei ebenso und ergin-
zend zu beriicksichtigen, dies unter der
Primisse, dass beide Parteien Risiken
vermeiden und das Bauvorhaben még-
lichst rasch abwickeln wollen.

Sollte sich bereits bei Vertragsunter-
zeichnung abzeichnen, dass sich fiir
das Bauvorhaben entscheidende aner-
kannte Regeln der Technik bis zur Ab-
nahme verindern werden, dann muss
davon ausgegangen werden, dass diese
geinderten Regeln schon bei der Unter-
zeichnung Vertragsinhalt werden. Auch
dies entspricht den Interessen beider
Parteien und beinhaltet keine unkalku-
lierbaren Risiken, die eine Seite eventu-
ell im tiberhéhten Maf$ benachteiligen
kénnten. Dies gilt um so mehr, da sich
eine Anderung der anerkannten Regeln
der Technik bereits durch lange Dis-
kussionen andeutet und der Auftrag-
nehmer auch immer ein Interesse daran
hat, solche Anderungen frithzeitig zu
verfolgen. Auch der Auftraggeber kann
erwarten, dass sein Auftragnehmer sich
auf dem aktuellsten Stand der techni-
schen Diskussionen befindet, um sei-
ne Leistung mangelfrei zu erbringen.
Sollten Anderungen der anerkannten
Regeln der Technik bei Vertragsschluss
zwar moglich sein, aber nicht sicher
feststehen, so muss der Auftragnehmer
darauf hinweisen (Hinweispflicht). Die
Entscheidung liegt dann letztlich beim
Auftraggeber. Sollte der Hinweis des

Eides statt vorzutragen. Zwar geniigt
nicht jeder Verstof§ gegen Vergabevor-
schriften, etwa wie gegen § 9 VOB/A,
um einen solchen Anspruch zu begriin-
den. § 9 VOB/A zum Beispiel ist ins-
besondere kein Schutzgesetz im Sinne
von § 823 Abs. 2 BGB. Allerdings folgt
der Anspruch unmittelbar aus Arti-
kel 3 GG. Voraussetzung dafiir ist es,
dass Vergabevorschriften verletzt sind
und dem Bieter deswegen ein Schaden
droht. Das ist beispielsweise dann der
Fall, wenn eine Leistungsbeschreibung
in einem solchen Mafle fehlerhaft ist,
dass eine Vergleichsbarkeit der auf ihr
basierenden Angebote schlechterdings
ausgeschlossen erscheint. Zu beachten
ist insbesondere, dass dem Verfiigungs-
beklagten, das heifit, dem Auftraggeber
einen Schadensersatzanspruch gemifl
§ 945 ZPO zusteht, wenn sich heraus-
stellt, dass die Anordnung von Anfang
an ungerechtfertigt war.

Verantwortlich:

Rechtsanwiiltin Andrea Kullack,
Spezialistin im Bau- und Vergaberecht,
Frankfurt/Main.

Neue Urteile im
Bauvertragsrecht

RA Bernd Knipp

Auftragnehmers unterbleiben, so setzt
er sich eventuellen Schadensersatzan-
spriichen aus.

Wird durchdie Vereinbarungder VOB/B
ein bestimmter Stand der anerkann-
ten Regeln der Technik vereinbart?

Gemifl. § 13 Abs. 1 VOB/B hat der
Auftraggeber dem Auftragnehmer seine
Leistung zum Zeitpunkt der Abnahme
frei von Sachmingeln zu verschaffen.
Die Leistung ist zur Zeit der Abnah-
me frei von Sachmingeln, wenn sie
die vereinbarte Beschaffenheit hat und
den anerkannten Regeln der Technik
entspricht. Danach wird die Mangel-
freiheit des Werkes im Hinblick auf die
Einhaltung der anerkannten Regeln der
Technik iiberwiegend am Zeitpunke
der Abnahme beurteilt. Hinzuweisen
ist hierbei allerdings, dass § 13 Abs. 1
Satz 2 VOB/B bei genauerer Betrach-
tung des Wortlauts auch genau — zuge-
gebenermaflen spitzfindig — in die an-
dere Richtung ausgelegt werden kann.
So ist ein Werk auch dann mangelfrei,
wenn es zum Zeitpunkt der Abnahme
den im Voraus vereinbarten (und un-
ter Umstinden veralteten) anerkannten
Regeln der Technik entspricht. Dass
bei Vereinbarung der VOB/B die zum
Zeitpunkt der Abnahme maf3gebli-
chen anerkannten Regeln der Technik
einzuhalten sind, ist somit kein unum-
stof8liches Dogma. Vielmehr kommt es
auf die Absprachen und Abreden der
Parteien an. Sollten jedoch gar keine
Absprachen iiber die MafSgeblichkeit
der anerkannten Regeln der Technik
(ob ausdriicklich oder stillschweigend)
zwischen den Parteien getroffen worden
sein und fithrt auch eine Vertragsaus-
legung zu keinem Ergebnis, dann sind
mit § 13 Abs. 1 Satz 2 VOB/B die
zum Zeitpunkt der Abnahme gelten-
den anerkannten Regeln der Technik
maf3geblich und alleiniger Maf3stab der
Mangelfreiheit der erbrachten Bauleis-
tungen. Es empfiehlt sich schon bei der
Vertragsverhandlung und der Vertrags-
gestaltung aufzupassen.

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Bernd Knipp,
Rechtsanwalt und Seniorpartner

der Kanzlei HFK Rechtsanwiilte LLD
Frankfurt/Main.
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Baumaschinen einmal anders

75 000 Kilometer fiir beeindruckte Fotoaufnahmen fiir den ,,Heavy Equipment” Kalender 2011 zuriickgelegt

DRENSTEINFURT. Bagger so schwer wie drei Exemplare des Superjumbos A380 gibt es im Baumaschinen Kalender 2011
zu sehen. An den Erfolg des Erstlingswerks aus dem Jahr 2010 will ,Heavy Equipment 2011 ankniipfen. Prisentiert werden
zwolf Kalendermotive mit einer eigenen Asthetik. Um die schweren Maschinen an besonderen Orten aufzuspiiren, legte das
Team vom Bauforum24, dem Online-Portal fiir die Bau- und Baumaschinenbranche, rund 75 000 Kilometer zuriick.

Ein Cat Dozer D11T mit einem Einsatzgewicht von 113 Tonnen ziert den Monat Januar.

Alles im Lack

=

S

e

Foto: Bauforum24

Dass es nicht immer Kalender mit
viel nackter Haut und verfiihrerischen
Textilien sein miissen, welchen sich die
Minner ins Biiro oder in ihre Werk-
statt hingen, hat der Erfolg des aus-
verkauften Kalenders 2010 bewiesen.
Mit ,Heavy Equipment 2011 zeigt
das Bauforum24 diesmal einen 800
Tonnen Monsterbagger in Australien,
einen Radlader tausend Meter unter
der Erde oder einen Muldenkipper in
der Wiiste Nevadas. Um alle Motive
und Hintergriinde abzulichten, war
das Team von Geschiftsfithrer And-
ré Brockschmidt auf drei Kontinen-
ten unterwegs, inklusive durch die
USA, von New York nach LA in 17
Tagen. Das Team hatte in dieser Zeit
seine Wirkungsstitte kurzerhand in
ein Wohnmobil verlegt. Die Fans des
Kalenders erhielten erste Infos von
unterwegs iber einen Videoblog un-
ter www.baumaschinen-kalender.de.
Darin wurden Geschichten und Er-
lebnisse wihrend der Fotoaufnahmen
erzihlt. Wie schon im Vorjahr wurde
die gesamte Kalenderproduktion von

Der neue Cat Kettenbagger 323DL der Adolf Roppel GmbH glanzt in den Vereinsfarben von Schalke 04

FRIEDEWALD (SR). Seine beiden Lieblingsfarben sind blau und weif8 — die tra-
ditionellen Vereinsfarben vom Fuflballclub FC Schalke 04. Der Bauunternehmer
Carsten Roppel ist Fuflballfan aus Leidenschaft. Und diese zeigt er auch bei sei-
nen Baumaschinen. Seine jlingste Errungenschaft, ein neuer Cat Kettenbagger
323DL, ausgeliefert von der Zeppelin Niederlassung Kassel, bekam eine Sonder-
lackierung, ausgefiihrt von den Zeppelin Mitarbeitern in Alsfeld. Sie gaben der
ansonsten typisch schwarz-gelben Baumaschine ein neues Erscheinungsbild.

»Blau und Weif3, wie lieb ich Dich“ heif$t
es schon im offiziellen Lied der Fans des
traditionsreichen Fufiballclubs. Und blau
und weif leuchtet seit kurzem der nagel-
neue Kettenbagger von Carsten Roppel.
Auf die Idee kam der Geschiftsfithrer der
Adolf Roppel GmbH, einem Abbruch-,
Erd- und Tiefbauunternehmen, in der
Bundesliga-Saison 2007/2008 bei einem
Glas Bier, als er von der Meisterschaft sei-
nes Lieblingsclubs triumte: ,,Wenn Schal-
ke die Meisterschale holt, lackier’ ich mei-
nen Bagger blau-weif3 - auf diese Wette
lie§ sich Carsten Roppel ein. Damals
wollte er noch seinem gebrauchten Cat
Kettenbagger 320 den typischen Farbton
seines Lieblingsvereins geben. Weil die
Meisterschaft auf sich warten lief3, er aber
zu dem steht, was er sich einmal vorge-
nommen hat, musste seine jiingste Inves-
tition fiir die Umlackierung herhalten.
»,Mit meinem Bagger bin ich nun schon
mal in Vorleistung gegangen. Vielleicht
klappt es dann auch bald mit der Meister-
schaft®, hofft Roppel.

Das neue Bagger-Design hat er sich von
offizieller Seite absegnen lassen. Sicher ist

Hundert Kilometer Geschichte

sicher. Schliefflich will er sich méglichst
lange am blauen und weiffen Farbton und
dem Schriftzug ,Schalke 04 erfreuen.
Fir seine zwei Fahrer heifSt es allerdings:
Sie miissen besonders behutsam mit der
Baumaschine umgehen, damit dem Lack
nichts passiert, wenn das Gerit Erd- und
Abbrucharbeiten ausfithrt, Bauschutt
lidt oder im Steinbruch bei der Gewin-
nung von dem fiir die Region Friede-
wald typischen Quarzsandstein eingesetzt
wird. Fiir die Arbeiten beim Abbau des
Rohstoffs orderte Carsten Roppel bei
Daniel Siegfried, Neumaschinenverkiufer
der Zeppelin Niederlassung Kassel, das
von der Berufsgenossenschaft Rohstoffe
und chemische Industrie, vormals Stein-
bruchberufsgenossenschaft, primierte Si-
cherheitspaket plus eine Zentralschmier-
anlage. ,Von der Berufsgenossenschaft
habe ich bereits die schriftliche Zusage
bekommen, dass wir die Férderung in
Hohe von 5 000 Euro erhalten®, erzihlt
Roppel. Damit das Unternehmen mit
dem Cat 323DL auch Abbrucharbeiten
ausfithren kann, bekam die Maschine
das vorgeschrieben Abbruchgitter an der
Fahrerkabine. Als Arbeitswerkzeuge nutzt

der blau-weifle Cat 323DL, wenn er nicht
gerade mit einem Felsloffel arbeitet, einen
Hammer oder einen Abbruchsortiergrei-
fer. Der Kettenbagger ist neben zwei Cat

Radladern 906 und einem Cat Radlader
962H, den beiden Cat Mobilbaggern
M316D und M318 sowie dem bereits
erwihnten gebrauchten Kettenbagger

Nr. 354, Januar/Februar 2011

einem Filmteam vom Bauforum?24
TV dokumentiert. In Videos erfihrt
der Zuschauer Hintergriinde und Zu-
satzinformationen iiber die Maschinen
und ihre Bediener.

Aufwendige Retusche

Wie schon beim Vorginger wurden
auch diesmal wieder viel Zeit und
Aufwand in die Bildkomposition und
Retusche gesteckt. Insgesamt wurden
mehr als 300 Stunden in die Nach-
bearbeitung investiert. Das Ergebnis
kann sich sehen lassen: So wie bereits
2010 spannt auch der Kalender 2011
wieder den Bogen zwischen der Asthe-
tik schwerer Maschinen und der Faszi-
nation der Landschaften.

Der Jabreskalender im Groffformat (70
mal 50 Zentimeter) ist auf folienla-
miniertem Hochglanzpapier gedruckt.
Bestellt werden kann er beim Baufo-
rum24 zum Preis von 39,80 Euro unter
www.baumaschinen-kalender.de. Dort
gibt es jedes Motiv auch als Poster.

320 die siebte Cat Baumaschine, welche
das Unternehmen einsetzt. ,Die Kunden
werden sicher Augen machen, wenn der
blau-weifle Bagger auftaucht®, so Roppel.

Fans unter sich: Der Schalke 04-Fanclub , Kalikumpel Philippsthal” kam mit einigen Mitgliedern extra nach Friedewald, um den
neuen Bagger von Unternehmer Carsten Roppel (auf dem Motorblock sitzend) zu begriiBen. Foto: Hartmut Wenzel/ Hersfelder Zeitung

Ausstellung im Pommerschen Landesmuseum zu den archadologischen Ausgrabungen entlang der OPAL-Leitung

GREIFSWALD. Die Spuren unserer
Vorfahren liegen hiufig unbemerkt
direkt unter unseren Fiiflen: Beim Bau
der Erdgasleitung OPAL (Ostsee-Pipe-
line-Anbindungs-Leitung) konnten die
Archiologen des Landesamtes fiir
Kultur und Denkmalpflege in Meck-
lenburg-Vorpommern einen intensiven
Blick unter die Erdoberfliche werfen
und stieflen auf zahlreiche Fundstii-
cke. Die Bodendenkmiiler werden bis
10. April 2011 im Pommerschen Lan-
desmuseum in Greifswald der Offent-
lichkeit gezeigt. Die Ausstellung ,,100
Kilometer Geschichte. Ausgrabungen
auf der Ostsee-Pipeline-Anbindungs-
Leitung® prisentiert etwa 200 Expo-
nate und veranschaulicht den Besu-
chern das Grabungsgeschehen, aber
auch das Leben in fritheren Zeiten.
Von September 2007 bis April 2010
hatten 60 Mitarbeiter des Landesam-
tes die rund hundert Kilometer lange
OPAL-Leitungstrasse in Mecklen-
burg-Vorpommern untersucht.

Die iltesten Funde gehen dabei auf den
Beginn der jungsteinzeitlichen Trichter-
becherkultur (um 4000 v. Chr.) zuriick,
die jiingsten zeugen vom Alltag der Men-
schen im Mittelalter und in der Neuzeit.
Ein Hhepunkt der Ausstellung ist ein bei
Anklam gefundener Hacksilberschatz aus
dem frithen neunten Jahrhundert — die
gut erhaltenen, iiberwiegend in Nord-
afrika geprigten Miinzen besitzen an
den Rindern markante Einschnitte. ,Oft

s
s

Die Erdgasleitung OPAL ist mit iiber 470 Kilometern nicht nur Deutschlands langste Baustelle, sondern auch eine Schatzkammer
fiir archdologische Funde. Hier wird gerade das groBte Graberfeld entlang der Trasse freigelegt. Denkmalpfleger hatten 50
Kilometer westlich von Cottbus iiber 350 Graber aus der Bronzezeit entdeckt.

sind es gerade die kleinen Details, die
uns interessante Einblicke in das Leben
unserer Vorfahren vermitteln®, erklirt
Dr. Jens-Peter Schmidt, verantwortlicher
Archiologe beim Schweriner Landesamt.
,Die Einschnitte beispielsweise, die so
genannten Probiermarken, entstanden
bei der Priifung der Miinzen auf Echt-
heit. Offenbar waren zur damaligen Zeit

so viele Filschungen im Umlauf, dass die
Stiicke immer wieder tberpriift werden
mussten.” An einer anderen Fundstelle,
bei Zarnekow im Landkreis Ostvorpom-
mern, waren es 700 Kilogramm Verhiit-
tungsschlacke — ein Abfallproduke der
Eisengewinnung — und die Standorte
von rund hundert Rennfeuerdfen, die
von Interesse waren. ,Dadurch konnten

Foto: Wingas

wir zum ersten Mal in Vorpommern ein
regelrechtes ,Industrieareal“ zur Eisen-
gewinnung aus der dlteren rémischen
Kaiserzeit, um Christi Geburt bis 150
nach Christus, nachweisen®, freut sich
der Experte.

Insgesamt 53 Trassenabschnitte haben die
Archiologen des Schweriner Landesamtes

im Vorfeld der Bauarbeiten untersucht.
Seit dem Baubeginn sind 116 weitere
Fundstellen hinzugekommen. Insgesamt
wurden in Mecklenburg-Vorpommern
knapp 10 000 archiologische Befunde
geborgen — auf einer Fliche von insge-
samt 599 500 Quadratmetern. ,Dank
der Ausgrabungen im Zusammenhang
mit dem Bau der OPAL kénnen wir nun
ein genaueres Bild der Landschafts- und
Kulturgeschichte zwischen Greifswalder
Bodden und Randowbruch zeichnen®,
freut sich Schmidt.

Mit einer Kapazitit von 36 Milliarden
Kubikmeter Erdgas ist die rund 470 Ki-
lometer lange Erdgasleitung OPAL eines
der grofSten deutschen Energie-Infra-
strukturprojekte der vergangenen Jahre.
Die Pipeline soll die durch die Ostsee
fihrende Erdgasleitung Nord Stream
mit dem europiischen Erdgasleitungs-
system verbinden und fithrt von Lubmin
bei Greifswald durch Mecklenburg-Vor-
pommern, Brandenburg und Sachsen bis
in die Tschechische Republik. In Meck-
lenburg-Vorpommern  durchquert die
OPAL die Landkreise Ostvorpommern
und Uecker-Randow auf gut hundert Ki-
lometern. Die Pipeline wird von Wingas
im Auftrag von OPAL Nel Transport und
Eon Ruhrgas gebaut; die archiologischen
Untersuchungen werden von den Unter-
nehmen komplett finanziert. Bisher sind
rund 400 Kilometer der insgesamt 470
Kilometer verlegt, die Inbetriebnahme
der Leitung ist fiir Herbst 2011 geplant.
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