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Neueste
Spritspar-
technologie

Spritsparende Technologien sind im An-
marsch: Unternehmen landauf, landab
riisten ihren Maschinenpark um, so wie
der Recyclingbetrieb Brockmann. Zwei
Cat Radlader 966K XE sollen ab Herbst
in den Einsatz gehen. Der Firmenchef
Dirk Brockmann verspricht sich von der
neuen Antriebstechnik einen deutlich
geringeren Kraftstoffverbrauch. Was
ihn sonst noch iiberzeugen konnte, er-
fahren Sie in einem Bericht auf Seite 16.
Ein Modell der neuen Baumaschinen-
technologie samt seinem leistungsver-
zweigten, stufenlosen Getriebe wurde
der Offentlichkeit erstmals auf der
NordBau vor einem Jahr vorgestellt.
Weil der Radlader das Neueste verkor-
pert, was Caterpillar derzeit zu bieten
hat, wird Zeppelin die Baumaschine
2013 wieder zur Baufachmesse nach
Neumiinster bringen. Was die Messe-
besucher dort sonst noch erwarten diir-
fen, stellen wir vor auf Seite 27
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Im Wettlauf um den Verfall

Zustand deutscher Briicken wird zur Hangepartie fiir unsere Infrastruktur

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Die Zahl der Kraftfahrzeuge auf den
Straflen der Welt hat sich in den vergangenen 40 Jahren vervierfacht. Bis
2050 wird mit einer weiteren Verdopplung gerechnet. Doch schon heute steht
Deutschland kurz vor einem Verkehrskollaps. Unsere Infrastruktur wird seit
Jahren im groflen Stil massiv vernachlissigt, kritisieren Experten, obwohl
Politiker immer wieder betonen, wie wichtig unsere Straflen, Briicken, Schie-
nen- und Wasserwege fiir unsere Volkswirtschaft und unseren Wohlstand
seien. Aufgrund eines immer stirkeren Verkehrsaufkommens miissen in den
nichsten Jahrzehnten die Autobahnbriicken aus den 1960er- und 1970er-Jah-
ren grundsaniert beziehungsweise neugebaut werden. Denn so kann es nicht
mehr weitergehen, wie eine Bestandsaufnahme zeigt, exemplarisch darge-

stellt anhand unserer Briicken.

Im Netz der Bundesfernstrafien befin-
den sich iiber 39 000 Briicken, die aus
iiber 50 000 Teilbauwerken bestehen.
Sie haben eine Gesamtlinge von fast
2 100 Kilometern. Die meisten Briicken
in Deutschland wurden zwischen 1960
und 1985 gebaut. Urspriinglich war das
Alter deutscher Autobahn- und Straflen-
briicken, die nach dem Zweiten Welt-
krieg neu oder wieder errichtet wur-
den, auf bis zu hundert Jahre ausgelegt.
Doch davon sind wir weit entfernt. Bald

Wachriitteln

konnte auch unser Ruf im Ausland erste
Kratzer bekommen — immerhin wur-
den wir rund um den Globus um unser
leistungsfihiges Verkehrsnetz beneidet.
Die Lebensdauer der Briickenbauwerke
hat sich in vielen Fillen um die Hilfte
reduziert. Zum einen liegt es an den ein-
gesetzten Baustoffen, die nicht so lange
halten wie erwartet. Zum anderen sind
die Briicken nicht dem Giiterverkehr
von heute gewachsen, der nicht nur
deutlich zugenommen hat, sondern auch

Ein Kommentar von Sonja Reimann

ie Bagger stehen still. Kein
Bauarbeiter weit und breit
zu sehen. Nichts geht vor-

an. Dafiir reiht sich Stofistange an
Stofistange, die sich durch kilometer-
lange Fahrbahnverengungen schlin-
geln. Es ist erwiesen: Staus, ausge-
[6st durch Baustellen, verursachen
einen Milliardenschaden fiir unsere
Volkswirtschaft. Das hat unseren
Bau- und Verkehrsminister kurz vor
der Bundestagswahl derart auf die
Palme gebracht, dass Peter Ramsauer
die Biirger zum Petzen aufhetzte. Sie
sollen schlafende Hunde wecken und
sich iiber Autobahnbaustellen be-
schweren, wenn der Feierabend noch
bei Tageslicht eingeldutet wird. Beim
Wihler kommt das an. Glaubt der
Politiker. Doch ,Schlafbaustellen”
sind nichts als blanker Populismus.

Eine Auswertung des 2011 eingefiihr-
ten Baustellenmelders ergab: Uber
3 000 Beschwerden gingen bislang
ein. 35 Prozent davon bezogen sich
auf Baustellen in Nordrhein-West-
falen. Zehn beziechungsweise neun
Prozent entfielen auf Rheinland-Pfalz
und Niedersachsen. Dann folgten
Baden-Wiirttemberg und Hessen mit

je knapp acht Prozent sowie Bayern mit
knapp sieben Prozent. Den Schwarzen
Peter schiebt Ramsauer den Lindern
zu. Sie hitten erhebliche Defizite beim
Baustellenmanagement und wiirden
nicht konsequent darauf achten, die
Bauzeiten einzuhalten. Wenn es nur so
einfach wire.

Wer Ramsauers Vorwiirfe liest, mag
zwangsliufig an Bauvorhaben des Bun-
des denken. Der neue Hauptstadtflug-
hafen ldsst schon griiffen. Da muss sich
der Bund angesichts der immensen
Zeit- und Kosteniiberschreitung an die
eigene Nase fassen. Das Kernproblem
ist ein anderes, warum es in unserem
Land mit Infrastrukturvorhaben nicht
schnell genug vorwirtsgeht. Der Ver-
kehrsetat stagniert — unser Verkehrs-
netz ist chronisch unterfinanziert.
Besonders deutlich werden die Konse-
quenzen bei den Erhaltungsmafinah-
men. Aber auch im Neubau ist es of-
fensichtlich. Und in Zukunft wird die
Lage noch ernster: Denn der Zustand
unserer Infrastruktur ist schlecht. Da-
her ist gar nicht daran zu denken, in
zwei oder drei Schichten auf den Auto-
bahnen zu arbeiten, um einen raschen
Baufortschritt sicherzustellen. Denn

die Fahrzeuge sind an sich schon schwe-
rer geworden. Ein 40-Tonner verschleifSt
ein Briickenbauwerk so stark wie 60 000
Pkw. Das macht den Briicken zu schaf-
fen und fihrt zu Materialermiidung.
Insbesondere bei ilteren Briicken sind
die Tragfihigkeitsreserven allmihlich
erschopft. Die Bauwerke miissen er-
tiichtigt oder komplett neu gebaut wer-
den. Um jetzt das mogliche vorschnelle
Altern von Autobahnbriicken zu erfas-
sen, iliberpriifen in den Bundeslindern
Experten der Straflenbauverwaltungen
viele Tragwerke auf Schiden. Allein
in Nordrhein-Westfalen stehen 375
Briicken auf dem Priifstand.

Wie gravierend der Verschleify inzwi-
schen ist, offenbarte sich, als die Rhein-
briicke auf der Al bei Leverkusen fiir
Fahrzeuge iber 3,5 Tonnen und den
Schwerverkehr gesperrt wurde. Sie ist so
marode, dass sie nur mit einem Millio-
nenaufwand saniert werden kann. Auf
der Al sind durchschnictlich tiglich

das wiirde die Projekte rapide verteu-
ern. Auch fehlt es an Personal, das rund
um die Uhr durchschuftet. Vielen Biir-
gern wire es auflerdem ein Dorn im
Auge, wenn Wochenendarbeiten, Bau-
stellenverkehr, Baulirm und Dreck den
heiligen Sonntag stdren. Proteste wiren
vorprogrammiert.

Dafir fithlt es sich fur die Wahlergrup-
pe der Autofahrer besser an, wenn sie
Baufirmen anzihlen und ihrem Arger
gegeniiber den Bauarbeitern Luft ma-
chen kénnen. Dabei miissen diese sich
ohnehin schon einiges gefallen lassen:
Sie werden vom Auto heraus bespuckt,
werden mit Miill beworfen, miissen
auf dem heiflen Asphalt unter all den
Autoabgasen schweifitreibende Arbeit
verrichten und sind Unféllen und Ge-
fahren ausgesetzt, weil riicksichtslose
Verkehrsrowdys unterwegs sind. Mit
dem Biirger-Aufruf ,schlafende Bau-
stellen anzuzeigen werden sie zum
Siindenbock fiir den Baustillstand ab-
gestempelt und miissen sich noch als
Faulpelze beschimpfen lassen. Da feh-
len einem die Worte.

Die Lage auf einer Baustelle in der
ganzen Tragweite allein vom fliichtigen

Foto: Zeppelin

100 000 Fahrzeuge (davon 13 000 Lkw)
unterwegs. Grund fiir die kurzfristig
erfolgte Briickensperrung von Dezem-
ber 2012 bis Mirz 2013 waren Risse im
Briickenkérper, die durch die stark ge-
stiegene Verkehrsbelastung entstanden
waren. Im Laufe der Reparaturen wur-
den bei den 20 schwerwiegendsten Schi-
den ganze Bleche ausgetauscht. Bei wei-
teren rund 200 betroffenen Quertrigern
mit Anrissen erfolgte die Instandsetzung
durch Ausfugen und erneutes Verschwei-
Ben in ermiidungssicherer Qualitit. Fiir
die Inspektion der Briicke waren 1 080
Anschlusspunkte des Trigersystems der
Briicke tiberpriift worden. Trotz der In-
standsetzung fiihrte aber kein Weg an ei-
nem Neubau in Héhe von 220 Millionen
Euro vorbei, der bis 2020 und nicht erst
2025 fertig sein soll. Der Verkehrsminis-
ter von NRW, Michael Groschek, forder-
te den Bund wiederholt auf, kurzfristig
ein Sofortprogramm fiir die Ertiichti-
gung der Autobahnbriicken aufzulegen.
Fortsetzung auf Seite 2

Blick aus dem Autofenster bei Tem-
po 60 oder 80 km/h heraus beurtei-
len zu kénnen, das kann kein Auto-
fahrer wirklich ernsthaft von sich
behaupten wollen. Wer weif§ denn
tatsichlich, warum eine Baustelle au-
genscheinlich gerade ruht? Vielleicht
muss die Fahrbahndecke erst abkiih-
len oder aushirten? Vielleicht gibt es
Logistik-Probleme, weil die Lkw, die
Nachschub an Material bringen, im
Stau feststecken? Vielleicht macht
das Wetter den Arbeiten einen Strich
durch die Rechnung? Die technischen
Griinde, warum sich der Fortgang
der Straflenbauarbeiten verzogerrt,
konnen unterschiedliche Ursachen
haben. Deren Beurteilung sollte Sa-
che von Experten sein. Statt Volks-
hetze wire eine Prozessoptimierung,
beginnend bei der Ausschreibung,
der richtige Ansatz. Sehr erfolgreich
hat sich bislang die Einfithrung des
Bonus- und Malussystems entwi-
ckelt. Kommt es zu Verzégerungen,
zieht der Auftraggeber der Baufirma
Geld ab. Stellen diese schneller ihre
Arbeiten fertig, bekommen sie ei-
nen Bonus. Das sollten Politiker mal
fordern, wenn sie bei ihren Wihlern
punkten wollen.

Themen:

Was GroBprojekten
fehlt: ein langer Atem

Bislang galten die deutschen Ingenieure
als grof8e Baumeister. Doch seit Grof3pro-
jekte wie der neue Hauptstadtflughafen
mit Pannen Schlagzeilen machen, ist es
mit deren Reputation nicht zum Besten
bestellt. Daher kommt die Frage auf, in-
wieweit hierzulande strukturelle Defizite
bei der Planung der Ausloser dafiir sind,
dass Grofiprojekte so hiufig aus dem
Ruder laufen. In einem Gesprich mit
Thorsten Rupp, dem Vorsitzenden der
Geschiftsfithrung der Hyder Consulting
GmbH Deutschland, gibt er Auskunft,
was die Planung hierzulande schwierig
macht. Das Interview ist nachzulesen auf
der Seite 4

Schwergewicht auf
deutschen Autobahnen

Als Max Wild fiir Zeppelin den Bauma-
schinentransport eines Cat Muldenkip-
pers 777D tibernahm, musste der Konvoi
einen Umweg von hundert Kilometern
in Kauf nehmen. Erste Station war Augs-
burg, dann ging es tiber Landsberg und
Memmingen nach Weissenhorn in die
Graf-Zeppelin-Strafle. Gibt man die di-
rekte Distanz zwischen Start und Ziel in
Google Maps ein, kommt eine Entfer-
nung von exakt 132 Kilometern heraus.
Doch Autobahnbriicken und Kreisver-
kehre waren das grofSe Hindernis, die es
weitriumig zu umfahren galt. Uber wei-
tere Besonderheiten des Maschinentrans-
ports informiert ein Bericht auf Seite 9

Passendes Equipment
fiir das Recycling

Einen besonderen Schwerpunke widmet
diese Ausgabe dem Recycling: Wir be-
richten auf Seite 11 {iber den Einsatz des
ersten Cat Indoor-Baggers M318DMH,
der in Deutschland ausgeliefert wurde.
Damit die Baumaschine den Umschlag
in geschlossenen Riumen bis zu acht Me-
tern Hohe ausfithren kann, waren einige
Anderungen an der Konstruktion erfor-
derlich. Doch damit die urspriinglich
fiir Baustellen entwickelten Gerite iiber-
haupt mit Alepapier, Wertstoffen, Glas,
Reifen, Holz, Altmetallen, Miill, Bau-
stoffen oder auch mit korrosivem Kalisalz
umgehen konnen, miissen sie Hersteller
wie Caterpillar entsprechend mafischnei-
dern. Was heute hier alles maoglich ist,
zeigt der Baufach-Journalist Heinz-Her-
bert Cohrs auf den Seiten 12-13

Cat Walzen CD 54B im
Dienste der Wissenschaft

Caterpillar und sein Vertriebs- und Ser-
vicepartner Zeppelin stellten sich einem
grofen Walzentest, begleitet von der Uni
Siegen, Fakultit IV, Department Bauin-
genieurwesen, vertreten durch das Institut
fiir Straflenwesen. Wissenschaftler woll-
ten ermitteln, ob mithilfe elektronischer
Aufzeichnungssysteme eine gleichmifiige
homogene Verdichtung iber die gesamte
Fliche nachgewiesen werden kann. Der
Landesbetrieb Mobilitit (LBM) Rhein-
land-Pfalz hatte die Versuchsstrecke auf
der B10 zur Verfiigung gestellt. Alles zum

Testablauf auf Seite 17
STRASSENBAU 18
LEITUNGSBAU 20 -21
TIEFBAU 22
BAUSTOFFE 23-24

IMPRESSUM 28



2 DEUTSCHES BAUBLATT

Nr. 370, September/Oktober 2013

Im Wettlauf um den Verfall

Fortsetzung von Seite 1

»Wir brauchen allein fiir die 375 kriti-
schen Briicken, die wir jetzt im Nach-
rechenprogramm haben, innerhalb der
nichsten zehn Jahre in NRW rund 3,5
Milliarden Euro und wollen zusam-
men mit dem Bund nach dem Motto
»Wir reparieren Deutschland“ unsere
Infrastruktur wieder fit machen. Dafiir
missen wir die Planung, die Verstir-
kung und teilweise den Ersatzbau der
Autobahnbriicken sofort an vielen Stel-
len anpacken. Sonst wird die europii-
schen Verkehrsdrehscheibe bald aus-
gebremst®, machte Michael Groschek
deutlich.

Volkswirtschaftlicher Schaden

In der Zeit der Sperrung der Rhein-

briicke entstand ein  gewaltiger
volkswirtschaftlicher Schaden. Der
Giiterverkehr musste wihrend der

dreimonatigen Sperrung Umwege von
durchschnittlich 20 Kilometer pro
Fahrt zuriicklegen. Jeden Tag waren
davon rund 15 000 Lkw betroffen. Die
volkswirtschaftlichen Kosten entstan-
den vor allem durch Zeitverluste, hohe-
re Betriebs- und Kraftstoffkosten, aber
auch durch Unfille, Lirm und Um-
weltwirkungen.

Die Hohe des Schadens ermittelten
Professor Wolfgang Schulz und Miriam
Mainka im Auftrag von Pro Mobilitit.

Nachbarlinder gaben im Durchschnitt
mit 226 Euro wesentlich mehr aus. Zu
diesem Ergebnis kommt ein Vergleich
der Investitionen von 13 westeuropii-
schen Staaten durch Pro Mobilitit. Um
30 Prozent hitten die anderen unter-
suchten Linder seit 2000 ihre Investi-
tionen in Straflen und Briicken erhéht.
Deutschland hingegen habe 2009 nur
mit Konjunkturpaketen nochmals das
Niveau von 2000 erreicht. Unter Be-
riicksichtigung der Baupreissteigerun-
gen seien die Investitionen in Straflen
in Deutschland seit 2000 sogar real um
20 Prozent gesunken. 2011 sei ein Tief-
stand erreicht worden. Die Sperrung
der Al-Rheinbriicke bei Leverkusen
habe deutlich die gravierenden Folgen
gezeigt, die eine einzige marode Auto-
bahnbriicke fiir die Menschen und die
Wirtschaft einer ganzen Region habe,
so Pro Mobilitit

Der Zustand der Rheinbriicke ist sym-
ptomatisch fiir viele Autobahnbriicken
in Deutschland. Thr Zustand hat sich
in den vergangenen Jahren rapide ver-
schlechtert. Rund ein Drittel aller
Briicken kann nach Informationen
des ADAC derzeit nur mit der Note
sausreichend“ bewertet werden, der
Zustand von weiteren 14 Prozent aller
Uberfithrungen gilt als ,ungeniigend*.
Eine der Hauptursachen fiir den Verfall
der Bauwerke ist die extreme Zunahme

Wahltaktik.

Sie hatten die gesamtwirtschaftlichen
Kosten fiir unterschiedliche Ausweich-
routen exemplarisch kalkuliert. Das
Ergebnis: Je nach Routenwahl und
Verkehrssituation auf den Ausweich-
strecken seien Kosten zwischen 31 und
250 Millionen Euro anzusetzen. Die
Kostenschitzung des Verbandes beruht
auf einer realititsnahen Verkniipfung
der Szenarien. Dr. Peter Fischer, Prisi-
dent von Pro Mobilitit, forderte daher
die Politik auf, solche Zusatzkosten, die
vor allem die Nutzer treffen, aber auch
in den Bereichen Umwelt und Ver-
kehrssicherheit anfallen, durch voraus-
schauendes Handeln méglichst zu ver-
meiden. ,,Gerade bei Briicken kommt es
aufgrund ihrer strategischen Bedeutung
im Straflennetz darauf an, durch recht-
zeitige Planung und Finanzierung den
Sanierungsstau so abzubauen, dass die
Volkswirtschaft méglichst wenig be-
lastet wird, so der Prisident des Infra-
strukturverbandes.

Dabei ist das Problem des wachsenden
Giiterverkehrs auch hausgemacht. Statt
die Giiter auf die Schiene zu bringen,
ist Europas Schienennetz von 2000 bis
2011 geschrumpft, wihrend zur glei-
chen Zeit das Autobahnnetz gewachsen
ist. Das ging aus kiirzlich veroffentlich-
ten Zahlen der EU-Kommission hervor.
,Die deutsche Politik setzt viel zu ein-
seitig auf Asphalt®, kritisierte der Ge-
schiftsfithrer der Allianz pro Schiene,
Dirk Flege.

Auflerdem investierte Deutschland pro
Einwohner mit 142 Euro zu wenig in
Straflen und Briicken. Westeuropiische

kénnen die Probleme der Zukunft ge-
l6st und Schiden fiir den Standort D
vermieden werden.

In einer Studie legte das I'W dar, dass
sich die Verkehrsleistung zwischen den
Jahren 2000 und 2010 um rund 20 Pro-
zent erhoht habe. Im gleichen Zeitraum
seien aber die Ausgaben fir die Ver-
kehrsinfrastruktur real gefallen. Der
Studie zufolge sei ein klares verkehrspo-
litisches Ziel erforderlich, das 6konomi-
sche, 6kologische und soziale Belange
beriicksichtige. Dieses sollte wie in den
Nachbarlindern Schweiz und Dine-
mark alle Verkehrstriger einschliefen
und auf einem breiten demokratischen
Konsens beruhen. Wichtig sei auch
die Abkehr von dem Prinzip der jihrli-
chen Finanzierungszusagen. Nur dann
kénnten mehrjihrige Bauprojekte auch
effizient vorangetrieben werden.

Es fehlt auch Personal

Die Untersuchung kritisiert vor allem
den schlechten Zustand von Autobah-
nen und Bundesstraflen. Fast 10 000
Kilometer dieser Bundesfernstrafien
seien dringend sanierungsbediirftig.
Der Bund gebe dafiir nur 4,8 Milliar-
den Euro pro Jahr aus. Nach Berech-
nungen des IW sind aber rund 8,5
Milliarden Euro jihrlich notwendig.
Rechne man die seit dem Jahr 2000

ABER ZAHLEN JOLLEN DAS

MEINE NACHFOLGER.

JcH BRAUCHE DIE KOHLE
JETZT
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des Lkw-Verkehrs, fiir den die Briicken
nicht bemessen waren. Auch die viel zu
geringen Investitionen in den Erhalt
haben den Niedergang der Briicken be-
schleunigt. So wurde im Zeitraum von
2001 bis 2009 weniger als die Hilfte
der erforderlichen Finanzmittel in den
Briickenerhalt investiert. Wenngleich
die Ausgaben des Bundes fiir den Er-
halt in den beiden vergangenen Jahren
gestiegen sind, kritisiert der ADAC die
sich abzeichnenden riickliufigen Ge-
samtinvestitionen in die Bundesfern-
strafen auf weniger als fiinf Milliarden
Euro. Sollte der Sanierungsstau nicht
abgebaut werden, ist daher mit weiteren
Briickensperrungen zu rechnen.

Nach Angaben des ADAC werden die
Finanzmittel fiir die Bundesfernstra-
flen trotz stabiler Einnahmen aus dem
Straflenverkehr von iiber 53 Milliarden
Euro im Jahr 2014 auf 4,82 Milliarden
Euro zuriickgefahren. Damit liegen die
Investitionen wieder auf dem niedrigen
Niveau vor der Einfithrung der Lkw-
Maut im Jahr 2005. Notwendig wire
laut ADAC ein Etat fiir die Fernstraflen
von mindestens 7,5 Milliarden Euro pro
Jahr. Hiervon miissten allein fiir den
Briickenerhalt in den nichsten zehn bis
15 Jahren etwa 1,4 Milliarden Euro pro
Jahr zur Verfiigung gestellt werden.

Eine dhnliche Einschitzung teilt das
Institut der deutschen Wirtschaft Kéln
(IW) und fordert: Die Verkehrspolitik
in Deutschland benétigt dringend eine
Aufwertung gegeniiber den anderen
Ministerressorts und eine deutlich bes-
sere finanzielle Ausstattung. Nur dann

Zeichnung: Gotz Wiedenroth

aufgelaufenen  Investitionsriickstinde
hinzu, ergebe sich sogar ein Finanzbe-
darf von 13 Milliarden Euro.

Die Bundesregierung hilt jedoch da-
gegen. Man hitte die Investitionen in
die Bauwerkserhaltung der Briicken
kriftig aufgestockt, heifft es aus dem
Bundesverkehrsministerium. Fiir das
Jahr 2013 stiinden iiber 2,5 Milliarden
Euro Erhaltungsmittel bereit, die in
der Finanzplanung um hundert Mil-
lionen Euro pro Jahr bis 2016 auf dann
2,8 Milliarden Euro erhdht wiirden.
Von diesen Mitteln flieflen in diesem
Jahr mehr als 830 Millionen in die
Briickensanierung, 2014 sogar rund
950 und 2015 rund 980 Millionen
Euro. Zum Vergleich: Bis ins Jahr 2009
wurden im Schnitt nur rund 330 Mil-
lionen Euro pro Jahr in die Reparatur
der Bauwerke investiert.

Doch es ist nicht nur das Geld, das
fehlt. Es mangelt auch an Fachperso-
nal fiir den Briickenbau. Staus, bedingt
durch die halbseitig gesperrte A52 zwi-
schen Diisseldorf und Essen, bringen
auch einen wie Bernhard Schemmer,
verkehrspolitische Sprecher der CDU-
Landtagsfraktion, auf die Palme, dem
die Verkehrs- und Baustellenpolitik der
rot-griinen Landesregierung ein Dorn
im Auge ist. ,Ungeordnetes Chaos, un-
abgestimmte Fehlplanungen und Miss-
management sind kennzeichnend fiir
diese Baustellenplanung®, kritisierte er
die Planung der Mafinahme. Gleichzei-
tig stort Schemmer, dass die Zahl der
Bauingenieure in den Straflenbaube-
hérden des Landes reduziert wurde.

Aktuelle Grafiken:

Steigende Produktivitat
Im Bauhauptgewerbe
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Wertschopfung je Beschaftigten bei Unternehmen mit 20 und mehr Beschaftigten

Die Arbeitsproduktivitit im Bauhauptgewerbe (Unternehmen mit 20 und
mehr Beschiftigten) ist in den vergangenen 15 Jahren deutlich angestie-
gen. Die Wertschopfung je Beschiftigten, definiert als Umsatz abziiglich
der Vorleistungen (Material und Nachunternehmerleistungen), stieg von
durchschnittlich 51 000 Euro im Jahr 1997 auf durchschnittlich 71 000
Euro bis 2011 an, was einem Anstieg um 20 000 Euro oder rund 40 Pro-
zent entspricht. Die Griinde fiir die Produktivititssteigerung sind vielfil-
tig. Sie wurden (und werden) durch Kosten- und Personaleinsparungen,
durch Optimierung der Maschinentechnik und einen verbesserten Ablauf
der Bauaktivititen, durch bessere Zeitplanung sowie durch Reduzierung
des Anteils nichtwertschopfender T4dtigkeiten erreicht.

Datenquelle: Statistisches Bundesamt

Erhaltungsaufwand an
FernstraBBen viel zu niedrig

Milliarden Euro

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025
Erhaltungsbedarf (Jahresdurchschnitt)

m Erhaltungsinvestitionen (Jahresdurchschnitt)

Seit Jahrzehnten wird zu wenig in die Erhaltung der Verkehrsinfrastruk-
tur investiert, was bereits zu einem betrichtlichen Nachholbedarf gefiihrt
hat. In den kommenden Jahren ist cine deutliche Aufstockung der Erhal-
tungsinvestitionen erforderlich, um kurz- und mittelfristig drohende Ver-
kehrsbeschrinkungen abzuwenden. Im Bereich BundesfernstrafSen hatte
die Erhaltungsbedarfsprognose fiir den Bundesverkehrswegeplan (BV'WP)
2003 einen Erhaltungsbedarf von jihrlich 2,26 Milliarden Euro fiir die
Jahre 2001 bis 2015 ermittelt. In den Jahren 2001 bis 2004 wurden aller-
dings durchschnittlich nur knapp 1,5 Milliarden Euro in die Erhaltung
der Bundesfernstraflen investiert. In den Jahren 2005 bis 2008 wurden
die Mittel dann auf durchschnittlich zwei Milliarden Euro erhéht. In den
Jahren 2009 bis 2012 wurden im Mittel knapp tiber 2,6 Milliarden Euro
in die Erhaltung der Bundesautobahnen und Bundesstraflen investiert. Der
Erhaltungsbedarf fiir das Bundesfernstrafennetz wird in den kommenden
Jahren auf iiber drei Milliarden Euro jihrlich anwachsen. Nach ersten Er-
gebnissen der Erhaltungsbedarfsprognose fiir den Bundesverkehrswege-
plan 2015 wird bereits ab 2019 ein jihrlicher Erhaltungsbedarf in Héhe
von 3,7 Milliarden Euro unterstellt.

Datenquelle: Bundestags-Drucksache 17/14398, Ermittlung des Erhaltungsbedarfs
im BundesfernstraBennetz fiir den Bundesverkehrswegeplan 2015
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a BLICKPUNKT

Bauprojekte sind komplexer geworden

Thorsten Rupp: Ob Projekte gelingen, hangt vom langen Atmen und Willen ab, diese durchzusetzen

BERLIN (SR). Den iiber 800 Meter hohen Burj Khalifa, die Sydney Harbour
Bridge, die Tower Bridge in London und die High Speed Railway in Taiwan wiirde
es heute ohne sie nicht geben: Hyder Consulting ist ein internationales Planungs-
und Consultingunternehmen mit 430 Mitarbeitern in Deutschland und 4 000 Mit-
arbeitern rund um den Globus sowie einer 150-jihrigen Firmenbhistorie. Zu ihren
Projekten zihlen herausragende Bauwerke und architektonische Wahrzeichen —
auch der City-Tunnel-Leipzig, der kurz vor seiner Eroffnung steht, trigt die Hand-
schrift der Planungsgesellschaft, die sich auf Projekte im Hoch- und Industriebau,
rund um den Transport sowie die Ver- und Entsorgung und von Flughifen speziali-
siert hat. Um zu erfahren, warum Grof3projekte in Deutschland in jiingster Zeit so
hiufig aus dem Ruder laufen, sprachen wir mit Thorsten Rupp, dem Vorsitzenden

Thorsten Rupp: Diesen Dezember wird
der City-Tunnel in Leipzig eroffnet —
ein Tunnel mit zwei eingleisigen Tun-
nelrohren mitten durch Leipzig mit
einer Groflenordnung von einer Mil-
liarde Euro. Wir arbeiten hier am Los
Bauiiberwachung fiir die Technische
Gebiudeausriistung und Brandschutz.
Eine besondere Herausforderung wa-
ren die vielen Schnittstellen mit den
verschiedenen Beteiligten, wie der DE-

der Geschiftsfithrung der Hyder Consulting GmbH Deutschland.

Deutsches Baublatt: Hat Sie das Chaos
am BER, dem neuen Hauptstadtflug-
hafen, iiberrascht?

Thorsten. Rupp: Sicherlich — es hat
wohl jeden iiberrascht, was dort auf
der Grof8baustelle passiert ist. Das
Schlimme daran: Es war keiner darauf
vorbereitet. Die Griinde, die zu dem
Chaos fiihrten, sind multikausal und
mittlerweile nachvollziehbar. 2010
ging das beauftragte Unternehmen fiir
die technische Gebiudeausriistung in
die Insolvenz. Dann fiihrte die Archi-
tekten- und Ingenieurgemeinschaft die
Arbeit mit allen Schwierigkeiten fort,
die damit verbunden sind. Fiir mich
ist das Chaos weniger dadurch ent-
standen, dass es keine technische Lo-
sung gab, sondern dass die technische
Losung nicht funktionierte, wie man
mit der Problematik umzugehen hatte
und wie man das erkliren sollte. Dann,
vier Wochen vor der Eréffnung an die
Offentlichkeit zu gehen, war natiirlich
viel zu spit. Man konnte es als Kom-
munikationsgau bezeichnen.

Deutsches Baublatt: Die Deutschen
waren bislang rund um den Globus
dafiir bekannt, dass sie das Bauen be-
herrschen. Doch derzeit hat man einen
anderen Eindruck: Wir haben Grof8pro-
jekte zu bauen verlernt. Ist da was dran?

Thorsten Rupp: Bedingt durch meine
Funktion bin ich sehr viel weltweit un-
terwegs und kann bestitigen, dass die
deutschen Architekten und Ingenieure
einen hervorragenden Ruf haben, der
jedoch Kratzer bekommen hat. Die
Griinde, warum hierzulande Grof3-
projekte schwierig sind, sind unter-
schiedlich. Der BER zum Beispiel ist
aufgrund von technischen Problemen
zum Stillstand gekommen. Man hatte
Schwierigkeiten, diese zu kommunizie-
ren. Doch der Umgang mit der Situati-
on ist schon eher ungewdhnlich. Es ist
auch fiir den Berufsstand der deutschen
Ingenieure vom Ergebnis her enttiu-
schend, dass es nicht zu einer Losung
gekommen ist, welche die Eroffnung
sichergestellt hitte. Bei Stuttgart 21
wurde der Biirger im planungsrechtli-
chen Prozess verwaltungsrechtlich ord-
nungsgemifl behandelt. Gefiihlt fand
er sich aber schlichtweg einfach ver-
gessen. Planer und Amtstriger miissen
in Zukunft stirker die Biirger mitneh-
men. Davon ist man im Ausland noch
weit entfernt, weil die Infrastruktur
nicht in einem Ausbauzustand ist, der
es mit unserem aufnehmen kann. In
Deutschland haben wir aufgrund einer
Séttigung von Grof$projekten vielfdl-
tige Auflagen seitens der Biirger und
Genehmigungsbehérden zu beachten.

Planer miissen hierzulande viel mehr
erkliren. Die betriebswirtschaftliche
und haftungsrechtliche Komponente
hat sich seit einigen Jahren bei uns im-
mens verschirft, und das macht es fiir
die Projekttriger, Planer und Behorden
schwieriger, weil bei uns alles komple-
xer geworden ist.

Deutsches Baublatt: Kann man wirklich
sagen, dass es bei uns komplexer ge-
worden ist — in Europa haben wir doch
durchwegs eine dhnliche Situation?

Thorsten. Rupp: In Europa haben wir
sicherlich einen Z#hnlichen Standard.
Aber schauen Sie sich mal die Projek-
te im Mittleren Osten an und welche
Volumen in Dubai, Katar oder Saudi-
Arabien gestemmt werden. Die Reali-
sierungszeitriume sind deutlich kiirzer
als in Deutschland. Der Prozess, den
ein Projekt nimmt, vom Projektbeginn
bis zur Durchsetzung, benétigt dort
nicht Jahrzehnte wie bei uns. Das ist
schon ein groffer Unterschied. Bei uns
ist einfach vieles reguliert und eindeutig
in Vorschriften festgehalten. Wir haben
hier Genehmigungsbehérden, die sich
penibel an die Vorschriften halten.

Deutsches Baublart: Das Ausland be-
weist, es geht auch anders. Ein Vorbild
waren die Olympischen Spiele in Lon-
don. Was machen andere besser als wir?

Thorsten Rupp: Wir waren selbst in den
Bau der Schnellbahnverbindung Cross-
rail in London involviert. Ich glaube, es
hat damit zu tun, ob man diesen langen
Atem und Willen hat, Projekte durch-
zusetzen. Die Briten bezeichnen es als
transition — eine Bewegung, um eine
infrastrukturelle Vorbereitung durchzu-
fithren, sodass die Olympischen Spiele
als GrofSereignis gelingen konnten. In
London hat das gut funkdoniert. Ich
habe da grofSen Respeke davor, auch
trotz verschiedener Fehlschlige, die auf-
traten, wie etwa die Inbetriebnahme des
Terminal 5 von Heathrow und die wo-
chenlange Suche von Gepickstiicken,
die wie vom Erdboden verschwunden
waren. Aber schliefSlich wurde eine
technische Losung dafiir entwickelt.
Es gibt bei jedem Projeke Riickschld-
ge, aber wenn der Wille da ist, Dinge
durchzusetzen, gelingt es in der Regel.
Ob England oder Deutschland: Es
gibt in beiden Lindern geniigend In-
genieur-Know-how sowie Kapazititen,
um die erforderlichen technischen Lo-
sungen zu finden.

Deutsches Baublatt: Wann wird es denn
mal wieder bei uns Projekte geben, die
fiir positive Schlagzeigen sorgen, weil
sie reibungslos gelingen?

GES, der Deutschen Bahn oder der
Stadt Leipzig.

Deutsches Baublatt: Fiir den Laien ist
es schwer vermittelbar, dass die Bau-
projekte am Ende des Tages aus dem
Ruder laufen und den Zeit- und Kos-
tenrahmen sprengen. Woran liegt das?

Thorsten Rupp: Dass die Kosten aus
dem Ruder laufen, hat damit zu tun,
dass Bauprojekte stichtagsbezogen in
den Kosten geschitzt und nach bes-
tem Wissen und Gewissen der Planer
und Akteure in den Kosten auch fort-
geschrieben werden. Trotzdem liegen
Kosteneinschitzung und Realisierung
mitunter weit auseinander. Inflati-
on, Sach- und Personalkostensteige-
rung und Marktbewegungen miissen
beriicksichtigt werden. Bei langen
Zeitriumen versuchen viele Akteure
Einfluss auf die Ausgestaltung des Pro-
jektes zu nehmen. Deswegen kommt
es von der ersten Kosteneinschitzung
bis zur Fertigstellung zu erheblichen
Abweichungen und Kostensteigerun-
gen, etwa bedingt durch Forderungen
von Auftraggebern oder Biirgern sowie
mitunter von den Planern selbst.

Deutsches Baublatz: Ist die 6ffentliche
Hand als Bauherr iiberfordert? Kein
privates  Unternchmen kénnte sich
diese Kosteniiberschreitung wie bei der
Elbphilharmonie erlauben.

Thorsten Rupp: Die offentliche Hand
unterliegt strengen Kontrollen. Man
muss jedoch bedenken: Sie ist im Ge-
gensatz zur Privatwirtschaft mit einer
anderen wirtschaftlichen Ausrichtung
unterwegs. Ohne einen konkreten
Projektbezug zu nennen, muss man
sehen, dass eine Privatperson oder ein
privates Unternehmen ein Vorhaben
aus wirtschaftlichen Griinden aufge-
ben kann, sofern es sich nicht rechnet.
Die offentliche Hand hat im Rahmen
der Daseinsvorsorge die Bevolkerung
abzusichern und die notwendigen In-
frastrukturprojekte zu realisieren. Des-
wegen gibt es auch andere Regularien
gegeniiber der freien Wirtschaft. Jetzt
konnte man sich fragen, ob man das
nicht tibertragen beziehungsweise kom-
binieren konnte. Einige gute Ansitze
und Erfahrungen gibt es bei uns bereits
im Rahmen der PPP-Projekte. Bei Be-
darf kann die 6ffentliche Hand auf die
Expertise der Privatwirtschaft setzen
und diese einbinden. Es gibt lingst An-
sdtze, mit denen schon sehr gute Ergeb-
nisse erzielt wurden. Hierzu sei nur auf
die A- und F-Projekte der letzten Jahre
im Infrastrukturausbau verwiesen.

Deutsches Baublatt: Miisste es nicht
Konsequenzen oder Sanktionen fiir
Fehlplanungen geben?

Anschlagfeier fiir den Steinbiihltunnel

Der Bauauftakt der Hochgeschwindigkeitsstrecke Wendlingen-Ulm wird eingeladutet

STUTTGART. Startschuss fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm: Mit einem sym-
bolischen Tunnelanschlag am Steinbiihltunnel wurde der Tunnelbau entlang
der Neubaustrecke Wendlingen-Ulm eingeliutet. ,,Der Beginn des Tunnelbaus
am Albaufstieg ist ein Meilenstein fiir den Neubau der Schienenstrecke Wend-
lingen-Ulm. Diese Strecke ist Teil einer europiischen Magistrale, die von Paris
iiber Stuttgart, Ulm, Augsburg und Miinchen weiterfiihrt nach Osterreich und
Ungarn. Mit der Neubaustrecke werden die Regionen Stuttgart und Ulm an das
europiische Hochgeschwindigkeitsnetz angebunden®, betonte Dr. Peter Ram-
sauer, Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

Tunnelblick.

Fotos (2): Arnim Kilgus

Innerhalb der kiinftigen 60 Kilometer
langen Hochgeschwindigkeitsstrecke gilt
der Albaufstieg zwischen Aichelberg und
Hohenstadt im Landkreis Géppingen als
singenieurstechnisches Herzstiick®. So
bezeichnete Bahnchef Dr. Riidiger Grube
diesen Abschnitt

Nach einer okumenischen Segnung
nahm die Gattin des Bundesministers,
Susanne Ramsauer, als Tunnelpatin
den symbolischen Tunnelanschlag ge-
meinsam mit den Mineuren vor. Eine
Arbeitsgemeinschaft um das dsterrei-

Thorsten Rupp, Vorsitzender der Geschéftsfithrung der Hyder Consulting GmbH.

Thorsten. Rupp: Das wird von der 6f-
fentlichen Hand bereits praktiziert. Fiir
Planer ist das Geschiift deutlich schwie-
riger geworden. Die 6ffentliche Hand
achtet sehr darauf und bestraft auch
Zeitverziige und Fehlplanungen. Doch
suchen Sie doch mal bei Grofiprojek-
ten nach dem Schuldigen! Den werden
Sie kaum finden. Im Fall des BER bin
ich der Ansicht, dass die Kiindigung
des Architekten- und Werkvertrages
mit der Architekten- und Ingenieur-
gemeinschaft schlichtweg falsch war.
Nun mussten sich neue Leute wieder
hineinfinden in ein halb fertiges Pro-
jeke. Es wird noch eine gewisse Zeit
dauern, bis die einzelnen Gewerke fer-
tig geplant und gebaut werden kénnen.
Als Geschiftsfiihrer einer der grofiten
Planungsgesellschaften in Deutschland
muss ich sagen, dass es deutlich schwie-
riger geworden ist, mit Zeitverziigen
umzugehen. Die Auftraggeber sind
sehr sensibel. Die Planer durchleiden
die gleichen Probleme, wie die bauaus-
fithrenden Unternehmen im Rahmen
der Realisierung. Die Situation hat sich
in jiingster Zeit verschirft.

Deutsches Baublatt: Bauprojekte ma-
chen Schlagzeilen, weil Kosten und
Zeit massiv iiberzogen werden. Neigen
Planer zur Selbstiiberschitzung oder
fehlt ihnen ein Risikobewusstsein?

Thorsten Rupp: Kein Architekt oder
Ingenieur hat Interesse an einer Fehl-
planung. Es ist noch nicht einmal eine
Frage der Ehre, sondern eine Frage der
Existenz und eine Frage der Haftung.
Die Grof3projekte, iiber die wir re-
den, sind alle individuell. Es sind alles
Unikate. Kein Mensch kann bei Pro-
jektbeginn die Risiken abschlieflend
festlegen. Deswegen erleben die Planer
auch den Wandel im Business mit den
entsprechenden Konsequenzen fiir die
Betriebswirtschaft, wie dem Control-
ling und der Kosteneinschitzung, der
rechtlichen Seite, dem Vertragsmana-
gement und der Schadenabwehr. Da-
mit miissen sie sich auseinandersetzen.
Meiner Ansicht nach, hat hier in den
letzten Jahren schon eine starke Profes-
sionalisierung stattgefunden.

Deutsches Baublatr: Planungen zichen
sich oft jahrelang hin. Wenn es dann
mit dem Bauen losgehen soll, sind viele

chische Unternehmen Porr hat im ver-
gangenen Herbst den Zuschlag tiber ein
Auftragsvolumen von 635 Millionen
Euro erhalten. Durch das Bahnprojekt
Stuttgart-Ulm mit Stucegare 21 und der
Neubaustrecke Wendlingen-Ulm  sol-
len sich die Reisezeiten im Fern- und
Nahverkehr verkiirzen. Geplantes Jahr
der Inbetriebnahme ist 2021, an dem
die Bahn festhilt, auch wenn verschie-
dene Medienberichte kursieren, die von
einer spiteren Fertigstellung ausgehen.
Den Startschuss begleiteten ein Dutzend
Gegner des Mega-Bahnprojekts.

Foto: Hyder Consulting

Pline bereits veraltet. Das ist doch das
eigentliche Kernproblem.

Thorsten. Rupp: Der Planer ist einer
stichtagsbezogenen Beurteilung  ver-
pflichtet. In der Nachschau eines Pro-
jektes ist man natiirlich immer viel
schlauer, als wenn man mittendrin
steht. Am Anfang eines Projektes kann
man nicht beurteilen, wie der Bau von-
statten gehen wird. Dafiir gibt es die
verschiedenen Planungsphasen.

Deutsches Baublatt: Oft zieht sich die
Planungsphase bis zu zwanzig Jahre
hin, so geschehen bei Stuttgart 21.

Thorsten Rupp: Oder denken Sie an die
A98 zwischen Basel und der Bodensee-
region. Sie wird seit den 1960er-Jahren
geplant. Planungsbeschleunigung wire
allemal wiinschenswert. Ich glaube,
dass jeder Architekt und Ingenieur ein
Fan von einer schnellen Umsetzung ei-
ner technischen Losung ist. Ein Stiick
weit haben wir allerdings die Hoffnung
aufgegeben, dass wir mit einer gesetz-
lichen Anderung Planungsprozesse
beschleunigen konnen. Es gab schon
etliche Initiativen in diese Richtung,
Der Effekt mag sich in Einzelféllen ma-
nifestiert haben. In der Regel richten
wir uns in der Planer-Szene allerdings
darauf ein, dass wir keine wesentlichen
Beschleunigungen erreichen kénnen,
sondern wir die Komplexitit in den
Griff bekommen miissen.

Deutsches Baublart: Welchen Vorschlag
haben Sie, wie wir in Zukunft Baupro-
jekte anpacken miissen, damit Projekte
wie Stuttgart 21 gelingen?

Thorsten Rupp: Planungsprozesse miissen
sauber vorbereitet werden. Man muss
chrlich miteinander umgehen und mit
Augenmafl die Planung handhaben.
Wir konnen in Deutschland durchaus
Grof$projekte umsetzen. Unser Asset, die
technische Exzellenz, die uns vorauseilt,
die haben wir. Darauf miissen sich die
Planer besinnen. Aber ganz wichtig;
Man muss flankierend die Biirger mit-
nehmen und ihnen viel mehr erkldren,
als das in der Vergangenheit der Fall war
Dennoch bin ich zuversichtdlich, dass in
Deutschland grofle Bauprojekte nach
wie vor realisiert werden, weil einfach die
Notwendigkeit fiir Innovation besteht.

Mit dem symbolischen Tunnelanschlag am Steinbiihlt
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Grundwassermanagement fiir Stuttgart 21

Zeppelin Rental unterstiitzt den Bau des neuen Bahnhofs auf vielfdltige Weise

STUTTGART (CL). Nachts, kurz vor ein Uhr in Stuttgart: Mit einem Tieflader
wird in der Willy-Brandt-Strafle nahe des Neckartors eine 32,30 Meter lange
Traverse angeliefert. Der Grund: Die Rohre des Grundwassermanagements fiir
den Bau des Hauptbahnhofs Stuttgart 21 miissen iiber die Hauptverkehrsstrafle
gefiithrt und montiert werden. Das gesamte Gewerk verantwortet die Holscher
Wasserbau GmbH mit Sitz in Haren, die hiufig auf die breite Produktpalette
sowie die umfassenden Serviceleistungen von Zeppelin Rental setzt.

Egal ob Arbeitsbithnen, Baumaschinen,
Baugerite, Materialcontainer oder die
fachgerechte Verkehrssicherung — die Bau-
leiter von Holscher Wasserbau nehmen
das gesamte Mietprogramm in Anspruch.
»Mit Zeppelin Rental haben wir einen
direkten Ansprechpartner, der zuverlissig
und professionell arbeitet und sich auch
bei kurzfristigen Anfragen oder Schwierig-
keiten immer als flexibel erweist. Einfach

Richtlinien hinsichtlich ihres CO,-Aussto-
8es. Aus diesem Grund statten die Techni-
ker der Stuttgarter Mietstation alle Pro-
dukte, die nicht der aktuellen Abgasstufe
entsprechen, bedarfsgerecht mit einem
Rufipartikelfilter aus. , Wir montieren das
System schnell und fachgemif}, auch mit
geringer Vorlaufzeit, erklirt Sven Baron.
»Unser Kunde kann so die Anforderungen
problemlos erfiillen.

nommen werden diese vom Kompetenz-
Center Baustellen- und Verkehrssicherung
von Zeppelin Rental in Waiblingen unter
der Leitung von Stephan Diehl. Nur eine
Querung von vielen: die der Willy-Brandt-
Straf§e am Neckartor. Die Hauptverkehrs-
ader wird tiglich von rund 70 000 Autos
befahren. Um den Antransport der fiir
die Rohrverlegung in 5,50 Metern Hohe
benotigten Traverse sowie deren Montage
sicherstellen zu kénnen, mussten die Stra-
BBe gesperrt sowie Umleitungsstrecken ein-
gerichtet werden.

Dazu erstellte der zustindige Baulei-
ter von Holscher Wasserbau GmbH im
Vorfeld einen Verkehrszeichenplan, der
anschliefend von Zeppelin Rental fach-

Die blauen Rohre queren auch zahlreiche StraBen - fiir die Montagearbeiten setzt Holscher Wasserbau auf Arbeitsbithnen von

Zeppelin Rental.

ein perfekter Partner®, so Thomas Rochow
von der Holscher Wasserbau GmbH.

Um den Bau der neuen Trogbauwerke
und Tunnel zu erméglichen, ist in Stutt-
gart ein umfassendes Grundwasserma-
nagement bei laufender Wasserhaltung
notig. Die Hélscher Wasserbau GmbH
installiert dazu ein oberirdisches Rohrlei-
tungssystem, das Wasser aus den Baugru-
ben iiber Ubergabestationen zur zentralen
Wasseraufbereitungsanlage  fithre. Dort
wird es mithilfe kompletter Filtersysteme
von Feststoffen gereinigt und ein Grofiteil
anschlieffend iiber insgesamt 78 Infiltrati-
onsbrunnen wieder in die Erde zuriickge-
leitet.

Die Finsatzgebiete der Maschinen und
Gerite von Zeppelin Rental sind dabei
vielfiltig. Minibagger und Riittelplatten
werden fiir den Bau der Brunnenanschliis-
se gebraucht, Trennschneider und Kom-
pressoren zum Schneiden von Rohren,
kompakte Radlader fiir das Stellen der
Stiitzen und auflerdem Teleskopstapler
zum Auflegen der Rohre. Dieses Equip-
ment stellt die Mietstation Stuttgart unter
der Leitung von Sven Baron zur Verfii-
gung. Die besondere Herausforderung:
Fiir alle am Bau beteiligten, dieselbetriebe-
nen Maschinen und Gerite gelten strenge

unnel startet das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm.

Die vom Kompetenz-Center fiir Arbeits-
bithnen von Zeppelin Rental in Waiblin-
gen vermietete Fordertechnik trigt den
hohen Anspriichen des Bauherrn im Be-
reich des CO,-Ausstofles ebenfalls Rech-
nung. Auch alle Scheren-, Gelenkteles-
kop- und Anhinger-Biihnen, die derzeit
im Einsatz sind, werden mit einem Parti-
kelminderungssystem versehen.

Und der Bedarf der Holscher Wasserbau
GmbH an Personenarbeitsbithnen ist
grofi. Insgesamt 16 Kilometer Rohrleitun-
gen mit bis zu sieben Rohren nebenein-
ander miissen auf einer Trassenlinge von
etwa sieben Kilometern verlegt werden.
Sie verlaufen durch die Stuttgarter Innen-
stadt, meist auf einer Stiitzenkonstruktion
in 4,50 Metern Hohe. Mithilfe der Biih-
nen konnen die Rohre montiert und mit-
einander verbunden werden. ,Derzeit sind
vier Personenarbeitsbithnen von Zeppelin
Rental im Einsatz. Uber den gesamten
Projektverlauf waren es aber noch viele
weitere“, so Thomas Rochow.

Die Wasserleitungen werden entlang von
Gehwegen und Gebiduden, aber auch
iber zahlreiche Straflen gefithre. Die
Querungen gehen nachts vonstatten, da
sie umfangreiche Absperr- und Verkehrs-
sicherungsmafinahmen erfordern. Vorge-

Zahlen, Daten, Fakten

Fotos: Zeppelin Rental

Insgesamt 16 Kilometer Rohrleitungen miissen verlegt werden.

und fristgerecht umgesetzt wurde. Der
Plan enthilt unter anderem Ortlichkeit
und Lage der Arbeitsstelle, den zeitlichen
Ablauf und genaue Angaben zu Anzahl,
Art und Position der Beschilderung, Be-
leuchtung und Absperrtechnik sowie zur
Umleitungsstrecke.

Einige Tage vor der eigentlichen Mafinah-
me ging es fiir die Verkehrssicherungs-
monteure von Zeppelin Rental zunichst
an die vorbereitende Stellung der Ab-
sperrtechnik. Aktiviert wurde sie erst in
der Nacht der Traverseneinbringung. Vier
fahrbare Absperrtafeln, rund 120 Meter
Schrankenschutzgitter, 115 Leitbaken
und 66 Verkehrsschilder — darunter iiber
die Hilfte Sonderanfertigungen — waren
im Einsatz und fithrten die Verkehrsteil-
nehmer iiber je zwei Umleitungsstrecken
pro Richtung auf untergeordneten Stra-
len sicher an der Arbeitsstelle vorbei.

Die Querung der Willy-Brandt-Strafle
war fiir die Holscher Wasserbau GmbH
allerdings nicht die schwierigste Aufgabe

ulﬂ.”

bei der Installation des Grundwasserma-
nagements. Besondere Herausforderun-
gen hielt beispielsweise der Transport der
36 Meter langen Traverse in der Schiller-
strafle bereit, auflerdem erforderten Ge-
wichts-, Hohen- und Arbeitsbereichsein-
schrinkungen in der Klettpassage sowie
unter den Arkaden am Hauptbahnhof
eine ausgekliigelte Logistik.

Wenn in naher Zukunft das Grundwas-
sermanagement eingerichtet und in Be-
trieb ist, endet die Arbeit der Holscher
Wasserbau GmbH jedoch noch lange
nicht. Das Unternehmen ist wihrend
des Bahnhof-Rohbaus auch fiir die Rei-
nigung des anfallenden Wassers sowie
fiir die Steuerung und Uberwachung der
Infiltration zustindig. Nach Abschluss
dieser Bautitigkeiten werden auch die
Mietmaschinen und -gerite sowie Ar-
beitsbithnen von Zeppelin Rental wie-
der hoch im Kurs stehen: Dann werden
Rohrleitungssystem und Wasseraufberei-
tungsanlage wieder komplett zuriickge-
baut.
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Leuchten anschrauben, Leitbaken und Schrankenschutzgitter aufstellen und vieles mehr: Die Verkehrssicherungsmonteure von

Zeppelin Rental im Einsatz.

Tunnelstrecke: 30,4 Kilometer (davon auf rund 27 Kilometern jeweils zwei ein-

gleisige Tunnelréhren)

Streckengeschwindigkeit: maximal 250 Stundenkilometer

Tunnel: neun, davon fiinf langer als 500 Meter (Albvorlandtunnel 8 176 Meter,
BoBlertunnel 8 806 Meter, Steinbiihltunnel 4 847 Meter, Tunnel Widderstall
962 Meter, Albabstiegstunnel 5 940 Meter)

Eisenbahniiberfilhrungen: 17 (unter anderem Neckarbriicke Wendlingen mit
136 Meter Lange, Filstalbriicken mit 485 Meter Lange und 85 Meter Hohe)

StraBenbriicken: 20

Héhenprofil: Beginn Neubaustrecke in Wendlingen am Neckar bei 271 Metern
tiber Normalnull, hochster Streckenpunkt im Steinbiihltunnel bei Hohenstadt
bei 746 Metern iiber Normalnull, Ende Neubaustrecke im Hauptbahnhof Ulm
bei 478 Metern iiber Normalnull; steilster Neubaustreckenabschnitt: 31 Pro-

mille Langsneigung
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Auf der Anschlagfeier fiir den Steinbiihltunnel bezeichnete Bahnchef Dr. Riidiger

Grube den Albaufstieg als ,.ingenieurstechnisches Herzstiick”.

Die Neubaustrecke unterteilt sich in sieben
Planfeststellungsabschnitte und umfasst das
Albvorland, den Albaufstieg, die Albhoch-
fliche, den Albabstieg sowie den Ulmer

Foto: Reiner Pfisterer

Hauptbahnhof. Parallel zur Neubaustrecke
erfolgt auf der Albhochfliche der sechsspu-
rige Ausbau der Bundesautobahn A8 zwi-
schen Hohenstadt und Ulm-West.
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Service wird zum Standortvorteil

Zeppelin erweitert Niederlassung Westerstede um neue Werkstatthalle sowie Biiro- und Stellflachen fiir Baumaschinen

WESTERSTEDE (SR). Mehr Auftrige erfordern Platz — dieser war bei der Zep-
pelin Niederlassung Westerstede ausgeschopft. Aus diesem Grund erhielt der
Standort eine zusitzliche Werkstatthalle. Doch nicht nur die Werkstattflichen,
sondern auch die Biiroflichen wurden vor Ort bei laufendem Betrieb vergrofiert.
Ebenfalls wurden die Abstellflichen fiir neue sowie gebrauchte Baumaschinen,
die dort fiir die Auslieferung zum Kunden vorbereitet werden, erweitert. Was frii-
her Rasen war, wurde gepflastert. In Summe kamen 2 000 Quadratmeter Fliichen
dazu. Den Fokus auf den Service von Baumaschinen hat die Zeppelin Niederlas-
sung Westerstede seit ihrer ersten Stunde gelegt. Welchen Stellenwert dieser heute
einnimmt, wurde bei der Einweihungsfeier der neuen Riumlichkeiten deutlich.

Dabei werden nicht nur Cat Baumaschi-
nen und Motoren sowie Hyster Stapler
von den Mitarbeitern in Westerstede
wieder flott gemacht, sondern eine der
Stirken ist es auch, dass Baumaschinen-
fabrikate anderer Hersteller von dem
Serviceteam instandgesetzt werden. 1968
begann ein Servicetechniker von Wester-

den. Das tun wir fiir unsere Kunden,
um auch in Zukunft ihren Bediirfnissen
und Anforderungen gerecht zu werden®,
versprach Fred Cordes, Zeppelin Ge-
schiftsfithrer fiir den Vertrieb, bei der
Einweihungsfeier. Von 2003 bis 2008 war
der aufgewachsene Oldenburger selbst
als Vertriebsdirektor fiir den Wirtschafts-

Was der Service bei Zeppelin heute zu leisten imstande ist, zeigten die Mitarbeiter
aus Westerstede — die Werkstatt war als Ausstellung umfunktioniert worden und

offnete ihre Tore.

stede damit, auch Servicearbeiten an Cat
Baumaschinen zu iibernehmen. Zwei
Jahre spiter startete ein Mitarbeiter im
Vertrieb, um Kunden mit neuesten Cat
Modellen zu beliefern. 1985 mietete man
sich bei einem Kunden ein. 1993 kam der
eigene, nahe an der Autobahn gelegene
Standort in Form eines Stiitzpunktes hin-
zu — er wurde gemeinschaftlich mit dem
Investor Johann Liittmers-Gruh gebaut.
Fiir acht Mitarbeiter war er urspriinglich
einmal ausgelegt. 2003 erfolgte durch
MVS Zeppelin, heute Zeppelin Rental,
der Einstieg in das Mietgeschift. Zehn
Jahre spiter sind alleine acht der insge-
samt 22 Mitarbeiter als Servicetechni-
ker und drei Verkiufer im Auflendienst
fiir Kunden titig. Um den ecigenen Ser-
vice-Nachwuchs zu sichern, absolvieren
in Westerstede zwei gewerbliche Auszubil-
dende ihre Lehre. ,Alleine die Belegschaft
zeigt, wie der Standort gewachsen ist.
Kunden haben registriert, dass es sich fiir
sie lohnt, wenn wir fiir sie Reparaturar-
beiten iibernehmen. In den letzten Jahren
kamen am Standort Westerstede immer
mehr Auftrige dazu. Dass wir heute hier
stehen, haben wir in erster Linie unseren
Kunden zu verdanken. Sie haben unserer
Mannschaft viel Vertrauen geschenkt und
uns diese Baumafinahme erméglicht. Wir
kamen nicht umhin, zwangsweise zu er-
weitern, weil der bestehende Platz nicht
mehr ausreichte®, legte Oliver Worch,
Zeppelin Vertriebsdirektor fiir den Wirt-
schaftsraum Nord, die Griinde fiir den
Neubau dar. Mit ihm setzte sich Zeppelin
2011 nach Riicksprache mit dem Bauherr
und Vermieter Johann Liittmers-Gruh
auseinander.

Westerstede ist die einzige der 35 Nieder-
lassungen, die sich nicht im Firmenbesitz
von Zeppelin befindet, sondern die ge-
mietet wird. Das alte Gebdude wurde vor
20 Jahren geplant. Der Umbau erfolgte
durch die Planungsgruppe Brakenhoff.
Johann Liittmers-Gruh, 2003 selbst Zep-
pelin Kunde, war vom Service sehr ange-
tan, als zwei Mitarbeiter vor 20 Jahren auf
ihn zukamen und bei ihm nach einem ge-
eigneten Mietobjekt anfragten. ,Ich hof-
fe, dass es in den nichsten 20 Jahren mit
dem Standort wie in der Vergangenheit so
wie bisher weitergeht. Was den Standort
betrifft, hatte ich immer ein gutes Gefiihl,
dass das Team, das am Standort titig ist,
diesen Standort auch nach vorne bringt®,
bekriftigte er.

,Der Umbau hatte genau den richtigen
Rahmen und passt exakt ins Umfeld.
Was den Standort auszeichnet, sind die
22 Mitarbeiter sowie ihr familidrer und
harmonischer Umgang miteinander. Wir
treten jeden Tag an, um besser zu wer-

raum auch fiir Westerstede verantwort-
lich. Er gab bei der Einweihungsfeier der
Riumlichkeiten einen Uberblick iiber

Das Team in Westerstede.

die Entwicklung von Zeppelin — vom
fritheren Luftschiffbauer zum heutigen
Stiftungsunternchmen und Dienstleis-
tungskonzern. Dabei stellte der Zeppelin
Geschiftsfithrer besondere Meilensteine
der Unternehmensgeschichte heraus. Al-
len voran ging er auf die fuinfziger Jahre
ein, als die Zeppelin Metallwerke — der
Vorliufer der Zeppelin GmbH — in Fried-
richshafen gegriindet wurden und welche
die Geburtsstunde fiir den Vertrieb und
Service von Cat Baumaschinen einliute-
ten. Nach dem Zweiten Weltkrieg such-
te das Unternehmen nach einem neuen
Betitigungsfeld und baute Servicewagen,
die jedoch nur wenig mit den Fahrgestel-
len und Chassis von heute gemein haben,
berichtete Fred Cordes. Diese wurden auf
dem Genfer Automobilsalon vorgestellt.
Zeitgleich weilte einer der obersten Ma-
nager von Caterpillar in Genf, wo sich die
Zentrale fiir Europa, den Mittleren Osten
und Asien befindet. Er unternahm privat
einen Abstecher zum Automobilsalon
und der gliickliche Zufall fiigte sich, dass
sich die beiden Partner Caterpillar und
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BegriiBten die Kunden in der erweiterten Zeppelin Niederlassung Westerstede (von links): Oliver Worch, Zeppelin Vertriebsdi-

rektor fiir den Wirtschaftsraum Nord, Fred Cordes, Zeppelin Geschéftsfiihrer, Werner Janssen, Leiter Zeppelin Servicezentrum
Nord, Johann Liittmers-Gruh, Bauherr und Vermieter, Stephan Lackner, Zeppelin Niederlassungsleiter Bremen und Westerstede,
sowie Arne Severin, Zeppelin Geschaftsfiihrer.

Zeppelin fanden. Deren Zusammenarbeit
wurde 1954 besiegelt, als der exklusive
Hindlervertag fiir Westdeutschland un-
terschrieben wurde. ,Jetzt wissen Sie, wie
man Cat Vertriebspartner werden kann®,
erklirte Cordes den Kunden. Heute zihlt
der Vertrieb und Service fiir Baumaschi-
nen zu einer der tragenden Siulen des
Konzerns mit fiinf strategischen Ge-
schiftseinheiten, der ein Stiftungsunter-
nehmen ist und 2012 mit rund 7 000
Mitarbeitern einen Umsatz von 2,5 Mil-
liarden Euro erzielte. 22 von ihnen tragen
ihren Teil von Westerstede aus bei.

»Das Team in Westerstede hat einen gu-
ten Draht untereinander. Man spiirt den
Zusammenhalt auch von Kundenseite
aus. Die Mitarbeiter haben den Umbau
mit Herzblut begleitet. Wir sind hier gut
aufgehoben®, richtete Oliver Worch an
die Adresse des Vermieters und bedank-
te sich bei ihm fiir die ziigige Umsetzung

sowie die professionelle Zusammenarbeit
und bei dem Biirgermeister Klaus Grof,
dass die Baubehorde in Westerstede der
Erweiterung so ziigig zugestimmt habe.
Der komplette Terminplan wurde einge-
halten — begonnen wurde mit dem Um-
bau und der Erweiterung im Mirz 2013.
»Selbst bis zum Schluss konnten wir noch
Wiinsche an die Handwerker herantra-
gen, die diese gleich umgesetzt haben®, so
Worch. Fiir einen Lieferanten von Bau-
maschinen sei es eine grofie Freude, Geld
in Bauinvestitionen zu stecken.

»Danke, dass Sie expandieren und Ver-
trauen in den Standort haben. Falls Sie
weiter wachsen wollen, konnen wir Thnen
gerne zusitzliche Flichen zur Verfliigung
stellen®, stellte der Biirgermeister Klaus
Grof$ in Aussicht. Er fiihlte sich den Cat
Baumaschinen nicht nur deswegen ver-
bunden, sondern gab bei der Einweihung
auch eine Anekdote aus seinem Privat-
leben zum Besten: Seine beiden Sohne
hitten frither selbst oft im Sand mit den
Baggern gespielt , Ihre Lieblingsmaschinen

Die Niederlassung Westerstede stellt sich vor

Nur ein schneller und zuverlassiger
Service erh6ht den Wert einer Bau-
maschine fiir den Betreiber. Was der
Service bei Zeppelin heute zu leisten
imstande ist, zeigten die Mitarbeiter
aus Westerstede bei einem Tag der
offenen Tir — die Werkstatt war als
Ausstellung umfunktioniert worden
und offnete ihre Tore. Vorgestellt
wurden verschiedene Baumaschinen-
komponenten, wie Cat Laufwerke
und Zahnsysteme sowie Filter und
Ole. Informiert wurde iiber Dienst-
leistungen wie die Hydraulikspeziali-
sierung, das Online-Kundenportal fiir
die Ersatzteile, Losungen fiir das Flot-
tenmanagement und die Maschinen-
steuerung in Form von ProduktLink

waren gelb. In unserer Familien gab es fiir
sie nur ein gefliigeltes Wort: ,, Wiihler®.
Wenn ich heute Abend nach Hause kom-
me, kann ich erzihlen, dass ich mitten

und VisionLink sowie die Ausbildung
im Unternehmen. Zeppelin Power Sys-
tems prasentierte ein Stromaggregat
vom Typ Cat Olympia Genset XQE 30-2
mit 30 kVA, Baujahr 2008 mit 1 027
Betriebsstunden. Die Mietstation von
Zeppelin Rental zeigte eine Auswahl
der verschiedenen Mietgerdte und
was der Baushop zu bieten hat. Auf
dem AuBengeldnde der erweiterten
Niederlassung war ein Querschnitt
der verschiedenen Baumaschinenmo-
delle zu sehen, darunter der neue Cat
Kettenbagger 320E, die beiden neuen
Cat Radlader 930K und 966KXE sowie
die komplette Serviceflotte, welche
die Starke der Niederlassung Wes-
terstede verkorpert.

Fotos: Zeppelin

unter den gelben Wiihlern war.“ Mit der
erweiterten Niederlassung in Westerstede
haben die gelben Wiihler ein neues Zu-
hause.

1968 begann ein Servicetechniker von Westerstede damit, auch Servicearbeiten an
Cat Baumaschinen zu iibernehmen. Zwei Jahre spater startete ein Mitarbeiter im
Vertrieb, um Kunden mit neuesten Cat Modellen zu beliefern.
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~Kurze Wege und ein schneller Draht”

Zeppelin Rental stellt moderne Technologien fiir nachhaltiges Bauen bereit

Liibeck (CL). Shoppingcenter, Einrichtungshaus und ein Baumarkt mit einer
Verkaufsfliche von insgesamt rund 60 000 Quadratmetern: Liibeck wird ab
dem Friihjahr 2014 das neue und erlebnisreiche Einkaufs-Mekka an der Trave.
Seit Februar dieses Jahres arbeitet die Klebl Baulogistik GmbH mit Unterstiit-
zung von Maschinen und Geriten aus dem Mietpark von Zeppelin Rental am
Rohbau des Einkaufszentrums, das dank innovativer Technologien mit nach-

haltigen Energien versorgt werden wird.

Das Bauvorhaben startete Anfang 2012
mit dem Abriss ehemaliger Produktions-
stitten, Biirogebiude und Lagerhallen
auf dem Gelinde. Innerhalb eines Jahres
wurde abgebrochen, das Material zer-
bréselt, entsorgt oder recycelt und an-
schlieflend verfiillt und planiert. Schon
hier stattete die Liibecker Mietstation
unter der Leitung von Dirk Westphal
Teile der Baustelle mit Baggern, passen-
den Anbauteilen wie Hydraulikhim-
mern, Stromerzeugern, Planierraupen
und Walzenziigen aus. So konnte das
Areal komplett gerdumt, der wiederver-
wendbare Bauschutt entsprechend seiner
Beschaffenheit und Bestimmung an ver-
schiedene Stellen gebracht und anschlie-
Bend geebnet und verdichtet werden.

Seit Februar dieses Jahres nimmt die
Klebl Baulogistik GmbH die Dienst-
und Serviceleistungen von Zeppelin
Rental in Anspruch. Das Unternehmen
mit Hauptsitz in Neumarkt in der Ober-
pfalz zeichnet unter anderem fiir den
Rohbau des Shoppingcenters verant-
wortlich, das kiinftig 60 Geschifte aus
den Bereichen Wohnen, Leben, Mode,
Outdoor und Sport beheimaten wird.
Dalfiir hat Polier Jorg Kriiger drei Teles-
kopstapler, zwei Cat Radlader 908H2,
eine mobile Tankanlage, Gabelstapler,
Tischtrennmaschinen, Flutlichtanlagen,
Materialcontainer und einen Stromer-
zeuger angemietet, der {iber das umwelt-

freundliche ECOtronic-System verfiigt.
Es erkennt im Einsatz, welcher Dreh-
zahlbereich fiir den jeweils aktuellen
Betriebszustand am wirtschaftlichsten
ist, wodurch bis zu 30 Prozent Kraftstoff
eingespart werden kann.

Aus diesem Grund gehort das Aggre-
gat zum ecoRent-Programm von Zep-
pelin Rental, das Maschinen, Gerite,
Arbeitsbithnen und Container mit
dkonomischen und 6kologischen Vor-
teilen kennzeichnet und einen Einsatz
in umweltsensiblen Bereichen ermog-
licht. Auch der in Liibeck eingesetzte
Cat Radlader 908H2 gehort dank seiner
niedrigen Lirmemissionen zur griinen
ecoRent-Flotte, welcher auf der diesjih—
rigen NordBau in Neumiinster ein eige-
ner Bereich am Messestand 130 auf dem
Freigelinde Nord gewidmet wird.

Gerade in Liibeck passt der Einsatz
nachhaltiger Technik ins Programm,
sollen doch sowohl das zu entstehende
Einkaufszentrum als auch das Einrich-
tungshaus mithilfe einer Fotovoltaik-
sowie einer eigenen Geothermie-Anlage
mit Energie versorgt werden. Der jihr-
liche CO,-Ausstofs lsst sich so senken.

Bis die ersten shoppingwiitigen Besu-
cher empfangen werden kénnen, wird
aber noch etwas Zeit ins Land gehen.
Aufgrund des langen Winters stand die

Innovative Gebaudehiille

Neues Kompetenzzentrum fiir Bauphysik er6ffnet

ROSENHEIM. Moderne Gebiude entwickeln sich immer mehr zu komplexen
Hightech-Systemen. Daraus ergeben sich auch fiir die Forschungs- und Entwick-
lungsarbeit viele Fragen. Fiir die Gebidudehiille will das Fraunhofer-Zentrum
Bautechnik in Zukunft innovative Antworten liefern. Deswegen eréffneten die
Kooperationspartner — das Fraunhofer-Institut fiir Bauphysik IBP, die Hoch-
schule Rosenheim sowie das Institut fiir Fenstertechnik (ift Rosenheim) einen
Standort in Rosenheim. Die Fraunhofer-Gesellschaft stellt fiir den Aufbau des
Anwendungszentrums iiber fiinf Jahre 2,5 Millionen Euro zu Verfiigung.

Nach Aussagen des World Economic
Forum verbrauchen Gebiude in Indus-
trienationen 70 Prozent der gesamten
Elektrizitit, 37 Prozent der gesamten
Endenergie, 28 Prozent des gesamten
Wassers sowie 30 Prozent von Holz und
weiterem Material. Die Baubranche pro-
duziert dabei 35 Prozent des Deponieab-
falls und verursacht weltweit 36 Prozent
der CO,-Emissionen. Im Hinblick auf
die Klimaziele der Bundesregierung, aber
auch zahlreicher anderer Staaten lauten
die Schliisselworte fiir Wissenschaft und
Industrie deshalb Effizienz und Innova-
tion. ,,Dafiir sind durchdachte Baukon-
zepte, optimierte Bauteile fiir Neu- und
Bestandsbauten sowie umfassende Ener-
gickonzepte fiir Bauwerke notwendig,
die zudem Adaptivitit und Behaglichkeit
gewihrleisten. Genau diesen technischen
Herausforderungen widmet sich das
Fraunhofer-Zentrum Bautechnik®, be-
tonte Professor Alfred Gossner, Vorstand
der Fraunhofer-Gesellschaft, die Rele-
vanz des Kooperationsprojekts.

,Das neue Fraunhofer-Zentrum Bau-
technik steht fiir wertvolle Impulse und
technologische Weiterentwicklungen, die
einen zentralen Baustein fiir einen effek-
tiven Klimaschutz und die Umsetzung
der Energiewende bilden. Es ist beson-
ders wichtig, technisch realisierbare und
wirtschaftlich attraktive Lésungen zu
entwickeln, die auch fiir private Hausei-
gentiimer von Nutzen sein konnen, um
sie so fiir die Themen Energieeinsparung
und Ressourceneflizienz zu begeistern®,
stellte der Bayerische Umweltminister,
Dr. Marcel Huber, anlisslich der Eroff-
nung des neuen Fraunhofer-Zentrums
Bautechnik in Rosenheim heraus.

Die drei Partner richten den Fokus ihrer
gemeinsamen Arbeit auf die Schnittstelle
zwischen Innenraum und Auflenwelt: die
Gebdudehiille. ,,Unter enger Einbindung
unserer eigenen sowie der Kompetenzen
unserer Partner werden wir kostengiins-
tige Konstruktionen fiir Sanierung und
Neubau entwickeln und optimieren.
Gleichzeitig verfolgen wir die Integra-
tion regenerativer Energieerzeugung in
die Fassade. Gebiudehiillen werden auf

diese Weise intelligenter und komplexer,
sollen aber zugleich bezahlbar bleiben.
Datfiir sind qualititssichere Herstell- und
Montageprozesse sowie ressourceneffizi-
ente Konstruktionen erforderlich, erliu-
terte Professor Gerd Hauser, Leiter des
Fraunhofer IBP, die Inhalte der kiinftigen
Zusammenarbeit am neuen Standort des
Fraunhofer IBP an der Hochschule Ro-
senheim.

Seinen Schwerpunke richtet das Fraun-
hofer-Zentrum Bautechnik auf zwei we-
sentliche Aspekte: die adaptive Fassade,
die zudem intelligent agiert, mit ihrer
Umgebung kommuniziert, Energie spart,
speichert und dadurch den Komfort der
Bewohner steigert; sowie die Gebiu-
dehiille 2.0, die sich durch hohen Vor-
fertigungsgrad auszeichnet und auf der
Baustelle zeiteffektiv endmontiert wird.

»Mit unserer Expertise im Bereich ener-
gieeffizienter Gebidude und Technologi-
en bringen wir grofles wissenschaftliches
Potenzial in das Gemeinschaftsprojeke
ein. Nachhaltige Energiekonzepte sind
Bestandteil zahlreicher Ingenieurstudien-
ginge. Durch die Einbindung unserer
Professoren und Studierenden in das neue
Fraunhofer-Zentrum wird die praxisbe-
zogene Forschung und Lehre verbessert®,
sagte Professor Heinrich Koster, Prisident
der Hochschule Rosenheim.

Langfristiges Ziel des Fraunhofer IBE, der
Hochschule Rosenheim und des ift Rosen-
heim ist der Aufbau einer gemeinsamen
Forschungsplattform, welche die Kom-
petenzen der einzelnen Partner biindelt
und einsetzt. In erster Linie sollen dabei
die wissenschaftliche und fachliche Kom-
petenz der Partner sowie der bayerischen
Industrie verbessert, der wissenschaftliche
Nachwuchs gefordert sowie ein breite-
res Angebotsportfolio wissenschaftlicher
Dienstleistungen erreicht werden. Dazu
Professor Ulrich Sieberath, Leiter des ift
Rosenheim: ,,Durch ein enges Netzwerk
zur Industrie kénnen wir Forschungser-
gebnisse schnell in die Praxis umsetzen.
Ein besonderes Augenmerk gilt dabei der
Sicherstellung von Produktqualicit, Si-
cherheit und Gebrauchstauglichkeit.

Der Cat Radlader 908H2 lauft leise und ist darum fiir den Einsatz in larmsensiblen Bereichen wie beispielsweise Wohngebieten

geeignet. Deshalb gehort die Baumaschine auch zur ecoRent-Flotte von Zeppelin Rental.

Baustelle Anfang dieses Jahres zum Teil
vollig still. ,Im Mirz mussten wir auf-
grund der geringen Temperaturen und
des vielen Schnees leider eine Pause ein-
legen®, so Jorg Kriiger. Doch danach gin-
gen die rund 50 Mitarbeiter von Klebl
und deren Nachunternehmer wieder ans
Werk. Die Stiitzen wurden gestellt und
mit der Fertigteilmontage begonnen,
welche bald abgeschlossen sein wird.
Hier transportieren die Teleskopstapler

Anzeige

und Radlader von Zeppelin Rental vor
allem Materialien fiir das Schalen und
Betonieren. In einem nichsten Schritt
muss dann der Aufbeton auf Decken
und Bodenplatten aufgebracht werden.

Fiir die Fertigstellung des Rohbaus nutzt
die Klebl Baulogistik GmbH weiter das
breite Mietprogramm von Zeppelin
Rental. ,Die Zusammenarbeit mit der
Liibecker Mietstation funktioniert dank

Foto: Zeppelin Rental

unserer guten Kommunikation opti-
mal®, so Polier Jorg Kriiger. Und Miet-
stationsleiter Dirk Westphal erginzt:
,Kurze Wege und ein schneller Draht,
wenn es mal brennt — das sind nur zwei
der Dinge, die uns auszeichnen.”

Ab Frithjahr 2014 kann sich jeder selbst
davon iiberzeugen. Dann 6ffnet das neue
Shoppingcenter samt Einrichtungshaus
und Baumarkt seine Tore.

Ny

Neues vom Technologiefiihrer:

Der erste Hybrid von Cat

Bisher zeichneten sich Fahrzeuge und Baumaschinen mit Hybridtechnik durch einen zusétzlichen
Elektroantrieb aus. Caterpillar entwickelte jetzt einen Hybrid auf Hydraulikbasis mit Druckspeicher.

Die Vorteile: Einfacher technischer Aufbau, bekannte Komponenten, leicht zu warten, kaum Mehr-
gewicht und — ganz klar bei Cat— jede Menge Power. Die Prototypen mit der neuen Technik wurden
mehrere Jahre hart in Kundenhand getestet, die Zahlen iiberzeugen: Gegeniiber dem Vorgédngermodell
Cat 336D braucht der Hybrid zum Beispiel beim Lkw-Beladen 33 Prozent weniger Kraftstoff und
gegeniiber dem aktuellen Modell 336E, mit modernster Stufe 111B-Technik ein Vorbild im Verbrauch,
holt der Hybrid immer noch stolze 25 Prozent Verbrauchsvorteil heraus.

www.zeppelin-cat.de

ZEPPELIN
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~Heben leicht gemacht”

Offizielle Ubergabe: Zeppelin Rental fiihrt 15 Anhinger-Schrigaufziige der Mietflotte zu

GARCHING BEI MUNCHEN (CL). Zeppelin Rental erweitert seine Mietflot-
te im Bereich der Fordertechnik um 15 weitere Anhinger-Schrigaufziige des
Herstellers Bécker. Damit punktet das Unternehmen mit einer noch gréfleren
Verfiigbarkeit und prisentiert sich Bau- und Handwerksbetrieben als starker

Dirk Feyerabend, Bereichsleiter Vermietung von Zeppelin Rental, sowie Robert Bocker, Vorstandsvorsitzender, und Markus
Eberhard, Niederlassungsleiter Siid der Bécker AG (von rechts), bei der offiziellen Ubergabe der neuen Schrigaufziige in der

Mietstation Heimstetten.

GroBe Hilfsaktion

Zeppelin unterstiitzt Opfer der Hochwasserkatastrophe

GARCHING BEI MUNCHEN (NH/GB). Uberflutete Hiuser, vollgelaufene Kel-
ler, verschlammte Straflen: Das jiingste Hochwasser im Juni 2013 hat weitflichige
Gebiete in Deutschland getroffen und viele Menschen innerhalb kiirzester Zeit um
ihr Hab und Gut gebracht. Mit einer umfangreichen Hilfsaktion hat der Zeppelin
Konzern ein Zeichen der Solidaritit gesetzt.

Auf Initiative von Betriebsrat und Ge-
schiftsfiihrung startete das Unternehmen
in Deutschland eine grofSe Spendenaktion.
Mitarbeiter haben die Flutopfer durch ihren
Beitrag finanziell unterstiitzt — sie spendeten
21000 Euro. Diesen Betrag verdoppelte Zep-
pelin auf 42 000 Euro. Die Spende kommt
unmittelbar dem Deutschen Roten Kreuz
(DRK) fuir Hilfsmaf$nahmen zugute. Direke
vom Hochwasser betroffene Mitarbeiter so-
wie diejenigen, die als freiwillige Helfer aktiv
Flutopfer unterstiitzt haben, gewihrte Zep-
pelin eine bezahlte Freistellung von bis zu
fuinf Arbeitstagen. Praktische Soforthilfe bot
Zeppelin Rental. Das Vermiet- und Toch-
terunternehmen des Zeppelin  Konzerns
stellte den betroffenen Gebieten fiir einen
ganzen Monat kostenfrei hundert Pumpen
und Bautrockner aus seinem Mietprogramm
zur Verfligung. Dartiber hinaus erhielten
die Betroffenen Spaten, Schaufeln, Besen,
Arbeitskleidung, Handschuhe und Gum-
mistiefel aus dem Profi-Baushop-Sortiment.
Uber tausend Artikel gingen an die Helfer
in Stidten und Gemeinden. Bei der Orga-
nisation arbeitete Zeppelin Rental eng mit
Hilfsorganisationen wie dem Bayerischen be-
zichungsweise Deutschen Roten Kreuz und
dem Technischen Hilfswerk zusammen.

Anzeige

,Das Ausmafd der Flut ist erschreckend.
Bei jedem Gesprich erfuhr ich von neuen
Betroffenen und Bedarfsfillen. Umso po-
sitiver habe ich es empfunden, die Region,
in der man selbst lebt und arbeitet, in die-
ser schwierigen Situation unterstiitzen zu
konnen. Es ist ein gutes Gefiihl, in einem
Unternehmen beschiftigt zu sein, das dies
ermdoglicht®, so Petro Miiller, Gebietsleiter
Mecklenburg-Vorpommern/Sachsen-An-
halt, der selbst intensiv mit den Hilfsorga-
nisationen in Kontakt stand. Zu einer der
am stirksten vom Hochwasser betroffenen
Regionen gehorte die 9 000 Einwohner
zihlende Stadt Barby in Sachsen-Anhalt.
Deren Ortsteil Breitenhagen war zwei
Wochen lang Sperrgebiet und weder fir
Einwohner noch Helfer zuginglich. Der
kleine Ringdeich, der den Ort umgibt,
hielt den Wassermassen nicht mehr stand,
nachdem zuvor der nahe gelegene Saale-
damm brach. Uber 170 Hiuser wurden
iiberflutet, das Wasser stand bis zu zwei
Meter hoch. ,,Als uns die Anfrage erreich-
te, war fiir uns schnell klar — wir verlin-
gern unsere Hilfsaktion und stellen der
Stadt Barby unsere Gerite bis Ende Juli
zur Verfiigung®, erklirt Zeppelin Rental
Geschiiftsfiithrer Peter Schrader.

Ersatzteile gibt's jetzt online -

und 3 Prozent Rabatt dazu!

www.zeppelin-kundenportal.de

Foto: Zeppelin Rental

Partner.

LFiir unsere Kunden bedeuten die Auf-
ziige maximale Flexibilitit im Einsatz
und modernste Technik fiir ihre Pro-
jekte, so Dirk Feyerabend, Bereichs-
leiter Vermietung von Zeppelin Rental,
bei der offiziellen Ubergabe mit Robert
Bocker, dem Vorstandsvorsitzenden der
Bocker AG, und Markus Eberhard, Nie-
derlassungsleiter Stid. ,,Die Gerite errei-
chen dank ihres integrierten Knicks je-
des Schrigdach, sind robust, zuverlissig
und einfach im Transport. Das perfekte
Mietproduke.”

Zeppelin Rental hat die neu zugefiihr-
ten Schrigaufziige mit Forderhéhen von
20,9, 29,6 und 34,6 Metern im Pro-
gramm. Sie eignen sich fiir die Arbeit
von Handwerksbetrieben wie Dachde-
ckereien oder Hochbauunternehmen.
Praktische Anbauteile wie Kipp- und
Schuttkiibel oder Mébelpritschen ma-
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chen sie aber auch fiir andere Branchen
und Bereiche interessant. Bei Bedarf
bieten die Mietstationen von Zeppelin
Rental eine Einsatzberatung samt Ein-
weisung an, um die fachgerechte Bedie-
nung der in den rot-gelben Firmenfar-
ben lackierten Gerite sicherzustellen.
Anlieferung und Abholung sowie Ver-
sicherung und Service sind selbstver-
stindlich ebenfalls Teil des Leistungs-
spektrums.

,Wir freuen uns, dass wir Zeppelin Ren-
tal von der Qualitit und Praktikabilitit
unserer Produkte iiberzeugen und unse-
re Geschiftsbeziechung weiter intensivie-
ren konnten®, so der Vorstandsvorsitzen-
de der Bocker AG, Robert Bocker. Das
Unternechmen mit Hauptsitz im nord-
rhein-westfilischen Werne bietet unter
dem Motto ,Heben leicht gemacht!* fiir
jeden Einsatzzweck das passende Gerit.

Bester Monat der Unternehmensgeschichte

Zeppelin Rental meldet Rekordumsatz und setzt den Wachstumskurs konsequent fort

GARCHING BEI MUNCHEN (GB). Deutschlands grof3ter Vermietdienstleister
Zeppelin Rental meldet fiir den Monat Juli einen Rekordmietumsatz von knapp
20 Millionen Euro. Der Komplettanbieter erzielt damit den besten Monat seit
Bestehen und fiihrt seinen Wachstumskurs erfolgreich fort.

Nach einem witterungsbedingt mifligen
Start nimmt Zeppelin Rental Fahrt auf
und startet zuversichtlich in die zwei-
te Jahreshilfte. ,Der lange Winter und
Dauerregen machten uns allen in der
Branche zu schaffen®, erklirc Wolfgang
Hahnenberg, Vorsitzender der Ge-
schiftsfithrung. ,Im ersten Halbjahr
blieben wir daher marktbedingt hinter
unseren Erwartungen zuriick, sind aktu-
ell jedoch auf dem besten Wege, unsere
ambitionierten Jahresziele bei schwieri-
ger Ausgangssituation zu erreichen und
weiter Marktanteile zu gewinnen.”

Das Unternchmen investiert kontinu-
ierlich in Mietpark und Standortnetz
und baut dariiber hinaus seine Ver-
triebsmannschaft weiter aus. Fiinf neue
Standorte sind 2013 geplant und mit
Gieflen, Ménchengladbach und Dors-
ten-Schermbeck drei davon bereits er-
offnet. Auferdem fiihrte Zeppelin Ren-
tal knapp 500 neue Baumaschinen, 400
neue Arbeitsbithnen sowie zahlreiche
Maschinensteuerungssysteme, Baugeri-
te und Container zu.

»Die Auftragsbiicher am Bau sind gut
gefiille. Mit mehr als 27 Milliarden
Euro haben wir den hochsten Auftrags-
bestand in der Branche seit 1999 er-
klart der Geschiftsfihrer fiir den Ver-

trieb Peter Schrader. ,Dies fiithrt aktuell
zu einem deutlichen Nachfrageschub
und wird sich auch in den nichsten
Monaten positiv auf das Mietgeschift
auswirken. Wir sind in Sachen Ver-
fiigbarkeit und Leistungsfihigkeit fith-
rend am Markt und auf den erhéhten
Mietbedarf vorbereitet. Das gilt auch

fiir Anfragen mit verschirften Umwelt-
und Emissionsauflagen, fiir die wir mit
unserer ecoRent-Linie eine praktikable
Losung bieten. Sei es mit Hybridgeri-
ten, Motoren der Stufe IIIB oder Ruf3-
partikelfiltern.”

Wichtigstes Standbein im Bau ist wei-
tethin der Wohnungsbau. Wesentliche
Treiber sind die groffe Immobiliennach-
frage in- und auslindischer Investoren
sowie institutioneller Kapitalanleger
und das historisch niedrige Zinsniveau.

b

Wolfgang Hahnenberg (links) und Peter Schrader geben einen Umsatzrekord be-

kannt.

Foto: Zeppelin Rental

Ein Beitrag fiir eine bessere Umwelt

Nicht vermeidbare Kohlendioxid-Emissionen durch Aufforsten auffangen

SATTELDOREF. Das Bauunternehmen Leonhard Weiss unterhilt rund 1 500
Fahrzeuge. Trotz der Nutzung umfangreicher Spezialfilter und umweltvertrig-
licher Schmierstoffen fiihrt die Nutzung von grofen Maschinen und Fahrzeu-
gen zu Umweltbelastungen. Doch Nachhaltigkeit und Umweltbewusstsein sind
bei dem Unternehmen nicht nur blofle Schlagworte — die Bauspezialisten sorgen
dafiir, die Umwelt so wenig als méglich zu belasten und helfen tatkriftig mit,
belastetes Material zu dekontaminieren, zu recyceln beziehungsweise sicher zu
lagern. Mit hausinternen Aktionen wird das Verstindnis der Mitarbeiter ge-
weckt, mit den zur Verfiigung stehenden Ressourcen sorgsam umzugehen.

T i 8

Fiir die Unternehmensgruppe Leonhard Weiss wird ein Waldstiick mit 16 000 Qua-

I ' Fi

dratmetern in Mecklenburg-Vorpommern aufgeforstet.

Foto: Thomas Max Miiller/www.pixelio.de

»Diesen Anspruch haben wir nicht nur
an uns selbst, sondern auch an unsere
Partner, wie Dienstleister und Subun-
ternehmer. Seit vielen Jahren zihlt dazu
die Firma Europcar mit seiner innovati-
ven Fahrzeugflotte. Bei der Zumietung
von Fahrzeugen legen wir besonderes
Augenmerk auf den Umweltschutz und
okologische Nachhaltigkeit®, so Helmut
Bissinger, Leiter Fuhrpark. Gemeint
sind damit insbesondere Fahrzeuge,
die mit kraftstoffsparender Technolo-
gie ausgestattet sind und Testfahrzeuge
mit Elektroantrieb, was zu einer deut-
lichen Reduzierung des CO,-Ausstof3
fithre. Vor Kurzem erhielt Leonhard
Weiss von Europcar die ,Friichte® der
gemeinsamen Bemiithungen tberreicht.
Fir die Unternehmensgruppe wurde
mit einer Geldleistung die Aufforstung
von 16 000 Quadratmetern in Meck-
lenburg-Vorpommern bewirkt. Das neue
Waldstiick wird im Durchschnitt seiner
Wachstumszeit Jahrzehnt fiir Jahrzehnt
160 Tonnen Kohlendioxid absorbieren.
Auf diese Weise ist dafiir gesorgt, dass
20 Prozent der CO,-Emissionen des von
Europcar gemanagten Fuhrparks der Fir-
mengruppe fiir das Jahr 2013 biologische
kompensiert werden — nach 50 Jahren
sogar fiinffach. Der PrimaKlima e.V. be-
scheinigt Leonhard Weiss und Europcar
mit dieser Aktion einen vorbildlichen
Beitrag zum Klimaschutz.
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Wenn eine Baumaschine eine Reise tut

Wie Max Wild einen Cat Muldenkipper 777D sicher liber deutsche Autobahnen und BundesstraB3en ans Ziel bringt

WEISSENHORN (SR). Wenn ein Baumaschinentransport mit Uberbreite iiber
deutsche Autobahnen und Bundesstraflen rollt, sind umfangreiche Vorberei-
tungen erforderlich. So geschehen, als das Unternehmen Max Wild aus Berk-
heim im Auftrag der Zeppelin Niederlassung Ulm den Auftrag erhielt, einen
Cat Muldenkipper bei einem Kunden im Landkreis Donau-Ries abzuholen.
Die Baumaschine, ein Cat 777D, Baujahr 2001, mit rund 19 300 Betriebsstun-
den nahm Zeppelin als Gebrauchtmaschine in Zahlung. Max Wild musste das
Grofigerit mit rund 64 Tonnen Gesamtgewicht sicher zu seinem Ziel, dem Nie-
derlassungsgelinde nach Weissenhorn, beférdern.

Im Vorfeld knopfte sich das Team der Lo-
gistiksparte rund um Joachim Riedmiiller
von der Disposition die Fahrtroute vor
— sie sollte in allen Einzelheiten geplant
werden. ,,Wir haben schon viele Ghnliche
Transporte absolviert. Die Strecke war uns
vertraut”, so Speditionskaufmann Tobias
Dreier, fiir die Disposition der Schwer-
transporte zustindig. Max Wild transpor-
tiert nicht nur Baumaschinen fiir Zeppelin
und Fremdfirmen, sondern auch die eige-
nen Gerite auf Baustellen.

Betonleitwinde der A3 zu 6ffnen, damit
der Schwertransport die Baustelle anfah-
ren konnte.

Die Cat Baumaschine sollte dagegen dies-
mal nicht in den Einsatz gehen, sondern
kam gerade von einem solchen zuriick.
Die Zeppelin Niederlassung Ulm wird nur
ein Etappenziel sein. Der Cat 777D wird
als Gebrauchtmaschine ein zweites Ma-
schinenleben aufnehmen. Peter Tiicherer,
Zeppelin - Gebrauchtmaschinenmanager,

Max Wild musste das GroBgerat mit rund 64 Tonnen Gesamtgewicht sicher befordern.

Drei Wochen bevor es losging, informierte
sich der Fahrer des Schwertransporters
vor Ort iiber den Cat Muldenkipper. Er
nahm eine Vermessung der Baumaschine
vot. Der Disponent setzte sich mit dem
Kunden und den Mitarbeitern der Zep-
pelin Niederlassung Ulm in Verbindung,
um das Laden und den Transport in allen
Einzelheiten durchzusprechen. Schliefflich
konnte der Muldenkipper nicht als ganzes
Stiick befordert werden, sondern es muss-
ten alle sechs Reifen abmontiert werden,
was in der Kundenwerkstatt erfolgte. Auch
das Uberlaufblech vorne war mithilfe eines
Schweiflbrenners abzutrennen, sodass die
endgiiltige Transportbreite 5,20 Meter,
die Transporthdhe 4,60 und die Trans-
portinge 9,00 Meter beim Grundgerit
betrug. ,Zum Gliick kamen wir ohne
Kran aus®, so Peter Tiicherer, Zeppelin
Gebrauchtmaschinenmanager aus Ulm.
Die Reifen wurden separat auf einem extra
Lkw gefahren. Dafiir musste keine zusitz-
liche Genehmigung eingeholt werden und
genauso wenig waren dafiir eine Polizei-
eskorte und der Einsatz eines Begleitfahr-
zeugs BE-3 erforderlich.

Im Fall des grof8en gelben Baumaschinen-
riesen sah es da schon anders aus. Unzihli-
ge Genehmigungen waren von Max Wild
zu organisieren — mit den zustindigen
Behorden musste sich das Team abstim-
men, was alleine schon bedingt durch die
Urlaubszeit eine Herausforderung darstell-
te. So wurde mit den zustindigen Auto-
bahnmeistereien abgeklirt, ob Baustellen
auf dem Weg lagen, deren Durchfahrt
ein Nadelohr und somit Hindernis darge-
stellt hitte. ,,Wir hatten freie Fahrt — kei-
ne Baustelle behinderte die Durchfahrt,
so Dreier. Diesmal war es nicht nétig, die
Autobahn zu sperren. Als der Bereich Lo-
gistik vor einiger Zeit einen 85 Tonnen
Bagger zur Baustelle ,Kauppenbriicke®
auf der A3 zwischen Frankfurt und Wiirz-
burg brachte, musste die Autobahn vor
Ort kurzfristig gesperrt werden, um die

wird dafiir die entsprechenden Schritte
einleiten. Doch dafiir musste das Grofige-
rit erstmals in der Niederlassung ankom-
men.

Gibt man die direkte Distanz zwischen
Start und Ziel in Google Maps ein, kommt
eine Entfernung von exake 132 Kilome-
tern heraus. Der Baumaschinentransport
musste jedoch einen Umweg von hundert
Kilometern in Kauf nehmen. Erste Station
des Transports war Augsburg, dann ging

S

Die endgiiltige Transportbreite betrug 5,20 Meter, die Transporthdhe 4,60 und die Transportldnge 9,00 Meter beim Grund-

gerat.

spezielle Kurvenlauf-Programm der Firma
Goldhofer namens ,,Easy-Track®, mit dem
vorab diverse Engstellen wie Kreisverkehre
sowie enge Kurven am PC simuliert und
auf Fahrbarkeit gepriift wurden. ,Insbe-
sondere auf der B17 mussten wir vor ei-
nigen Briicken anhalten und unsere Trans-
porthohe senken. So wurde der Tieflader
hydraulisch abgelassen, damit die Hohe
des Muldenkippers 4,55 Meter erreicht.
Da spielt manchmal schon jeder Millime-
ter eine Rolle®, macht Dreier deutlich.

Genauso wenig darf man hier von einem
gewohnlichen Zeitfenster ausgehen. Los
ging es um 22 Uhr, als sich der Tross samt
Zugmaschine und einem Begleitfahrzeug
in Bewegung setzte. Sie waren zu dritt
unterwegs: Fahrer, Ersatzfahrer und der
Fahrer des Begleitfahrzeugs machten sich
auf den Weg, im Auftrag von Zeppelin die
Baumaschine abzuliefern. Das war um drei
Uhr morgens etledigt, als der gelbe Riese
sicher sein Ziel, das Gelinde der Zeppelin
Niederlassung Weissenhorn, erreicht.

Eine Statistik des Gesamtverbandes der
Deutschen Versicherungswirtschaft belegt,
dass 70 Prozent der Ladungen mangelhaft
oder gar nicht gesichert sind. Gerade un-
zureichende oder fehlende Ladungssiche-
rung ist die Ursache vieler Unfille, die sich

Fotos: Philipp Schuppert

verhdngnisvoller Irrtum, denn die Fahr-
physik lisst sich nicht iiberlisten: Je grofier
das Gewicht der Last, desto grofSer ist auch
die Kraft, mit der sie zum Beispiel beim
Bremsen nach vorne driicke. Die physika-
lischen Gesetze der Beschleunigung sind

Im Vorfeld wurden Kreisverkehre ausgemessen und der Lenkradius des Tiefladers
mit 143 Tonnen Gesamtgewicht bestimmt.

Der Schwertransport erreichte gegen drei Uhr friih sein Ziel: die Zeppelin Niederlassung Ulm in Weissenhorn.

es liber Landsberg und Memmingen nach
Weissenhorn in die Graf-Zeppelin-Straf3e.
Das ist nicht der direkte Weg. Denn Au-
tobahnbriicken und Kreisverkehre waren
das grofle Hindernis, die es weitriumig
zu umfahren galt. Doch manchmal kam
der Schwertransport nicht aus. Deswegen
wurde im Vorfeld der Kreisverkehr aus-
gemessen und der Lenkradius des Tief-
laders mit 143 Tonnen Gesamtgewicht
bestimmt. Max Wild nutzte dabei das

Der Baumaschinentransport musste einen Umweg von hundert Kilometern in Kauf
nehmen — Briicken waren ein groBes Hindernis.

Auch wenn der Transport nicht die Lan-
dergrenzen von Bayern verlief3, so gelten
bereits innerhalb der verschiedenen Regie-
rungsbezirke andere Verordnungen fiir ei-
nen Maschinentransport. Das erkldrt, wa-
rum die drei Fahrer ein dickes Biindel an
Papieren mit sich fithren und der Polizei-
eskorte der jeweils zustindigen Dienststel-
le zur Kontrolle vorlegen mussten. Sobald
der Schwertransport einen Regierungsbe-
zirk verlief}, fand ein Wechsel der Streife
statt. Alleine der Umfang der Fracht-Do-
kumente betrug 35 Seiten. Immer wih-
rend der ganzen Fahrt an ihrer Seite: die
Polizei, die den Transport begleitete und
zusammen mit dem Begleitfahrzeug mit
absichern half. Denn eine wesentliche Auf-
gabe des Begleitfahrzeugs ist es, dem Fah-
rer des Schwertransports Hilfestellung zu
geben. Er ist darauf angewiesen, dass ihn
sein Kollege dirigiert und den Transport
von hinten absichert.

Erster Schritt bevor es losging: die ord-
nungsgemifle Sicherung der Ladung und
das Festzurren der Baumaschine am Tiefla-
der — bei Pausen wurden diese immer wie-
der kontrolliert. Denn nur eine sicher befe-
stigte Maschine darf auf deutschen Strafen
befordert werden. So will es das Gesetz.
Doch leider sicht der Alltag anders aus:

Jahr fiir Jahr auf Deutschlands Straflen
und Autobahnen ereignen. Denn vielen
Firmen und Fahrern ist hiufig nicht be-
wusst, welche Gefahren von ungesicherter
Ladung ausgehen und welche Krifte bei
kleinsten Brems- und Ausweichmanévern
wirken. Weil ungeplante Fahrmanéver,
vor allem wenn schwere Maschinentech-
nik beférdert wird, gravierende Folgen ha-
ben, hat der Hauptverband der Deutschen
Bauindustrie ein Informationspapier zur
Ladungssicherung von Baumaschinen he-
rausgebracht. Es will auf mégliche Fehler-
und Gefahrenquellen hinweisen. Dabei
ist die Rechtslage eindeutig geregelt: § 22
der Strafenverkehrsordnung schreibt vor,
dass die Ladung gegen Verrutschen oder
Herunterfallen zu schiitzen ist: ,Die La-
dung einschliefSlich Gerit zur Ladungssi-
cherung sowie Ladeeinrichtung sind so zu
verstauen und zu sichern, dass sie selbst bei
Vollbremsung oder plétzlicher Ausweich-
bewegung nicht verrutschen, umfallen,
hin- und herrollen, herabfallen oder ver-
meidbaren Lirm erzeugen kénnen. Dabei
sind die anerkannten Regeln der Technik
zu beachten.”

Werden die Fahrer kontrolliert, argumen-
tieren sie damit, dass ihre Ladung doch
nicht herunterfallen kénne. Dies ist ein

eindeutig: In Lingsrichtung nach vorne
(bei Bremsvorgingen) wirkt das 0,8-fache
der Gewichtskraft der Ladung. In Quer-
richtung (bei Kurvenfahrten) und Lings-
richtung nach hinten (beim Anfahren)
wirkt das 0,5-fache der Gewichtskraft der
Ladung. Die auftretenden Beschleuni-
gungs-, Flieh- und Bremskrifte miissen
durch entsprechende Mafinahmen aufge-
nommen und sicher tiber das Fahrzeug in
den Untergrund eingeleitet werden.

Ladung wie ein Cat Muldenkipper muss
also immer gegen Verrutschen und He-
rabfallen ausreichend gesichert sein. Denn
unzureichende Ladungssicherung kann
nicht nur die Verkehrsteilnehmer gefihr-
den, sondern auch die Ladung beschi-
digen. ,Wirtschaftlich ist eine Maschine
erst dann, wenn wihrend ihrer Vorhalte-
zeit im Betrieb keine auflerplanmifligen
Transportschiden anfallen. Die Trans-
portsicherheit sollte deshalb ebenso wie
die Leistungsdaten einer Baumaschine
unbedingt als wichtiges Kriterium mit
in die Kaufentscheidung fiir die Maschi-
ne einflieffen”, rit der Hauptverband der
Deutschen Bauindustrie in seinem Infor-
mationspapier.

Fiir Max Wild sind solche Hinweise nichts
Neues — schon lange ist das Unternehmen
im Transportgeschift unterwegs und wirbt
mit dem Slogan ,Profis ohne Grenzen®.
1955 hat Max Wild senior das Fuhrun-
ternehmen gegriindet. Mittlerweile ist das
Familienunternechmen nicht nur regional,
sondern auch international titig und in
Siiddeutschland zu einem bedeutenden
Dienstleister der Bau- und Transportbran-
che angewachsen. Neben Transport und
Logistik ist das Unternehmen in den Ge-
schiftsfeldern Abbruch, Flichenrecycling,
Horizontalbohrtechnik, Rohrleitungs-
und DPipelinebau, Tiefbau, Nahverkehr
und Systementwicklung titig. Die Sohne
des 1996 verstorbenen Firmengriinders,
Max, Roland, Elmar und Jochen Wild,
leiten das Unternehmen als Geschiiftsfiih-
rer. Zwischen 400 und 500 Maschinen ab
35 Tonnen aufwirts befordert der Betrieb
durchschnittlich in einem Jahr. Die Gren-
ze der maximalen Transportlast liegt bei
120 Tonnen. Da fiel der Cat Muldenkip-
per 777D diesmal ins Mittelfeld.
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Kommt Zeit, kommt Cat

Kalksteingesellschaft Vapenka Certovy schody a.s. iibernimmt neue Flotte an Cat GroBgeriten

N

Die komplette Flotte an Cat Muldenkippern und Radladern bei der felerllchen Ubergabe auf dem Gelande von Vapenka Certovy schody, a.s.

TMAN, TSCHECHIEN. Kommt Zeit, kommt Rat — die alte Binsenweisheit
konnte man auch umformulieren in: Kommt Zeit, kommt Cat. Bei einem der
grofSten Kalksteinbriiche Tschechiens wurde nach vier Jahren der bestehende
Maschinenpark durch drei neue Cat Muldenkipper 775G und zwei neue Cat
Radlader 988H ersetzt. Die neuen Grofigerite bezog der Steinbruchbetreiber
Vépenka Certovy schody a.s. von Phoenix-Zeppelin, dem offiziellen tschechi-
schen Vertriebs- und Servicepartner von Caterpillar. Die Ubergabe erfolgte auf
dem Steinbruchgelinde in Tmar bei Beroun.

Die Investition ist als operatives Lea-
sing mit einer Laufzeit von vier Jah-
ren ausgerichtetr, wodurch die drei
bisherigen Cat Muldenkipper 775F
und der Cat Radlader 988H, die seit
2009 im Einsatz waren und bereits

mehr als 50 000 Betriebsstunden ge-
leistet hatten, ersetzt werden. Von den
neuen Maschinen verspricht sich V4-
penka Certovy schody a.s. einen Zeit-
vorsprung — der Beladevorgang und
die Beforderung des Materials vom

Abbauort zum Brecher sollen schnel-
ler vonstatten gehen. Die Erneuerung
der Flotte ist Teil der kontinuierlichen
Modernisierung des Unternehmens,
das dem weltgrofiten Kalkprodu-
zenten, der multinationalen Lhoist-
Gruppe, angehort.

»Bei der Entscheidung beziiglich einer
geeigneten Erneuerung und Erweite-
rung des bisherigen Maschinenparks
waren fiir uns die bisherigen Erfah-
rungen mit der Marke Caterpillar
maf3geblich. Uberzeugt haben uns
nicht nur die seit Langem bewihrte

Fit fiir eine weitere Einsatzdauer

Barnreuther+Deuerlein lauten mit einem Rebwld ein zweites Maschinenleben fir ihren Cat Radlader 992G ein

Fahrer Berthold Weidner (rechts) hatte dank seines pfleglichen Umgangs mit sei-
nem Arbeitsgerdt einen wesentlichen Anteil, dass Herbert Barnreuther (links), der
zusammen mit Werner Steinbrecher die Geschéaftsleitung verantwortet, und sein
Bruder Georg Barnreuther (Mitte), technischer Betriebsleiter, die Baumaschine
tiberholen lassen konnten.

GRAFENBERG, WEICKENHOF (SR). Gute Pflege ist bei einer Baumaschine
das A und O. Denn so lisst sich ihre Einsatzdauer deutlich verlingern. Das
beweist ein Cat Radlader 992G, der seit 2003 iiber 20 000 Stunden im Steinbruch
Weickenhof in der Oberpfalz bei den Schotterwerken Birnreuther+Deuerlein in
Betrieb war. Eigentlich hiitte er ein Alter erreicht, um als Gebrauchtmaschine
veriuf§ert zu werden. Nun schiebt er Dienst 75 Kilometer vom ersten Einsatzort
entfernt, in einem weiteren Steinbruch der Firmengruppe im frinkischen
Grifenberg. Sein Maschinenleben wurde mit einem von Cat zertifizierten

Instandsetzungsprogramm namens Rebuild Power Train verlingert.

Der

Kraftstrang wurde dabei iiberholt, iiberarbeitet und auf den neuesten Stand der
Technik gebracht. Mit dem Rebuild erfolgte ein Wechsel in der Maschinenflotte,
der zu einem neuen Cat Radlader 992K fiir das Werk Weickenhof fiihrte.

Die erneuerte Baumaschine zeigt, wie eng
hier Zeppelin Niederlassungen in ganz
Deutschland  zusammenarbeiten, um
das Beste aus der Baumaschinentechnik
fiir den Kunden herauszuholen. Den
kompletten Ein- und Ausbau iibernahm
die Niederlassung Erlangen, die das
Unternehmen  seitens Vertrieb und
Service betreut. Die Servicemitarbeiter
Tobias Forster und Giinter Marzell
zerlegten den Radlader in seine Einzelteile
und setzten diese wieder zusammen. Sie
arbeiteten zusitzlich die Schaufellager
auf, was nicht zum Bestandteil der
Kraftstrangiiberholung  gehort.  Aber
wenn Kunden besondere Anforderungen
haben, kann bei einem Rebuild selbst
darauf reagiert werden. Und so wurde
auch die komplette Fahrerkabine mit
einem neuen Sitz, neuen Armaturen und
Schaltern sowie einer neuen Verglasung
zusitzlich flott gemacht. Der Motor
wurde in der Zeppelin Niederlassung
Kéln iiberholt, die iiber einen eigenen
Motorpriifstand verfiigt. Dort brachten
Mitarbeiter noch die Hydraulikzylinder
wieder auf Vordermann, die dariiber
hinaus  aufbereitet ~ wurden.  Das
Getriebe knépften sich Mitarbeiter der
Niederlassung Frankenthal vor.

Fir die Schotterwerke Birnreuther+
Deuerlein war es das erste Mal, dass
sie diesen Weg der Instandsetzung
wihlten. ,Fiir Kunden ist ein Rebuild
eine interessante  Moglichkeit, die
sie priffen sollten. Wer die Kosten
betrachtet, wird zu dem Schluss
kommen, dass eine Instandsetzung eine
kostengiinstigere Alternative gegeniiber
einer Neuinvestition darstellen kann.
Vorausgesetzt, der Zustand der Maschine
passt. Dann macht eine Instandsetzung,
so wie bei dem Radlader, Sinn®, verweist
Stephan Bothen, Leiter der Zeppelin
Niederlassung Erlangen. Im Fall des
Cat 992G war kein Blech und Aufstieg
verbogen. Daher musste nicht viel
gebohrt und ausgebuchst werden. Daran
hat der Fahrer Berthold Weidner dank
seines pfleglichen Umgangs mit seinem
Arbeitsgerit einen ganz wesentlichen
Anteil. Gerade die Uberholung des
Steuerblocks ist beim Modell Radlader
aufwendiger als zum Beispiel bei einem
Muldenkipper. Doch das Fahrwerk der
Baumaschine war noch nicht zu stark
in Mitleidenschaft gezogen, sodass eine
Generaliiberholung wirtschaftlich war.
Aber im Fall des Cat 992G spricht alleine
die Tatsache, dass der Lack noch immer

der urspriingliche war, Binde iiber die
Maschinenperformance. Selbst nach dem
harten Einsatz beim Laden der Rohstoffe
nach iiber 20 000 Betriebsstunden lag
kein nennenswerter Maschinenschaden
vor —ein Zeichen fiir Qualitit. ,Natiirlich
haben wir uns Gedanken gemacht, was
passiert, wenn der Radlader ins Alter
kommt und sich dann die Reparaturen
hiufen. Aber wir sind zuversichtlich, dass
wir davon erst einmal verschont bleiben.
Zeppelin hat uns ein attraktives Rebuild-
Angebot mit entsprechenden Features
gemacht. Die Kosten gegeniiber der
Anschaffung einer Neumaschine fallen
deutlich geringer aus. Daher ist eine
Instandserzung ihre Uberlegung wert.
Wenn andere Baustoffkonzerne diesen
Weg withlen, dann sollte sich das auch fiir
uns lohnen®, meint Werner Steinbrecher
von der Geschiftsleitung, zustindig
fir den Einkauf und die Technik.
Entsprechend hohe Erwartungen hat
nicht nur er, sondern auch Herbert
Birnreuther, der die kaufminnische
Geschiftsleitung verantwortet.

Der Zeppelin Standort Erlangen kann
inzwischen umfangreiche Erfahrungen

Qualitit, sondern auch die niedrigen
Betriebskosten und die Schnelligkeit
der Serviceleistungen von Phoenix-
Zeppelin®, kommentiert Jan Sroubek,
Generaldirektor von Vipenka Certovy
schody a.s., die Anschaffung. In dem
Steinbruch, in dem tiglich 8 000 Ton-
nen Material beférdert werden, sind
weiterhin ein Hochloffel-Bagger vom
Typ Cat 5080 und ein Cat Radlader
988FII vertreten. Zu dem Modell 988
hat das Unternehmen einen besonde-
ren Bezug, liutete es doch 1974 den
ersten Einsatz von Cat Geriten im
Steinbruch ein.

Bis der Cat 992G fiir die Schotterwerke
zusammengebaut war, flossen alle
wichtigen technischen Neuerungen
rund um den Kraftstrang mit ein,
die zwischenzeitlich Eingang in die
Serienproduktion gefunden haben.
Das Ergebnis: ein nahezu neuwertiger
Zustand. Nach einem Certified Power
Train hat der Kunde die volle Garantie
auf den Antriebsstrang und ist somit
abgesichert. Auch das ist ein Argument,
warum immer mehr Kunden einer
Instandsetzung den Vorzug geben.
Im Fall der Schotterwerke gab
die  Entwicklung des weltweiten
Gebrauchtmaschinenmarktes der Ent-
scheidung den Rest und riumte letzte
Bedenken zur Seite. ,Ich denke, dass
das Thema Rebuild noch Potenziale
bietet, wenn sich der zweite und dritte
Marke fur Baumaschinen nicht ganz
entwickelt, prognostiziert
Steinbrecher.

N Sta['k

Die Firmengruppe Birnreuther+Deuer-
lein  unterhilt  die  Steinbriiche
Grifenberg, Hormersdorf, Langenthal,
Oberachtel, Oberndorf und Weickenhof.

Jeder der Gewinnungsstitten hat sich
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Fotos: Phoenix-Zeppelin

Bei der Ubergabe der Neumaschinen
waren auf dem Steinbruchgelinde
insgesamt elf Maschinen im gelb-
schwarzen Design versammelt: darun-
ter sechs Muldenkipper, vier Radlader
sowie der Hochloffel-Bagger. ,Die
gesamte Ubergabe war auch insofern
eine Besonderheit, denn wann wird
man so schnell wieder die Gelegenheit
haben, so viele Muldenkipper dieser
Groflenklasse geballt an einem Ort in
Tschechien zu Gesicht zu bekommen®,
merkte Michal Kafka, Verkaufsleiter
fiir Neumaschinen bei Phoenix-Zep-
pelin, zu diesem Ereignis an.

Sprengen bleiben grofle Gesteinsbrocken
tibrig, die der alte Radlader nur mit
Miihe bewiltigen konnte. Deswegen soll
eine groflere Maschine wie der Cat 992G
ihnen Herr werden. Der iiberarbeitete
Radlader hinterlisst zugleich an seinem
alten Einsatzort keine Liicke — an seine
Stelle trat im Steinbruch Weickenhof ein
neuer Cat Radlader 992K. Der Koloss
mit einem Einsatzgewicht von rund
hundert Tonnen und einer Leistung
von 950 PS wurde fast in einem Stiick
geliefert. Das Fithrerhaus wurde wegen
der Transporthohe demontiert und die
zwolf Kubikmeter grofle Schaufel wegen
des Gewichtes bereits einige Wochen
vorher angeliefert. In knapp einem Tag
waren alle Teile zusammengebaut und
der Radlader konnte mit seiner Arbeit
loslegen. Inzwischen wurden damit
bereits 1 500 Betriebsstunden absolviert.
Der neue Cat 992K wurde an den
Vorderreifen mit Ketten ausgestattet
— so wie das Modell, das am Standort
Laaber 2011 in Betrieb ging. Das soll sie
vor Schnittkanten schiitzen, wenn die
Reifen iiber kantige Steine fahren. Die
Hinterreifen fahren ohne Kettenschutz.
,Das soll helfen, dass wir weniger

Sie schickten den instandgesetzten Radlader in den Einsatz (von links): Zeppelin Serviceberater Maximilian Wunder, Zeppelin
Verkaufsreprasentant Herbert Behringer, Radladerfahrer Jiirgen Martin, Geschaftsfiihrer Werner Steinbrecher, Zeppelin Ver-

kaufsreprasentant Ralph Harbauer sowie Zeppelin Niederlassungsleiter Stephan Bothen.

auf dem Gebiet des Rebuilds vorweisen.
2004 nahmen sich die Mitarbeiter
zum ersten Mal der von Caterpillar
eingefithrten und zertifizierten In-
standsetzungen an und setzten vor neun
Jahren einen Cat Radlader 980F instand.
Inzwischen sind im Wirtschaftsraum eine
Reihe von iiberholten Baumaschinen im
Einsatz.

auf ein anderes Produkt spezialisiert, wie
auf die Produktion von Zuschlagstoffen
fiir den Hochbau, Zuschlagstoffen fiir
Fertigputze und Mortel, Zuschlagstoffen
fiir den Betonbau sowie Edelsplitten und
Schotter fiir den Straflenbau.

Im Werk Grifenberg ersetzt der
iiberholte Radlader einen Cat 990. ,,Beim

Fotos: Zeppelin

Sprit  brauchen®, so der technische
Betriebsleiter Georg Birnreuther. Der
Fahrer Berthold Weidner wird seinen
neuen Arbeitsplatz genauso hegen und
pllegen wie zuvor. Wer weif3, vielleicht
wird der Radlader den gleichen Weg
wie sein Vorginger einschlagen und ein
zweites Maschinenleben mithilfe einer
Generaliiberholung beginnen konnen.
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Beim Umschlag an die Decke gehen

Entsorgungsbetrieb Kilb aus dem Main-Taunus-Kreis schlagt mit erstem Cat Indoor-Bagger M318DMH Wertstoffe um

KELKHEIM (SR). Manchem Maschineneinsatz sind Grenzen gesetzt: Im Fall des
Entsorgers Kilb aus Kelkheim im Taunus war der limitierende Faktor die Hohe seiner
Umschlaghalle auf dem Betriebshof. Deswegen wartete das Familienunternehmen,
die Kilb Entsorgung GmbH, schon lange auf einen Umschlagbagger von Cat, der
nicht an die Dachkante in neun Metern Hohe anstéf3t. Auf der IFAT 2012 in Miin-
chen war es dann soweit: Der erste Prototyp des neuen Indoor-Baggers wurde der
Offentlichkeit vorgestellt. Noch auf der Fachmesse fiir die Abfall- und Entsorgungs-
branche wollte Geschiiftsfiihrer Jochen Kilb den Kaufvertrag unterschreiben. Bis die
Produktion in Serie gehen konnte, vergingen noch ein paar Monate — so lange wurde
an den Feinheiten gefeilt. Im Mirz 2013 lieferte die Zeppelin Niederlassung Hanau
an den Mittelstindler den ersten Cat Indoor-Bagger M318DMH in Deutschland aus.

Als der Zeppelin Niederlassungsleiter Frank Neumann (links) und Harald Eichmann
(rechts), der leitende Verkaufsreprasentant, den neuen Bagger bei dem Unternehmen
erstmals vorfiihrten, mussten sich die Fahrer wie Stefan Kerber (in der Kabine) zu-
nachst wegen des geraden Stiels umstellen. Der Firmenchef Jochen Kilb (Mitte) bin-
det das Personal immer mit ein, wenn Investitionen anstehen.

Warum die Hohe fiir das Entsorgungs-
unternehmen solche Bedeutung hat, liegt
nicht zuletzt am konstanten Wachstum des
Familienbetriebs, der zum 1. Juli 1979 von
dem Ehepaar Hans-Jiirgen und Hannelore
Kilb, den Eltern von Jochen Kilb, mitten
im Ortskern von Kelkheim urspriinglich
als Containerdienst rund um Baustellen-
abfille gegriindet wurde. 2013 beschiftigt
die Sparte Entsorgung der Unterneh-
mensgruppe rund hundert Mitarbeiter.
Heute gehéren eine ganze Reihe an kom-
munalen Dienstleistungen und das Wert-
stoffrecycling dazu. Als mittelstandisches
Unternehmen {ibernimmt die Kilb Ent-
sorgungsgruppe flir Gewerbebetriebe und
Kommunen alle Aufgaben im Bereich der

Entsorgung. Uber die Gesellschaft KKM

in Florsheim ist das Unternehmen an ei-
ner Sperrmiillsortieranlage, einer Anlage
zur Herstellung von Ersatzbrennstoffen
und einer Anlage zur Aufbereitung von
Altholz beteiligt. 1990 bezog der Betrieb
einen neuen Standort im Gewerbegebiet
vor Ort, wo er auf einer Fliche von 13 000
Quadratmetern eine nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz genehmigte Anla-
ge zur Abnahme, Zwischenlagerung und
Behandlung von Abfillen betreibt. Wenige
Meter davon entfernt, befindet sich ein
Gelidnde, auf dem Garten- und Griinab-
fille sowie Holzer als Biomassebrennstoffe
aufbereitet werden. Damals grenzten an die
Grundstiicksgrenze Felder — heute ist alles
verbaut. Der Ballungsraum Main-Taunus

fordert seinen Tribut. Sich flichenmifigt

weiter zu vergrofSern, ist schwierig, obwohl
das Unternehmen aus allen Nihten platzt.
Die Umschlaghalle kann aus Platzgriinden
nicht ausgebaut werden. Trotzdem miissen
Baumaschinen Platz finden. In der Vergan-
genheit waren daher an dem eingesetzten
Cat Umschlagbagger umfangreiche Umar-
beiten am Ausleger erforderlich, die von der
Zeppelin Niederlassung Hanau ausgefiihrt
wurden. Der Umschlagbagger ist nicht die
einzige Baumaschine, welche die Nieder-
lassung Hanau und Harald Eichmann, de-
ren leitender Verkaufsreprisentant, liefern
durfte. Im Finsatz sind derzeit ein weiterer
Umschlagbagger vom Typ M322DMH so-
wie die Cat Radladermodelle 908H, 924G,
930G, 930H und 938H.

Im Fall des neuen Indoor-Baggers sind
Sonderausfithrungen aber pass¢é — dank
seiner kompakten Bauweise erreicht er
mit seiner ausfahrbaren Kabine rund acht
Meter Héhe und findet in der Halle gut
Platz. Die Baumaschine ist exakt auf die
Recycling- und Entsorgungsbranche zuge-
schnitten und darauthin konzipiert wor-
den, Abfall und Recyclingmaterial in Hal-
len umzuschlagen, ohne dass zusitzliche
Vorsichtsmafinahmen nétig wiren. Weil
Umschlaggerite bei Halleneinsitzen zum
Teil erheblichen Staubbelastungen ausge-
setzt sind, verfligt die neue Baumaschine
auch iiber eine spezielle Filtration der Luft-
ansaugung von Motor und Kiihler. Sie ist
Bestandteil des Miillpakets, das Caterpillar
fir die Recycling- und Entsorgungseinsitze
geschniirt hat.

Um den Umschlag in geschlossenen Réu-
men bis zu acht Metern Hohe ausfithren
zu kdnnen, waren einige konstruktive An-
derungen nétig. Der Unterwagen wurde
angepasst. Um ein Hochstmaf§ an Wen-
digkeit zu bieten, sollte der Unterwagen
nicht breiter als der Oberwagen sein. Da-
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Dank seiner kompakten Bauweise erreicht der Cat Indoor-Bagger M318DMH mit
seiner ausfahrbaren Kabine rund acht Meter Hohe und findet in der Halle gut

Platz.

bei musste der Unterwagen symmetrisch
platziert werden, so dass eine Gesamtbreite
und Linge von 2,55 bezichungsweise 4,85
Meter erreicht wird. ,,Daraus folgt, dass sich
die Hubkrifte beim Umschlag gleichmifSig
um 360 Grad verteilen kénnen®, so Frank
Neumann, der Zeppelin Niederlassungslei-
ter aus Hanau. Das bedeutet: Der Bagger
muss nicht mehr so hiufig wie frither ran-
gieren oder seinen Platz wechseln, sondern
kann von allen Seiten aus gut den Abfall
aufnehmen. ,Der neue Bagger ist ohne
Alternative. Eine Sonderausfiihrung ist so-
mit vom Tisch®, meint dazu Jochen Kilb.
Wihrend der alte Mobilbagger tiber zwei
Pratzen und ein Schild verfiigte, wurde im
Fall des neuen Arbeitsgerites auf das Schild
verzichtet. Stattdessen wurde eine vierfache
Pratzenabstiitzung gewihlt. ,Die Standsi-
cherheit ist auch bei der Neumaschine ge-

geben®, stellt der Geschiftsfiihrer dar.

Wenige Meter vom Firmensitz entfernt, befindet sich ein Geldnde, auf dem Garten-
und Griinabféalle sowie Holzer als Biomassebrennstoffe mithilfe eines Cat Radladers

938H aufbereitet werden.

Gewappnet fiir den Winterdienst

Cat Radlader 908H2: ein wendiger Allrounder fiir die Gemeinde Neuschénau

NEUSCHONAU (bue). Falls im kommenden Winter wieder einmal Schneemassen
iiber die Menschen in Neuschénau im Bayerischen Wald hereinbrechen sollten,
ist man dort bestens geriistet: Ende Juni schaffte sich die Gemeinde einen neuen
Cat Radlader 908H2 an und ersetzte so das elf Jahre alte und nicht mehr rentabel
zu reparierende Gerit, das bisher im Einsatz war.

In Neuschonau freuen sie sich schon auf die Arbeit mit dem Neuen (von links):
Hans Biebl, Bauhofmitarbeiter, Lothar Vogl, Bauhofleiter, Mattias Schreiner,
Bauhofmitarbeiter, und Heinz Wolf, Biirgermeister, nahmen Ende Juni den Cat
Radlader 908H2 von Franz Bosl, Leiter der Straubinger Zeppelin Niederlassung,
und seinen Kollegen Rainer Stumbeck, leitender Verkaufsreprasentant, sowie
Ronald Duchow, Einsatzberater, entgegen.

JFir die drei Riumstrecken, die wir
zum Teil mehrmals tiglich bedienen
miissen, haben wir bisher immer
ein Fremdfahrzeug angemietet
und dafiir fiir vier Monate lang
Bereitstellungsgebiihren bezahlt®,
berichtet Biirgermeister Heinz Wolf.
Nun konne man eine der Strecken,
nimlich diejenige durch den Ort, mit
dem Radlader riumen, spare damit Geld

und sei in den winkeligen Straffen auch
noch sehr viel wendiger unterwegs als mit
dem gemieteten Unimog. Das bisherige
Schneeschild haben sie fir den neuen
Cat 908H2 umgebaut und zusitzlich
einen Streuautomaten angeschafft — nun
kénnen sie zwei Arbeitsschritte in einem
erledigen. Mit der ebenfalls fiir den
neuen Radlader umgebauten alten Drei-
Kubikmeter-Schaufel der Gemeinde

kénnen die Bauhofmitarbeiter nun auch
an besonders engen Stellen stdrende
Schneeberge riumen.

Und das neue Gerit ist ausbaufihig,
denn Neuschénau entschied sich fiir die
,Deluxe“-Version des 908H2: Damit
geniefSt der Fahrer einen beheizten,
luftgefederten Sitz. Und dank der

integrierten High-Flow-Hydraulik,
einem  zusitzlichen  hydraulischen
Steuerkreis, der den Arbeitsdruck

erhoht, kann man in Neuschénau bei
Bedarf eine Schneefrise zubauen. Auch
das hydraulische Schnellwechselsystem
hat die Gemeinde als Sonderausstattung
gewihlt: Innerhalb von Sekunden ist es
moglich, zum Beispiel von der Schaufel
auf die Palettengabel zu wechseln.

Natiirlich ist der Radlader nicht nur
auf den Wintereinsatz beschrinkt,
auch im Sommer hat er zu tun, ist er
doch besonders vielseitig einsetzbar.
Biirgermeister Wolf fallen auf Anhieb
eine ganze Menge Dinge ein, zu denen
das Gerit in der 2 000-Seelen-Gemeinde
mehr oder weniger regelmiflig wird
ausriicken miissen: Griben reinigen,
Bankette herrichten, Transport von
sperrigen Gegenstinden, Einsammeln
von Sperrmiill und anderen Dingen,
Baustellen der Gemeinde und sogar
Wasserrohrbriiche sind nur einige davon.

Die Anforderungen an den Radlader
und an seine Verwendbarkeit waren
also durchaus hoch, als man sich im
Gemeinderat mit dessen Anschaffung
beschiftigte. Natiirlich habe man
auch Konkurrenzprodukte im Auge

gehabt, sagt Biirgermeister Wolf, aber
der Cat 908H2 habe in der Region
gute Referenzen. ,Wir haben bei einem
Sidgewerk und einer Firma nachgefragt,
die ihn im Winterdienst einsetzt, und die
Urteile waren durch die Bank positiv.
Ein Zuckerl sei es da noch gewesen, dass
die Zeppelin Niederlassung in Straubing
der Gemeinde bis zur Lieferzeit ihres
neuen Prachestiicks ein Leihgerit zur
Verfiigung stellen konnte, schlieflich
sei der alte Radlader nicht mehr zu
brauchen gewesen.

Wenn bei unseren Kunden Not am
Mann ist, fillc uns immer eine Losung

Fotos: Zeppelin

Das Problem war jedoch, dass sich die drei
Fahrer, die damit im Zweischichtbetrieb ar-
beiten, in den 16 000 angesammelten Be-
triebsstunden an den gekrdpften Stiel des
alten Cat Umschlagbaggers gewdhnt hat-
ten. Dementsprechend richteten die Fah-
rer die Bedienung des Polygreifers danach
aus, den sie mit viel Schwung in Bewegung
setzten, um die Wertstoffe zielgerichtet im
Schredder abzuwerfen.

Als dann Frank Neumann und Harald
Eichmann den neuen Bagger bei dem
Unternehmen erstmals vorfithrten, muss-
ten sich die Fahrer zunichst wegen des
geraden Stiels und des neuen Sortiergrei-
fers umstellen. Denn das Verhalten der
Maschine ist ein anderes, an das sie sich
erst gewohnen mussten. Der Firmenchef
bindet das Personal immer mit ein, wenn
Investitionen anstehen. ,Die Fahrer diir-
fen ein Wortchen mitreden. Inzwischen
sind die Vorbehalte lingst vergessen. Mei-
ne Fahrer sind restlos begeistert und wol-
len den neuen Bagger unter keinen Um-
stinden mehr hergeben®, so Jochen Kilb.
Denn sie kénnen das Material viel genauer
platzieren. ,Ist der Schredder mal ver-
stopft, konnen sie nun das Material auch
noch herauszichen. Auflerdem kénnen sie
nun das Material sogar seitlich greifen,
was frither nie der Fall war. Der Greifer
funktioniert fast so wie eine Hand®, so
Kilb. Er wird eingesetzt, wenn Abfall, wie
Sperrmiill, sortiert werden muss. Auch
mit dem Trend der Bordwand-Erhéhung
von Walking-Floor-Containern kann der
neue Indoor-Bagger mithalten. Die Kabi-
ne ldsst sich hochfahren, sodass eine gute
Ubersicht gegeben ist — und das ohne an
der Hallendecke anzuecken.

ein, meint dazu Rainer Stumbeck,
leitender ~ Verkaufsreprisentant  der
Zeppelin Niederlassung Straubing. Fiir
den herausragenden Service sei Zeppelin
ja bekannt. So haben auch simtliche
Bauhofmitarbeiter in Neuschonau von
dem Einsatzberater Ronald Duchow eine
ausfiihrliche Einfithrung in ihren neuen
Cat Radlader 908H2 erhalten. Sollte es
an dem Radlader einmal zu einem Defekt
kommen, kann die Gemeinde vom
flichendeckenden Zeppelin Servicenetz
profitieren: Alleine in der Straubinger
Niederlassung sind acht Monteure im
Auflendienst unterwegs und Ersatzteile
konnen iiber Nacht angefordert werden.

So haben auch samtliche Bauhofmitarbeiter in Neuschénau von dem Zeppelin
Einsatzberater Ronald Duchow eine ausfiihrliche Einfiihrung in die Maschinentechnik

erhalten.

Fotos: Gemeinde Neuschénau
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Maschinen, die nicht bauen, sondern umschlagen

Zahlreiche Baumaschinen bewahren sich in verschiedensten Wirtschaftszweigen bei Umschlagarbeiten aller Art - ein Beitrag von Heinz-Herbert Cohrs

Fiir Cat Umschlagbagger im Magneteinsatz werden alle Modelle auch mit einem
hydraulisch angetriebenen Bordgenerator geliefert, der problemlos im 24-Stunden-
Dauerbetrieb arbeiten kann.

GARCHING BEI MUNCHEN. Niemand méchte tagtiglich vollig andere Aufga-
ben iibernehmen als urspriinglich vorgesehen. Fast niemand, denn es gibt Aus-
nahmen: Bagger, Radlader und andere Baumaschinen wurden urspriinglich fiir
den Erd- und Tiefbau, fiir Kanal- und Straflenbau und zur Gewinnung von Roh-
stoffen konzipiert, sind heute aber in grofler Zahl genau dort nicht titig. Stattdes-
sen sind sie bei Umschlagarbeiten in der Recycling-, Schrott- und Holzwirtschaft
fleiflig, genauso wie in Industrie- und Hafenbetrieben. Die dort gestellten Auf-
gaben iibernehmen die zweckentfremdeten Baumaschinen mit Bravour, oft rund
um die Uhr im harten Dauereinsatz und in iiberaus rauen Einsatzbedingungen.

Doch es ist kein Wunder, dass sie auch die-
sen Aufgaben bestens gewachsen sind, son-
dern eine Kombination aus dem Kénnen
der Ingenieure und solidem Maschinen-
bau. SchliefSlich werden Baumaschinen
aller Art im Alltag hart gefordert, miissen
in Staub und Nisse, bei Wind und Wetter
oder auch in klirrendem Frost Hochstlei-
stungen erbringen, und das zuverlissig,
unfallsicher und wartungsarm. Zudem
sollen sie wirtschaftlich arbeiten, geringst-
mogliche Betriebskosten erzeugen und
sich ganz einfach als gentigsam erweisen.

All dies sind Merkmale, die auch bei Um-
schlagarbeiten héchst willkommen sind.
Fiir solche Aufgaben eignen sich zahlreiche

Da Cat das umfangreichste Programm weltweit bietet, stehen Umschlagmaschinen aller Art und GroBe bereit — bis hin zu Kom-
paktladern, die auf engstem Raum arbeiten und auf der Stelle wenden, hier mit spezieller Greifschaufel.

Baumaschinen, ob Mobil- und Raupen-
bagger, knickgelenkte Radlader, Kom-
paktlader oder auch Teleskopstapler, die
mit langem Arm und angebauter Schaufel
hochbordige Silos beschicken. Derartige
Baumaschinen werden von Caterpillar fiir
Umschlagarbeiten einsatzbezogen und da-
her mafgeschneidert modifiziert, um ihre
jeweiligen Aufgaben optimal erfiillen zu
konnen. Dabei profitiert der Kunde von
den Erfahrungen, die Ingenieure von Ca-
terpillar bei Umschlageinsitzen ihrer Ma-
schinen rund um den Globus sammeln
konnen.

In diesem Zusammenhang fiigt es sich
gliicklich, dass Caterpillar als der mit Ab-
stand groffte Baumaschinenhersteller der
Welt auch auf entsprechende Erfahrungen
und reichhaltiges Know-how bei der , Maf3-
schneiderung® von Umschlagmaschinen
zuriickgreifen kann. Der Erfahrungsschatz
stammt in besonderem Mafle von den
Grofimaschinen fiir die Rohstoffgewin-
nung, denn dort sind die Anforderungen
zumeist noch hirter als auf dem Bau. Ob
24-Stunden-Betrieb, abrasives und schwe-

res Erzgestein und daher heftige St6f3e und
Schockbelastungen, hohe Verfiigbarkeit
der Maschinen und minimale Ausfallzeiten
— simtlich Parameter, die mit vielen Um-
schlageinsitzen vergleichbar sind.

Auflerdem ist Caterpillar — anders als
auf dem Marke tiblich — in der Lage, so
gut wie alles ,aus einer Hand“ liefern zu
konnen, vom Kleinlader iiber Anbauge-
rite, Motoren und Ersatzteile bis hin zum
Radlader mit spezieller Hochkippschaufel
oder einem michtigen Hundert-Tonnen-
Umschlagbagger mit hochfahrbarer Kabi-
ne und Sonderausleger. Hinzu kommen
jene Dienstleistungen, hinter denen ein
Weltunternehmen steckt, wie zertifizierte

Grundiiberholungen und Gebrauchtma-
schinen, Vermietung, Leasing, Finanzie-
rungen, Versicherungen sowie Servicever-
trige, und das ebenfalls ,aus einer Hand®.

Spezialitaten
vom Spezialisten

Umschlagmaschinen sind keine Bauma-
schinen und Baustellen keine Industrie-
betriebe oder Hifen. Deshalb eignet sich
keineswegs jede Baumaschine fiir den ef-
fizienten Materialumschlag und ldsst sich
auch nicht ,mal eben so“ fiir Umschlag-
arbeiten verwenden. Doch ist Caterpillar
nicht nur einer der iltesten Baumaschi-
nenhersteller der Welt, sondern blicke
auch auf eine lange Tradition bei modi-
fizierten  Umschlagmaschinen  zuriick.
Schon seit tiber 40 Jahren beschiftigt man
sich bei Caterpillar und Zeppelin mit der
Entwicklung, Fertigung und einsatzbezo-
genen Ausstattung von Sondermaschinen.

Heute steht ein umfangreiches Maschinen-
angebot zur Verfiigung, das bis ins Detail
auf die speziellen Bediirfnisse beim Mate-

rialumschlag abgestimmt ist. Dabei merkt
der Kunde gar nicht, dass im Hintergrund
Spezialisten am Werk sind, denn die je-
weiligen Umschlagmaschinen und ihre
Anbaugerite werden sorgfiltig auf Einsatz-
verhiltnisse, Materialarten und Schiittge-
wichte abgestimmt. Die umzuschlagenden
Massen unterscheiden sich nimlich be-
trichtlich: Altpapier, Wertstoffe, Glas,
Reifen, Holz, Altmetall, stidtischer Miill,
Baustoffe oder auch korrosives Kalisalz
stellen durchaus unterschiedliche Anfor-
derungen an die Maschinen.

Zu beachten sind auflerdem die Sichtver-
hiltnisse, die nicht nur fiir die Betriebs-
sicherheit ausschlaggebend sind, sondern
letztendlich auch {iber Leben und Tod
entscheiden und tragische Unfille verhin-
dern konnen. Besonders auf grofleren, oft
uniibersichtlichen  Entsorgungsarealen,
wo meist starker Lkw-Verkehr herrscht,
muss die optimale Fahrersicht hochste
Prioritit haben. Dazu tragen bei den Um-
schlagmaschinen starre oder hydraulisch
verstellbare  Kabinenerhdhungen sowie
Front- und Heckkameras bei, ebenso Zu-
satzspiegel und Kollisionsschutzsysteme.

Auch hinsichtlich der Hubarme und
Ausleger unterscheiden sich viele Cat

Auch ohne spezielle Ausriistungspakete bewahren sich viele Cat Maschinen wie
dieser Zwei-Tonnen-Lader 906H jeden Tag im Materialumschlag.

Hunderte von Ladespielen, tagein, tagaus — da ist ein Fahrerassistenzsystem wie das serienmaBige Autodig von Caterpillar eine enorme Hilfest
Ladezyklen sind schneller, der Fahrer ermiidet weniger, und die Maschine wird geschont.

Fotc

Umschlagmaschinen unterscheiden sich erheblich v
Sicht, breiteren Abstiitzungen und speziellem Ausle



DEUTSCHES BAUBLATT

13

Nr. 370, September/Oktober 2013

Umschlagmaschinen von ihren Erdbau-
Geschwistern. Extralange Ausleger und
geknickte Greiferkranstiele oder gerade
Stiele fiir Sortiergreifer verlethen Um-
schlagbaggern mittlerer Gréfle  schon
Reichweiten von bis zu 20 Metern. Da-
durch lassen sich bei nur wenig erfor-
derlichen Fahrpassagen die Lager- und
Haldenflichen bestméglich ausnutzen.
Die Anlenkung der Stielzylinder erfolgt
bei derartigen Auslegern nicht wie iiblich
oben. Stattdessen driicken die Stielzylin-
der zum Aufbringen groffer Hubkrifte
von unten gegen den Stiel. Schwerlasthub-
funktionen und schnell agierende Arbeits-
ausriistungen gewéihrleisten tagein, tagaus
hohe Umschlagleistungen.

Uberaus wichtig fiir Umschlagarbeiten
sind fir die Maschinen, gleich welcher
Art, umfassende Sonderausstattungen.
Vielleicht wiire es iibertrieben, zu behaup-

ten, kein Umschlageinsatz sei wie der an-
dere, dennoch ist es empfehlenswert, die
Maschine dem jeweiligen Einsatzprofil
durch Zubehér- und Ausriistungspakete
perfeke anzupassen. Die grof3e Palette von
Anbaugeriten erlaubt eine enge Abstim-
mung auf das vorgeschene Arbeitsgebiet,
sei es beim Recyceln von Zuschlagstoffen,
Kunststoffen, Papier, Metallen, Glas,
beim Kompostieren von Griingut oder
beim Be- und Entladen von Lkw, Giiter-
waggons und Schiffen.

Das Individuelle
ist der Standard

Bei diesem ,MafSschneidern® der Ma-
schinenausstattung nehmen die Spezia-
listen von Zeppelin jedes Detail unter die
Lupe. Das kann beispicelsweise das Kiihl-
system betreffen, das ein grobmaschiges
Wasserkiihlernetz mit geringer Verstop-

T T A S———
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fungsneigung und einen Kiihlerliifter mit
automatischer und auch manueller Dreh-
richtungsumsteuerung zum Ausblasen des
Kiihlernetzes erhilt. Méglich sind zudem
ein schwenkbarer Kiihlerschutz, der wirk-

sam Kiihlernetze, Kondensatornetz und
Kiihlerliifter abdeckt.

Oder die Beleuchtungsanlage der Ma-
schine wird einsatzbezogen variiert. Dazu
konnen alle Arbeitsscheinwerfer und,
sofern vorhanden, ebenso die komplette
StVZO-Beleuchtung mit Schutzvorrich-
tungen gegen Beschidigungen abgesi-
chert werden. Die Schutzmafinahmen
fiir die Maschinen sind breit gefichert
und individuell zu kombinieren, ob
Rammschutz, Hubzylinder- oder Unter-
bodenschutz, Knickgelenk- und Lenkzy-
linderschutz, Fenster-Schutzgitter oder
Schutzbeliiftung fiir das Fahrerhaus, Ex-
plosionsschutz, Feuerléschanlage oder bei

Nicht nur gewaltige Umschlagmaschinen wie der MultiDocker, sondern auch passende Transportfahrzeuge wie der knickge-
lenkte Muldenkipper werden von Zeppelin ,aus einer Hand" geliefert, in diesem Fall fiir den Schrottumschlag.

on Baumaschinen: der Cat M322D MH beispielsweise mit hochfahrbarem Fahrerhaus fiir gute
ger fiir groBe Reichweite und Hubkraft.

Radladern pannensichere, verschleif3feste
Bereifung oder ausgekliigelte Schraubbe-
festigungen fiir schnellstmégliche Reifen-
wechsel an Ort und Stelle.

Der Umweltgedanke
spielt stets mit

Im noch jungen 21. Jahrhundert spielt
ein Aspekt bei der Umschlagtechnik mit,
der zukiinftig erheblich an Bedeutung
gewinnen wird — die Umweltfreundlich-
keit der eingesetzten Maschinen und ih-
rer Motoren. Gerade in vielen Bereichen,
wo Umschlagmaschinen benétigt wer-
den, beispielsweise in der Recycling- und
Holzindustrie, sind Nachhaltigkeit und
umweltfreundlicher Betrieb Merkmale,
die heute auch erheblich zur Imagepfle-
ge des Unternehmens beitragen. Deshalb
werden die Maschinen von den Caterpil-
lar Ingenieuren hinsichtlich ausgepragter
Langlebigkeit konzipiert. Die Einsparung
von Energie und Rohstoffen steht dabei
an vorderster Stelle. Besonders langle-

=

sehene Arbeitsgebiet.

gramm mit neuwertig aufgearbeiteten
Komponenten, Teilen und Baugruppen
betrichtliche Vorteile. Auf diese Weise
lassen sich nicht nur die Betriebs- und
Investitionskosten mindern, sondern es
werden auch Ressourcen geschont.

Wihrend die Produktion einer neuen Ma-
schine oder eines neuen Teils Rohstoffe
sowie deren Gewinnung, Transport und

Die groBe Palette von Anbaugeraten erlaubt eine enge Abstimmung auf das vorge-

Aus diesen Griinden bietet Caterpillar —
tibrigens schon seit Jahren und als einziger
Hersteller — zertifizierte Grundiiberho-
lungen (Cat Certified Rebuild) fiir grofSere
Maschinen und daher auch fiir Umschlag-
maschinen an. Dazu wird die gebrauchte
Maschine in Anwesenheit des Betreibers
einer akribischen Inspektion unterzogen.
Dann wird ein Untersuchungsbericht er-
stellt und ein verbindliches Festpreisan-

Der Materialumschlag ist bei Cat zu einem wichtigen Marktsegment geworden, so
wichtig, dass auf der bauma sogar einer der riesigen, 20 Meter hohen und fast hun-
dert Tonnen schweren MultiDocker auf Fiinf-Meter-Portalunterwagen gezeigt wurde.

P

Fern jeglichen Baubetriebes werden zunehmend mehr Cat Maschinen aufgrund ih-
rer Qualitdt und hohen Dauerleistungen mit speziellen Ausriistungspaketen auch im
anspruchsvollen Materialumschlag genutzt.

bige Maschinen mit Komponenten, die
grofitenteils aufzuarbeiten sind, kénnen
durchaus zur Entschirfung der sich welt-
weit abzeichnenden Rohstoff- und Ener-
gieproblematik beitragen. Hier bietet das
vielfiltige, schon seit Jahren rund um den
Globus durchgefiihrte Cat Austauschpro-

Aufbereitung sowie damit viel Energie
benstigt, wird bei der Aufarbeitung vor-
handene und produzierte Technik genutzt
und einem zweiten Einsatzleben zuge-
fihrt. Das trdgt in direktem Mafle zur
Schonung der kostbarer werdenden Roh-
stoff- und Energieressourcen bei.

gebot abgegeben. Nach der Beauftragung
wird die Maschine buchstiblich bis zur
letzten Schraube zerlegt; verschlissene oder
beschidigte Teile werden ausgetauscht.
Nachdem die Maschine wieder in einen
neuwertigen Zustand zuriickversetzt wur-
de, ist sie fiir ein produktives zweites Ar-
beitsleben bereit — zu einem Bruchteil des
Neumaschinenpreises.

Wie ein solches Rebuild durchzufithren
ist, dazu gibt Caterpillar strenge Vorga-
ben, um weltweit die gleichen Standards
zu definieren. Immerhin werden 85 bis
90 Prozent der Maschinenteile wiederver-
wendet, wobei sich die Energiebilanz zum
Wohl der Umwelt um 50 bis 60 Prozent
verbessert. Eine solche Generaliiberholung
ist so umfassend, dass Rebuild-Maschinen
mit einer neuen Seriennummer und der
vollen Neugerite-Garantie ins lange zwei-
te Einsatzleben starten. Der Nutzen des
Certified Rebuild bestitigt sich auch darin,
dass Kunden diese Dienstleistung wieder-
holt in Anspruch nehmen, weil sie damit
gute Erfahrungen sammelten.

Der Autor des Beitrags, Heinz-Her-
bert Cohrs, gilt als renommierter
Baufach-Journalist. Seit 1979 wid-
met sich der studierte Maschinen-
bauer in Fachbeitrdgen der Bau-
maschinentechnik.
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Weichen fiir Recycling gestellt

Unternehmensgruppe Hagedorn erweitert ihr Giitersloher Wertstoffzentrum

GUTERSLOH (SR). Der Name Wertstoffe verrit die Richtung, um die es in Zu-
kunft geht: deren méglichst vollstindige Aufbereitung als Sekundirrohstoffe,
was ganz im Sinne der Kreislaufwirtschaft steht. Denn Deponieraum ist heute
schon stark ausgeschépft — neue Deponien werden kaum noch genehmigt. Weil
das Recycling enormes Wachstumspotenzial verspricht, hat die Unternechmens-
gruppe Hagedorn direkt neben ihrem Firmensitz die Giitersloher Wertstoffzen-
trum GmbH (GWG) erweitert. Die Inbetriebnahme einer 180 Meter langen, 45
Meter breiten und 14 Meter hohen Wetterschutzhalle, einer neuen zusitzlichen
Logistikfliche inklusive eines neuen Logistikterminals erfolgte vor wenigen Wo-
chen. Sie gehen einher mit einer Genehmigung, die es erlaubt, mehr Mengen an
kontaminierten Abfillen sowie Boden, Bauschutt, Dachpappe und Straflenauf-
bruch aufzubereiten, zu lagern und wieder in den Umlauf zu bringen. 175 000
Tonnen pro Jahr darf der Recyclingspezialist und Entsorgungsfachbetrieb nun
in der neuen Halle annehmen und verarbeiten. Insgesamt handelt die Unterneh-
mensgruppe deutschlandweit mit iiber einer Million Tonnen (entspricht rund
40 000 Sattelzugladungen) Abfille, Wertstoffe und Recyclingbaustoffe.

Auge, weil sie eine starke Staubbelastung
und Lirmentwicklung befiirchteten®, so
Thomas Hagedorn, der die Firmengruppe
1997 gegriindet hat und die von Anfang
an groflen Wert auf die Bauschuttaufbe-
reitung legte. Doch der Unternchmer
konnte die Gemiiter beruhigen, indem er
personlich in einer Biirgerversammlung
fir Aufklarung und Vertrauen sorgte und
in umfangreiche Sicherungsmafinahmen
investierte — mehr als erforderlich gewe-
sen wire. So wurde die Halle mit Wetter-
schutz geplant, was nicht notig gewesen
wire, aber alleine rund eine Million Euro
an Mehrkosten verursachte. Der positive

Nebeneffekt fiir die GWG: Sie kann wit-

Weil das Recycling enormes Wachstumspotenzial verspricht, wurde das Giitersloher Wertstoffzentrum um eine 180 Meter lan-
ge, 45 Meter breite und 14 Meter hohe Wetterschutzhalle, eine neue zusatzliche Logistikflache inklusive eines neuen Logistik-

terminals erweitert.

,Die Erweiterung steht im Kontext einer
Reihe von Investitionen. So haben wir in
den vergangenen Monaten nicht nur un-
seren Maschinenpark stark aufgeriistet,
sondern auch ein neues Geschiftsfeld
Erdbau aufgebaut, um uns als Dienst-
leister fiir unsere Kunden noch besser zu
positionieren und die zusitzliche Marke-
nachfrage bedienen zu kénnen. Mit
der GWG richten wir uns auf den Zu-
kunftsmarkt Recycling und Verwertung
aus. In diesem Segment haben wir in
der Vergangenheit unsere Kompetenzen
bereits ausgebaut und werden hier noch
neue Mirkte erschlieflen, verdeutlicht
Thomas Hagedorn, Inhaber der Unter-
nehmensgruppe.

Die GWG besteht seit sieben Jahren.
In dieser Zeit konnten kontaminierte
und gefihrliche Abfille nur in kleineren
Mengen iibernommen werden, da eine
Ubernahme dieser Abfille in groferen
Tonnagen nicht genehmigt war. Das hat
sich mit dem Neubau einer rund 8 000
Quadratmeter  groflen  Wetterschutz-
halle auf der Ostseite des bestehenden
Betriebsgelindes geindert. Dazu waren
umfangreiche Investitionen in Héhe von
4,5 Millionen Euro auf dem neu erwor-
benen und 26 000 Quadratmeter groffen
Gelinde erforderlich, insgesamt agiert
die GWG jetzt auf einem Betriebsgelin-
de von 50 000 Quadratmetern. Zunichst
musste 2012 in kurzem Zeitraum ein
landwirtschaftliches Anwesen weichen,
damit die Erarbeiten fiir den Hallenbau
beginnen konnten. Diese iibernahm das
Unternehmen selbst, denn Hagedorn
konzentriert sich inzwischen nicht nur

Actros-Familie.

Und zukunftsfest muss die Fahrzeug-
technik bei Grabowski sein. Nicht zu-
letzt mit Blick auf die Euro VI-Abgas-
technik, die Mercedes-Benz in der neuen
Baufahrzeugfamilie Arocs serienmifiig
zum Einsatz bringt, hatten die Firmen-
inhaber Bernd und Dirk Grabowski
den routinemifligen Austausch der drei
bewihrten Actros um drei Monate hi-
nausgeschoben. ,Mit unserer Order
unmittelbar nach der offiziellen Bestell-
freigabe waren wir die ersten Kunden in
Deutschland®, sagt Bernd Grabowski,
der Senior im Familienunternehmen.
Man lege viel Wert darauf, stets mit der
neuesten Fahrzeug- und Maschinen-
technik zu arbeiten. ,Das ist am Ende
wirtschaftlicher. Aus diesem Grund wer-
den unsere Lkw immer nach drei Jahren
durch Neuwagen ersetzt.”

Die drei frischgebackenen Arocs-Fahrer
Lothar Dobberstein, Willy Gretzinger

auf den Abbruch von Gebiuden, sondern
tibernimmt auch die Altlastensanierung,
die Entsorgung, das Recycling, den Stra-
Benbau sowie die Erschliefungsarbeiten,
um alles aus einer Hand anzubieten.
Auch im Fall der GWG gingen Riickbau
inklusive die Wiederaufbereitung von
Bauschutt und der Einbau des Recycling-
materials Hand in Hand. Nachdem Mut-
terboden und Sand fiir den Unterbau
ausgekoffert war, wurde die Fliche mit
selbst aufbereitetem Recycling-Schotter
verfiillt.

Die Erweiterungspline des Abbruch- und
Recyclingspezialisten sorgten in der Stadt
fiir einigen Wirbel unter den Anwohnern,
bis eine endgiiltige Genehmigung vorlag.
Eine eigens gegriindete Biirgerinitiative
wollte die Baumafinahme verhindern und
sammelte Unterschriften. ,Unser Wert-
stoffzentrum war einigen ein Dorn im

Fotos: Hagedorn

terungsunabhingiger agieren. Emissionen
treten begrenzt auf. ,Wir gehen davon
aus, dass sich die gesetzlichen Vorgaben in
den kommenden Jahren verschirfen. Da-
rauf sind wir bereits heute vorbereitet und
haben bei dem Projekt die Weichen dafiir
gestellt”, meint Geschiftsfithrer Thomas
Hagedorn. ,Mit dem Neubau hat sich
die Situation fiir die Nachbarschaft ge-
geniiber frither deutlich verbessert — auch
wenn hohere Abfallmengen tibernommen
werden®, fiigt Frank Kramer, Geschifts-
fithrer der GWG, hinzu. Gefahren fiir
die Umwelt gehen keine aus. Die Halle
bekam einen Boden gemif den Vorgaben
und Richdinien der VAwS (Verordnung
zum Umgang mit wassergefihrdenden
Stoffen), der chemikalien- und wasserun-
durchlissig ist. Um den anfallenden Staub
zu binden, wurde eine ausgekliigelte Be-
rieselungsanlage installiert, die das Wasser
so dosiert, dass die Materialien nicht zu

Die beiden Cat Radlader 972K sind fiir einen Einsatz bei der GWG vorgesehen, um Wert-
stoffe umzuschlagen, Brecher und Siebanlagen zu beschicken sowie Lkw zu beladen.

,Jmmer die neueste Technik”

Grabowski-Abbruch und Recycling in Liibeck fahrt die ersten drei Arocs

LUBECK. Den allerersten Arocs nach Kundenwunsch holte Dr. Wolfgang
Bernhard, im Vorstand der Daimler AG verantwortlich fiir Daimler Trucks
und Daimler Buses, Anfang Juni beim Serienstart in Woérth am Bandende ab.
Die Arocs mit den laufenden Nummern zwei bis vier wurden gleich danach vom
Band weg zu einem Aufbauhersteller verfrachtet und dort fiir ihren harten Ein-
satz vorbereitet. Mit der Ubergabe der Fahrzeuge an die Bernd Grabowski Ab-
bruch GmbH & Co. KG, Liibeck, haben die beiden Hakenabroller Arocs 2645
6x4 sowie eine Sattelzugmaschine Arocs Grounder 3345 6x4 S ihren Dienst im
Juli aufgenommen. Sie ersetzen bei Grabowski Fahrzeuge aus der bewihrten

und Frank Langbehn haben sich nach
eigenem Bekunden sehr schnell an die
neuen Bauspezialisten von Mercedes-
Benz gewdhnt. Mit der kompakten Ka-
bine — die drei Grabowski-Arocs sind
mit der 2,3-Meter-Version des langen
Streamspace-Fahrerhauses ausgestattet —
mussten sich die Minner zwar erst mal
neu ,auf der Fahrbahnmitte justieren,
aber dafiir gewinnt man auf schmalen
Straflen sowie beim Rangieren auf engen
Baustellen wichtige Zentimeter, sagen
alle drei.

Einarbeitung Ehrensache

Das in allen Arocs-Modellen serien-
miflige, voll automatisierte Mercedes
PowerShift 3-Getriebe — hier mit op-
tionalem Power-Modus ausgestattet
— bringt den Abbruch- und Container-
Truckern klare Arbeitserleichterung.
,Da muss man sich nach Feierabend
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stark befeuchtet werden. Dariiber lassen
sich sogar Duftstoffe zur Geruchsbindung
dosieren. Fiir den Lirmschutz wurde ent-
lang der B61 ein Erdwall aufgebaut, der
in Abstimmung mit dem Grinflichen-
amt der Stadt Giitersloh gestaltet wur-
de. Alle sonstigen Arbeiten, aufler dem
Hochbau wurden von der Hagedorn
Unternehmensgruppe  selbst  durchge-
fihre. Alle Behdrdenginge, darunter die
Abstimmung mit der Feuerwehr sowie
dem Griinflichenamt und die Genehmi-
gungen der Bezirksregierung lagen in der
Verantwortung vom Betriebsleiter und
Prokuristen der Giitersloher Wertstoff-
zentrum GmbH, Alfred Winkelmann.

Von den eingesetzten Baumaschinen gehe
— so Thomas Hagedorn — ebenfalls kein
Larm aus, der die Anwohner belistigen
kénnte. Dafiir tragen er und die GWG
ohnehin Sorge, indem der Maschinen-
park extra um zwei Cat Radlader 972K
der neuesten Generation auf der bauma
aufgestockt wurde. Die beiden Cat Rad-
lader 972K, die von der Zeppelin Nieder-
lassung Paderborn und ihrem leitenden
Verkaufsreprisentanten Markus Knipp-
schild geliefert wurden, sind fiir einen
Einsatz bei der GWG vorgesehen, um
Wertstoffe umzuschlagen, Brecher und
Siebanlagen zu beschicken sowie Lkw
zu beladen. Die Motorentechnologie der
Baumaschinen erfiillt die EU-Vorschrif-
ten der Stufe IIIB. Nicht nur der Ausstof§
an Abgasemissionen wird reduziert, son-
dern sie sind auch noch deutlich leiser als
die Modelle der Vorgingerserie, verdeut-
licht Markus Knippschild.

Brecher und Klassieranlagen zerkleinern
nun Bauschutt, Beton sowie Straflenauf-
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«Wir gehen davon aus, dass sich die ge-
setzlichen Vorgaben in den kommenden
Jahren verschéarfen. Darauf sind wir be-
reits heute vorbereitet und haben bei
dem Projekt die Weichen dafiir gestellt”,
meint Geschéftsfiihrer Thomas Hagedorn.

den, Kies, Sand und Schotter werden fiir
den Handel aufbereitet. Damit eine effi-
ziente logistische Abwicklung gegeben ist,
wurden Verkehrsflichen vergrofiert sowie
in der Zufahrt zwei neue Lkw-Waagen
und eine zweite Fahrspur installiert, um
die Verkehrsstrome ziigig abwickeln zu
konnen. Der Plan dahinter: Wer Abfall
liefert, soll nicht wieder mit leerem An-
hinger das Gelinde verlassen, sondern
um Leerfahren zu vermeiden, sollen in
Zukunft mehr aufbereitete Wertstoffe aus
Bauschutt, Straflenaufbruch, Boden und
sonstigen Abfillen umgeschlagen werden.
Geplant ist eine langfristige Steigerung

Damit eine effiziente logistische Abwicklung gegeben ist, wurden Verkehrsflachen
vergroBert sowie in der Zufahrt zwei neue Lkw-Waagen und eine zweite Fahrspur
installiert, um die Verkehrsstrome ziigig abwickeln zu kdnnen.

bruch, die bei eigenen Projekten anfallen
oder von Fremdfirmen angeliefert werden.
Aber auch Holz, Kunststoffe, Metalle so-
wie sonstige Bau- und Abbruchabfille
werden von einer Sortieranlage in die ver-
schiedenen Fraktonen getrennt. Fiir die
Aufbereitung und Zwischenlagerung des
teerhaltigen Strafenaufbruchs, von konta-
miniertem Boden und Bauschutt, Dach-
pappe, Dimmmaterial und asbesthaltiger
Baustoffe wurde die bereits beschriebene,
spezielle Wetterschutzhalle errichtet. Bo-

=
e . I
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Grabowski-Abbruch und Recycling nimmt die ersten drei Arocs in Betrieb. Foto: Daimler

von 150 000 Tonnen pro Jahr. Das Unter-
nehmen rechnet mit 200 Lkw am Tag — 70
mehr als zuvor. Mit seinen neuen Dienst-
leistungen will die GWG einen iiberregio-
nalen Kundenstamm erschlieflen: 16 mo-
tivierte GWG-Mitarbeiter der insgesamt
200 Beschiftigten der Hagedorn Unter-
nehmensgruppe sind tiglich im Einsatz,
um an den drei GWG-Standorten eine
schadlose, sichere und umweltvertrigliche
Verwertung und Entsorgung von Abfillen
und Wertstoffen zu gewihrleisten.

glact wieder an den Privatwagen mit
seiner ,altmodischen® Handschaltung
gewdhnen, sagt Willy Gretzinger. Dass
man sich da und dort noch in die fei-
nen Details wie die Kriechfunktion der
PowerShift-Box einarbeiten muss, ist fiir
die drei Lenkradprofis Ehrensache.

Die Fahrzeuge selbst reprisentieren
ganz eindeutig den robusten Teil der
Arocs Modellfamilie, besonders die Sat-
telzugmaschine Arocs Grounder 3345
6x4 S. Der fiir ein technisch zulissiges
Gesamtgewicht von 33 Tonnen gebaute,
hoch aufgeschossene Truck zieht im
Abbruch-Alltag der Grabowskis einen
Langdorf-Hinterkipper. Vor oder nach
den Abbrucheinsitzen sattelt Arocs-
Fahrer Frank Langbehn um und schiebt
die Zugmaschine mit ihrer doppelt ge-
sicherten  Schwerlast-Spezialkupplung
unter einen Tieflader. Das Gespann ist
dann fiir 56 Tonnen Gesamtzugmasse
einsetzbar und kann damit schweres
Gerit zu den Einsatzorten und wieder
zuriick bringen. Besonders bei Fahrten
mit voller Auslastung haben Frank
Langbehn und seine Kollegen schon
nach wenigen Einsatzwochen festge-
stellt: ,Die Neuen ziehen besser — und
verbrauchen auch noch weniger. Auf
die exakten Literzahlen legt sich keiner
der drei fest, ,,da warten wir mal die er-
sten drei Monate ab.”
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Zwei Silberpfeile im Abbruch

Mit den beiden neuen Cat Kettenbaggern 320EL machen Arne und Lars Hoeckrich ihre eigene Schule platt

HALSTENBEK (SR). Sie driickten hier einmal genauso die Schulbank wie
7 498 andere aus der Region: die Briider Arne und Lars Hoeckrich. Die bei-
den Firmenchefs des Abbruchunternehmens aus Pinneberg hitten sich je-
doch nicht triumen lassen, dass sie einmal ihre frithere Grund- und Haupt-
schule in Halstenbek vor den Toren Hamburgs einreiflen diirfen. Unterstiitzt
werden sie bei den Abbrucharbeiten von zwei Cat Kettenbaggern 320EL.
Lackiert in silber haben die Arbeitsgerite bereits ihren Spitznamen weg: Sil-

berpfeile.

Mit den Baumaschinen riickt das Un-
ternehmen dem alten Schulgebiude
zu Leibe, das in vier Bauabschnitten
zwischen 1954 und 1971 entstanden
ist. Es muss 21 Einfamilienhdusern in
der Gréflenordnung von 507 bis 857
Quadratmeter weichen. Mit der Bau-
substanz der Lehranstalt stand es oh-
nehin nicht zum Besten: Bereits 2001
zeichneten sich Risse an den Winden
ab, die durch Korrosion des Stahlbe-
tons bedingt waren und zur Instabili-
tit fithrten. Dann kam auch noch er-
schwerend dazu, dass die Fundamente

fiir den Baugrund nicht ausreichend
waren. Die Folge: Setzungen. Daher
fand in der Schule 2011 das letzte Mal
der Unterricht statt.

Wo einst in 23 Klassenzimmern gebiif-
felt wurde, riumen fiinf Mitarbeiter
samt der beiden Abbruchbagger das
Mauerwerk in Form von Kalksand-
stein, Eisen und Holz beiseite. Die
Cat 320EL machen sich an die beiden
Stidfliigel, die Pausenhalle und den
zweigeschossigen Nordfliigel sowie das
Atrium. Nur die Turnhalle und den

Sportplatz diirfen die beiden Silber-
pfeile mit ihren Abbruchwerkzeugen
wie Hammer, Schere und Greifer nicht
antasten — sie sollen auch wie bisher
vom Regenbogen-Kindergarten und
den Vereinen genutzt werden. Auf den
bestechenden Baumbestand in Form
von fiinf Linden, der dem neuen Areal
seinen Namen geben wird, miissen die
Fahrer der Baumaschinen achten, da-
mit diese keinen Schaden nehmen.

Der Lack sticht heraus

Zu dem silbernen Lack hatte die beiden
Firmenchefs ein Besuch der NordBau
inspiriert — auf der Baufachmesse in
Neumiinster stellte ihr Baumaschi-

nenlieferant Zeppelin eine Cat Raupe
im silbernen Design aus. ,Die silberne
Farbe sieht einfach schick aus. Aber
auch sonst iiberzeugt uns die Leistung
und Zuverlissigkeit der beiden Bagger®,

Cat Kettenbagger 320EL riicken der Grund- und Hauptschule in Halstenbek zu Leibe.

Anzeige

Die beiden Firmenchefs Lars (rechts) und Arne Hoeckrich (Zweiter von links) so-
wie dessen Sohn Philip (links) nehmen zusammen mit Stefan Groos (Zweiter von
rechts), Zeppelin Gebietsverkaufsleiter der Niederlassung Hamburg, die beiden

Silberpfeile ins Visier.

meint Arne Hoeckrich. Der silberne
Lack sticht heraus — normalerweise
zeichnet Cat Baumaschinen das typisch
gelb-schwarze Design aus. ,,Inzwischen
gehen mehr und mehr Firmen wieder
dazu iiber, ihre Gerite in ihrer Firmen-
farbe zu lackieren. Das war vor einiger
Zeit eher riickliufig. Einer unserer Kun-
den hat bereits seinen zweiten Bagger in
pink lackieren lassen®, erklirt Stefan
Groos, Zeppelin Gebietsverkaufsleiter
der Niederlassung Hamburg.

Cat Baumaschinen setzt der Famili-
enbetrieb Hoeckrich, der 1960 von
Manfred Hoeckrich gegriindet wurde,
seit 1979 fiir Abbrucharbeiten ein — auf
die ersten Modelle der B-Serie folgten
Kettenbagger vom Typ 320CL, dann
323DL und nun 320EL. Seit Anfang
der 1980er-Jahre wurden immer wieder
einmal auch Teilabbriiche von Schu-
len realisiert. Im Fall der Grund- und

Fotos: Zeppelin

Hauptschule in Halstenbek tibernahm
das Unternehmen schon einmal deren
Sanierung. Diesmal allerdings blieb nur
der komplette Abbruch iibrig. Auch die
Fundamente miissen raus. ,Immer 6f-
ter wird verlangt, dass wir den Aushub
gleich mitiibernehmen, was bei der
Schule nicht besonders schwierig ist,
wenn man das mit anderen realisierten
Projekten von uns vergleicht, wie dem
Abbruch von Tankstellen, verdeutlicht
Lars Hoeckrich. Baustoffe werden an
Ort und Stelle aufbereitet und teilweise
wieder eingebaut. Insgesamt geht es um
15 000 Kubikmeter umbauten Raum.
,Ein Nachbar hat sich schon bei uns
gemeldet. Er meinte, dass er der Bau-
firma schreiben will, dass alles wie am
Schniirchen lief. Das freut uns natiir-
lich®, so Arne Hoeckrich. Nach diesem
Einsatz iibernehmen die Silberpfeile in
Ohlstedt den Abbruch von Einfamili-
enhiusern.

Zeppelin Rental auf der NordBau

12.09.-17.09.2013

Freigeldnde, Stand N 130

www.zeppelin-rental.de

und Finanzen.

Wir sehen uns auf der

Wir sind fiir Sie da:

Okologisch, okonomisch, ecoRent: Zeppelin Rental
prasentiert auf der NordBau zahlreiche Highlights aus
der exklusiven ecoRent-Serie. Optimierte Energie-
effizienz, sparsamer Kraftstoffverbrauch sowie geringe
Schadstoff- und Gerduschemissionen zeichnen die
umfangreiche Serie aus und schonen Umwelt

ZEPPELIN

NordBau 2013: Freigelande, Stand N 130.

kompetent, zuverlassig, professionell.

42.000 Maschinen und Gerate
120 Mietstationen
1 Nummer: 0800-1805 8888
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AnstoB fiir neue Impulse

Brockmann Recycling ist kontinuierlich auf der Suche nach effizienten L6sungen

NUTZEN (SR). Fachmessen bieten eine gute Méglichkeit, um die neuesten tech-
nischen Errungenschaften rund um die Baumaschinentechnik aus der Nihe zu
begutachten. Sie liefern Impulse fiir technisch Interessierte und geben Anstéfle
fiir Unternehmen, welche Innovationen die Wirtschaftlichkeit der Maschinen-
einsitze erthéhen. Einer, der immer auf der Suche nach effizienten Lésungen
ist, um noch besser zu werden, ist Dirk Brockmann. Der Geschiftsfiithrer von
Brockmann Recycling aus Niitzen bei Kaltenkirchen, der zusammen mit seinem
Bruder Frank und seiner Mutter Monika den Betrieb leitet, nutzt Messen wie
die NordBau oder bauma, um sich Anregungen vor Ort zu holen. Denn Prozesse
und alle Abliufe stehen in dem Unternehmen stindig auf dem Priifstand.

Ein Projekt, an dem das Unternehmen
derzeit arbeitet, betrifft die innerbetrieb-
lichen Abliufe bei der Sortierung von
Leichtverpackungen. Derzeit wird be-
reits die dritte Anlage installiert. In der
Vergangenheit wurde bereits der Verlauf
der Foérderbinder neu ausgerichtet, die
nicht nur auf eine Fraktion ausgelegt
sind, sondern die verschiedene Rezep-
turen generieren kénnen. Nun muss
die Anlage nach der Inbetriecbnahme
noch feinjustiert werden — ein Prozess,
der auf die Wochenenden gelegt wurde,
um die Abliufe tagsiiber nicht zu stdren.
Denn der Betrieb kann nicht einfach

2012 vorgestellt und galt als Messeinno-
vation schlechthin. Weil er das Neueste
verkérpert, was Caterpillar zu bieten hat,
zeigt Zeppelin den Radlader 2013 wie-
der auf der Baufachmesse in Neumiin-
ster. Typisch fiir den Cat 966K XE: Er
wird von einem Cat-Acert-Dieselmotor
9.3 mit einer Leistung von 220 kW an-
getrieben. Unabhingig von fixen Getrie-
bestufen arbeitet der Motor immer im
optimalen Drehzahlbereich. Der Radla-
der verbindet die Vorteile von Hydrostat
sowie mechanischem Direktantrieb und
arbeitet effizient ohne spiirbare Schalt-
unterbrechungen. Das neue leistungs-

Erdarbeiten gehdren heute noch immer zum Geschéaft — doch das Recycling von Bo-
den, Bauschutt, Verpackungen, Kunststoffen, Altpapier, Altholz, Metallen, Sperrmiill,
Gewerbe- und Griinabfall, macht den Hauptanteil aus.

unterbrochen werden. ,\Wir sind sehr
interessiert an neuen Technologien, die
effizient sind. Das gilt auch fiir unsere
Baumaschinen. Es niitzt nichts, nur eine
Anlage oder ein Gerit hinzustellen, son-
dern man muss sich immer tberlegen,
wie man deren Einsatz noch weiter aus-
schopfen kann, um zusitzliche Vorteile
daraus zu erzielen“, meint Dirk Brock-
mann. Regelmiflig tauscht sich ein
Kreis von Mitarbeitern iiber technische
Entwicklungen aus.

Einen neuen Cat Kettenbagger 316EL,
eines der Exponate, die Zeppelin auf der
NordBau in Neumiinster vorstellt, will
der Firmenchef personlich auf der Mes-
se in Empfang nehmen. Vor einem Jahr
unterschrieb er dort den Kaufvertrag fiir
zwei Cat Radlader 930K, die das Modell
924H ersetzen. Das neue Modell fillt
eine Nummer grofler aus, was aus der
Uberlegung herriihrt, die Baumaschine,
die zunichst im Recyclingumschlag von
Miill eingesetzt wird, nach rund 3 000
bis 4 000 Betriebsstunden im Erdbau zu
nutzen. Dementsprechend wurde auch
die Ausstattung in Form einer rund fiinf
Kubikmeter groflen Leichtgutschaufel
und einer zusitzlichen Erdbauschau-
fel gewihlt. In der Regel wird mit den
Baumaschinen im Zweischichtbetrieb
gearbeitet.

Die bauma diesen April nutzte der Ge-
schiftsfithrer wiederum, um sich umfas-
send iiber den Cat Radlader 966K XE
und sein leistungsverzweigtes, stufenloses
Getriebe zu informieren. Das neue An-
triebskonzept konnte ihn gleich iiberzeu-
gen und so miindete der bauma-Besuch in
zwei Maschineninvestitionen. Sie werden
im Herbst 2013 von der Zeppelin Nie-
derlassung Hamburg ausgeliefert — so wie
auch der neue Kettenbagger der E-Serie,
der Maschinen mit der neuen Motoren-
technik der EU-Abgasemissionsrichtlinie
der Stufe IIIB erginzt. Davon sind zwei
Cat Radlader 930K, ein Cat 962K, zwei
Cat Radlader 966K sowie ein Cat Ket-
tenbagger 320EL im Einsatz. Zusitzlich
werden Recyclingarbeiten mithilfe von
zwei Cat Umschlagbaggern M318DMH
sowie einem Cat Mobilbagger M318
ausgefithrt. Hinzu kommen noch ein
Cat Kettenbagger 319DL, vier Cat Ket-
tenbagger 323DL sowie ein Cat Ketten-
bagger 325DLUHD, vier Cat Radlader
908H und ein Industrielader IT14G.

Der neue Radlader mit seinem leistungs-
verzweigten, stufenlosen Getriebe wur-

de der Offentlichkeit auf der NordBau

verzweigte, stufenlose Getriebe macht
sich deutlich bemerkbar bei Tempo-und
Lastwechsel, die flielend ineinander
tibergehen. Hydraulikpumpe und -mo-
tor ermdglichen ein reibungsloses und
sanftes Ubersetzungsverhiltnis zwischen
Motordrehzahl und Geschwindigkeit
der Maschine. ,Das Konzept mit der
Antriebstechnik ist schliissig. Es beruht
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Maschinen mit der neuen Motorentechnik der EU-Abgasemissionsrichtlinie der Stufe 111B sind bei Brockmann langst im Einsatz,
darunter zwei Cat Radlader 930K, ein Cat 962K, zwei Cat Radlader 966K sowie ein Cat Kettenbagger 320EL.

sich um ein Hohenanzeigesystem in der
Fahrerkabine, das werkseitig montiert
und kalibriert ist und jederzeit auf eine
3-D-GPS-Steuerung aufgeriistet werden
kann. Cat Grade Control versetzt den
Baggerfahrer in die Lage, ohne Mess-
gehilfen bei Fundamentarbeiten schnel-
ler und genauer zu arbeiten. Durch die
permanente Hoéhenanzeige der Loffel-
schneide wird das zu tiefe Ausheben
von Material von vornherein vermieden.
Auch das Unternehmen Brockmann
setzt auf diese Technologie bei seinem
Cat Kettenbagger 320EL und bei dem
neuen Cat Kettenbager 316EL, um im
Erdbau ziigig voranzukommen, wenn
groflere Flichen anzulegen sind.

Bevor er Investitionsentscheidungen
trifft, machte sich Dirk Brockmann
selbst ein Bild von einer Baumaschi-
ne. Kraftstoffverbrauch und Leistung
nimmt er explizit unter die Lupe.
Grundsitzlich sind die Gerite bei dem
Unternechmen mit ProduktLink ausge-
riistet, sodass eine Maschineniiberwa-
chung ohnehin gegeben ist. Zeppelin
Gebietsverkaufsleiter Stefan Groos aus
Hamburg hatte ein Vorfihrgerit des
neuen Cat Radladers 966K XE organi-
siert, das der Betrieb testen konnte. ,Lei-
stung und Spritverbrauch haben mich
iberzeugt, auf die neue Antriebstech-
nik zu setzen®, bekriftigt Brockmann.

Walking-Floor-Lkw mit erhohter Bord-
Wand sind so noch gut zu handeln und
der Hohenunterschied fillt nicht weiter
ins Gewicht. Der weitere positive Effekt:
Der Radladerfahrer hat die Lkw-Mulde
gut im Blick und kann so fiir eine ausge-
wogene Beladung sorgen.

Seitdem Zeppelin einen Standort im
Grofiraum Hamburg unterhilt, setzt
Brockmann auf das Equipment von
Cat. Zuerst war es die Niederlassung in
Quickborn, nun ist es die Niederlassung
in Glinde, von wo aus er betreut wird.
»Man kann sicher sagen, dass das Un-
ternehmen ein Kunde der ersten Stunde
ist“, so Stefan Groos. Wird der Service
an den Baumaschinen fillig, dann tiber-
nehmen Servicetechniker von Zeppelin,
allen voran Michael Klein, die anstehen-
den Wartungsarbeiten oder Inspekti-
onen an den Baumaschinen. Sie arbeiten
mit den Mitarbeitern von Brockmann
Hand in Hand — das Unternehmen un-
terhilt auch eine eigene Werkstatt samt
Schlosserei. ,Wir arbeiten gut und eng
zusammen. Die Reaktionszeiten fal-
len recht kurz aus — Probleme werden
schnell geldst und in kurzer Zeit sind
Ersatzteile eingebaut®, so das Urteil von
Dirk Brockmann. Inzwischen nutzt der
Betrieb des Online-Kundenportal und
bestellt dariiber schnelldrehende Ersatz-
teile. ,Uns ist es wichtig, dass wir alles

Dirk Brockmann (rechts), der Geschaftsfiihrer von Brockmann Recycling, wird seine beiden Cat Radlader 966K gegen Modelle
mit der neuen Antriebstechnologie wechseln. Zeppelin Gebietsverkaufsleiter Stefan Groos aus Hamburg hatte ein Vorfiihrgerat
des neuen Cat Radladers 966K XE organisiert, das der Betrieb testen konnte.

auf einem bewihrten System, das zuerst
von Maschinen in der Landwirtschaft
umgesetzt wurde. Und was sich bewihrt
hat, das soll man ruhig tibernechmen®,
ist Dirk Brockmann iiberzeugt. Auf-
merksam begutachtete er auch auf der
bauma den von Caterpillar entwickelten
Hybridbagger 336EH. Dazu sein Kom-
mentar: ,,Fiir uns wire dieses Technolo-
gie von groflem Interesse, wenn es sie fiir
kleinere Maschinen gibe. Das Prinzip,
die Energie in einen Druckspeicher zu
leiten und dann beim Schwenken der
Baumaschine abzurufen, ist simpel und
wire fiir andere Anwendungen wie im
Straflenverkehr durchaus denkbar®, lau-
tet Brockmanns Einschitzung.

Eine andere Technologie riickte auf der
bauma ebenfalls in seinen Fokus: die
von Caterpiller unter dem Namen Gra-
de Control eingefiihrte 2-D-Steuerung
fiir Kettenbagger der E-Serie. Es handelt

Was ihm positiv auffiel: die Dynamik
der Maschinen, insbesondere ihr An-
fahrverhalten und die Ergonomie. ,Ich
hatte erwartet, dass Maschinen in dieser
Grof3e triger sind, so Brockmann. Die
beiden neuen Cat 966K XE wird er im
Mischbetrieb einsetzen, das bedeutet,
einer liuft auf Asphalt, der andere auf
sandigem Untergrund.

Auf die Ausstattung High-Lift kann der
Unternehmer dabei getrost verzichten.
Denn er hat andere Voraussetzungen
geschaffen — der Recyclingplatz wurde
umgebaut. Frither erfolgte die Verla-
dung, indem die Radlader auf einen
Berg fuhren. ,Das war natiirlich ganz
schén unwirtschaftlich und kostete
Kraftstoff, so Brockmann. Er lie§ fiir
die Lkw drei Verladerampen errichten,
in die sie einfahren. Von einer erhoh-
ten Position aus kdnnen sie dann von
den Radladern beladen werden. Selbst

aus einer Hand beziehen und einen An-
sprechpartner haben, ob es nun um die
Produkte oder den Service geht®, ver-
deutlicht Dirk Brockmann.

Das Unternchmen beschiftigt mittler-
weile 165 Mitarbeiter und besitzt 60 Lkw
sowie 4 000 Container. Was der Vater
Heinrich Brockmann 1968 mit Erdar-
beiten und Abbruch begonnen hat, set-
zen seine Frau Monika sowie die S6hne
Dirk und Frank Brockmann in seinem
Sinne fort. Erdarbeiten gehdren heute
noch immer zum Geschift — doch das
Recycling von Boden, Bauschutt, Ver-
packungen, Kunststoffen, Altpapier,
Altholz, Metallen, Sperrmiill, Gewerbe-
und Griinabfall, macht den Hauptanteil
aus. Als einer der ersten kam der Firmen-
griinder dahinter, dass Bauschutt einen
gewissen Markewert besitzt, weil sich da-
rin Schrott, Metalle und teilweise Holz
befinden. Er konzentrierte sich auf des-
sen Sortierung und das Recycling. 1989
wurde am Firmensitz die erste grofitech-
nische Sortieranlage fiir Bauabfille in
Norddeutschland in Betrieb genommen
und man sortierte die gelben Sicke in-
klusive der gesamten Bau- und Gewerbe-
abfille sowie den Sperrmiill fiir den Kreis
Segeberg. Als das Duale System mit sei-
nem griinen Punket eingefiihrt wurde,
war der Betrieb ebenfalls als erster mit
dabei. Das Unternehmen bereitete Holz
auf, das zu schwedischen Wirmekraft-
werken transportiert wurde. Die in die-
sem Bereich gesammelten Erfahrungen
veranlassten Fon in Hannover dazu,
das Unternehmen Brockmann 2003 zu
beauftragen, den gesamten Bedarf eines
Holzkraftwerks und dessen Qualitit zu
sichern. 2006 wurde eine Anlage fiir
Ersatzbrennstoffe gebaut. Heute sind
alle Sortier- und Aufbereitungsanlagen
am Standort Niitzen zum grofiten zu-
sammenhingenden Recyclingbetrieb in
Schleswig-Holstein ~ zusammengefasst.
Brockmann nimmt mithilfe von Saug-
und Spiilwagen auch flissige Abfille an.
Das Unternehmen unterhilt einen Con-
tainerdienst. Und er betreibt den Abbau
von Sand, den er genauso liefert wie Bo-
den, Pflanzerde und das Recyclingmate-
rial fiir den Wegebau. Erst kiirzlich stell-
te er 60 000 Tonnen Mischrecycling dem
Windpark Bordelum 130 Kilometer ent-
fernt fiir die Zuwegung zur Verfiigung.
Auch das war wohl eher eine Ausnahme,
was die Entfernung betraf. Denn in der
Regel konzentriert sich der Betrieb auf
das nordliche Hamburger Einzugsgebiet
und das siidliche Schleswig-Holstein.
Aber was ist aus einem Einzelfall nicht
schon alles Neues entstanden.

Hat erst im Recycling, spater im Erdbau gut zu tun: der neue Cat Kettenbagger

320EL.

Fotos: Zeppelin
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Schwankungen in Schranken weisen

Cat Walzen CD 54B stellen sich wissenschaftlichem Test zur flaichendeckenden Verdichtungskontrolle

PIRMASENS (SR). Bislang wurde die Verdichtungsqualitit einer Straflenbe-
festigung in Asphaltbauweise durch Bohrkernentnahmen stichprobenartig
iiberpriift. Die Schwankungen hinsichtlich der GleichmiRigkeit des Walzens
waren so nicht ausreichend zu erkennen. Dabei sind inzwischen elektronische
Aufzeichnungssysteme auf dem Markt. Doch kann damit eine gleichmiflige
homogene Verdichtung iiber die gesamte Fliche nachgewiesen werden? Diese

Frage sollte ein Walzentest beantworten.

Vier fithrende Walzenhersteller wollten
es wissen und schickten ihre Straflen-
baugerite ins Rennen. Auch Caterpillar
und sein Vertriebs- und Servicepartner
Zeppelin stellten sich einem groflen
Walzentest, begleitet von der Uni Siegen,
Fakultit IV, Department Bauingenieur-
wesen, vertreten durch das Institut fiir
Straflenwesen. Den Anstof$ hatten dazu
die Forschungsgesellschaft fiir Stra-
fen- und Verkehrswesen (FGSV) und
der Arbeitskreis 7.4.1. FDVK A, sprich
flichendeckende  Verdichtungskontrol-
le Asphalt, sowie die Bundesanstalt fiir
Straflenwesen (BASt) gegeben. Der Lan-
desbetrieb Mobilitit (LBM) Rheinland-
Pfalz hatte die rund fiinf Kilometer
lange Versuchsstrecke auf der B10 bei
Pirmasens zur Verfiigung gestellt. Auch
wurde die Ausschreibung fiir die Mafi-
nahme speziell auf das Forschungspro-
jekt zugeschnitten.

Drei Cat Walzen vom Typ CD 54B
sollten auf einem ein Kilometer langen
Abschnitt beweisen, wie gleichmifSig
mit ihnen eine homogene Verdichtung
auf der B10 nahe Pirmasens zwischen
der Anschlussstelle Waldfriedhof und
der Ausfahrt Miinchweiler mithilfe
elektronischer  Aufzeichnungssysteme
gelingt und wie genau die grafische
Auswertung der flichendeckenden Ver-
dichtungskontrolle  erfolgt. Das Ziel
des Forschungsvorhabens: die Qualitit
im Straflenbau zu erhéhen und so eine
héhere Nutzungsdauer des eingebauten
Asphaltmischguts zu erreichen. Bislang
treten bei nicht verdichteten Asphalt
schichten nach kurzer Zeit Spurrinnen
oder Setzungen im Asphalt auf, obwohl
in Deutschland ein hohes Know-how im
Strafenbau vorliegt. Entsprechend hohe
Anspriiche hat die Nation der Autofah-
rer selbst an den Bau von Fahrbahnen,
insbesondere an die Deckschichten, die
ebenmiflig, verschleiflarm, resistent ge-
gen Verformungen, leise und besonders
griffig sein sollen.

LFir uns stellt der Test eine gute Mog-
lichkeit dar, zu zeigen, was Cat Strafen-
bau-Walzen kénnen und wie sie die am
Markt geforderte Verdichtungsleistung
liefern konnen. Was Cat Gerite in der
Erdbewegung leisten, ist rund um den
Globus bekannt. Wir scheuen keinen
Vergleich mit anderen Anbietern und
wollen im Straflenbau eine klare Position
beziehen®, erklirt Staale Hansen, der bei
Zeppelin das Produktmanagement fir
Straflenbaugerite leitet.

Jeder Walzenhersteller musste bei dem
wissenschaftlich begleiteten Test zwei
Mal antreten: Zuerst ging es darum, auf
der 7,50 Meter breiten Fahrbahn auf ei-
ner Linge von einem Kilometer eine acht
Zentimeter dicke Asphaltbinderschicht
zu verdichten. Dann wurde darauf in
einem zweiten Arbeitsgang mit dem
Fertiger eine Schicht aus Splittmastixas-
phalt eingebaut und auf eine Dicke von
vier Zentimetern endverdichtet. 1 500
Tonnen Asphalt fiir die Binderschicht
und 750 Tonnen Asphalt fiir die Deck-
schicht hatte die Unternehmensgruppe
Juchem diglich in ihrem Asphaltmi-
schwerk Landau, direkt an der BI10,
knapp 30 Kilometer vom Einbauort
entfernt, produziert und geliefert. Die
Juchem-Unternehmensgruppe hatte bis
zu 24 Sattelziige im Einsatz. Normaler-
weise hitte das Unternehmen die Strafle
in einem Satz und deutlich schneller als
den festgelegten zwei mal fiinf Arbeits-
tagen durchgebaut. Doch diesmal war
die Tagesbauleistung klar vorgegeben
und lag aufgrund der Testbedingungen
deutlich unter dem Niveau, das Juchem
sonst locker bewiltigen kann. Den Ein-
bau iibernahm der firmeneigene Ge-
schiftsbereich Straflen- und Asphaltbau,
der zuvor bereits zwolf Zentimeter des
Straflenbelags abgefrist hatte. Das Un-
ternehmen deckt die komplette Band-
breite von der Rohstoffgewinnung mit
sechs Steinbriichen iiber fiinf Asphalt-
mischanlagen bis hin zu Strafjenbau
ab. Das Betdtigungsfeld umfasst allein
beim Verkehrswegebau den Bau von
Start- und Landebahnen fiir Flughifen
sowie den Bau von Wirtschafts-, Rad-

und Gehwegen inklusive Erd- und Ka-
nalbau. Der Betrieb liefert Asphalt fir
Trag-, Binder- und Deckschichten, of-
fenporigen Asphalt, Niedrigtemperatu-
rasphalt, Gussasphalt, Splittmastix und
Wintermischgut. Einen Test in dieser
Dimension hat die Unternehmensgrup-
pe mit rund 300 Mitarbeitern erstmals
durchgefithrt — auch wenn in der Ver-
gangenheit immer wieder mal besondere
Asphaltsorten oder Maschinen einzelner
Baumaschinenhersteller im Zusammen-
spiel mit dem Fertiger oder Beschicker
getestet wurden. ,Fiir unsere Fahrer war
es eine sehr gute Moglichkeit, einmal die
Walzen der fithrenden Anbieter auf dem
Markt zu testen und so die technischen
Features neutral und objektiv zu beur-
teilen. Unsere Mitarbeiter haben neue
Erfahrungen gewinnen kénnen. Man
lernt doch nie aus®, erliutert Rudolf Pe-
ter Juchem von der Geschiftsleitung des
Familienbetriebs seine Motivation zur
Teilnahme an dem Test.

Grundvoraussetzung, um vergleichbare
und objektive Messergebnisse zu erhal-
ten, sind einheitliche Testbedingungen.

Walzschema aus Walzgeschwindigkeit,
Walzbahnlinge sowie der Reihenfolge
und Anzahl der Uberginge einhalten.

Um einheitliche Referenzwerte zu erhal-
ten, auf den die iibrigen Walzeneinsit-
ze bezogen werden kénnen, fiihrte das
Unternehmen den ersten Bau-Kilometer
mit seinen eigenen StrafSenbaugeriten
aus. Die Fahrer wurden angehalten, so zu
fahren, wie sie es sonst auch tun. Bevor
sie in der Cat Walze CD 54B Platz nah-
men, erhielten sie eine Einweisung von
Uli Schmelzeisen, Zeppelin Produktma-
nager fiir StrafSenbaugerite, und Ronald
Utterodt, bei Caterpillar Spezialist fiir
das Segment Straflenbau. Zeppelin und
Caterpillar stellten drei Walzen vom Typ
CD 54B sowie das geforderte Ersatzge-
rit zur Verfiigung. Installierc war die
Verdichtungsmesstechnik der Anbieter
Trimble und Voélkel Microelektronik.
Dariiber sollten die Fahrer erkennen,
wohin sie ihre Walze steuern mussten,
um eine flichendeckend gleichmifige
Verdichtung zu erzielen.

Die Praxis zeigt leider immer wieder,
dass kleine Bereiche bei der Verdichtung
iibersehen werden, andere Bereiche zu
viel verdichtet werden und nicht im-
mer eine vollstindige flichendeckende
Verdichtung erfolgt, so wie es eigentlich
der Mafistab sein sollte. Dabei kann die
Tagesform und Motivation der Walzen-
fahrer entscheidend sein, wie konsequent

Gemessen wurde auflerdem die Ober-
flichentemperatur, die ebenfalls grafisch
auf den Monitoren dargestellc wurde.
Der Fahrer kann seine Walzarbeit da-
nach ausrichten. Er weif$ somit, wo er im
verdichtungsgiinstigen Bereich ist und
die fiir die Vibration zulissige Mindest-
temperatur noch nicht unterschritten ist.
Aufgrund des hier verwendeten Binde-
mittels ist die dynamische Verdichtung
in einem Temperaturbereich zwischen
110 und 140 Grad Celsius moglich.
Unterhalb dieser Temperaturen ist nur
eine statische Verdichtung zulissig, um
Bindemittelbriiche und Kornzertriim-
merungen zu vermeiden.

Bislang iibernahmen die Walzenfah-
rer der Firma Juchem die Verdichtung
ohne elektronische Verdichtungskon-
trolle. Sie fithrten die Walze rein nach
Augenmaf. Einen Weg, den der Fahrer
der ersten Cat Walze, Andreas Fellen-
zer, bislang gewihlt hat: Er merke sich
einen Fixpunkt am Straflenrand, wie
ein Schild oder eine besondere Pflan-
ze, und orientiert sich daran. So war es
auch auf den jeweils ersten Kilometern
der Teststrecke. ,Ein Fahrschiiler tut
sich anfangs auch noch etwas schwer,
alle Anzeigen im Pkw im Uberblick zu
behalten. Mit der Zeit gewinnt er aber
Routine und richtet seinen Blick in
die Ferne. Genauso macht es der Wal-
zenfahrer, wenn er den Monitor in der
Kabine im Blick behalten muss“, so

der andere nach weniger Informatio-
nen. Genauere Erkenntnisse wird die
endgiiltige Auswertung ergeben. Dazu
wurden pro Streckenabschnitt an zwei
verschiedenen Stellen je sechs Bohrkerne
gezogen und Mischgutproben entnom-
men. Kontrolliert wurden die von den
Cat Walzen erzielten Ergebnisse mithilfe
der radiometrischen Verdichtungsmes-
sung — dazu war eine sogenannte Trox-
ler-Diinnschichtsonde im Einsatz. Die
Werte wurden von Ria Schneider, Labo-
rantin der Uni Siegen, und von Andreas
Dietzen, Leiter des Asphaltlabors der
Firma SBT, Laboratorium fiir Straflen-
und Betonbau Trier, protokolliert und
iiberwacht. Fiir die Dichtebestimmung
des eingebauten Asphalts werden hiufig
Gammastrahler verwendet. Dabei wird
die Sonde auf das zu untersuchende Ma-
terial gesetzt. Die Strahlenquelle sendet
Strahlung aus, die durch das Material
abgeschwiicht und gestreut wird. Mit-
hilfe des integrierten Zihlrohrs kénnen
diese Unterschiede bestimmt und daraus
auf die Dichte des Materials geschlossen
werden. Die Auswertung lduft vollauto-
matisch im Gerit ab.

,Letztlich hingt die Effizienz der Walz-
arbeit — auch bei Nutzung moderner
Informationssysteme — unmittelbar von
der Arbeitsvorbereitung der gesamten
Baustelle ab. Das beste System versagt,
wenn der Einbau ungleichmifig von-
statten geht. Und gerade hier hat das

Die Cat Walze vom Typ CD 54B sollte auf einem ein Kilometer langen Abschnitt beweisen, wie gleichmaBig mit ihr eine homogene Verdichtung erzielt werden kann — und

das im Zusammenspiel mit zwei weiteren Modellen und elektronischen Aufzeichnungssystemen.

Diesen Anspruch hat auch dieses For-
schungsvorhaben, das die Wissenschaft-
ler der Uni Siegen unter Leitung von
Professor Ulf Zander vom Institut fiir
Straf§enbautechnik im Auftrag der BASt
durchfithren und auswerten. ,Die Ein-
baubedingungen waren giinstig. Das
Wetter hat mitgespielt. In der Regel ha-
ben wir es an der Teststrecke nicht mit
Sonderfillen zu tun. Wir bauen hier ein
Standardmischgut ein — so wie es in der
Praxis in der Regel auch sonst verwendet
wird und wir haben hier auch bewusst
keine Besonderheiten hinsichtlich Bin-
demittel oder der Einbaustirke®, weist
Dr. Hermann Heppenheimer, verant-
wortlich fiir die Asphaltproduktion und
das Qualititsmanagement der Juchem-
Unternehmensgruppe, hin. Schliefllich
ging es darum, die Unterschiede bei der
Walzarbeit herauszuarbeiten. Eine klare
Vorgabe lautete: Erarbeitung und Ein-
haltung eines Walzschemas. Der Fertiger
gab das Tempo vor: Beim Einbau der
Binderschicht betrug es 2,5 Meter pro
Minute — bei der Deckschicht lag es bei
3,5 Meter pro Minute. ,Wichtig ist ein
disziplinierter Bediener am Fertiger, der
fiir konstante Geschwindigkeit sorgt und
darauf achtet, dass der Fertiger nicht ste-
hen bleibt oder zu schnell voranschreitet,
weil er denkt, die Lkw-Kolonne mit dem
heiflen Asphalt wartet zu lange, so Dr.
Hermann Heppenheimer. Doch nicht
nur die Geschwindigkeit des Fertigers
ist entscheidend, sondern auch die der
Walzen. Die Fahrer sollen das erarbeitete

und gut das gelingt. ,Die Walzarbeit ist
sehr ermiidend. Irgendwann lisst die
Konzentration nach. Deswegen sollen
elektronische Systeme die Fahrer unter-
stiitzen®, meint Uli Schmelzeisen. Sen-
soren waren in den Bandagen und GPS-
Empfinger auf der Kabine installiert,
welche die Verdichtungswerte sowie die
Position der Walze aufzeichneten und
in die Kabine tibertrugen. Um den Fah-
rern die Arbeit zu erleichtern, wurden
die Fahrwege der Walze samt der bereits
verdichteten Abschnitte sowie der noch
nicht bearbeiteten Flichen farbig auf
den Monitoren von Trimble und Volkel
angezeigt. ,Damit haben die Fahrer ein
Hilfsmittel zur Hand und wissen, wie
viel Uberginge sie bereits erreicht haben.
Selbst Profi-Walzenfahrer, die ein gutes
Gespiir dafiir haben, welche Bereiche
sie verdichtet haben, kénnen nun exakt
erkennen, wo sie noch mit der Walze
Verdichtungsarbeit zu leisten haben. Sie
haben somit eine Kontrolle ihrer ausge-
fithrten Arbeit. Die Anzeige ist einfach
zu bedienen und iibersichtlich. Letztlich
soll das System den Maschineneinsatz
optimieren und helfen, mit weniger Ge-
riten und mit weniger Kraftstoff zu ar-
beiten®, beschreibt Norbert Mattivi von
Trimble die Vorteile des Systems. Die
ermittelten Daten werden dokumen-
tiert, kdnnen am PC jederzeit abgerufen
werden und stehen somit nicht nur den
Fahrern, sondern auch den Auftragge-
bern als Nachweis sowie zur Auswertung
jederzeit zur Verfiigung.

Ronald Utterodt von Caterpillar. Eine
Erfahrung, die Andreas Fellenzer be-
statigen kann: ,Man gewdhnt sich recht
schnell an das elektronische System zur
flichendeckenden Verdichtungskontrol-
le. Allerdings war es gut, dass wir jeden
Tag eine Einweisung bekommen haben.
Denn wir mussten uns jedes Mal aufs
Neue auf eine andere Walze und ein
anderes System einstellen. Da kommen
selbst Geiibte ins Schwitzen. Alles in
allem ldsst sich sagen: Die Cat Walze
bietet eine gute Ubersicht, viel Platz so-
wie eine prizise Steuerung und ist leise®,
so Fellenzer tiber seinen ersten Eindruck
zum FEinsatz der Cat Walze CD 54B,
wenn die zwei Walzenkérper mit Glatt-
mantelbandage sich gegen die Schwarz-
decke driicken und fiir ihre ebenmifige
Verdichtung sorgen. Das liegt nicht zu-
letzt daran, dass sich die Bedieneinheit
um 360 Grad drehen lisst und auch um
bis zu zehn Zentimeter seitlich iiber die
Kabinenkante herausfahren kann, um
eine gute Sicht auf die Bandagenkante
und das Kantenandriickgerit zu haben.

»Die Frage ist auch immer, wie viele
Informationen benétigt der Fahrer, um
eine flichenmiflig gleichmiflige Ver-
dichtung zu erzielen? Der Walzentest
soll auch dazu eine Antwort liefern®, so
Micha Tobias Buch, Diplom-Bauingeni-
eur und wissenschaftlicher Mitarbeiter
von der Uni Siegen. Allerdings hinge
dies auch immer stark vom Walzenfah-
rer ab — der eine verlange nach mehr,

Foto: Zeppelin

ausfithrende Unternehmen Juchem ein-
drucksvoll bewiesen, dass ein nahezu
unterbrechungsfreier Einbau mit sehr
gleichmifligen Mischguttemperaturen
méglich ist", so Ronald Utterodt.

Besonderer Wert wurde auch auf die
Gleichmifligkeit der Materialstrome
gelegt, die durch den Einsatz eines Be-
schickers in Kombination mit einem
grofivolumigen  Fertiger-Einstellkiibel
erzielt wurde. Des Weiteren war eine
gute Abstimmung des Materialflusses
vom Lattenrost bis zu den Seitenbe-
grenzungsblechen der Bohle sowie ge-
ringe und sich umwilzende Material-
fiillstinde zwischen den Dosierblechen
und den Vorderwinden der Bohlen-
Ausschiebeteile gegeben. Auch die For-
derschnecken drehten sich langsam
und gleichmiflig, sodass insgesamt ein
Einbau wie aus dem Lehrbuch erfolgte.
Damit wurden seitens der Baufirma die
Voraussetzungen geschaffen, dass die
Walzverdichtung auf guten Ausgangs-
bedingungen aufgebaut werden konnte
und das Forschungsprojekt zum Erfolg
gefiihrt werden kann.

Einen ersten Zwischenbericht will die
Uni Siegen, Fakultdt IV, Department
Bauingenieurwesen, vertreten durch das
Institut fiir Straflenwesen Ende Oktober
der Bundesanstalt fiir Straflenwesen vor-
legen. Eine endgiiltige Auswertung aller
Ergebnisse soll bis August 2014 fertig

sein.
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Letzter Akt am Hamburger Dammtor

Zeppelin Rental iibernimmt die Verkehrssicherung an einer Hauptverkehrsachse in der Hansestadt

Hamburg (CL). Insgesamt rund drei Jahre wurde am Hamburger Dammtor-
Bahnhof kriftig gebaut — nun kénnen S-Bahnen sowie Nah- und Fernverkehrs-
ziige die neu errichtete Eisenbahnbriicke nutzen. In einem letzten Schritt musste
kiirzlich die durch die Bauarbeiten in Mitleidenschaft gezogene Asphaltdecke des
Theodor-Heuss-Platzes erneuert werden. Wie schon wihrend des gesamten Pro-
jektverlaufs wurde auch hier Zeppelin Rental mit der Durchfiihrung der nétigen
Verkehrssicherungsmafinahmen beauftragt.

Sie ist eine der Hauptverkehrsachsen und
eine wichtige Ost-West-Verbindung in
Hamburg: die Edmund-Siemers-Allee
mit Theodor-Heuss-Platz und Alstergla-
cis. Aus diesem Grund halten Verkehrssi-
cherungsmafinahmen in diesem Bereich
ganz besondere Herausforderungen be-
reit. Kompetenz und Fachwissen, eine
perfekte Planung und Durchfiihrung
sowie Zuvetlissigkeit und Flexibilitit
sind gefragt, um die tiglich rund 80 000
Autos, Lkw und Busse sicher durch das
Baufeld zu fiihren.

in Hamburg-Schnelsen kiirzlich seiner
letzten Aufgabe bei diesem Projekt ge-
geniiber. Durch den Briickenbau war die
Fahrbahn auf dem Theodor-Heuss-Platz
beschidigt worden, eine Erneuerung war
notig. Gleichzeitig lief§ der Landesbetrieb
Straflen, Briicken und Gewisser (LSBG)
im Auftrag der Deutschen Bahn auch die
Bushaltestelle ,,Universitit/Staatsbiblio-

thek” sowie die stadteinwirts fithrenden
Fahrbahnen der Edmund-Siemers-Allee
sanieren. Dafiir waren umfangreiche Ver-
kehrssicherungsmafinahmen erforderlich.

Die VerkehrssicherungsmaBnahme in Zahlen: 800 Meter Schrankenschutzgitter, 240
Leitbaken, 80 Verkehrszeichen und 14 GrofBtafeln.

Nach sechs Vollsperrungen in  ver-
schiedenen Phasen und damit verbun-
denen Verkehrsumlegungen sah sich
das Kompetenz-Center Baustellen- und
Verkehrssicherung von Zeppelin Rental

Um die Belastung fiir den Straflenver-
kehr dabei moglichst gering zu halten,
wurden die Arbeiten an einem verlidn-
gerten Wochenende ausgefiihre. Be-
reits am Donnerstagabend traten des-

Die Erstellung des Verkehrszeichenplans war ebenfalls Teil der Leistung von Zeppelin

Rental.

halb acht Verkehrssicherungsmonteure
und ein Bauleiter von Zeppelin Rental
ihren Dienst an. Es standen unter an-
derem die Sperrungen der Edmund-
Siemers-Allee  stadteinwirts
eines Teils der Rothenbaumchaussee
in Fahrerichtung Theodor-Heuss-Platz
sowie die Ausschilderung einer Umlei-
tung an. In der Gegenrichtung muss-
ten die Edmund-Siemers-Allee auf
einen Fahrstreifen verengt und der
Dammtordamm auf Hohe der Eisen-
bahnbriicke sowie der Mittelweg voll
gesperrt werden.

sowie

Dafiir baute das Team um Jérn Kro-
ger von Zeppelin Rental in kiirzester
Zeit insgesamt 800 Meter Schran-
kenschutzgitter, 240 Leitbaken, 80
Verkehrszeichen und 14 aus eigener
Produktion stammende GrofStafeln
auf. Wihrend der Mafinahme fiihrte
das Kompetenz-Center fiir Baustel-
len- und Verkehrssicherung tigliche
Kontroll- und bei Bedarf auch War-
tungsarbeiten durch und stand der Po-
lizei jederzeit per Rufbereitschaft als

Gefahrlos iiber die Vorpommernbriicke

Zeppelin Rental beteiligte sich an VerkehrssicherungsmaBBnahmen in Rostock

ROSTOCK (CL). Rund 46 000 Autos passieren sie tiglich: die Rostocker Vor-
pommernbriicke, welche die L22, eine der meistbefahrenen Straflen Mecklen-
burg-Vorpommerns, iiber die Warnow fiihrt. Bereits seit 2010 wird das Bauwerk
grundsaniert, jetzt steht der vierte Bauabschnitt an. Den Auftrag fiir die entspre-
chenden Verkehrssicherungsmafinahmen auf der Briicke erhielt das Kompetenz-
Center Baustellen- und Verkehrssicherung von Zeppelin Rental in Rostock unter

der Leitung von Haiko Bollmann.

Planung und Konzeption, Einrichtung
und Montage sowie Wartung und Kon-
trolle: Die Jiirgen Martens GmbH nahm

das komplette Dienstleistungspro-
gramm von Zeppelin Rental im Bereich
der Baustellen- und Verkehrssicherung
in Anspruch. Fotos: Zeppelin Rental

Griinde fiir die Sanierung waren zahl-
reiche Defizite, die vermutlich auf eine
unzureichende Qualitit der verwendeten
Baustoffe bei der Errichtung Mitte der
1980er-Jahre sowie eine diirftige Bauaus-
fithrung zuriickzufiihren sind. So griff
im Laufe der Zeit unter anderem salz-
haltiges Tauwasser Eisen und Beton an,
wodurch Widerlager und Triger geschi-
digt wurden. Die Mingel auf der Briicke
konnte die Jiirgen Martens GmbH im
Auftrag des Rostocker Tief- und Ha-
fenbauamts bereits zwischen April 2010
und Oktober 2011 beseitigen, nun waren
noch Betonsanierungsarbeiten an der
Unterseite des Bauwerks zu erledigen.
Diese wurden von einer Hingeriistung
auf den Briickenkappen aus durchge-
fithrt, was umfassende Verkehrssiche-
rungsmafinahmen nétig machte.

Der Hauprauftragnehmer verlief§ sich
fiir diese Arbeiten ganz auf die Experten
fiir Baustellen- und Verkehrssicherung
von Zeppelin Rental in Rostock. Bau-
leiter Marcell Schoder und sein Team
kiimmerten sich bereits im Vorfeld um
die gesamte Planungsabwicklung. Da-
bei war eine enge Zusammenarbeit und
Abstimmung mit dem Geriistbauunter-
nehmen erforderlich, mussten doch ge-
naue Berechnungen angestellt werden,
wie viele Fahrzeuge die Statik der Brii-
cke wihrend der verschiedenen Phasen
der BaumafSnahme zulassen wiirde.
Und dies hatte natiirlich Einfluss auf
die Aufteilung der Fahrbahn.

Nach der Klirung dieser Sachverhalte
ging Zeppelin Rental an die Konzeption
und Erstellung der Verkehrsfithrungs-
und Verkehrszeichenpline, welche die
Fahrspuren und ihre provisorischen
Markierungen, die genaue Lage der
Arbeitsstelle, Position, Art und An-
zahl der Beschilderung, Geschwindig-
keitsbeschrinkungen und Beleuchtung
ausweisen. Auch die Einholung der
behordlichen Genehmigungen gehorte
zum Leistungsumfang.

Die Briickensanierung ging in vier Pha-
sen vonstatten, die jeweils unterschied-
liche Verkehrssicherungsmafinahmen
erforderten. Im ersten Schritt wurden
zum Aufbau des Geriists die insgesamt
vier Fahrspuren auf zwei — also eine pro
Richtung — verengt. Dafiir brachten die
Verkehrssicherungsmonteure von Zep-
pelin Rental die entsprechenden Fahr-
bahnmarkierungen auf und bauten die
noétigen Absperreinrichtungen sowie
Verkehrszeichen auf.

Zum Schutz des aufgebauten Geriists
mussten im nichsten Schritt Betonleit-
winde gesetzt sowie die Fahrbahnfiih-
rung geindert werden. Stadtauswirts

Fotos: X21de — Reiner Freese

Ansprechpartner zur Verfiigung. Im
Vorfeld hatte Zeppelin Rental konzep-
tionelle Aufgaben iibernommen und
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mithilfe entsprechender Computer-
programme den Verkehrszeichenplan
erstellt und abgestimmt.

Ihre enorme Flexibilitit stellte die
Mannschaft aus Hamburg-Schnelsen
dann beim Abbau der Absperreinrich-
tungen unter Beweis. Da die Fahrbah-
nerneuerungen anstatt — wie urspriing-
lich geplant — am Dienstag friih bereits
am Sonntag beendet werden konnten,
aktivierte Zeppelin Rental auflerplan-
miflig seine Verkehrssicherungsmonteu-
re. Diese sorgten fiir die ziigige Freigabe
der Verkehrsbeziehungen, sodass der
Stralenverkehr auf den Hauptachsen
wieder ungehindert flieBen konnte.
»Nicht nur aufgrund dieser unglaublich
schnellen Reaktion miissen wir allen Be-
teiligten bei Zeppelin Rental ein grofies
Lob aussprechen®, so Diana Grosa vom

Geschiftsbereich Straflen des LSBG.

Und so lautet nach dreijihriger Bauzeit
am Dammtor die Devise: Ende gut, al-
les gut.

Insgesamt acht Verkehrssicherungsmonteure waren bei der Montage der Absperr-
einrichtungen am Hamburger Dammtor im Einsatz.

Verkehrssicherungsmonteure von Zeppelin Rental beim Setzen der Betonleitwénde (T3/W2).

richtete Zeppelin Rental nun den zwei-
spurigen Richtungsverkehr wieder ein,
wihrend stadteinwirts weiterhin nur
eine Fahrspur zur Verfiigung stand. Da
das Geriist wihrend der Sanierungsar-
beiten auch umgesetzt werden musste,
waren wiederum Verkehrsumlegungen
in Form der Verengung der zwei Spu-
ren in Richtung stadtauswirts auf nur
einen Fahrstreifen erforderlich. In der
letzten Bauphase, in der die Briicken-
unterseite saniert wurde, richtete das
Kompetenz-Center  Baustellen- und
Verkehrssicherung dann die vorherige
Verkehrsfithrung  wieder ein. Selbst-
verstindlich erstellte Marcell Schoder
fiir alle Phasen und Umbauten die ent-
sprechenden Verkehrszeichenpline und
stimmte sie mit den Behorden ab.

Insgesamt rund 40 Baken, 1 600 Meter
Fahrbahnmarkierung und zahlreiche
Verkehrsschilder, eine Richtungswech-
sel-Lichtsignalanlage und 212 Meter
Betonleitwinde (T3/W2) kamen bei
der Verkehrssicherungsmafinahme zum
Einsatz.

Jens Méller, Bauleiter der Jiirgen Mar-
tens GmbH: ,Fiir uns als Kunde ist es
eine grofle Erleichterung, dass uns alle
notigen Schritte der Verkehrssiche-
rungsmafinahme abgenommen wer-
den. Selbstverstindlich gehért auch

die stindige Wartung und Kontrolle
— werktags zwei-, am Wochenende und
feiertags einmal tiglich — der Verkehrs-
leitsysteme sowie die 24-stiindige Ruf-
bereitschaft gegeniiber der Polizei zum
Leistungsumfang von Zeppelin Rental.

Die Verkehrssicherung schiitzt die aufgebauten Geriiste.
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Tragende Verbindung

Koster GmbH baut Deckschicht fiir schwerste Belastungen

Densiphalt verbindet die Flexibilitat des Asphalts mit der hohen Tragfahigkeit und der gréBeren VerschleiBfestigkeit von Beton.

OSNABRUCK. Der Fahrbahnbelag ist fest wie Beton und fugenlos wie Asphalt:
Der fiir schwerste Belastungen entwickelte Densiphalt verbindet auf einzigartige
Weise die besten Eigenschaften dieser beiden Baustoffe. Fiir den Neubau von zwei
Industriehallen und die befestigten Betriebsflichen in Achim bei Bremen verar-
beitete die Osnabriicker Koster GmbH das Spezialmaterial, um eine auf Dau-
er haltbare, halbstarre Oberfliche zu erhalten. Denn auf den Auflenflichen von
Zeppelin stehen seit der Fertigstellung tonnenschwere Baumaschinen von Cater-
pillar. Die Bauspezialisten sicherten die hohe Stabilitit in kurzer Bauzeit.

Die D9 ist eine fast 50 Tonnen schwere
Planierraupe von Cat. Das Schwerge-
wicht steht mit Radladern und anderen
Kettenfahrzeugen auf dem Betriebsge-
linde von Zeppelin, das in einer Bauzeit
von nur einem Jahr in Achim bei Bremen
errichtet wurde. Damit der Oberbau und
besonders die Deckschicht den schweren
Belastungen auch langfristig standhalten,
setzte die Koster GmbH auf das Spezial-
gemisch Densiphalt. Diese Mischbauwei-
se aus Asphalt und Beton wurde speziell
fiir stark belastete Flichen entwickelt,
wobei die Deckschicht in halbstarrer

Baumaschinen auf Dauer stand.

Das Spezialgemisch Densiphalt hélt den Belastungen durch die tonnenschweren

Bauweise ausgefithrt wird. Denn Den-
siphalt verbindet die Flexibilitit des As-
phalts mit der hohen Tragfihigkeit und
der grofSeren Verschleififestigkeit von Be-
ton. ,,Erreicht wird dies durch eine Deck-
schicht, die einen ausgeprigten Hohl-
raumgehalt aufweist. Dieser Hohlraum
wird spiter mit einem modifizierten Ze-
mentmortel verfiillt“, erliutert Heinrich
Wagner, zustindiger Projektleiter der Ko-
ster GmbH. ,Besonderheit des Mortels
ist, dass dieser hoch fliefffihig ist.“ Doch
gerade die Hohlrdaume der Deckschicht
stellen auch besondere Anforderungen

Uberladung verhindern

Halb-/vollautomatische Verladung im Asphaltwerk

PFERDINGSLEBEN. Immer mehr Unternehmen der Zulieferbetriebe im
Straflen- und Verkehrswegebau werden mit Anzeigen wegen Uberladung kon-
frontiert. Tiickisch sind vollgetankte Lkw, die ohne Leerverwiegung beladen
werden. Da ist die zulissige Abweichung schnell erreicht. Doch nicht nur die
Tankmenge, die nicht im aktuellen Tara beriicksichtigt wurde, ist entschei-
dend, um in das Visier der Ermittler zu kommen. Die Angaben auf dem Lie-
ferschein beziehungsweise Wiegeschein miissen genau definierten Angaben der
Gesetzgeber nachkommen. So ist die gespeicherte Angabe des Lkw-Tara nicht
zulissig, sondern muss bei jeder Wiegung neu ermittelt und im Lieferschein
angedruckt werden. Das gréfite Problem fiir die Asphaltmischwerke ist jedoch,
wenn jeder Lkw leer verwogen werden muss, was im Eichgesetz vorgeschrieben
ist. Dadurch ist Stau an der Waage vorprogrammiert. Doch wie kann die Uber-
ladung von Fahrzeugen verhindert werden?

Die Moglichkeit, das Asphaltsilo mit
Dehnmessstreifen  auszustatten, st
nur unzureichend praktikabel. Er-
schiitterungen und Wind verhindern
oft eine genaue Messung. Um Kunden
das entsprechende Equipment anbie-
ten zu kénnen, haben sich die Pfister
Waagen Bilanciai GmbH und Praxis
Software AG zu einer Kooperation
zusammengeschlossen.  Gemeinsam
haben sie eine andere Losung anzu-
bieten: Der Lkw wird laut den gesetz-
lichen Anforderungen leer verwogen,
etwa mit der halbautomatischen Ein-
gangswaage oder der selbsttitigen Ter-
minalwaage. Hierbei ist der Lkw soft-
wareseitig sofort registriert. Er fihrt
anschliefend zum bezichungsweise
unter den Mischturm. Der Mischturm
ist mit einer Flachwaage ausgestattet.
Dabei wurde in das Fundament des
Untergrundes die Waage eingebaut.
Beim Beladen sicht der Mischmeister
die laufende Belademenge sowie das
Leergewicht. Exaktes Beladen kann
gewihrleistet werden. Der Fahrer er-
hilt vom Mischmeister beziehungs-
weise dem Personal an der Waage je
nach baulicher Situation sofort den

Lieferschein nach aktuellen Kriterien
der BauPVo.

Die Vorteile dieses Verfahrens: Durch
die halb-/vollautomatische Verladung
werden Prozesse und Abliufe im Werk
verbessert, Verzogerungen reduziert,
die Auslastung erhoht und der Betriebs-
ablauf ist storungsfrei gewihrleistet.
Den Kunden signalisiert das Unterneh-
men Fortschritt durch die modernen
Technologien und rechtliche Sicherheit.
Mit den Anforderungen der BauPVo,
die im Lieferschein abgebildet werden,
setzt der Kunde hinsichtlich Material-
zertifizierung auf einen verlisslichen
Partner und ist mit seiner Produktions-
wahl auf der sicheren Seite. Auflerdem
kann er eine Just-in-time-Lieferung auf
der Baustelle sicherstellen. Denn die
integrierte Disposition ermdoglicht ei-
nen reibungslosen Ablauf ohne Warte-
zeiten. Was eine moderner Automatisie-
rungstechnik fiir die Produktionswerke
leisten kann, ist die enge Integration
des Werkes in allen Bereichen. Alle Da-
ten sind an der Waage vorhanden und
ein Datenabgleich der Zentrale mit den
Werken ist gegeben.

an den Einbau: Nur wenn sie erhalten
bleiben, kann der Zementmértel an-
schlielend so eingebaut werden, dass
eine halbstarre Decke mit extrem hoher
Standfestigkeit entsteht. Heinrich Wag-
ner: ,Das geht nur, wenn man mit viel
Sachverstand und Sorgfalt ans Werk geht,
die richtigen Gerite einsetzt und beim
Einbau des Zementmértels immer wie-
der die Konsistenz des Materials priift.
Auflerdem miissen Offnungen wie Gullys
und Entwisserungsrinnen sorgfiltig ab-
gedeckt werden, damit der Mértel nicht
ins Kanalnetz gelangt. Diese Voraus-
setzungen stellte die Késter GmbH mit
einem durchdachten Plansystem sicher.

Der Schichtenaufbau unterscheidet sich
gegeniiber gewdhnlichen Asphaltflichen
kaum, nur die einzelnen Schichtstirken
von Trag-, Binder- und Deckschicht

Anzeige

konnen bei Densiphalt etwas diinner
dimensioniert werden. So erstellte die
Koster GmbH zunichst als erste Lage
eine Asphalttragschicht, bevor die span-
nungsabbauende Dichtungshaftbriicke
aufgetragen wurde. Im nichsten Schritt
folgte der Einbau eines fiinf Zentimeter
dicken Asphalttraggeriistes aus Edel-
splitt mit einem Hohlraumgehalt von
bis zu 30 Prozent. Ein Aufbau, der ein
Hochstmaf$ an Festigkeit und Standsi-
cherheit erméglicht. ,Zum Verdichten
der Fliche haben wir maximal sechs

Tonnen schwere Walzen eingesetzt, die
ohne Vibration arbeiten, so Heinrich
Wagner. ,,Auf diese Weise konnten wir
sicherstellen, dass der Hohlraum erhal-
ten bleibt.“ Als letzter Schritt wurde das
Asphalttraggeriist mit dem hoch flief-
fihigen Spezialmoértel ausgeschlimmt.
Wihrend der Arbeiten tberpriifte die
Koéster GmbH kontinuierlich den Ein-
bau und die Verdichtung. Den lau-
fenden Geschiftsbetrieb erhielt Zep-
pelin wihrend der gesamten Bauphase
ohne Beeintrichtigungen aufrecht.

Als letzter Schritt wurde das Asphalttraggeriist mit dem hoch flieBfahigen Spezial-

mortel ausgeschlammt.

Fotos: Koster

Neues vom Technologiefiihrer:

Schaufeln immer prall gefiillt
mit AutoDig

Ab sofort serienmaRBig bei allen Cat Radladern 950K bis 980K: das automatische Schaufelfiillsystem
AutoDig. Einmal eingestellt, fiillt AutoDig die Radladerschaufel selbsttétig - bei jedem Schiittgewicht und
jeder Ladesituation. Sobald die Schaufel in Grabposition ins Material dringt, sorgt die Steuerung fiir
optimale Fiillung und minimiert gleichzeitig das Durchdrehen der Rader. Der Fahrer kann sich dabei ganz
auf Lenken und Gasgeben konzentrieren, kann aber auch jederzeit mit dem Joystick ins Geschehen ein-
greifen. lhr Vorteil: Entspannte Fahrer, mehr Tempo, mehr Materialumsatz und weniger Reifenverschleild —
auch bei ungeliibten Fahrern oder hdufigem Fahrerwechsel. Durch den fliissigeren Ladeablauf sinkt
vielfach auch der Kraftstoffverbrauch. Testen Sie AutoDig, Sie werden nicht mehr ohne laden wollen!

www.zeppelin-cat.de

ZEPPELIN
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Trassenbau unter Strom

Wie Bohlen & Doyen im Auftrag von Tennet die Landkabel fiir zwei Offshore-Netzanbindungsprojekte verlegt

MELDORF (SR). Zwei Projekte erfordern derzeit den geballten Maschinen-
und Arbeitseinsatz bei Bohlen & Doyen: SylWinl und HelWin2. Das Bauun-
ternehmen aus Wiesmoor in Niedersachsen verlegt im Auftrag von Prysmian,
einem der weltweit grofiten Kabelhersteller und Subunternehmer von Tennet,
parallel zwei Hochspannungs-Gleichstrom-Erdkabel. SylWinl und HelWin2
sind zwei der elf Netzanbindungsprojekte, in denen der Ubertragungsnetzbe-
treiber Tennet Windparks in der Nordsee an das deutsche Stromnetz anschliefit.
Bei dem Projekt SylWinl handelt es sich um eine 205 Kilometer lange und 864
Megawatt starke, bei dem Projekt HelWin2 um eine 130 Kilometer lange und
690 Megawatt starke Netzanbindung. Die Bauarbeiten werden an Land zwi-
schen Biisum und Brunsbiittel auf einer Linge von 45 Kilometern vom Fachbe-
reich Tiefbau ausgefiihrt und die 17 Kilometer in der Nordsee iibernimmt der
Fachbereich Wasserbau des zur SAG-Gruppe gehérenden Bauunternehmens.
Fiir beide Sektionen, die Land- sowie die Flachwasser- und Wattenmeersektion,
gibt es eine jeweils recht lange Abstimmungs- und Planungsphase mit Prysmi-
an; auch wihrend der Ausfiihrung ist stets Prysmian-Personal dabei.

Ausgestattet sind die neuen Bagger mit Loffeln, die ein Trapezprofil in Form des
Grabens aufweisen, um schnell beim Aushub Meter zu machen.

Eigentlich sollte der Baubeginn an Land
im Mirz 2012 erfolgen. Doch es kam
zu Verzogerungen — ein halbes Jahr spi-
ter als geplant konnte Bohlen & Doyen

reprisentant von der Zeppelin Nieder-
lassung Westerstede, zusammen mit
den Radladern geliefert wurden, ver-
richten entlang der Bautrasse Aushub-

[

stunden absolviert. ,Mit der 3-D-GPS-
Steuerung sparen wir uns das Abstecken
mit Pldcken. Wir kénnen einen Bereich
von bis zu fiinf Kilometer abdecken, bei
Dimmerung oder in der Nacht baggern
und alle arbeiten mit den gleichen Da-
ten®, freut sich Marco Blaha, Projektlei-
ter bei Bohlen & Doyen, iiber die Vor-
teile des Systems.

Die Tiefe des Aushubs, der in 59 Sekti-
onen a rund 830 Meter unterteilt wur-
de, variiert. Die geforderte Mindestab-
deckung liegt bei 1,20 Meter — sie kann
aber bis zu 1,90 Meter betragen. Auf
einer Trommel, die per Lkw mit Tief-
bett geliefert wird, passt ein 840 Meter
langes Kabel mit einem Durchmes-
ser von 125 Millimetern. Aufgabe von
Prysmian ist es, die Kabel miteinander
zu verbinden. Das Kabel ruht auf einem
Bett aus Sand mit einer Sohlenstirke
von zehn Zentimetern. Das Kabel wird
mit einer 30 Zentimeter dicken Sand-
schicht abgedeckt. Der Sand stammt
aus verschiedenen Sandgruben der Re-
gion und wird mit Cat Kettenbaggern
323EL auf Dumper oder Terra Gator
verladen, mit deren Hilfe dann die vor-
gegebene Sohlenstirke oder Abdeck-
schicht des Kabels hergestellt werden
kann. ,Was die Sandlieferung betrifft,
arbeiten wir vor Ort mit Lohnunterneh-
men aus der Umgebung zusammen. Es
wird gerne gesehen, wenn wir nicht nur
unsere eigenen Arbeitskrifte und Ma-
schinen mitbringen, meint Hollwedel.

Die Trasse hat eine Breite von rund 20
Metern. Erst wird der Mutterboden mit
Baggern wie dem Cat 323EL abgetra-

Auf Besuch im Baustellencamp von Bohlen & Doyen: Reinhold Bosl, Zeppelin Konzernkundenleiter, und Oliver Stumpf, leiten-
der Verkaufsreprasentant von der Zeppelin Niederlassung Westerstede, lieferten Cat Radlader und Kettenbagger aus. Olaf
Droste, Geschaftsfiihrer von Sitech-Nord, stattete die Bagger mit 3-D-GPS-Steurung aus. Die Mietstation von Zeppelin Rental
in Westerstede stellt das entsprechende Baustellenequipment wie die Container fiir das Camp.

erst mit den Kabelverlegearbeiten be-
ginnen. Gemeinsam mit allen Beteilig-
ten sowie dem betroffenen Landkreis
wurden auch die letzten Hiirden ge-
nommen — die Straflen und Wege durf-
ten ab Herbst endlich von den Bauma-
schinen befahren werden. Dann machte
noch der lange und strenge Winter dem
Bauzeitenplan einen Strich durch die
Rechnung, sodass vier weitere Monate
vergingen. ,Trotz dieser Erschwernisse
werden wir den Endtermin fiir das erste
System in der 30. Kalenderwoche halten
und kénnen die letzten Kabel ziehen®,
erklirt Bauleiter Johann Hollwedel von
Bohlen & Doyen nicht ohne Stolz iiber
das anvisierte Etappenziel. Er selbst ar-
beitet seit sieben Jahren fiir Bohlen &
Doyen — unzihlige Kilometer Pipeline
hat er schon verlegt. Ein Vollprofi also.
Doch auch er steht sprichwértlich unter
Strom. Wie solch ein Zeitverzug noch
aufgeholt werden kann, grenzt weder
an ein Wunder noch an Hexerei, son-
dern ist das Ergebnis von optimaler
Arbeitsvorbereitung, Planung, hoher
Leistungsstirke, harter Arbeit, Sonder-
schichten und Wochenendeinsitzen,
welche die 150 Mitarbeiter leisteten.

Im Einsatz sind sechs Kolonnen mit
Baggern der 25- oder 30-Tonnen-Klas-
se. Thnen sind weitere Baumaschinen,
darunter Radlader wie ein Cat 908H
und 924H zugeordnet. Fiinf Cat Ket-
tenbagger 323EL, die von Reinhold
Bosl, Zeppelin Konzernkundenleiter,
und Oliver Stumpf, leitender Verkaufs-

arbeiten fiir den fiinf Meter breiten Ka-
belgraben. Ausgestattet sind die neuen
Bagger mit Loffeln, die ein Trapezprofil
in Form des Grabens aufweisen, um
schnell beim Aushub Meter zu machen.

Insbesondere bei den Baumaschinen
zeigt sich, welche Dienstleistungen
Bohlen & Doyen von Zeppelin sonst
noch nutzt. So lieferte Zeppelin Rental
und deren Mietstation Westerstede Cat
Minibagger zwischen 1,8 und 8,0 Ton-

nen. Zu den weiteren Mietgeriten, auf

die das Bauunternehmen zuriickgreift,
gehoren Teleskopstapler und Pick-ups.
Fiir das Bauvorhaben lieferte die Miet-
station auflerdem noch Equipment
zur Baustelleneinrichtung, wie mobile
Flutlichtanlagen mit Stromaggregat,
Bauwagen, Bauziune und eine Con-
taineranlage, bestehend aus diversen
Wohncontainern und Sanitirmodulen.

Die Bagger sind mit einer 3-D-GPS-
Steuerung von Sitech Nord ausgestattet.
»Ich méchte die Steuerung nicht mis-
sen®, sagt Baggerfahrer Karsten Béhnke.
Er schitzt nicht nur an der neuen Cat
Baumaschine den Einsatz der 3-D-
GPS-Steuerung beim Bodenabtrag, son-
dern auch die Ubersichtlichkeit der Ka-
bine: ,Ich war iiberrascht, welch guten
Uberblick der Bagger insbesondere nach
hinten trotz des grofSen Kontergewichts
abgibt und dass der Spritverbrauch
selbst bei Volllast noch top ist, wenn ich
den Trapez-Léffel fulle.” Inzwischen hat
sein Cat 323EL bereits 1 300 Betriebs-
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Trassenbegehung (von links): Heinz Kliiver, Werkstattleiter bei Bohlen & Doyen, Christian Eger, Zeppel
Doyen, Dieter Nordemann, Leiter MTA von Bohlen & Doyen und Karsten Bohnke, Baggerfahrer bei B

gen. Der Mutterboden wird in Mieten
zwischengelagert und die Miete wird
angedriickt, um zu verhindern, dass
der Boden wieder herunterrieselt oder
sich bei Schlagregen zu sehr mit Wasser
aufsaugt. SchliefSlich wird der Aushub
dagegengelehnt.

Die Bodenklassen sind auf der 45 Ki-
lometer langen Baustelle sehr unter-
schiedlich. Der erste Abschnitt weist
bedingt durch das Wattenmeer aus-
schlieflich sandige Béden auf. Sie
werden von moorigen Béden abgelost.
Insbesondere Richtung Brunsbiittel ist
der Boden stark aufgeweicht. Die Fol-
ge: ein Mehraufwand, der Zeit bean-
sprucht. Grundwasser trict bereits ab 30
Zentimeter auf, sodass eine Wasserhal-
tung erforderlich ist. Dazu werden ein
Drainagesystem gelegt und Pumpen
angeschlossen, die das Wasser fordern,
um so einen Fortgang der Arbeiten zu
gewihrleisten. Sieben Bohrgerite in
unterschiedlichen Groéflen sind auf der
Baustelle im Einsatz. Bohrungen wer-
den vor allem zur Kreuzung von schwie-
rigen oder schiitzenswerten Oberfli-
chen verwendet. Die Trasse kreuzt eine
Vielzahl von Straflen und Gewissern,
sodass das horizontale Bohrverfahren,
kurz HDD genannt, hiufig angewen-
det wird. Dabei handelt es sich um
gesteuerte Horizontalbohrungen, mit
deren Hilfe etwa Kabelschutzrohre un-

Den Sand liefern Lohnunternehmer aus der Region.

Der Sand wird mit Cat Kettenbaggern 323EL auf Dun
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in Mitarbeiter, Johann Hollwedel, Bauleiter bei Bohlen &
hlen & Doyen.

Fotos: Zeppelin (6), Bohlen & Doyen (2)

1per oder Terra Gator verladen.

terirdisch und grabenlos verlegt werden
kénnen. Um die HDDs kiimmern sich
eigene Bauleiter und Poliere, die wie
alle anderen den Bauzeitenplan stets im
Blick behalten. Jeden Abend finden sich
alle Projektverantwortlichen ein, um
den Tagesfortschritt durchzusprechen.
Am Morgen wird der Auftraggeber
auf den neuesten Stand gebracht. Jeder
Schritt am Korridor, links und rechts
entlang der Kabeltrasse, den Straflen
und Wegen, wird exakt dokumentiert
und festgehalten.

Worauf das Baustellenteam kontinuier-
lich achten muss: die Baumaschinen,
wie die neuen Cat Gerite, entsprechend
ihrem Bodendruck einzusetzen — die
Kabel miissen besonders schonend fiir
die Umwelt verlegt werden. Weil die
Arbeiten in umweltsensiblen Bereichen
des Kiistenschutzes erfolgen, werden
bei den Baumaschinen biologisch ab-
baubare Ole und Schmierstoffe verwen-
det. ,Der Naturschutz hat oberstes Ge-
bot. Wir stehen hier mitten im Fokus.
Unsere Arbeiten werden penibel kon-
trolliert”, weist Hollwedel hin. Bohlen
& Doyen muss sich strikt an das vor-
gegebene Bodenschutzkonzept halten.
,Wir haben einen festgelegten Korridor,
in dem wir uns bewegen diirfen. Der
Abstand zur Trasse ist klar geregelt®,
erginzt er. Ein eigenes Wege- und Ver-
kehrskonzept wurde ausgearbeitet — nur
ausgewiesene Wege diirfen befahren
werden — es liegt in jedem Fahrzeug
und in jeder Maschine aus.

Freie Fahrt haben Maschinen, deren
Gewichte die Vorgaben einhalten oder
logischerweise unterschreiten. Ein ein-
geschrinkter Aktionsradius folgt fiir
Maschinen, die knapp iiber den Vor-
gaben liegen. Fiir die dritte Kategorie
ist zwangslidufig eine Baustrafle aus
Baggermatten oder Stahlplatten erfor-
derlich, um diese Gerite auf der Trasse
einsetzen zu kénnen. Bohlen & Doyen
investierte in das Logistikkonzept die-
ses Projektes. Ein verantwortlicher Mit-
arbeiter vor Ort koordiniert den Einsatz
der vier Lkw, die ausschliefSlich fiir die
Transporte und die Logistik auf der ge-
samten Baustelle zur Verfiigung stehen.
Mit den Stahlmatten werden vor allem
die bestehenden Wege geschiitzt. Denn
die Kabeltrommel hat eine Breite von
3,50 Meter und ist somit breiter als die
eigentliche Fahrspur.

Im Vorfeld der Mafinahme wurde eine
Prognose zum Baustellenverkehr er-
stellt. ,Fiir alle im Wege- und Verkehrs-
konzept enthaltenen Straflen haben
wir die potenziell mégliche Belastung
kalkuliert und bewertet®, erklirt Holl-
wedel. Dass die Zusammenarbeit mit
den zustindigen Behorden eng ausfillt,
versteht sich von selbst. Treten Schi-
den entlang der Wegstrecke auf — etwa
in Form von Abrisskanten — repariert
Bohlen & Doyen diese selbst. Wege-
rechtler {ibernehmen die Vorhut und
informieren die Landwirte, dass in
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Der Mutterboden wird in Mieten zwischengelagert und die Miete wird angedriickt, um zu verhindern, dass der Boden wieder

Cat Baumaschinen verrichten entlang der Bautrasse Aushubarbeiten fiir den fiinf Meter breiten Kabelgraben.

wenigen Tagen die neuen Cat Bagger
anriicken. ,,So sind diese darauf vorbe-
reitet und konnen sich auf die Bauar-
beiten auf ihren Feldern einstellen®, so

Hollwedel.

Auf der Baustelle sind regelmifig
Tennet-Mitarbeiter unterwegs, um zu
priifen, ob die Arbeiten den Sicher-
heitsanforderungen geniigen und ob
der Zeitplan eingehalten wird. Einmal
pro Woche erstellt der Auftraggeber ein
Protokoll zur Baustellenbegehung. All
das dient dazu, potenzielle Gefahren
auszuschalten. Oberstes Ziel ist es:
die Baustelle unfallfrei abzuwickeln.
Younes Ejjat, Bauingenieur und zu-
stindig fiir die Arbeitssicherheit, tiber-
nimmt die 90-miniitige Unterweisung,
der sich jeder Mitarbeiter und Lieferant
ohne Ausnahme stellen muss, der die
Baustelle betreten will. ,,Wir haben hier
sehr erfahrene Leute, die seit iitber 20
Jahren auf dem Bau arbeiten und natiir-
lich von sich behaupten, genau zu wis-
sen, was zu tun ist. Doch leider zeigt die
Praxis immer wieder, wie fatal Routine
werden kann, wenn Gefahren aufgrund
von alten Gewohnheiten {ibersehen
werden®, macht er deutlich.

Im Hinblick auf die Baumaschinen-
transporte  werden  Anschlagmittel
und Ladungssicherheit regelmiflig
iberpriift. Was das Arbeiten mit den
Baumaschinen betrifft, wurden klare
Verhaltensregeln aufgestellt. So darf
sich jeder den Baumaschinen nur von
der Fahrerseite aus nihern — der Auf-
enthalt im toten Winkel ist untersagt.

herunterrieselt oder sich bei Schlagregen zu sehr mit Wasser aufsaugt.

Es gilt stets Blickkontakt zum Maschi-
nisten zu halten. Genauso wenig diir-
fen Personen unter Lasten hindurch-

laufen. Der Baggereinsatz im Bereich
der Freileitungen darf nur nach Ab-
sprache mit dem Betreiber erfolgen.

Das Kabel wird mit einer 30 Zentimeter dicken Sandschicht abgedeckt.

oWt -

Werden Arbeiten mit Erdbaumaschi-
nen in der Nihe elektrischer Freilei-
tungen durchgefithrt, muss zwischen
den elektrischen Freileitungen, der
Erdbaumaschine und ihren Arbeitsein-
richtungen ein von der Nennspannung
der Freileitung abhingiger Sicherheits-
abstand eingehalten werden, um einen
Stromiibertritt zu vermeiden. Dies gilt
auch fiir den Abstand zwischen diesen
Leitungen und Anbaugeriten sowie
angeschlagenen Lasten. Es gibt aufler-
dem strikte Vorgaben, was den Sicher-
heitsabstand zwischen Baugrube und
Kabelgraben sowie die Ausfithrung
von Baugruben und Kabelgraben be-
trifft. Der Umgang mit Gefahrstoffen
ist eindeutig geregelt. ,Sicherheitsda-
tenblitter miissen liickenlos vorlie-
gen und das Personal muss unterwie-
sen werden®, so Ejjat. Die komplette
Baumafinahme wird baubiologisch vor

Ort begleitet.

Sollte es trotz aller Vorsichtsmaf3-
nahmen zu einem Unfall kommen, ist
dem Personal bewusst, wie es sich ver-
halten muss. Bei Bohlen & Doyen sind
90 Prozent der Mitarbeiter Ersthelfer.
Bauleiter Hollwedel lieff entlang der
Bautrasse 49 Rettungspunkte und so-
mit ein Rettungssystem fiir die gesamte
Baustelle errichten. Geht eine Unfall-
meldung ein, wissen Notarzt und Ret-
tungswagen daher, wo genau der Unfall
passiert ist, um schnelle Hilfe zu lei-
sten. Schliefllich soll nichts eine sichere
Kabelverlegung gefihrden.
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Im kommunalen Kanalnetz zu Hause

Mit vier neuen Cat Baumaschinen stellt Deisen Bau seine Leistungsfahigkeit im Tiefbau sicher

Cat Bagger bewegen fiir den neuen zentralen Baubetriebshof in Koblenz den Boden,
errichten Graben fiir die Ver- und Entsorgungsleitungen und schaffen die Vorausset-
zungen fiir den Rohbau sowie die spateren Boxen und Stellflachen.

BOPPARD (SR). 2012 lag der Umsatz im éffentlichen Tiefbau in Deutschland
bei rund 21,6 Milliarden Euro, so das Statistische Bundesamt. Fiir dieses Jahr
rechnen Branchenvertreter nicht mit einem Umsatzzuwachs — eine Einschitzung,
die auch Sven Endris, Geschiftsfiihrer bei Deisen Bau aus Boppard-Buchholz,
teilt. Was das Familienunternehmen aber von anderen abhebt, ist ein GrofSauftrag
in Koblenz. Im Industriegebiet am Rheinhafen wird derzeit ein neuer zentraler
Baubetriebshof errichtet — mit allem, was fiir die kommunale Entsorgung, den
Straflenunterhalt, die Griinflichenpflege, die Kanalreinigung und den Winter-

dienst vonnéten ist.

Der neue kommunale Servicevertrieb
wird von dort aus ab 2014 alle stid-
tischen Aufgaben rund um die Stra-
fle iibernehmen. Auf einer Fliche von
50 000 Quadratmetern sind die Bauma-
schinen von Deisen Bau zugange. Sie be-
wegen den Boden, errichten Griben fiir
die Ver- und Entsorgungsleitungen und
schaffen die Voraussetzungen fiir den
Rohbau sowie die spiteren Boxen und
Stellflichen. Damit dann ein Biiro- sowie
Sozialgebiude, Hallen und Stellplitze fiir

die rund 160 Miill- und Streufahrzeuge,
Werkstitten und Lager, eine Streuguthal-
le mit eigener Feuchtsalzaufbereitungsan-
lage, cine Dieseltankstelle, Waschplitze
und eine Rampe fiir Kehrmaschinen und
ihren Kehricht entstehen kénnen.

Trotz winterbedingter Verzogerungen
liegt die Bauzeit fir den neuen Baube-
triebshof im Plan. Die Baumafinahme
sorgt nicht nur dafiir, dass Deisen Bau
beim Umsatz im Tiefbau die Zehn-

Die vier neuen Cat Baumaschinen werden in erster Linie im kommunalen Kanalbau
eingesetzt, wenn neue Baugebiete auf der sogenannten griinen Wiese erschlossen

und Verkehrsflachen angelegt werden.

Fotos (3): Zeppelin
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Millionen-Euro-Marke in diesem Jahr
anpeilen will, sondern auch fiir eine
hohe Auslastung von Mitarbeitern und
Maschinen. Betroffen ist davon auch
ein Teil der vier Neumaschinen, die das
Unternehmen vor gut einem halben Jahr
von der Zeppelin Niederlassung Koblenz
ibernommen hat. Dazu gehoren drei Cat
Mobilbagger, wie zwei M316D und ein
M318D sowie ein Cat Kurzheckbagger
321DLCR. Das war fiir Deisen Bau die
bislang grofite Einzelbestellung bei der
Zeppelin  Niederlassung  Koblenz und
ihrem Verkaufsleiter Stefan Kirschbaum.
Mieten kam fiir das Unternehmen nicht
infrage — das wire auf die Dauer nicht
wirtschaftlich gewesen. Anders ist das
aber bei Einzelfillen, in denen ein Spe-

all einsetzbar. , Tendenziell nimmt der
Anteil der grofleren Neubaugebiete ab,
verstirkt kommen innerortliche Sanie-
rungen auf uns, dem muss der Fuhrpark
gerecht werden®, fiigt er hinzu.

Das Familienunternehmen hat seine ge-
schiftlichen Aktivitdten auf vier Sdulen
aufgebaut: den Hochbau, den Tiefbau
mit Schwerpunkt Kanalbau, den Schliis-
selfertigbau sowie den Fertigteilbau, der
sich auf die Produktion von Spannbe-
tondecken konzentriert. Die vier neu-
en Cat Baumaschinen werden in erster
Linie im kommunalen Kanalbau ein-
gesetzt, wenn neue Baugebiete auf der
sogenannten griinen Wiese erschlossen
und Verkehrsflichen angelegt werden.
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Bagger bewegen muss. Eine weitere
Besonderheit: Alle Baumaschinen sind
mit vollhydraulischen Schnellwechslern
namens OilQuick ausgeriistet. Damit
soll nicht der Wechsel von Arbeitsgeri-
ten zligig von statten gehen. Zu diesen
gehoren nicht nur klassische Loffel, son-
dern auch Anbauplattenverdichter oder
Mischschaufeln.

Worauf der Betrieb in Zukunft stirker
achten will, sind feste Fahrer auf den
Maschinen zu etablieren. ,Der Lebens-
zyklus einer Maschine soll bewusst fiir
die eigenen Werkstattmitarbeiter, aber
auch fiir Servicemitarbeiter von Zeppe-
lin dokumentiert werden und sich er-
hohen, wenn die Mitarbeiter stirker auf

Das Quartett an neuen Cat Baumaschinen war fiir Deisen Bau, vertreten durch Geschéftsfiihrer Sven Endris (Zweiter von rechts) und
Tiefbauleiter Johannes Oster (Zweiter von links), die bislang gr6Bte Einzelbestellung fiir das Unternehmen bei der Zeppelin Niederlas-
sung Koblenz, hier mit ihrem friiheren Vertriebsdirektor Rainer Odendahl (links) und ihrem Verkaufsleiter Stefan Kirschbaum (rechts).

zialgerit oder kurzfristig ein Uberbrii-
ckungsgerit her muss.

2012 gab Deisen Bau eine Marktanalyse
in Auftrag, um herauszufinden, ob der
richtige Marke im kommunalen Rohr-
leitungsbau bearbeitet wird. Dazu wur-
den Submissionsergebnisse von frither
analysiert. Das Ergebnis: ,Hinsichdich
unserer Ausrichtung sind wir auf dem
richtigen Weg. Kaum jemand weif§ iiber
das Koblenzer Kanalnetz so gut Bescheid
wie wir. Wir sind seit tiber 30 Jahren vor
Ort und kennen nahezu jeden Hausan-
schluss“, so Sven Endris. Die Markt-
analyse wurde auch bei der Baumaschi-
nen-Investition zu Rate gezogen, um zu
priifen, ob es auch Sinn macht, den Ma-
schinenpark zu vergrofSern.

Ideen und Technik — diesem Slogan fiihlt
sich das Unternehmen seit etlichen Jah-
ren verpflichtet. ,Damit wollen wir ver-
mitteln, dass wir zusammen mit dem
Kunden nach Lésungen suchen und eine
hohe Leistungsfahigkeit unter Beweis
stellen, die im Tiefbau eine grofie Rolle
spielt. Dafiir brauchen wir eben unse-
re neuen Maschinen, die ebenfalls eine
gewisse Leistungsfihigkeit verkdrpern
miissen®, argumentiert Endris. Geprigt
wird jede Investitionsentscheidung von
der Frage: Welche Leistung bekomme ich
fiir den Preis?

,Mit der Investition haben wir unseren
Maschinenpark wieder auf den Stand
der Technik gebracht und erweitert®, so
Sven Endris. ,,Die Mobilbagger sind fiir
innerstidtische Kanalbaustellen unerliss-
lich und wegen ihrer Grof8e nahezu tiber-

Sie arbeiten aber auch mit anderen Cat
Geriten wie Radladern und Minibag-
gern zusammen, die auch im Hochbau
gefordert sind. Alle Gerite sind auf die
jeweiligen Einsitze ausgerichtet. Fiir den
Kurzheckbagger Cat 321DLCR bedeu-
tet es beispielsweise: Um das Gewicht
in Héhe von 24 Tonnen flichenmifiig
besser verteilen zu konnen, erhielt er
Gummipads, die an den Stahlboden-
platten angebracht wurden. Diese sollen
sicherstellen, dass der Asphalt in inner-
stadtischen Bereichen nicht in Mitlei-
denschaft gezogen wird, wenn sich der

Auf dem Stand der Technik: der Maschinenpark.

ihr Arbeitsgerit achten®, so Endris. Das
Unternehmen wurde 1979 von Franz
Deisen als Maurerbetrieb mit Sitz in
Emmelshausen gegriindet. Als er 1989
plotzlich starb, iibernahm der Vater
von Sven Endris das Unternechmen mit
damals 16 Mitarbeitern. 2013 steht der
Name Deisen fiir eine mittelstindische
Baugruppe mit Unternehmensstandor-
ten in Boppard-Buchholz, dem Haupt-
sitz der Gruppe, Koblenz, Liibbenau im
Spreewald und Vockerode bei Dessau.
Inzwischen sind 190 Mitarbeiter fiir
Deisen Bau in ganz Deutschland titig.

Foto: Deisen

53 000 Quadratmeter Pfahlwand

Bauer Spezialtiefbau erhalt bisher groBten Spezialtiefbauauftrag in Deutschland
SCHROBENHAUSEN. Im Juni hat die Bauer Spezialtiefbau GmbH ihren bis-

her grofSten Auftrag in Deutschland erhalten. Bauer wurde als Teil einer Ar-
beitsgemeinschaft beauftragt, die Spezialtiefbauarbeiten fiir die Tunnel und
Stiitzwinde des zweigleisigen Neubaus der Bahnumfahrungsstrecke zwischen
Hanau und Nantenbach im Spessart auszufiihren. Die Leistung des Unterneh-
mens am Projekt betrigt rund 47 Millionen Euro.

Der etwa sieben Kilometer lange Stre-
ckenneubau bedeutet fiir die Anwohner
eine Lirmentlastung und beinhaltet
ebenso den Neubau beziehungsweise
die Erneuerung mehrerer Bahnstati-
onen. Die Trasse soll die bisherige Stre-
cke durch den Schwarzkopfrunnel
ersetzen, der aus wirtschaftlichen und
technischen Griinden nicht erneuert
werden kann.

Die Arbeiten von Bauer fiir die beiden
beauftragten Lose umfassen unter an-
derem die Erstellung von 53 000 Qua-
dratmetern Pfahlwand sowie von acht
Kilometer Anker fiir die vier Tunnel-
neubauten. Eine technische Herausfor-
derung besteht darin, dass teilweise in
hartem Fels gebohrt werden muss. Zum
Einsatz kommen mehrere Bauer BG 28
und BG 40 Drehbohrgerite sowie An-

kerbohrgerite. Zu Spitzenzeiten werden
bis zu zehn Gerite gleichzeitig im Einsatz
sein. ,,Das ist ein groffartiger Auftrag fiir
uns in unserem Heimatmarkt und noch
dazu hier unser bislang grofSter. Nach-
dem wir vor Kurzem den Groflauftrag
Luise-Kiesselbach-Platz in Miinchen ab-
geschlossen haben, sichert die Auftrags-
erteilung fir die Arbeiten an der Bahn-
Neubaustrecke mittelfristig unsere gute
Auslastung in Deutschland®, freute sich
Professor Thomas Bauer, Vorstandsvor-
sitzender der Bauer AG. Weltweit liuft
das Geschift jedoch nicht so gut wie er-
wartet: Das Unternehmen senkte kiirz-
lich die Prognose seines Jahresgewinns
von 30 auf 20 Millionen Euro.
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Rohstoffe vulkanischen Ursprungs

Was die Gebr. Zieglowski in der Vulkaneifel aus einem einzigartigen Vorkommen machen

KRUFT (SR). Genau vor einem Jahr ging eine Meldung um die Welt, die nicht nur die
Aufmerksamkeit von Seefahrern auf sich zog, sondern auch von Geologen: Ein gewal-
tiges Bimssteinareal in einer Grofle von 463 mal 55 Kilometern trieb zwischen Neu-
seeland und Tonga im Pazifik an der Wasseroberfliche und war der Hinweis fiir einen
Vulkanausbruch im Meer. Auch Deutschland verfiigt iiber einzigartige Vorkommen
an Naturbimsstein, die dank Eruptionen vor rund 12 000 Jahren mit dem Magma aus
dem Inneren der Erde geschleudert wurden. In der Vulkaneifel leben die Menschen
noch heute vom Bimsabbau, wie das Unternehmen Gebr. Zieglowski GmbH & Co.
KG aus Kruft, das daraus Wandbaustoffe fertigt. Das Familienunternehmen beschif-
tigt rund 50 Mitarbeiter und besteht seit 1952 in der zweiten Generation.

Seine Besonderheit: die einzigartige
Qualitit des Vorkommens, auf das der
Betrieb zuriickgreifen kann. Was Natur-
bims so wertvoll als Baustoff macht, sind
seine  bauphysikalischen Eigenschaften
wie wirmedimmend, wirmespeichernd,
klimaregulierend, schalldimmend,
feuchtigkeitsausgleichend und tragfihig.
Dementsprechend sind die Unterneh-
mensstrategie und der Vertrieb auf die
Alleinstellungsmerkmale ausgerichtet.

Doch auch neue Absatzmirkte aufSerhalb
von Rheinland-Pfalz, die nicht iiber Bims
in dieser Giiteklasse verfiigen, stehen im
Fokus dieses Unternehmens. ,Wir stan-
den vor der Frage: Wo kénnen wir unsere
Rohstoffe alternativ einsetzen, wie kon-
nen wir sie aufwerten bezichungsweise
gibt es eine bessere Wertschopfung?“ er-

Rohstoffe werden zur Verladung sowohl
lose fiir Silo- und Kipperfahrzeuge als
auch in unterschiedlichen Verpackungs-
arten (BigBags, Sicke) fiir den Versand
bereitgestellt. Die Absatzmirkte fiir diese
Produkte liegen in Deutschland, den Be-
neluxstaaten, der Schweiz und England.
,Dank der iiberdachten Boxen kénnen
witterungsunabhingig  trockene  Mi-
schungen aufbereitet werden. Wichtig ist,
dass wir empfindliches Material schiitzen.
Das Problem, dass Siloautos die Mate-
rialen, wie etwa Granulate fiir Dicher,
infolge des hohen Feuchtigkeitsgehaltes
nicht abladen kénnen, wird durch die Art
der Trockenlagerung in tiberdachten Bo-
xen geldst®, so Marco Zieglowski.

Im Umkreis von 30 Kilometern vom
Firmensitz werden die grofitenteils aus

Weitere Cat Radlader der neuesten Maschinengeneration kiimmern sich um die Beschickung der Dosieranlage sowie der Sieb-
anlagen und Brecher, aber auch um den Umschlag in den verschiedenen Boxen sowie das Beladen der Lkw.

Uberdacht wurden die Boxen, um die hohe Qualitat bis zur Lieferung der Produkte sicherzustellen, die von den Cat Radladern
umgeschlagen werden. Vor dem Maschinenpark (von links): Zeppelin Verkaufsleiter Stefan Kirschbaum sowie die Geschaftsfiihrer

Marco, Thomas und Christoph Zieglowski.

lautert Thomas Zieglowski, der zusam-
men mit seinem Bruder Christoph und
Cousin Marco Zieglowski das Unter-
nehmen fiihrt. ,Wir wollen neue Absatz-
kanile erschlieffen und haben dazu das
Tochterunternehmen Interbims GmbH
in den Produktionsablauf eingebunden®,
erklart Marco Ziegloswki. Durch Inve-

eigenen Gruben stammenden Rohstoffe
vulkanischen Ursprungs, wie Bims, Lava
und Basalt, mit eigenen Maschinen abge-
baut. Diese gelangen dann entweder auf
direktem Wege zum Kunden oder in das
eigene Produktionswerk zur Herstellung
von Leichtbetonprodukten sowie Garten-
und Landschaftsbauartikeln.

Bims ist sehr abrasiv, zudem hochpords und glashart. Daher wurden die Radlader-
schaufeln gepanzert.

stitionen im Jahr 2013 in einen neuen
Produktionsstandort in Kruft verfiigt die
Interbims {iber spezielle, stationire Sieb-
und Brechanlagen, mit denen Substrate
fiir den Garten- und Landschaftsbau,
Materialien fiir die Dachbegriinung so-
wie ausgewihlte Mischungen aus vulka-
nischen Rohstoffen hergestellc werden
konnen. Zudem verfiigt die Interbims
tiber einen neuen Umschlag- und Lager-
platz mit tiberdachten Schiittgutboxen,
die aus Boxensteinen (GZ-BoxBlock),
die mit eigenen Rohstoffen bei der Gebr.
Zieglowski produziert werden, errichtet
wurden. Die verschiedenen aufbereiteten

Dort durchlaufen die Rohstoffe verschie-
dene Aufbereitungsprozesse. Sie werden
gewaschen, gesiebt, gebrochen und im
Anschluss in Vorratssilos gelagert. Je nach
Rezeptur werden sie im weiteren Pro-
duktionsablauf mit der entsprechenden
Dosierung vollautomatisch fiir das Stein-
produkt mit den Zuschlagstoffen, Was-
ser und Zement/Bindemittel gemischt.
Um Variantenreichtum zu erzielen, sind
nicht nur unzihlige Formate moglich,
sondern es kommen auch Farbzusitze fiir
die optische Gestaltung der Garten- und
Landschaftsbauartikel hinzu. Nach dem
Durchmischen der Rohstoffe wird die

Fotos: Zeppelin

aufbereitete Masse in Formen verfiillt.
Durch Vibration verdichten sich die ein-
zelnen Korner zum jeweiligen Stein. ,Wir
setzen keine Primirenergie zum Trock-
nen der Steine ein. Auch miissen unsere
Produkte nicht energieintensiv gebrannt
werden oder unter Druck sowie Hitze
aushirten®, weist Thomas Zieglowski auf
einen wesentlichen vorteilhaften Unter-
schied gegeniiber anderen Baustoffprodu-
zenten hin. Zum Vortrocknen an der Luft
in einer Trockenhalle stapeln sich tiberei-
nander bis zu 17 000 Bretter, aufgeteilt
in 54 Regalreihen und voll bestiickt mit
Steinen. Produkte der verschiedensten
Formate und Druckfestigkeiten trocknen
hier rund vier Tage. Danach ist der Abbin-
dungsprozess so weit fortgeschritten, dass
der Versand zum Auflenlager vorbereitet
werden kann. Pakete werden automatisch
geschniirt, deklariert, mit Stretchhauben
verschen und mit Transportloren zum

Auflenlager befordert. Diese Steine kon-
nen dann nach circa weiteren drei Wo-
chen das Lager verlassen und dem Kun-
den iibergeben werden.

Das Steinprogramm zur Errichtung von
Wohngebduden, Gewerbehallen und
mehr umfasst hochwirmedimmende
Steine, die teilweise sogar mit Stein- oder
Glaswolle befiillt sind, Schallschutzsteine
und grofiformatige Produkte, sogenann-
te Klbquadro-Steine. Ein Grof3teil dieser
Produkte wird mit speziellen Schleifanla-
gen zu Plansteinen bearbeitet, damit diese
an der Baustelle nur noch verklebt werden
miissen. Der Transport der Ware erfolgt

dariiber hinaus mit Betonsteinpflaster,
versiegelten Terrassenplatten, Stufen und
Einfassungen, Palisaden, Basaltfindlin-
gen, Natursteinmauern und Schiittgiitern
wie Sand, Kies, Splitt, Lava, Fiillmateri-
al und Mutterboden. Ein grofles Roh-
stofflager mit einem Umfang von bis zu
50 000 Tonnen Kies, Sand und Morine-
Edelsplitte unterhilt das Unternehmen
im Rheinhafen Koblenz-Wallersheim.
Hier konnen Frachtschiffe mit einer Trag-
fahigkeit von mehreren tausend Tonnen
anlegen.

Fiir die verschiedensten Produktions-
schritte sind in der Firmengruppe Cat

Das Unternehmen produziert nicht nur Wandbaustoffe, sondern auch Schiittgiiter
wie Sand, Kies, Splitt, Lava, Fiilllmaterial und Mutterboden.

entweder durch Abholung mit kunden-
eigenen Lkw oder durch Anlieferung
mit eigenen Baustoffkranfahrzeugen der
Gesellschaft beziehungsweise deren Spe-
diteuren direkt an die Baustelle oder auf
Lager des Kunden.

Bis zu 700 Artikel fiir Hoch-, Tief- sowie
Galabau werden in Summe produziert,
darunter Leichtbetonsteine aus Natur-
bims, Pflanzsteine, Gartenmauern und
Filter-Drainagesteine. Jedes Jahr kommen
neue Produkte hinzu. So auch die neueste
Produktentwicklung: ein mit Dimmstoff
gefiillter Mauerstein aus Leichtbeton. Die
Gebr. Zieglowski produziert und handelt

Den Bimsabbau iibernimmt etwa ein Cat Radlader 966K, der das gelagerte Gestein
von der Wand I6st.

Baumaschinen im Einsatz, die von der
Zeppelin Niederlassung Koblenz geliefert
wurden. Den Bimsabbau iibernimmt etwa
ein Cat Radlader 966K, der das gelager-
te Gestein von der Wand 16st. ,,Dazu ist
schon einiges an Kraft erforderlich, wenn
die Baumaschine mit der Schaufel an die
Wand fihrt und den Rohstoff abgreift*,
so Marco Zieglowski, auch mitverant-
wortlich fiir den Grubenbetriecb. Um
dem Verschleif§ vorzubeugen, erhielt die
Schaufel zusitzliche Noppen zur Verstir-
kung. Denn Bims ist sehr abrasiv, zudem
hochporés und glashart. Daher wurde
nicht nur diese Schaufel gepanzert, son-
dern auch die anderen Radladerschaufeln,
die verschiedenste Ladeaufgaben bei der
Interbims sowie bei der Rohstoffgewin-
nung der Gebr. Zieglowski tibernehmen.
Weitere Cat Baumaschinen, ein Cat 950G
sowie die beiden Modelle Cat 950K der
neuesten Generation finden ihren Einsatz
in der Beschickung einer grofien Dosier-
anlage sowie der Siebanlagen und Brecher,
weiterhin beim Materialumschlag in den
verschiedenen Boxen sowie beim Bela-
den von Lkw. Alle eingesetzten Radlader
sind mit Pfreundc-Waagen ausgestattet.
»Im letzten Halbjahr haben wir eine Cat
Planierraupe und drei Cat Radlader an-
geschafft. So besteht unser Cat Maschi-
nenpark aktuell aus einer D6 und zwei
D8 Planierraupen, einem 325 Kettenbag-
ger, einem 930, drei 950 und einem 966
Radlader. Fiir einen Bimsbaustoffprodu-
zenten ist der Einsatz grofler Gerite cher
ungewohnlich. Aber die Maschinenwahl
resultiert aus dem Rohstoffabbau, bei
dem GrofSgerite die Regel sind®, erliu-
tert Marco Zieglowski abschlieffend zum
Selbstverstindnis des Betriebs.
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Kanaliiberfithrung bei Elbeu

Blahton reduziert das Gewicht beim hundert Meter langen Eisenbahntunnel iiber den Mittellandkanal

Ein Bagger verteilt den Blahton.

Foto: HanseGrand

ELBEU. Der Mittellandkanal kreuzt im Landkreis Boérde die Bahnlinie
Magdeburg-Stendal. Die Eisenbahn fihrt bereits seit 1928 in einem Tunnel
unter dem Kanal hindurch. In einem Grofibauprojekt wird nun der hundert
Meter lange Eisenbahntunnel abgerissen und durch ein 164 Meter langes Bau-
werk aus Stahlbeton ersetzt. Gleichzeitig wird der Mittellandkanal dariiber auf
einer Linge von 3,3 Kilometer so ausgebaut, dass kiinftig zwei Binnenschiffe
nebeneinander Platz haben. Um das Gewicht, das auf dem neuen Eisenbahn-
tunnel lastet, méglichst gering zu halten, hat sich der Bauherr, das Wasser- und
Schifffahrtsamt Helmstedt entschieden, im Erdbau Blihton als Fiillmaterial zu
verwenden. Denn seine typische Eigenschaft ist ein geringes Gewicht.

Der Mittellandkanal ist mit 325 Kilome-
tern die lingste kiinstliche Wasserstraf3e
in Deutschland. Der Ausbau des Kanals
im Zuge des Verkehrsprojekts Deutsche
Einheit Nr. 17 stellt den Anschluss der
Grofiriume Magdeburg und Berlin an
die Nordseehifen und die westlichen In-
dustriezentren sicher und ist in groflen
Teilen bereits abgeschlossen. An der Ka-
naliiberfithrung bei Elbeu wird derzeit
noch gebaut. Bis Oktober 2013 soll die
zweischiffige Kanalbriicke fiir den Ver-
kehr freigegeben werden. Das Projeke ist

eine logistische Herausforderung fiir die
ausfithrende Johann Bunte Bauunterneh-
mung GmbH & Co. KG, Papenburg,
und alle mitarbeitenden Unternchmen,
da Gleisbau, Wasserbau, Betonbau und
Erdbau ineinandergreifen und gleichzeitig
die vorgegebenen, zeitlich eng begrenzten
Sperrzeiten des Bahnverkehrs eingehalten
werden mussten.

Im Erdbau wird anstatt der iiblichen Bau-
stoffe Blihton der Firma HanseGrand, Sel-
singen, verwendet, um das Gewicht, das

durch den Bau der Kanalbriicke im Mit-
telteil des Bauwerks auf dem FEisenbahn-
tunnel lastet, méglichst gering zu halten.
Auffiillungen mit Blihton reduzieren je
Kubikmeter Blihton den Druck um rund
eine Tonne. Und obwohl der Blihton sehr

leicht ist, ist er sehr belastbar.

Viele Einsatzmoglichkeiten
fiir Blahton

Rund 5 000 Kubikmeter Blihton in Ku-
gelform wurden von Antwerpen per Schiff
auf dem Mittellandkanal zur Baustelle
transportiert, dort geléscht und mit dem
Lkw rund 250 Meter zum Bagger befér-
dert, der das Material direkt iiber dem neu
errichteten Fisenbahntunnel einbrachte.
,Mit dem Einsatz von Hansepor-Blidhton
lisst sich der Druck auf ein unterhalb lie-
gendes Bauwerk um rund 60 Prozent im
Vergleich zu herkémmlichen Fiillmate-
rialien reduzieren®, erldutert Hans Pape,
Inhaber von HanseGrand und fiigt hinzu,
»wobei die Kosten weit niedriger sind als
bei herkdmmlichen Fiillmaterialien.

2010 wurde mit den Rammarbeiten zum
Ausbau des Mittellandkanals in Elbeu
(Sachsen-Anhalt) begonnen. Der Parlamen-
tarische Staatssekretir beim Bundesbaumi-
nisterium, Enak Ferlemann (CDU) aus
Cuxhaven, gab damals mit dem Spatenstich
den Startschuss fiir den Bau der Kanaliiber-
fiihrung nahe Magdeburg. Bernhard Heb-
belmann, technischer Geschiftsfithrer der
Bunte-Gruppe, sprach von einer aufSeror-
dentlich anspruchsvollen Aufgabe: ,Ich bin
mir aber sicher, dass wir diese Herausfor-
derung termingerecht und in erstklassiger
Qualitit meistern werden.“ Am Ausbau
der Wasserstraflen und Hifen in Deutsch-
land sei die Unternechmensgruppe seit

den 1950-er Jahren mafSgeblich beteiligt.

Tauchgang fiir den Autobahnausbau

Beim Bau des StraBentunnels Neuhof kommen rund 15 000 Kubikmeter Unterwasserbeton zum Einsatz

NEUHOF. Die Bundesautobahn A66 fiihrt von der hessischen Landeshaupt-
stadt Wiesbaden iiber Frankfurt am Main und Hanau bis zum Dreieck Fulda.
Zwischen den Anschlussstellen Neuhof-Siid und Fulda-Siid hat die Trasse zur-
zeit noch eine sieben Kilometer lange Liicke. Die Lisst Hessen Mobil — Stra-
en- und Verkehrsmanagement (vormals Hessische Straflen- und Verkehrsver-
waltung) bis 2014 schlieflen. Das ingenieurtechnisch wohl anspruchsvollste
Bauwerk des Schlussabschnitts ist der 1,6 Kilometer lange, rund 25 Meter
breite und zehn Meter hohe Tunnel durch die Ortslage der Gemeinde Neuhof.
Der Straflentunnel soll die Lirm- und Abgasbelastung fiir die Anwohner deut-
lich vermindern. Eine ARGE aus Hermann Kirchner Hoch- und Ingenieurbau
GmbH, Bad Hersfeld, Bickhardt Bau AG, Kirchheim, und Hochtief Solutions
AG, Berlin, stellt den ,,BAB A66 Tunnel Neuhof“ in offener Bauweise her, nach
Abschluss der Arbeiten wird die Tunnelréhre mit Erde bedeckt.

i o

Die Betonsohle liegt im driickenden Wasser und wird mithilfe von Tauchern beto-
niert. Eine spezielle Rezeptur stellt den Zusammenhalt des Betons unter Wasser

sicher.

Bis dahin gibt es allerdings noch viel zu
tun, auch fir die Mitarbeiter der Ce-
mex Transportbetonwerke Fulda und
Schliichtern: Die Cemex Deutschland
AG wird gemeinsam mit der Kinzigbe-
ton GmbH & Co. KG bis 2014 rund
134 000 Kubikmeter Transportbeton
geliefert haben. Zum Einsatz kommen
neben rund 103 000 Kubikmetern
Beton fiir die vierspurige Tunnelrohre
noch etwa 8 000 Kubikmeter Spritzbe-
ton, 8 000 Kubikmeter Beton fiir den
Unterbau und die Fundamente sowie
rund 15 000 Kubikmeter Unterwas-
serbeton. Gefragt sind zum Teil sehr
schwindarme Rezepturen, die Druck-
festigkeiten bewegen sich zwischen
C8/10 und C35/45, die Expositions-
klassen erreichen maximal XF4, XA3,
XC4, XD3.

»Die Unterwasserbetonagen sind die
grofSten Bauabschnitte und dauern auch
schon mal mehr als 24 Stunden®, sagt
Mario Bischof vom Cemex Vertrieb im
Gebiet Fulda-Wiirzburg. ,Hier werden je-
weils rund 2 500 Kubikmeter Beton am
Stiick eingebaut, und zwar mithilfe von
Tauchern. Die geforderte Stundenleistung
liegt bei hundert bis 120 Kubikmetern.
Die Cemex Betonférderung unterstiitzt
den Einbau zusammen mit einem ARGE-
Partner mit GrofSmastpumpen bis 63
Meter Mastgrofle. Fiir die Unterwasser-
betonagen organisieren wir aufgrund der
beengten Platzverhiltnisse und der Grof3e
der Becken zum Teil eine Kaskadenforde-

rung Pumpe in Pumpe.”

Das Wasser des nahen Bachs Fliede und
das Grundwasser driicken in die Baugru-

Anzeige

Der Bau der Kanaliiberfiihrung in Elbeu
stellt laut der Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes auflerordentlich hohe
Anforderungen an Mensch und Maschi-
nen. Zunichst sei eine Umfahrung ein-
schlieflich Ausweichbriicke zu errichten.
Diese sei notig, um die alte Kanaliiber-
fiihrung unter Sperrung des Schiffs- und

Bahnverkehrs abbrechen zu kénnen.

Der Bund investiert seit mehreren Jah-
ren erhebliche Mittel in den Ausbau des
Mittellandkanals in Sachsen-Anhalt und
in Niedersachsen. Mit der geplanten Fer-
tigstellung der Kanaliiberfithrung Elbeu
sollen auch die noch verbleibenden Maf3-
nahmen soweit vorangebracht sein, dass
auf der gesamten Hauptstrecke die Fahrt
mit modernen Giiterschiffen méoglich ist.
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Blahton im Detail

Blahton ist mechanisch aufbereiteter
Ton, der bei einer Temperatur von
1 150 Grad in einem Drehrohrofen
gebrannt wird. Als natiirlicher Bau-
stoff weist er zahlreiche positive Ei-
genschaften auf. Er ist witterungsbe-
standig, feuerfest, warmedammend,
schallddmmend, atmungsaktiv, leicht
und stabil. Eingesetzt wird Blahton
im Bau, beispielsweise als Bauzu-
schlagsstoff fiir Leichtbeton, im Tro-
ckenbau, als Kabelschutz in Schach-
ten und Leitungen, im Garten- und
Landschaftsbau (Substrate) sowie im
Bereich der Dachbegriinung.

Derzeit im Bau: die Kanaliiberfiihrung bei Elbeu. Foto: Johann Bunte Bauunternehmung

be, weswegen zur Herstellung der Sohle
ein Unterwasserbeton notwendig ist. Ein
Lenzen der Baugrube ist nicht maglich,
denn das wiirde zu einem Absinken des
Grundwasserspiegels und unkalkulier-
baren Folgeschidden fiihren. Die Taucher
iibernehmen zwei Aufgaben: Sie nivellie-
ren die Betonhdhe und entfernen gleich-
zeitig Schlimme aus der Baugrube.

Bei der Betonrezeptur des Unterwasser-
betons C30/37 kommt ein Portland-
hiittenzement CEM II/A-S 42,5 N zur
Anwendung, die Gesteinskdrnungen
sind ein Basaltsplitce 2/8, 8/16, 16/22
Millimeter und ein Sand 0/2 Millimeter
aus dem Kieswerk Breitungen der Cemex
Kies & Splitt GmbH. Mit dem Beton-
verfliissiger/FlieSmittel CX ISOFLOW
751 der Cemex Admixtures GmbH stel-
len die Betontechnologen die benétigte
Konsistenz ein.

Nicht nur bei der Herstellung von Be-
tonsohlen und Fundamenten in geflu-
teten Baugruben kommen Betone zum
Einsatz, die sich fiir eine Unterwasser-
schiittung eignen. Aus Unterwasserbeto-
nen entstehen auch Hafenbauwerke und
Briickenpfeiler, Bohrpfihle und Schlitz-
winde. Beim Betoneinbau unter Wasser
gilt es zu verhindern, dass zum Beispiel
die Mértelmatrix ausgespiile wird: Der
Beton darf nicht frei durch das Wasser
fallen, sondern muss als zusammenhin-
gende Masse flieflen. Es bietet sich an,
den Beton per Pumpe einzubauen, wie
es auch beim Tunnel Neuhof geschieht.
Unterwasserbeton braucht einen beson-
ders guten Zusammenbhalt und eine gute
Verarbeitbarkeit, was die Betontechno-
logen mit einem geringen maximalen
dquivalenten Wasserzementwert — hier
liegt er bei w/z < 0,55 —, einem hohen

Alles iiber
Zeppelin im
Internet!

ZEPPELIN @

Mehlkorngehalt und einer Gesteinskdr-
nung mit stetiger Sieblinie sicherstellen.
Da beim Projekt wie bei den meisten Un-
terwasserbetonagen eine Verdichtung mit
Geriten nicht méoglich ist, hat der Beton
hier die flie}fihige Konsistenz F5.

Michael Wagner, Leiter des Cemex Ge-
biets Fulda-Wiirzburg, erklirt die be-
sonderen Herausforderungen: ,,Unsere
Transportbeton-Liefergemeinschaft muss
neben der kontinuierlichen Belieferung
auch eine gleichbleibende Konsistenz

des Betons beim aufsteigenden Trog un-
bedingt sicherstellen. Das Gleiche trifft
auch fiir den Unterwasserbeton zu, da-
mit sich der Baustoff unter Wasser nicht
entmischt und damit die entsprechenden
Qualititsmafigaben eingehalten werden
konnen. Des Weiteren besteht fiir die
beiden liefernden Transportbetonwerke
Fulda und Schliichtern die dispositive
Aufgabe, dass die zuverlissige Belieferung
unserer Stammbkunden, selbst bei solch
auflergewohnlichen Bauwerken, sicher-
gestellt ist.”

134 000 Kubikmeter Transportbeton werden fiir den Bau des 1,6 Kilometer langen

vierspurigen Autobahntunnels verwendet.

Fotos: Cemex
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Interkulturelles Miteinander

Diversity Management als Erfolgsfaktor im Kampf gegen Fachkraftemangel

ELTVILLE-ERBACH. Der seit geraumer Zeit vorausgesagte Fachkrifteman-
gel ist lingst in Deutschland angekommen und stellt aktuell zahlreiche Bau-
unternehmer vor immer gréflere Herausforderungen. Viele Baufirmen setzen
im sogenannten ,War for Talents” deshalb auf Diversity Management: Doch
obwohl dieses Thema in den Management-Etagen bereits angekommen ist,
thematisieren sie in den meisten Fillen nur einzelne Mafinahmen, wie bei-
spielsweise die Suche nach Talenten und Nachwuchsfiihrungskriften im Aus-
land. Oftmals fehlt ein gezieltes, strategisches und vor allem ganzheitliches

Diversity Management.

Diversity beinhaltet weit mehr als ein
designiertes Gender Management, um
den Frauenanteil in Unternehmen zu
erthéhen. Ein ganzheitliches Diversi-
ty Management bezieht weitreichende
Faktoren wie beispielsweise Kultur, Re-
ligion, Alter oder Lebensstil mit in die
langfristige Strategie ein. Doch die Um-
setzung eines ganzheitlichen Diversity-
Ansatzes wird vor allem in der Beset-
zung von Spitzenpositionen zurzeit nur
zogerlich umgesetzt.

,In Unternehmen muss das Topma-
nagement eine gezielte Diversity-Stra-
tegie als ganzheitliche Antwort auf die
groflen Business-Trends geben. Globa-
lisierung, demografischer Wandel oder
Fachkriftemangel konnen Unterneh-
men nur mit Innovationen und Ideen-
vielfalt ihrer Mitarbeiter begegnen.
Und so sollten Personaler Diversity als
integralen Bestandteil eines modernen
Managements ansehen®, erklirt Clau-

dia Schmidt, Geschiftsfithrerin der
Mutaree GmbH.

Bauunternehmen, die sich schon linger
mit einer durchdachten Diversity-Kultur
beschiftigen, loben die Moglichkeiten,
die sich durch ein interkulturell zusam-
mengesetztes Team ergeben. Damit wird
der Erfahrungsschatz und die Innova-
tionsfihigkeit der Mitarbeiter bei der
tiglichen Zusammenarbeit erweitert.
yInterkulturelle Zusammenarbeit und
Integration kann sich sehr schnell als
wertvolles Asset in Unternehmen ent-
wickeln, erliutert Schmidt. ,Landes-
tibliche gesellschaftliche, politische und
kulturelle Umgangsformen sollten in der
heutigen Zeitzum A und O im Business-
Wissen gehoren.”

Aktuell sind eine alternde Belegschaft
und der damit einhergehende Fachkrif-
temangel die prominentesten Themen
fiir die Personalabteilung von Baufirmen

Keine Kekse - keine Stuhle

Damit Meetings nicht im Sand verlaufen, sondern Ergebnisse bringen - ein Beitrag von Martin Geiger

ACHERN. Was ist das: Viele gehen hinein und nur wenig kommt dabei heraus?
Der Blick auf die anstehenden Termine zeigt — es ist wieder Meeting-Zeit. Fast tig-
lich erinnert uns der Kalender an diese unbeliebten, zeitraubenden Arbeitsbespre-
chungen. ,,Viele Meetings bedeuten viel verschwendete Zeit“ — hort man hiufig
auf den Fluren der Unternehmen. Meetings haben einen schlechten Ruf und sind
fiir die meisten Mitarbeiter ein echter Demotivationsfaktor. Man erfihrt Dinge,
die man ohnehin schon weif§ und nickt Probleme ab, statt Lésungen zu finden.

Zwolf Griinde, warum Meetings einer
der grofiten Produktivititskiller sind:

1. Die Teilnehmer sind wahllos einge-
laden, kommen unvorbereitet oder
zu spit. Eine der besten Vorausset-
zungen, um zahlreiche Teilnehmer
zu haben: Die Teilnahme an der Be-
sprechung signalisiert Wichtigkeit.

2. Somit sind die Themen nur fiir weni-
ge der Anwesenden interessant bezie-
hungsweise relevant.

3. Demzufolge nchmen die Teilnehmer
die Besprechung nicht ernst und sind
geistig abwesend.

4. Selbstverstindlich gibt es weder eine
Agenda noch einen verniinftigen
Zeitplan.

5. Den Teilnehmern fehlen deshalb

wichtige Informationen.

6. Dariiber hinaus ist selbst der Sit-
zungsleiter nur schlecht oder gar
nicht vorbereitet.

7. Es gibt keine neuen Inhalte.

8. Die Teilnehmer schweifen vom The-
ma ab.

9. Bei Themen, die cigentlich einfach
nur entschieden werden miissten,
gibt es stattdessen unendliche Dis-
kussionen.

10. Damit dauern die Besprechungen
grundsitzlich zu lange.

11. Selbstredend passiert nach einer Be-
sprechung nichts, die Ergebnisse
werden nicht umgesetzt.

12.Obwohl immer neue Besprechungen
angesetzt werden, werden diese nicht
effizienter, denn die gleichen Fehler
werden immer wieder gemacht.

Angesichts dessen stellt sich die Fra-
ge, ob Unternchmer bei diesen Fakten
iberhaupt  weiterhin =~ Besprechungen
abhalten sollen. Grundsitzlich gilt: Be-
sprechungen kénnen niitzlich sein — aber
nur dann, wenn sie richtig vorbereitet
und effizient abgehalten werden. Genau
das gestaltet sich hiufig ausgesprochen
schwierig. Keine Baufirma kann auf
Besprechungen verzichten. SchliefSlich
muss der Baufortschritt von Projekten
kommuniziert werden. Trotzdem sollten

Firmen die nachfolgenden, zum Teil un-
konventionellen Tipps beriicksichtigen.
Damit gestalten auch sie Treffen in Zu-
kunft produktiv.

Schritt eins: Reduzieren Sie die Anzahl
der Besprechungen in Threm Unterneh-
men: Das beste Meeting ist kein Mee-
ting. Tagen Sie nur dann, wenn es wirk-
lich keine Alternativen gibt. ,Zu viele
Besprechungen sind ein deutliches Zei-
chen fiir eine schlechte Organisation®,
wusste schon der britische Historiker
und Publizist Cyril Northcote Parkin-
son. Die Produktivitit Threr Mitarbeiter
lisst sich alleine dadurch deutlich stei-
gern, dass Sie in Threm Unternehmen
wenigstens einen besprechungsfreien
Tag pro Woche einfiihren.

Schritt zwei: Denken Sie daran, was eine
Besprechung kostet: Sinnlose Meetings
kosten Thr Unternechmen jihtlich be-
trichtliche Summen.

Schritt drei: Legen Sie ein klares und
messbares Ziel fest: Sie wissen, Effektivi-
tdt ist die Fihigkeit, das Richtige zu tun.
Das Richtige ist das, was Sie Ihrem Ziel
einen Schritt niher bringt. Soll Thr nich-
stes Meeting effektiv sein, ist es zwingend
erforderlich, im Vorfeld ein klares Ziel zu
definieren. Und genau hier liegt oftmals
die Krux: Die Teilnehmer kommen ei-
nigermaflen piinktlich zusammen und
kennen vielleicht noch die Tagesordnung,
aber es ist vllig offen, was das eigentliche
Ziel der Zusammenkunft ist. Eine Be-
sprechung sollte nie allein zum Zweck der
Information einberufen werden. Wer sein
Team lediglich iiber etwas informieren
will, kann eine E-Mail schreiben. Hal-
ten Sie eine Besprechung auch nur zur
Unterstiitzung einer bereits getroffenen
Entscheidung ab, aber nicht, um eine
Entscheidung zu treffen. Das Ziel einer
Besprechung ist fiir den Erfolg essenziell.
Daher sollten Sie bei der Vorbereitung
auf das Meeting dieses Ziel festlegen und
auch allen Beteiligten offen kommuni-
zieren. Selbstverstindlich kénnen hinter
verschiedenen ~ Themenpunkten —auch
unterschiedliche Ziele liegen. Am deut-
lichsten wird ein Ziel iibrigens durch eine
Frage, die am Ende beantwortet sein soll.
Damit entsteht zugleich ein zentrales Kri-
terium zur Bewertung der Sitzung.

Schritt vier: Was wollen Sie im nichsten
Meeting erreichen? Laden Sie nur die
unbedingt erforderlichen Teilnehmer
ein. Laden Sie weniger Teilnehmer und
nur diejenigen ein, die Sie brauchen,

— Herausforderungen, die jedoch auch
viele Chancen aufzeigen. Vor allem,
da sich mit einer aktiven Verinderung
der Mitarbeitervielfalt auch alternati-
ve Optionen in der Art und Weise der
Zusammenarbeit ergeben. Denn neue
Sichtweisen im tiglichen Miteinander
lassen Einstellung und Motivation der
Mitarbeiter erhéhen.

Insgesamt sollten Bauunternehmen fiinf
Schliisselfaktoren in ein aktives Diver-
sity Management einbinden, um neben
einem quantitativen auch ein qualitativ
hochwertig zusammengesetztes Perso-
nalgefiige zu entwickeln.

Personalmanagement

Im ersten Schritt richtet sich ein Em-
ployer Branding in Kombination mit
einer individuellen Personalkampagne
beispielsweise gezielt an internationale
Fachkrifte. Der mogliche Talent-Pool
muss erweitert werden. Um ein inter-
nationales Mitarbeiter-Netzwerk auf-
zubauen, bedarf es erfahrener Personal-
referenten, die ihre Expertise und ihr
internationales Wissen einsetzen.

Intern fordern und fordern

Neben einer internationalen Rekrutie-
rungsstrategie ist auch die Férderung

von Talenten aus dem eigenen Unter-
nehmen essenziell. So kann eine friithe
Talentférderung einen ,eigenen” Kreis
von Nachwuchskriften hervorbringen.
Eine zusitzliche Primisse, um das eigene
Managerteam zu fordern, ist ein langfri-
stiger Einsatzplan aller Fithrungskrifte
mit anspruchsvollen Projekten und um-
fassender Funktionsvielfalt.

Individuelle Planung

Sind die Zeichen im Unternehmen auf
Zukunft gerichtet und die ersten Erfolge
im Diversity Management verbucht,
kann nur eine ganzheitliche Strategie die
Vielfalt im Betrieb steuern und vor allem
auch langfristig binden. Neben attrak-
tiven Vergiitungspaketen — die jedoch
relativ schnell ihre Anreize verlieren —
spielen zusitzliche Faktoren eine Rolle.
Deshalb gewinnen alternative Anreiz-
programme eine immer héhere Bedeu-
tung. Die Vereinbarkeit von Familie
und Beruf wirke sich beispielsweise po-
sitiv auf die Motivation der Belegschaft
aus. Aber auch jenseits von Familie und
Beruf kénnen alternative Teilzeit-Pro-
gramme positive Wirkung zeigen.

Mentoren-Programme

Fachliches Wissen gepaart mit inter-
nationaler Expertise miissen sich Ma-

Konzentration auf das Wesentliche: Der Wohlfiihlfaktor wahrend eines Meetings
sollte sich in Grenzen halten. Kekse stéren da nur und ziehen Besprechungen in die

Lange.

um Thre Besprechungsziele zu erreichen
— die Produktivitit sinkt, je mehr Men-
schen anwesend sind. Genau genommen
gibt es nur zwei gute Griinde, warum
TIhre Mitarbeiter an einer Besprechung
teilnehmen sollten: Entweder sie kén-
nen etwas dazu beitragen oder sie kon-
nen etwas lernen. Dazwischen gibt es
nichts.

Schritt fiinf: Bestimmen Sie die Tages-
ordnungspunkte: Kein Meeting ohne
eine klare Agenda. Hier gilt: weniger
ist mehr. Ein Meeting ohne Agenda ist
fiir alle Teilnehmer die reinste Zeitver-
schwendung. Die Agenda ist das End-
produke Ihrer scharfen Voriiberlegungen
zum Thema, den Zielen und Inhalten
sowie zum Ablauf des Meetings. Wenn
Sie der Meinung sind, fiir Thre Meetings
benétigen Sie keine Agenda, verlegen Sie
sie am besten in einen Biergarten oder
sagen Sie sie gleich komplett ab. Sorgen
Sie dafiir, dass jeder Teilnehmer bereits
in der Einladung ganz genau weif3, wo-
rum es geht und was seine Rolle dabei
ist. Nur das, was auf der Agenda genannt
wird, wird im Meeting diskutiert.

Schritt sechs: Drehen Sie die Agenda
um: Setzen Sie den iiblicherweise letz-
ten Punke jeder Agenda an den Anfang
und beginnen Sie mit dem Punkt ,Ver-
schiedenes® oder ,,Sonstiges®. Das ist der
Punke, der sich erfahrungsgemif§ stets
am lingsten hinzieht. Am Anfang einer
Besprechung werden Sie ihn jedoch in
Windeseile abhaken kénnen.

Foto: Deutsches Baublatt

Schritt sieben: Machen Sie sich bewusst,
dass in der Kiirze die Wiirze liegt.
Zeiten fiir Meetings werden meistens
pauschal vergeben und in der Regel
im Stundentakt. Im schlimmsten Fall
schlieflt sich ein Meeting nahtlos an das
andere an. Dabei wird schon iibersehen,
dass man Zeit braucht, um von einem
Termin zum anderen zu kommen — kor-
perlich wie auch gedanklich. Auflerdem
scheinen nur wenige bislang auf die Idee
gekommen zu sein, sich zu fragen, wa-
rum viele Themen tatsichlich exakt eine
Stunde Zeit benétigen. Kénnte man sie
nicht auch in 56 Minuten erledigen?
Oder gar in 50 Minuten? Oft scheitert
es schlicht an guter Vorbereitung, um
den tatsichlichen Bedarf konkreter ein-
schitzen zu kénnen.

Schritt acht: Fithren Sie Mini-Meetings
ein: Der Vorteil von Mini-Meetings, ist,
dass sie sich deutlich einfacher vereinba-
ren lassen, denn der Terminplan enthilt
jeden Tag einen solchen Mini-Meeting-
Zeitblock. Sich zu einem Mini-Meeting
zu treffen, ist wesentlich leichter, als ein
grofles Meeting zu verabreden und ei-
nen Termin zu finden, an dem alle vor-
gesehenen Teilnehmer gleichzeitig Zeit

haben.

Schritt neun: Wihlen Sie eine unge-
wohnliche Anfangszeit: Meist nimmt
die Disziplin im Sitzungsmarathon erst
wieder zu, wenn der nichste Termin
niher riickt. Terminieren Sie daher das
Meeting zu einer Zeit, zu der Sie mit

nager meist in langen Lernprozessen
aneignen. Ein internes Mentoren-Pro-
gramm erleichtert es allerdings Nach-
wuchskriften, sich diese Erfahrungen
schneller  anzueignen.  Know-how
wird damit nicht nur von alt auf jung,
sondern auch von unterschiedlichen
kulturellen Mentalititen aufeinander
ibertragen.

Langfristigkeit

Alle Mafinahmen allein betrachtet
wirken in sich, spiegeln den Erfolg al-
lerdings nur indirekt wider. Bauunter-
nehmen sollten fiir den nachweisbaren
Erfolg ihrer Diversity-Strategie ein
eigenes Controlling integrieren. Mit
Projektbeginn weisen definierte Kenn-
zahlen den Weg auf Ziele fiir Land-
marks und langfristige Erfolge. Viel-
falt kann transparent verfolgt werden
— sogar bis in die Unternehmenskultur.

Fazit

Bauunternechmen miissen sich fiir die
Zukunft riisten, um wettbewerbsfihig
zu bleiben. Aber auch wenn die gegen-
wirtige Marktposition erfolgreich ge-
halten wird und nur langfristig gestei-
gert werden kann, ist ein strategischer
Wandel rund um Diversity unum-

ginglich.

einem schnelleren Ablauf schon alleine
aus dem Grund rechnen diirfen, weil die
Teilnehmer ungeduldig werden. Statt
also morgens um 10 Uhr zur besten Ar-
beitszeit zu tagen, legen Sie den Beginn
doch einfach auf kurz vor die Mittags-
pause oder den Feierabend. Sie werden
kaum glauben, wie sehr ein Meeting um
11.45 oder um 17.15 Uhr die Dauer ver-
kiirzt. Legen Sie auflerdem eine ungera-
de Anfangszeit fest, also beispiclsweise
11.42 Uhr. Alleine damit reduzieren Sie
die hiufig tiblichen Verspitungen. Ka-
lender wie der von Outlook geben oft
viertelstiindige Zeitintervalle fir die
Eintragungen vor. Lassen Sie sich davon
nicht beeindrucken.

Schritt zehn: Legen Sie das Ende
des Treffens fest: Ubertrigt man das
Parkinson‘sche Gesetz auf Meetings,
dann miisste es in etwa lauten: ,Jede
Besprechung dehnt sich grundsitzlich
iiber den Zeitraum hinaus aus, der fiir
sie angesetzt wurde.“ Das bedeutet also:
Wenn Sie zwei Stunden ansetzen, wer-
den die Teilnehmer diese zwei Stunden
auch ausfiillen, egal, was und wie viel
auf der Agenda steht. Legen Sie daher
nicht nur den Beginn des Meetings fest,
sondern definieren Sie von vornherein
auch das vorgeschene Ende der Ver-
anstaltung. Besprechungen mit ,open
end® haben in der Regel auch ein sol-
ches.

Schritt elf: Keine Meetings im eigenen
Biiro: Fiihren Sie keine Besprechung im
eigenen Biiro durch. Dies stellt sicher,
dass Sie am Ende eines Treffens einfach
aufstehen, gehen und weiterarbeiten
konnen, ohne darauf warten zu miissen,
dass sich alle Teilnehmer lang und breit
voneinander verabschiedet und all ihre
Materialien mithsam zusammengesucht
haben. Und Sie vermeiden Anschlussge-
spriche mit Mitarbeitern, die meistens
mit dem Satz beginnen: ,Haben Sie
noch kurz eine Minute?*

Und noch ein letzter Rat: Verbannen
Sie die Kekse: Verzichten Sie auf jed-
wede Bewirtung wihrend Threr Be-
sprechungen. Sie sollten den Wohlfiihl-
faktor so gering wie moglich halten.
Thre Teilnehmer sollten so schnell wie
moglich zuriick an die Arbeit, um die
besprochenen Punkte umzusetzen. Jede
heimelige Atmosphire durch eine Be-
wirtung der Teilnehmer steht diesem
Ziel entgegen.

Der Autor des Beitrags, Martin Geiger, ar-
beitet seit vielen Jahren in intensiven Coa-
chings mit erfolgreichen Unternehmern in
ganzg Europa. Er entwickelte das bundes-
weit grofSte Lizenzsystem fiir Coaching per
Telefon und ist ein gefragter Referent und
Vortragsredner. 2013 ist sein Buch mir
dem Titel , Zeit. Macht. Geld.” im Wirt-
schafisverlag BusinessVillage erschienen.
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Black Box BER

Meinhard von Gerkan

Wie Deut

Zukunft verba

Von Meinhard von Gerkan, erschienen
im Verlag Bastei Liibbe, Kéln 2013.

sVerschleierung der realen Kosten,
mangelnde Transparenz, das Aus-
bleiben des Dialogs zwischen Politik
und Steuerzahler — deswegen droht
Deutschland seine Zukunft zu verbau-
en“, dieses Urteil fillt Meinhard von
Gerkan. Der Flughafen Berlin Bran-
denburg Willy Brandt gilt als Deutsch-
lands peinlichste Baustelle. Im Mai
2012 zeigte der Bauherr dem Architek-
tenbiiro von Gerkan, Marg und Part-
ner die Rote Karte. Er feuerte es und
reichte Klage ein. Nach monatelangem
Schweigen duflert sich nun Meinhard
von Gerkan erstmals zu den Umstin-
den der Kiindigung und zur Frage, wa-
rum Grof8bauprojekte es in Deutsch-
land so schwer haben.

Materialpriifung im Bauwesen

Von Frank Schmidt-Déhl, erschienen im
Fraunhofer IRB Verlag, Stuttgart 2013.

Die Vielzahl an unterschiedlichen Bau-
stoffen und Priifverfahren erschwert
es Fachleuten aus den verschiedensten
Disziplinen, den Uberblick iiber dieses
weitldufige Gebiet zu behalten. Deshalb
hat es sich der Autor zum Ziel gemacht,
im gesamten Bereich der Materialprii-
fung auf Grundlagen und Prinzipien
einzelner Verfahren einzugehen. Er be-
handelt sowohl genormte als auch nicht
genormte Priifverfahren und ermégliche
somit einen umfassenden Uberblick iiber
die Thematik. Der Inhalt ist methodisch
gegliedert und enthilt umfangreiche bau-
stoff- und themenspezifische Verzeich-
nisse.

Traew frmen fmibd

Materialpriifung
im Bauwesen
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Statische Beurteilung historischer Tragwerke
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Wir bauen Deutschland

Von Peter Conradi, Werner Durth, Je-
remy Gaines und Peter Gotz, erschie-
nen im Jovis Verlag, Berlin 2013.

Die Verantwortung fiir die Gestalt unserer
Stidte liegt in vielen Hinden. Dennoch
stehen oft nur die punktuell wirksamen
Entwiirfe von ,Star-Architekten im Fo-
kus der Aufmerksamkeit, wenn es um
das Thema Stadtentwicklung geht. Dieses
Buch gewihrt exklusive Einblicke in die
Arbeit der wirklichen Entscheider: Biirger-
meister und Dezernenten, Amtsleiter und
Gestaltungsbeirite. 40 Portrits zeigen uns
Menschen, die gleichzeitig Arbeiter und
Visionire sein miissen. Von der Senatorin
des Stadtstaats Hamburg bis zum Biirger-
meister der Gemeinde Kelsterbach, von der
Miinchner Stadtbauritin bis zum Amtslei-
ter in Rostock: Sie alle geben individuelle
Antworten auf die Herausforderungen in

Ausgesessen

ROLAND JAGER

Von Professor Stefan Holzer, Band

eins, erschienen im Verlag Ernst &
Sohn, Berlin 2013.

Das Bauen im Bestand wird zu einem
immer wichtigeren Teilbereich des Bau-
wesens. Die Aufgabe der Beurteilung
existierender Tragwerke stellt sich bei
Umbauten oder Umnutzungen und zu-
nehmend auch bei der Einschitzung der
Standsicherheit von éffentlich zuging-
lichen Bauwerken. Dies betrifft insbe-
sondere Gewolbe, Mauerwerks- sowie
Holzkonstruktionen fiir Dachwerke.
Im Band eins werden die notwendigen
Untersuchungen und Beobachtungen
am Bauwerk ausfiihrlich erliutert und
niitzliches Hintergrundwissen iiber Ma-
terialeigenschaften, Formen und Her-
stellungsverfahren historischer Bogen-

ihrer Stadt und riumen griindlich auf mit
den Klischees von den Verhinderern und
Verzogerern in den Amtsstuben.

Von Roland Jiger, erschienen im Verlag
Orell Fiissli, Ziirich 2013.

Die Kultur des ,Aussitzens“ ist an allen
Ecken und Enden anzutreffen: im Ar-
beitsleben, in der 6ffentlichen Verwal-
tung und im Umgang mit der eigenen
Gesundheit. Die Krux dabei: Wenn wir
selbst keine Entscheidung treffen, erle-
digen das andere. Wir werden entweder
Opfer von Fremdentscheidungen oder
es passiert gar nichts mehr — eine Ent-
wicklung, die persénliches, gesellschaft-
liches und wirtschaftliches Wachstum
verhindert. Die Folgen des chronischen
Nicht-Entscheidens betreffen uns alle:
Offentliche und private Haushalte sind
iiberschuldet, Unternehmen iibersub-
ventioniert, Sozialsysteme nicht mehr
finanzierbar und persdnliche Lebensliufe
miinden in der Sackgasse.

Abnahme von Bauleistungen - Hochbau

Abnahme von
Bauleistungen

Ratgeber fiir den Tiefbau
Von Bernd Garstka, achte Auflage,

erschienen bei Wolters Kluwer im
Werner Verlag, Koln 2013.

Der Ratgeber fiir den Tiefbau ist ein ef-
fektives Nachschlagewerk fiir den Prakti-
ker auf der Baustelle und deckt den Auf-
gabenbereich vom Baufacharbeiter bis
zum Bauingenieur auf der Baustelle ab.
Rund um die Titigkeitsbereiche des Bau-
vorarbeiters, Werkpoliers und gepriiften
Poliers im Straflenbau, Kanalbau, Lei-
tungstiefbau und Gleisbau bietet das tra-
ditionsreiche Werk schnell und qualifi-
ziert Informationen fiir die Planung und
Ausfithrung auf der Baustelle. Insbeson-
dere nach der Neuordnung der Aufstiegs-
fortbildung im Baubereich (Vorarbeiter,
Werkpolier, gepriifter Polier) soll diese

und Gewdlbekonstruktionen dargestellt.
Dabei stehen die Bewertung der Stand-
sicherheit von Gesamtsystemen und die
Identifizierung von Gefahrenquellen im
Fokus. Dieses Werk leistet Hilfestellung
fiir Bauingenieure in der Praxis.

HOAI 2013

Von Bettina Meyn, Loseblattwerk, Ver-
lag Weka Media, Kissing 2013.

Mit dem Praxishandbuch erhalten Ar-
chitekten, Ingenieure und Auftraggeber
Antworten auf alle Fragen zur Hono-
rarvereinbarung und -abrechnung ent-
sprechend der neuen HOALI So wurden
beispielsweise die Honorarsitze erhéht,
die Bewertungskriterien einzelner Lei-
stungsphasen geindert sowie die Mog-
lichkeit geschaffen, Honorare fiir Ein-
zelleistungen oder Planungsinderungen
schriftlich abzusichern. Diese Erhohung
ist mit zusitzlichen Leistungen verbun-
den, welche die Architekten und Inge-
nieure erbringen miissen. Neu ist zum
Beispiel, dass bei Umbau- und Moder-
nisierungsmafinahmen die mitzuver-
arbeitende Bausubstanz beriicksichtigt
werden muss. Fiir alle Fragen zur neuen

Projektmanagement

Dr. Andreas Szinovatz und Christian
Miiller, erschienen im Verlag C.H.Beck,
Miinchen 2012.

Die schlechte Nachricht: Ihr Projeke
ist gescheitert. Misslungene Arbeit auf
ganzer Strecke. Die gute Nachricht: Sie
sind nicht allein, sondern nur einer unter
vielen. Zahlreichen Groflprojekten geht
es dhnlich, wie prominente Beispiele wie
die Elbphilharmonie oder aktuell der
neue Flughafen Berlin belegen. Analy-
sen zeigen, dass mehr als 20 Prozent der
Groflprojekte ohne Ergebnisse einfach
abgebrochen und mehr als 60 Prozent
dieser Projekte nur mit gravierenden
Zeit- und Kosteniiberschreitungen ab-
geschlossen werden. Nur wenige Grof3-
projekte erreichen die geplanten Ziele
in Zeit und Kosten tatsichlich. Dieses
Buch gibt einen Uberblick und Orien-

Von Gunter Hankammer, vierte, ak-
tualisierte und erweiterte Auflage,
erschienen bei der Verlagsgesellschaft
Rudolf Miiller, K6ln 2013.

Im Mittelpunkt stehen baurechtliche
Grundlagen der Abnahme und Hinwei-
se fur deren praktische Abwicklung. Da-
ritber hinaus erklirt der Autor Verfah-
ren zur Ermittlung von angemessenen
Wertminderungen, Instrumente, die der
Abnahme dienlich sind sowie relevante
Mess- und Priifverfahren. Zahlreiche
Beispiele in Wort und Bild, Gerichtsur-
teile und Verweise auf Regelwerke und
Fachliteratur sowie ein umfangreicher
Checklisten-Teil zum Herunterladen
liefern weitere praktische Entschei-
dungshilfen. So erhalten die Abnahme-
beteiligten einen nach Gewerken tber-
sichtlich geordneten Mingelkatalog als

Garstka

Ratgeber
(1€ 1

Hochwasser-Handbuch

Von Heinz Patt und Robert Jiippner,
zweite Auflage, erschienen im Verlag
Springer Vieweg, Heidelberg 2013.

Hochwasser verursacht jedes Jahr Sach-
schiden in Milliardenhohe. Das Hoch-
wasser-Handbuch unterstiitzt, informiert
und hilft, die richtigen Maf{nahmen zur
Verbesserung des Schutzes vor Hoch-
wasser zu finden. Die zweite Auflage
des Buches enthilt umfangreiche Ande-
rungen im Hinblick auf die gesetzlichen
Grundlagen, wie das neue Wasserhaus-
haltsgesetz. Die strategischen und tech-
nischen Entwicklungen im Hochwas-
serschutz der vergangenen zehn Jahre,
insbesondere zu den Uberschwem-
mungsgebieten und zum Hochwasserri-
sikomanagement, wurden bei der Neu-
auflage beriicksichtigt.
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tierung im weiten Feld ,,Projektmanage-
ment* und soll aufzeigen, wie Projekte
doch noch ihr Ziel erreichen. Es bietet
fiir jede Aufgabe ein passendes Werk-

zeug, einen Erste-Hilfe-Kasten und
somit notwendiges Verbandszeug, falls
einmal etwas schief gehen sollte. Der
Ratgeber richtet sich an alle Projektmi-
tarbeiter, -leiter und -auftraggeber. Er
will durch klare Strukturen und hilf-
reiche Hinweise Projekte schneller, effi-
zienter und erfolgreicher machen.

Nr. 370, September/Oktober 2013

Leitfaden fiir die praktische Bauabnah-
me. Die vierte Auflage des Fachbuches
beriicksichtigt die VOB 2012 sowie rele-
vante Novellierungen der Normen und
Regelwerke. Zahlreiche neue Beispiele
aus Beanstandungsgruppen, die in der
Abnahmepraxis aktuell verstirke auftre-
ten, runden das Werk ab.

aktualisierte Neuauflage auch eine Hilfe
fir diejenigen sein, die sich in den Bil-
dungszentren der Branche in Aufstiegs-
lehrgingen weiterentwickeln wollen. Die
aktualisierte Neuauflage beriicksichtigt
technische Verinderungen ebenso wie
neue Entwicklungen im Umweltschutz,
in der Arbeitssicherheit und in den Nor-
menwerken. Neu hinzugekommen sind
Fachartikel zum Thema Baubetrieb und
Verkehrssicherung, die dem immer gro-
Ber werdenden Wandel der Rolle eines
Poliers im Sinne eines Baustellenma-
nagers auf der Baustelle gerecht werden
soll. Das Werk dient dem fortbildungs-
willigen Fach- und Vorarbeiter als Hilfe
beim Lernen und dem erfahrenen Polier
zur Vertiefung seiner Kenntnisse im Be-
rufsleben.

Hochwasser-
Handbuch

¥} Springer

HOAI 2013 werden Archi-
tekten und Ingenieuren die
erforderlichen Hilfsmittel
im Praxishandbuch an die
Hand gegeben. Enthalten
sind Kommentare zu allen
Leistungsbildern der HOAI,
Musterberechnungen, ~ Ver-
tragsmuster und Honorie-

rungsvorschlige. So
“_ konnen Archi-
tekten, Inge-
nieure und

f

ihre Auf-

traggeber

simtliche

Neurege-

HDAI 2073 .
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ucher amwenten
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Projekt-
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Eldorado fiir alle Brummifahrer

Die Heilbronner Truckmesse lockte mit schweren Lkw und jeder Menge PS

HEILBRONN (SR). Bereits in der vierten Auflage war die HTM, die Heilbronner
Truckmesse, ein Wochenende lang wieder ein Eldorado fiir alle Brummifahrer
und -fans. Mitte Juni lockten schwere Lkw und jede Menge PS Besucher auf eine
der grofiten Messen Siiddeutschlands nach Heilbronn. Die Messe wendet sich
nicht nur an Experten, sondern richtet sich an alle, deren Herz fiir schwere Trucks
schligt und die von der Brummi-Welt fasziniert sind.

Welchen Stellenwert die HTM inzwi-
schen hat, zeigt die Liste der Ausstel-
ler, ob Mercedes, Iveco oder MAN.
Nambhafte Hersteller lassen sich alle in
Heilbronn blicken. Auch zum vierten
Mal stellten die Organisatoren Melanie
und Ralf Utz wieder allerhand Neues
auf die Beine. Erstmals wurden auch
Baumaschinen prisentiert — unter die
Truckerszene mischte sich die Zeppelin
Niederlassung Boblingen mit einer Aus-
wahl an Cat Baumaschinen, ob einem
Mobilbagger, Radlader, Telehandler
oder Kompaktlader sowie dem Fahrer-

clubshop.

Aussteller zeigten Nutzfahrzeuge, Anhdnger
und Aufbauten fiir verschiedene Transport-
zwecke, Teile und Zubehor. Unter allen
Exponaten stach der ,Futuria Showtruck®
heraus, der die weiteste Anreise hingelegt
hatte: von Hollywood bis nach Heilbronn.
Das Besondere: Er vereint Luxus pur. Un-
tergebracht sind eine Luxuslounge, Schlaf-
koje sowie die weltweit erste Dachterrasse
mit integriertem Whirlpool.

Informieren konnte sich das Publikum
nicht nur tiber Transporter aller Art, son-
dern insbesondere auch iiber die Weiterbil-
dung von Kraftfahrern, Ladungssicherheit,

Die Umwelt im Fokus

NordBau: Zeppelin Rental prasentiert Hybrid & Co. - Zeppelin Baumaschinen zeigt nachhaltige L6sungen

GARCHING BEI MUNCHEN (GB/SR). Vielfiltigste Losungen fiir den effizi-
enten und wirtschaftlichen Mieteinsatz zeigt Zeppelin Rental auf der diesjihrigen
NordBau. Deutschlands grofiter Komplettanbieter prisentiert auf dem Freigelin-
de Nord, Stand 130, unter anderem Produktneuheiten im Bereich ecoRent und
informiert iiber sein starkes Leistungsportfolio. Daran kniipft auch Zeppelin
Baumaschinen an und fiihrt den Besuchern neueste Maschinen und Anbaugerite
sowie Motoren, innovative Technologien und Dienstleistungen vor. Sie sollen die
Kunden bei ihrer Arbeit auf Baustellen und im Abbau von Rohstoffen unterstiit-

zen, wirtschaftlichen Erfolg einzufahren.

Mitten unter die Brummis hatten sich Cat Baumaschinen gemischt.

Leasing sowie entsprechende Versiche-
rungen der Fahrzeuge und deren Moglich-
keiten von Pflege und Wartung. Vermittelt

Neumiinster geniigend Gesprichsstoff lie-
fern. Ebenso die neuen Hybridbiihnen aus
dem Zeppelin Rental Mietprogramm, die
umweltschonendes Arbeiten bei gleichzei-
tig hochster Wirtschaftlichkeit bieten. Im
Hybridantrieb unterstiitzt ein Elektro- den
Dieselmotor und leitet gleichzeitig die iiber-
schiissige Energie des Dieselmotors zur spi-
teren Nutzung an die Batterien zuriick.

Interessierte Besucher kénnen sich aufler-
dem von der breiten Auswahl an Bauge-
riten fir nahezu jede Anwendung iiber-
zeugen. In Neumiinster ausgestellt sind
Riittel- und Vibrationsplatten, Vakuum-
Hebegerite, Grabenwalzen, Stromerzeu-
ger, Flutichtanlagen, Hicksler, Baum-

werden sollte auch ein gewisses Verstandnis
im StrafSenverkehr, auf das die HTM auf-
merksam machen wollte. Ein Rahmenpro-

stumpflrisen, Microdumper, Heizgerite,
mobile Fahrplattensysteme und Kern-
bohrgerite. Fahrzeuge, Container, Baustel-
len- und Verkehrssicherung komplettieren
die Leistungsvielfalt. Der Profi-Baushop
ist wie gewohnt ebenfalls mit attraktiven
Messeangeboten vertreten. Dariiber hinaus
informiert Zeppelin Rental iiber attraktive
Konzepte bei Auslastungsproblemen. Beim
Rental-Buy-Back-Programm verkauft der
Kunde seine schlecht ausgelasteten Eigen-
tumsgerite an den Vermieter und schliefft
eine Mietpartnerschaft mit garantierter be-
darfsgerechter Zumietung ab.

Auf der NordBau soll den Besuchern vor
Augen gefiihrt werden, wie breit aufgestellt

Foto: Zeppelin

gramm mit Vorfithrungen, Informationen
und Biithnenshows samt musikalischer Ein-
lagen rundete die Brummimesse ab.

Deutschlands grofSte Vertriebs-, Service-
und Vermietorganisation ist. Es werden
entsprechende Dienstleistungen flir neue
und gemietete Baumaschinen aufgezeigt
und die Vorteile, die diese mit sich bringen.

2012 bot die NordBau auch eine Platt-
form fiir eine gezielte Nachwuchswerbung,
Rund 1 600 Schiiler besuchten die Messe,
viele davon mit festen Terminen auf den
Stinden der Aussteller, um sich detailliert
iiber ihre Chancen in der Bauindustrie in-
formieren zu kénnen. Das soll 2013 fortge-
fiihrt werden. Zeppelin Rental und Zeppe-
lin Baumaschinen geben dem Nachwuchs
Finblicke in die Faszination rund um Be-
rufe mit Baumaschinentechnik.

Anzeige

A - GEBRAUCHT-
IMASCHINEN |
 HABEN NICHTS

Moderne Hybridtechnik zur Miete — mit dem neuen Cat Hybridbagger 336EH (oben)
und Hybridbithnen mit 17 und 21 Meter Arbeitshohe (unten) bietet Zeppelin Rental

kraftstoffsparende Gerate fiir noch mehr Produktivitat.

Im Messe-Fokus stehen Technologien, mit
denen Kunden produktiv und nachhaltig
arbeiten kénnen, indem sie Kraftstoff und
CO,-Emissionen  sparen. Ein Paradebei-
spiel innovativer Baumaschinentechnolo-
gie verkdrpert der neue Cat Hybridbagger
336EH, den Zeppelin Rental erstmals
auf der NordBau zeigt und der neu in das
Mietprogramm aufgenommen wurde.

,»Vor genau zwei Jahren haben wir unsere
Umweltmarke ecoRent auf der NordBau
vorgestellt”, so Zeppelin Rental Geschifts-
fithrer Peter Schrader. ,Seither ist viel
passiert, sowohl markeseitig als auch bei
uns. Der Einsatz emissionsarmer Technik
ist immer hiufiger Auflage bei Ausschrei-
bungen. Um unseren Kunden geeignete
Mietldsungen zu bieten, investieren wir
kontinuierlich in modernste umweltscho-
nende Gerite. Im Bereich Baumaschinen-
flotte liegt der Anteil an ecoRent-Maschi-
nen schon jetzt bei 20 Prozent. Wir haben
2013 zahlreiche neue Maschinen, unter

Fotos: Zeppelin Rental

anderem Kettenbagger und Arbeitsbiih-
nen mit Hybridantrieb zugefiihrt, und
testen aktuell beispielsweise LED-Licht-
masten-Aggregate mit Hybridmotor.

Der neue Cat Hybridbagger steht fiir eine
Neuentwicklung, die Maf$stibe setzt. An-
statt die kinetische Energie beim Abbremsen
des Oberwagens zu verschenken, wird sie in
einen Druckspeicher geleitet und dann zum
erneuten Drehen des Oberwagens genutzt.
Eine Kraftstoffersparnis von rund 25 Pro-
zent ist die Folge. Den gleichen Ansatz ver-
folgt der Cat Radlader 966K XE, der von
Zeppelin Baumaschinen vorgestellt wird.
Sein neues stufenloses, leistungsverzweigtes
Getriebe wurde unter der gleichen Primisse
entwickelt, den Kraftstoffverbrauch noch
effizienter zu gestalten. Aber auch andere
Cat Baumaschinen mit Motoren, welche
die EU-Abgasrichdinien der Stufe IIIB
erfiillen, wie der Cat Radlader 938K oder
der Cat Kettenbagger 323FEL, werden auf
dem Freigelinde an den Holstenhallen in

| CAT ™

ZU VERBERGEN
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Gemeinsam Kompetenzen fordern

Wie Zeppelin Rental das Bildungswerk Bau Hessen-Thiiringen e.V. unterstitzt

WALLDOREF (CL). Seit vielen Jahren setzt sich das Bildungswerk Bau Hessen-
Thiiringen e.V. mit seinem Kompetenzzentrum Baumaschinentechnik im AFZ
Walldorf fiir die Aus- und Fortbildung in verschiedenen Bereichen ein. Zep-
pelin Rental hilft dabei und unterstiitzt regelmiflig etwa saisonale Schulungs-

mafinahmen.

Denn jedes Jahr im Winter, wenn Tief-
baustellen oft ruhen, erweitert das Bil-
dungswerk sein Angebot: Zusitzliche
Schulungen wie beispielsweise Unterwei-
sungen fiir Fahrer von Erdbaumaschinen
und Asphaltfertigern, Priffungen zum
Bagger- und Laderfahrer oder Lehrginge
fiir Walzenfahrer finden statt.

Fir den praktischen Teil dieser Fortbil-
dungsmafinahmen stellte die Region
Sachsen/Thiiringen von Januar bis Mitte
Mirz dieses Jahres bereits zum fiinften
Mal in Folge kostenfrei Baumaschinen
zur Verfigung. ,In Mietumsatz ausge-
driicke entspricht unser Engagement ei-
ner Summe von 36 000 Euro pro Jahr®,
so Andreas Schiffner, zustindiger Gebiets-
leiter. Doch in Zahlen lisst sich die grofle
Bedeutung gut ausgebildeter Fachkrifte

ohnehin nicht messen. ,Als zukunfts-
orientiertes Unternehmen ist die Inve-
stition in die Aus- und Fortbildung ein
fester Bestandteil unserer Philosophie®,
so Zeppelin Rental Geschiftsfithrer Peter
Schrader. Dies gilt auch fiir die Zeppelin
Baumaschinen GmbH: Bereits seit rund
vier Jahren fiihrt ein Grader-Simulator als
Dauerleihgabe an das Bildungswerk in die
hochmoderne Technik ein.

Horst Kreibich, Leiter des Aus- und Fort-
bildungszentrums Walldorf, freut sich
tiber die gute Zusammenarbeit und den
engen Kontakt: ,Wir bedanken uns ganz
herzlich. Das hervorragende Engagement
und die kostenlose Bereitstellung der
Technik unterstreichen den hohen Stel-
lenwert, den Schulungen seit Jahren fiir
den gesamten Zeppelin Konzern haben.®

o o 3 -

Die Demonstrationsflache in Leipzig bei den WorldSkills von oben.

Zusitzlich zu den Lehrgingen im Winter
unterstiitzte Zeppelin Rental gemeinsam
mit Zeppelin Baumaschinen kiirzlich
auch bei der Weltmeisterschaft der Be-

Das System Baumaschine verstehen

Wie Soldaten in Ingolstadt fir bevorstehende Maschineneinsatze im In- und Ausland vorbereitet werden

INGOLSTADT (SR). Trainieren fiir den Ernstfall: Diesen Ansatz verfolgt die Pio-
nierschule und Fachschule des Heeres fiir Bautechnik in Ingolstadt seit 2007. Im
letzten Jahr wurden etwa 150 Soldaten und zivile Angehérige der Bundeswehr sowie
80 Bauingenieurstudenten der Universitit der Bundeswehr in Miinchen im Rahmen
ihres Baumaschinenpraktikums an Baumaschinen unterrichtet. Sie kommen aus ganz
Deutschland. Um fiir Katastrophen-, Krisen- sowie Friedenseinsitze geriistet zu sein,
iibernimmt diese Ausbildungseinrichtung der Bundeswehr am Standort Ingolstadt
zentral die Ausbildung der ganzen Truppe an Baumaschinen. Erst vor wenigen Wo-
chen zeigte sich deren Relevanz, als einige der 17 000 Soldaten im Hochwassereinsatz
Dimme mithilfe von Baumaschinen sicherten und stabilisierten. Die entsprechenden
Grundlagen fiir den Umgang mit der Baumaschinentechnik haben sie in Ingolstadt an
der Pionierschule erhalten. Dort wird beispielsweise anhand verschiedener Cat Mo-
delle, wie einem Motorgrader, einer Raupe, einem Kettenlader, einem Kurzheck- und
Kettenbagger sowie einer Walze, fiir die Praxis ausgebildet und geiibt.
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Das nédtige Feingefiihl wird am Cat Kurzheckbagger 304CCR trainiert — hier unter

Aufsicht von Stabsunteroffizier Manuel Will.

Sechs Wochen dauert die Ausbildung je
Maschinentyp. Die Teilnehmer werden in
Ingolstadt auf einem Ubungsgelinde ge-
schult und fiir bevorstehende Maschinen-
einsitze im In- und Ausland vorbereitet.
Nach einer griindlichen Einweisung lernen
sie die Grundfunktionen der Maschinen
kennen und wie sie damit etwa einen Gra-
ben, einen Damm oder ein Planum anle-
gen. Immer wieder und wieder proben sie
etwa das Verdichten und das Laden. Bis es
sprichwdrtlich in Fleisch und Blut iibergeht.
Und sie werden geschult, mit den verschie-
denen Anbaugeriten wie Tiefléffel, Greifer
oder Hubgabeln zu arbeiten. Sie miissen
die kompletten Ablidufe auf der Baustel-
le verstehen. Das reicht bis zum Bau von
Feldstraflen und Ausheben von Baugruben.
SchliefSlich muss es klappen, wenn es darauf
ankommt. Ein Bestandteil des Lehrgangs ist
die Nachtausbildung — die Soldaten miis-
sen mit und ohne Beleuchtung arbeiten
koénnen und somit quasi blind wissen, wie
sie die Baumaschinen zu bewegen haben.
,,Die Teilnehmer miissen ein Gefiihl fiir die
Baumaschinen entwickeln. Viele von ihnen
sitzen zum ersten Mal auf einem Bagger.
Der eine lernt schneller damit umzugehen.
Der andere braucht halt einfach etwas lin-
ger”, so Stephan Amesmaier, Hauptmann
und Leiter der Ausbildungseinrichtung.
Die Ausbildung wurde in sechs Maschinen-
gruppen unterteilt. Mit GPS wird nicht ge-
arbeitet. ,,Das hat seinen guten Grund. Die
Bediener sollen die Grundfunktionen der
Gerite kennenlernen und damit arbeiten.
In der Praxis steht auch nicht immer GPS
zur Verfiigung®, meint Amesmaier.

Was den Gradereinsatz anbelangt, so trai-
nieren die Kursteilnehmer die Joystick-
Steuerung mithilfe von zwei Cat 140M
sowie die herkommliche Hebelsteuerung,
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die einer Klaviertastatur dhnelt, an einem
anderen Motorgrader. ,Das Spannende
und Herausfordernde in der Ausbildung
ist, mit zwei so unterschiedlichen Syste-
men die gleiche Leistung abzurufen und
das gleiche Ergebnis zu erzielen, weist
Hauptmann Amesmaier hin. Weitere Cat
Baumaschinen, die dem Ubungszweck
dienen, sind zwei Planierraupen vom Typ
D6K, zwei Kettenlader 953D, zwei Ketten-
bagger 316EL, ein Walzenzug CS 56 sowie
ein Kurzheckbagger 304CCR. Sie werden
von der BwFuhrparkService GmbH be-
reitgestellt. Das verrdt bereits das typisch
gelb-schwarze Design — wihrend Geréte im
Eigentum der Bundeswehr in der typisch
olivgriinen Tarnfarbe lackiert sind.

Auf dem Ubungsgelinde dreht sich niche
nur alles darum, wie eine Raupe oder ein
Bagger richtig bewegt werden, sondern den
Soldaten werden auch Motor- und Maschi-
nenkunde genauso niher gebracht wie der
technische Dienst, der die tigliche War-
tungsarbeit beinhaltet. ,Im Kern geht es
darum, das System Baumaschine zu verste-
hen. Die Soldaten sollten nicht sagen: Der
Bagger ist kaputt. Sie miissen schon etwas
Hintergrundwissen haben, um einen Scha-
den genauer zu lokalisieren und zu bezif-
fern®, so der Leiter der Ausbildungseinrich-
tung, Tritt dieser Fall auf, dann bekommen
sie am Standort Ingolstadt schnelle Hilfe
von der Zeppelin Niederlassung Miinchen.
Handelt es sich um geringfiigige Repara-
turen in Héhe von bis zu 350 Euro diirfen
sie selbst den Service beauftragen. Fillt der
Schaden grofSer aus, erfolgt die Reparatur
in Abstimmung mit der Reparaturleitstelle
der BwFuhrparkService GmbH. Derzeit
wird eine neue, beheizbare Halle gebaut,
wo in Zukunft der Unterricht und die
praktische Ausbildung zur Maschinenkun-
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Foto: Bildungswerk Bau Hessen-Thiiringen e.V.

rufe, den sogenannten WorldSkills 2013,
in Leipzig mit kostenfreien Baumaschinen
und weiterem Equipment. Auf dem Mes-
segelinde stellte das Bildungswerk Bau
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den Besuchern in Demonstrationswett-
bewerben den Beruf des Baugeritefiihrers
vor. Auszubildende des zweiten und drit-
ten Lehrjahres aus verschiedenen Unter-
nehmen hatten unter anderem die Még-
lichkeit, einen Cat Mobilbagger M313D
durch einen Parcours zu steuern, mit dem
Cat 316E eine Baugrube auszuheben
und eine Materialschiittung sowie eine
Lkw-Beladung mit einem Cat Radlader
908H2 durchzufiihren. Auflerdem stellte
Zeppelin Rental vier Raumsysteme bereit
sowie Absturzsicherungen und Absperrke-
gel aus dem Profi-Baushop. Die Zeppelin
Baumaschinen GmbH beteiligte sich mit
zwei Cat Minibaggern 302.4D, die den
WorldSkills-Besuchern aus aller Welt fiir
Ubungen im Umgang mit Baumaschinen
zur Verfiigung standen.

Die Prisentation in Leipzig war da-
bei ein voller Erfolg: Im Nachgang der
Weltmeisterschaft wurde der Beruf des
Baugeritefithrers zur offiziellen Wettbe-
werbsdisziplin fiir die WorldSkills 2015
im brasilianischen Sao Paolo gewihlt.

Vor der Graderschar vier Bauingenieurstudenten der Bundeswehruni Miinchen, dahinter Zeppelin Serviceberater Hermann Fischer,
Hauptmann und Leiter der Ausbildungseinrichtung Stephan Amesmaier sowie im Grader Stabsfeldwebel Markus Schmidt.

de stattfinden sollen. Momentan erfolgt ein
Teil des Unterrichts unter einem iiberdach-
ten Stellplatz. ,Das fordert nicht gerade
die Konzentration, wenn bei Minusgraden
unterrichtet wird. Natiirlich simulieren wir
nicht nur Bauarbeiten bei Schonwetter,
sondern unsere Lehrgangsteilnehmer miis-
sen genauso ran an die Maschinen, wenn es
aus allen Wolken schiittet, macht Ames-
maier deutlich.

Das erworbene Wissen wird dann nach
sechs Wochen am Ende des Lehrgangs ab-
gefragt. Erst folgt ein schriftlicher Test mit
25 Fragen. Es geht dabei um militdrische
Bestimmungen, Fahrzeugtechnik und Si-
cherheit. ,SicherheitsmafSnahmen haben
bei uns einen groflen Stellenwert. Schlief3-
lich kénnen diese im Ernstfall {iber Leben
oder Tod entscheiden. Daher sind bei uns
Sicherheitsmaf$nahmen und der Gefahren-
bereich wesentlich genauer definiert als im
zivilen Bereich®, so der Hauptmann, der
seit 1983 bei der Bundeswehr Dienst tut.
Und noch eine Beobachtung hat er ge-
macht: ,,Auch die Bauwirtschaft lernt von
uns. So sind die Unterweisungspflicht an
den Maschinen und deren Dokumentation
lingst zum Standard geworden.“

Haben die Teilnehmer in Ingolstadt den
schriftlichen Test mindestens mit der Note

vier abgeschlossen, diirfen sie die praktische
Prifung absolvieren. Sie ist in zwei Teile
geteilt: Erst werden Motor- und Maschi-
nenkunde an den Geriten sowie der tech-
nische Dienst gepriift. Dann heif3t es an die
Eisen: Eine Bauaufgabe muss mithilfe der
Baumaschinen bewiltigt werden. Dabei
geht es nicht nur darum die Sicherheitsbe-
stimmungen einzuhalten, sondern es wird
auch getestet, ob jemand zielgerichtet ar-
beitet. Nur wer den schriftlichen und prak-
tischen Teil besteht, hat den Lehrgang auch
erfolgreich absolviert. Dabei kénnen schon
vermeintliche Kleinigkeiten zum Durchfal-
len fithren, etwa wenn beim Verlassen der
Maschine vergessen wurde, die Sicherheits-
einrichtungen zu betitigen. ,Jedem ist klar,
dass niemand nach der Ausbildung mit 60
bis 80 Betriebsstunden an einer Bauma-
schine es mit einem Vollprofi aufnehmen
kann, der jeden Tag nichts anderes macht.
Aber nach einem Lehrgang miissen die
Grundlagen im Umgang mit einer Bau-
maschine bekannt sein. Zeitsoldaten, die
unsere Schulung besucht haben, sind nach
dem Ausscheiden aus der Bundeswehr fiir
Bauunternehmen durchaus interessante

Arbeitskrifte.  Wer einen Baggerfahrer
sucht, kann sich auch an die Bundeswehr
wenden®, gibt der Verantwortliche fur die
Ausbildung zum Abschluss als Anregung
mit auf den Weg.

Hauptfeldwebel Markus Walthelm iiberwacht den Raupeneinsatz.
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Ein Netz, das verbindet

Wie Mitarbeiter von Goldbeck miteinander kommunizieren

BIELEFELD. Um besser standortiibergreifend zu arbeiten, hat die Goldbeck
GmbH ihre 38 Niederlassungen miteinander vernetzt. 3 300 Mitarbeiter greifen
nun zentral auf Anwendungen wie das Kundenmanagement-System zu. Auflerdem
tauschen sie sich regelmiflig in Videokonferenzen aus und sparen so Reisezeit.

Die Goldbeck GmbH iiberzeugt mit
regionaler Prisenz. 38 Standorte unter-
hilt das Familienunternehmen in ganz
Europa. In jeder Niederlassung sorgen
Standortleiter, Planer, Architekten, Bau-
leiter, Techniker und Vertrieb dafiir, dass
auf den Baustellen alles rund liuft. Doch
Bauen bedeutet bei Goldbeck seit Jah-
ren schon viel mehr als nur einen Stein
auf den nichsten zu setzen. ,,Wir liefern
Objekte schliisselfertig aus einer Hand*,
sagt Markus Scheer, IT-Projektleiter bei
Goldbeck. Das heifdt der Mittelstindler
plant simtliche Objekee, stellt die Fi-

fertig — das schitzen unsere Kunden.®
Fiir sie baut Goldbeck Industrieobjekte,
Logistikhallen und Parkhiuser. Im Ge-
schiftsjahr 2011/2012 entstanden bei-
spielsweise 376 Objekte.

Sicher vernetzt

Die regionale Prisenz und die Nihe zum
Kunden bringen Herausforderungen mit
sich. Alle Mitarbeiter miissen miteinan-
der vernetzt sein und sich standortiiber-
greifend austauschen. ,Das funktioniert
am besten, wenn man die IT und Tele-

Bauteile wie Stahlistiitzen oder Betonfertigteile stellt Goldbeck selbst her.

nanzierung sicher und unterstiitzt auf
Wunsch auch gleich mit dem passenden
Personal fiir das Gebiudemanagement.
Bauen ist immer eine Kostenfrage. Da-
mit diese nicht aus dem Ruder laufen, er-
richtet Goldbeck fiir seine gewerblichen
und kommunalen Kunden Gebiude aus
vorgefertigten Elementen wie Stahlstiit-
zen oder Betonfertigteile, die der Mittel-
stindler selbst herstellt. ,,Wir wollen so
viel wie méglich in Eigenregie produzie-
ren und moglichst wenig Leistungen und
Material zukaufen“, erklirt Scheer das
Konzept. ,Das ist nicht nur glinstiger,
sondern der Bau ist so auch schneller

Sorgsamer Umgang mit Daten

kommunikation zentral bereitstellt”, so
Markus Scheer. Genau das tut der Mittel-
standler und hat jetzt mit Unterstiitzung
der Telekom sein Firmennetz moderni-
siert. 38 Standorte sind mithilfe eines
MPLS (Multiprotocol-Label-Switching)-
Netzes miteinander gekoppelt. Mit dieser
Technologie erhalten bestimmte Daten
Vorfahrt im Netz. ,Wir stellen unser
CRM-System, einen Online-Projektraum
und kiinftig auch unser Warenwirtschafts-
system zentral iiber das Firmennetz allen
Mitarbeitern bereit“, sagt Scheer. Simt-
liche Daten werden dabei nicht iiber das
offentliche Internet iibertragen, sondern
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Auch von der Baustelle aus konnen die Goldbeck Mitarbeiter auf Bauplane, E-Mails

und Co. zugreifen.

tiber eine speziell geschiitzte Leitung. Da-
mit die Anwendungen rund um die Uhr
zur Verfiigung stehen, hat Goldbeck Ser-
vice Level Agreements mit der Telekom
vereinbart. Bislang hat das Unternehmen
auflerdem sein Firmennetz selbst manuell
tiberwacht. Das kostete den Mittelstind-
ler Zeit. Jetzt tibernimmt die Telekom
das Monitoring. Stellt sie etwa Unregel-
mifligkeiten oder Ausfille fest, springt
automatisch ein Back-up-System ein. Die
Mitarbeiter merken davon nichts. ,Das
neue Netz und damit auch unser ERP-
System lduft sehr stabil. So kénnen wir
auch gegeniiber unseren Kunden verliss-
liche Aussagen etwa zu Lieferterminen
machen®, erklirt IT-Projekdleiter Scheer.

Alles aus einer Hand

Neben dem MPLS-Netz lieferte die Te-
lekom auch Festnetz- und Mobilfunkan-
schliisse.  ,Damit kommen wichtige
Dienste rund um unsere IT und Tele-
kommunikation aus einer Hand®, sagt
Scheer. ,,So reduzieren wir unsere Kosten
und profitieren durch die Biindelung der
Dienste auch von Synergieeffekten. Auf
der Baustelle und unterwegs sorgt die
Telekom mit Mobilfunkanschliissen da-
fiir, dass die Goldbeck-Mitarbeiter stets
erreichbar sind. Zum FEinsatz kommen
1 300 SIM-Karten, darunter tausend
Karten fiir die Telefonie und 300 Daten-

Gezielte IT-Sicherheitschecks zur Vorbeuge gegen Datenspionage in Unternehmen

BERLIN. Die Datenaffire um Prism hat die deutsche Wirtschaft verunsichert.
Berichte iiber Massendateniiberwachung, angezapfte Internet-Knotenpunkte
und transatlantische Datenleitungen lassen Unternehmen befiirchten, dass
durch die auslindischen Geheimdienste nicht nur terroristische Anschlige vor-
gebeugt und vereitelt werden sollen, sondern méglicherweise auch Betriebsge-
heimnisse auf der Spihliste stehen. Damit sehen sie wichtiges deutsches Wissen
und Wettbewerbsvorsprung gefihrdet. Daher ist die derzeitige Diskussion fiir
viele ein wichtiger Anstofi, die eigenen Sicherheitsbestimmungen und -richt-
linien im Unternehmen ernsthaft zu hinterfragen und der IT-Sicherheit mehr

Aufmerksamkeit zu widmen.

Christian Kohler, Vorstandsvorsitzen-
der des IT-Branchenverbandes Berlin-
Brandenburg SIBB e.V. und IT-Sicher-
heitsexperte, sicht hiufige Ursachen fiir
Schiden in diesem Zusammenhang
vor allem in der unzureichenden Stra-
tegie und mangelndem Personaleinsa-
tz fiir Informationssicherheit. ,Damit
einher geht vielfach eine ungeniigende
beziechungsweise liickenhafte Admi-
nistration von IT-Systemen durch un-
sichere Vernetzungen oder Internet-
Anbindungen. Der sorglose Umgang
mit Passwortern — besonders beliebt ist,
die oberste Schreibtischschublade oder
besser noch das Post-it am Bildschirm
— oder Authentifizierungsformen und
Sicherheitsmechanismen, die
reichende Wartung von IT-Systemen
sowie die Nutzung fremder Applikati-
onen tun ihr Ubriges. Die Grenze zwi-
schen beruflicher und privater Nutzung
bei mobilen Geriten verschwimmt zu-
sehends. Datenlecks sind vorprogram-
miert, die Vielfalt der Gerite erschwert
die einheitliche Administration.”

unzu-

Sensible Daten abschotten

Dabei lassen sich seiner Meinung nach
und aus seinem Erfahrungsschatz
schopfend grofle Teile der Schiden
vermeiden: Zuvorderst steht die Sen-
sibilisierung aller Mitarbeiter und die
Schulung derer, die an den Schnitt-
stellen des Informationsmanagements
arbeiten. Dies betrifft auch die sichere
Nutzung mobiler IT-Systeme wie
Smartphones, Tablets oder Nutzer,

die in Firmennetzwerken an verschie-
denen Computern arbeiten. ,So wie
das Firmenfahrzeug eine technische
Durchsicht erfihre, gilt es, durch
verfiigbare Sicherheitsupdates auch
in der IT-Struktur mégliche Sicher-
heitsliicken auszuschlieflen”, verdeut-
licht Kohler die Notwendigkeit. Die
Einhaltung von Gesetzen und Richt-
linien im Unternehmen sowie frei-
willige Kodizes tragen wesentlich zur
Vermeidung von und zum Schutz vor
Schiden bei. Dies gilt auch in der Zu-
sammenarbeit mit Dritten, sei es durch
Systembeteiligung oder durch die
Nutzung von Leistungen durch Drit-
te. Hinterfragen Unternchmen solche
Fakten, ist ein grofer Schritt zur In-
frastrukcursicherheit getan, konnen
Software-Schwachstellen ebenso wie
Schidigungen durch Schadsoftware
aufgedeckt und ausgemerzt werden.
Selbst die regelmif8ige Datensicherung
gehért dazu. Dariiber hinaus sollte
auch ein I'T-Notfallplan zur Sicherung
der Geschiftsprozesse Bestandteil der
firmeninternen  IT-Sicherheit sein.
Wie heute typischerweise ein Betriebs-
rat, ein Gesundheitsbeauftragter oder
Gleichstellungsbeauftragter zum Un-
ternehmen gehoren, sollte ein IT-Si-
cherheitsbeauftragter und Compliance
Manager ebenso selbstverstindlich in
die Managementstrukturen von Un-
ternehmen eingebunden sein.

Daten mit hohem Schutzbedarf, zu
denen auch Entwicklungs-, For-
schungs- oder Patentdaten zihlen, ge-

héren nicht auf mobile Systeme. Die
Erziehung zur Datensparsamkeit und
das Einfithren von Verhaltensregeln
im Datenumgang im Betrieb konnen
wesentlich zur Sicherheit beitragen.

Die Nutzung qualifizierter natio-
naler Cloud-Dienste-Anbieter und
Rechenzentren-Betreiber, die etwa

nach TUV Level 4 oder gemiff 1SO
27001 auf Basis von IT-Grundschutz
zertifiziert sind, sorgen fiir sichere Da-
tentransporte und -archivierung nach
europiischem und deutschem Recht.
Damit verbunden ist auch der Einsatz
von Technologien deutscher oder eu-
ropdischer Anbieter. Sie erlauben es,
Loésungen einzusetzen, die dem Bun-
desdatenschutzgesetz beziehungsweise
dem Fernmeldegeheimnis entspre-
chen. Im klassischen B2B-Verkehr
kénnen E-Mail-Verschliisselungsver-
fahren zusitzlich Sicherheit gewihrlei-
sten. Remote-/Fernwartungszuginge
sowie B2B-Direktvernetzung bezie-
hungsweise iiber Internet gilt es, ge-
sondert zu sichern.

Um besonders sensible Daten eines Un-
ternehmens zu schiitzen, ,sollen diese
»Kronjuwelen® in gesonderten Sicher-
heitszonen nur begrenzt Zugangs- und
Zugriffsberechtigten zur Verfiigung
stehen. Regelmifiige Sicherheits-Scans
und Penetrationstests (sogenannte si-
mulierte Hackerangriffe) miissen in
Betriebsabldufe integriert werden,” rit
Christian Kohler weiter. Er empfiehle
zudem ,kiinftige Ausschreibungen
und Vergaben fiir Neuentwicklungen
bei Produktionsverfahren und Steue-
rungssystemen mit Blick auf nationale
Expertise beziehungsweise die Einhal-
tung von Konformititsanforderungen
zu priifen und zu beriicksichtigen. Mit
all diesen iiberschaubaren Mafinah-
men kénnen auch kleine und mittel-
stindische Unternehmen, die Etats fiir
die Informationstechnik in der Regel
nur in kleinem Mafle planen, grofie
Wirkungen erzielen.”

Fotos: Dreischsnull/Deutsche Telekom

karten fiir Laptops und Router. ,,Unsere
Projekdleiter und Verkdufer rufen mit
den Daten-SIM-Karten von der Baustel-
le zum Beispiel E-Mails ab und greifen
auf Pline zu“, erklirt Scheer. Fin Teil
der Karten sind sogenannte Multi-SIM-
Karten, das heiflt, in einem Smartphone
und im Laptop werden zwei Karten mit
der gleichen Nummer genutzt. Bei jeder
Datenkarte sind fiinf Gigabyte Datenvo-
lumen als Flatrate bereits inklusive. Fiir
die Sicherheit bei der Ubertragung der
sensiblen Informationen sorgt ein virtu-
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elles privates Netzwerk (VPN). Die alten
Rufnummern konnten die Mitarbeiter
tibrigens behalten. So sind sie auch nach
dem Anbieterwechsel unter derselben
Nummer erreichbar. Das wissen auch die
Kunden zu schitzen.

Reisekosten reduzieren

Bei jedem grofleren Bauprojekt sind im
Vorfeld und wihrend der Fertigstellung
zahlreiche Besprechungen zwischen den
Beteiligten notwendig. Die Goldbeck-
Mitarbeiter verzichten dabei aber auf ge-
meinsame Treffen vor Ort und stimmen
sich stattdessen in Videokonferenzen ab.
,S0 sparen wir Zeit und reduzieren un-
sere Fahrtkosten®, so Scheer. Genutzt
werden unter anderem zwei TelePresence-
Systeme der Telekom. Mit diesem Video-
Conferencing-Dienst, den die Telekom
als komplett gemanagte Mietldsung
inklusive Netzanschluss bereitstellt, tau-
schen sich die Mitarbeiter in High-De-
finition-Qualitdt aus. ,Die Anlagen sind
meistens rund um die Uhr ausgebucht®,
sagt Scheer. ,Wir besprechen Baupline
oder entwickeln gemeinsam Bauteile.”
MPLS-Netz, Mobilfunk- und Festnetz-
Kommunikation und Videokonferenzen
— die Mitarbeiter arbeiten zwar dezen-

tral an 38 Standorten, aber die IT und
Telekommunikation fiihrt sie auf allen
Ebenen wieder zusammen. So kann auf
keiner Baustelle mehr etwas schiefgehen.

Abstimmung leicht gemacht: Uber Videokonferenzen tauschen sich die Mitarbei-
ter standortiibergreifend aus.

Internetseiten im Portrat

Die Auftragsplattform: charter-bau.de

WALTENHAUSEN. In der tiglichen
Praxis kommt es heutzutage auf Baustellen
regelmifig zu Schwankungen beim Ein-
satz von Baumaschinen und Bau-Trucks.
Entweder es fehlt das passende Equipment
oder die Maschinen sind nicht vollstindig
ausgelastet. Auch verlagern sich die Ein-
satzgebiete von Baugeriten — hiufig sind
diese nicht am Firmensitz, sondern weit
davon entfernt im Einsatz. Es ist daher
mehr Flexibilitit in der Baustellenlogistik
gefragt. Im Juni ging die neue Auftrags-
plattform fiir Baumaschinen und Bau-
Trucks www.charter-bau.de an den Start.
Die webbasierende B2B-Anwenderseite
wurde speziell fiir die Baumaschinenlo-
gistik und den Fuhrparkbedarf auf Bau-
stellen zugeschnitten. Wer das passende
Equipment sucht oder freie Baumaschinen

zu bieten hat, gibt sein Anliegen online
in einer Eingabemaske ein. Moglich ist es
auch, Auftrige einzustellen, die an Dritte
zu vergeben sind. Wer nur den eigenen
Subunternehmerkreis tiber freie Auftrige
informieren will, kann die Angaben auf die
vorrangigen Teilnehmer begrenzen. Sollte
sich nach einer gewissen Zeit niemand ge-
meldet haben, lisst sich mit einem Klick
der Auftrag bundesweit sichtbar machen.
Zudem werden alle Auftraggeber bei www.
charter-bau.de dauerhaft  bonititsiiber-
wacht und ab einem bestimmten Index
fir Auftragseinstellungen gesperrt. Zum
monatlichen Fixpreis werden Firmendaten
online gestellt. Bis 30. September 2013
gibt es fiir Unternehmen eine kostenlose
Start-up-Phase und somit die Méglichkeit,
die Online-Auftragsplattform zu testen.

Vernetzte Baustelle

Nutzen von Informationstechnik tibersteigt Kosten deutlich

BERLIN. Die Kosten fiir den Einsatz von moderner Informationstechnik (IT) in
der Bauwirtschaft liegen im Schnitt unter einem Prozent der Bauleistung. Das sind
weniger als 4 000 Euro pro IT-Arbeitsplatz. ,Der wirtschaftliche und organisato-
rische Nutzen, den die Bauindustrie aus professionellem Informationsmanagement
zieht, ist damit angesichts immer komplexer werdender Geschiiftsprozesse ungleich
grofler als die Kosten, welche die Einrichtung und Erweiterung der IT-Systeme ver-
ursacht.” Dies erklirte der Vizeprisident Technik des Hauptverbandes der Deut-
schen Bauindustrie, Klaus Pollath, bei der Vorstellung der Ergebnisse des fiinften
IT-Kostenstruktur-Benchmarks in Berlin. Der IT-Benchmark wird vom Arbeitskreis
Informationsmanagement (AKIM) im Hauptverband der Deutschen Bauindustrie
jahrlich erhoben. Beteiligt haben sich rund 50 Unternehmen mit 44 000 Nutzern.

Rund 50 Prozent der IT-Investitionen
seien 2012 in neue und in die Erweiterung
bestehender IT-Systeme geflossen. Unter-
nehmensnetze, Smartphones und Tablets
hitten lingst auch die Bauwirtschaft mit
ihren extrem komplexen Kommunikati-
onsanforderungen erreicht. Von Projekt
zu Projekt miissten immer wieder wech-
selnde Planer, Zulieferer und Projekepart-
ner zusammengespannt werden. Pollach
erginzte: ,Alle Bauleiter arbeiten heute
mit I'T. Unter den Polieren ist der Anteil
der I'T-Nutzer erneut gestiegen und liegt
jetzt bei iiber 60 Prozent. Das ist sympto-

matisch fiir modernes Baustellenmanage-
ment.“ Die arbeitsteiligen, dezentralen,
dabei hochproduktiven Geschiftsprozesse
am Bau erforderten die Vernetzung aller
Beteiligten mit technischen und kaufmian-
nischen I'T-Werkzeugen von der ersten
Planskizze bis zum Betrieb auf der Bau-
stelle. ,Kein Wunder, dass die Hilfte der
Benchmark-Teilnehmer den Weg zu dem
anspruchsvollen, modellbasierten Planen
und Bauen unter Nutzung von 5-D-Bau-
werksmodellen  (,Building Information
Modelling“ — BIM) eingeschlagen haben®,
erklirte Péllath.
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Arbeitsrecht am Bau

AuBerordentliche Tat- und Verdachtskiindigung: Beginn der Zweiwochenfrist

Nach § 626 Abs. 2 S. 1 BGB kann die
auflerordentliche Kiindigung nur inner-
halb von zwei Wochen nach Kenntnis
des wichtigen Grundes erfolgen. Die Frist
beginnt nach § 626 Abs. 2 S. 2 BGB in
dem Zeitpunkt, in dem der Kiindigungs-
berechtigte von den fiir die Kiindigung
maflgebenden Tatsachen — die den wich-
tigen Grund fiir die auflerordentliche
Kiindigung darstellen — Kenntnis erlangt.
Geht es um ein strafbares Verhalten des
Arbeitnehmers, darf der Arbeitgeber den
Aus- oder Fortgang des Ermittlungs- und
Strafverfahrens abwarten und in dessen
Verlauf zu einem nicht willkiirlich ge-
wihlten Zeitpunke kiindigen. Dies gilt
unabhiingig davon, ob er eine Tat- oder
Verdachtskiindigung in Erwigung zieht.
Hat der Arbeitgeber das Arbeitsverhilenis
zu Beginn der Ermittungen schon ein-
mal gekiindigt, ist er dadurch nicht ge-
hindert, eine erneute Kiindigung auf eine
verinderte Tatsachengrundlage zu stiit-
zen. Dies hat das Bundesarbeitsgericht in
seiner Entscheidung vom 22. November
2012 — 2 AZR 732/11 — entschieden, die
kiirzlich versffentlicht wurde.

Sachverhalt

In dem zu entscheidenden Fall stritten die
Parteien unter anderem iiber die Wirk-
samkeit einer auflerordentlichen Kiindi-
gung. Der Kliger war seit 1977, zuletzt
als Leiter Buchhaltung/Finanzen/Perso-
nal, bei der Beklagten beschiftigt. Anfang
2003 stellte der beklagte Arbeitgeber fest,
dass der Kldger iiber einen lingeren Zeit-
raum hinweg unberechtigt Firmengelder
in Hohe von rund 280 500 Euro verein-
nahmt hatte. Der Kliger gestand dies.
Im Rahmen eines notariellen Schulda-
nerkenntnisses trat er im Mirz 2003 den
pfindbaren Teil seines Arbeitseinkom-
mens an die Beklagte ab und gewihrte
ihr weitere Sicherheiten. Die Beklagte be-
schiftigte den Kliger weiter. Sie belief§ es
bei einer ihm erteilten Kontovollmachrt,
verschirfte allerdings ihre Kontrollen.
Im April 2007 ging der Beklagten ein
zugunsten eines anderen Glaubigers des
Klagers ausgestellter Pfindungs- und
Uberweisungsbeschluss zZu, womit seine
Gehaltsanspriiche wegen einer Forderung
von fast 50 000 Euro gepfindet wurden.
Ende April 2007 stellte die Beklagte den
Klager von der Verpflichtung zur Arbeits-
leistung frei. Im selben Zeitraum traten
neue Unregelmifligkeiten im Verhalten
des Kligers zutage. Nachforschungen
bei Kreditinstituten ergaben, dass die-
ser — zumindest in zwei Fillen — ohne
rechtlichen Grund Firmengelder auf sein

Im Bereich von Vergaben oberhalb der
EU-Schwellenwerte setzt die Einleitung
eines Nachpriifungsverfahrens vor der
Vergabekammer voraus, dass der (még-
liche) Verstof§ des offentlichen Auftragge-
bers gegen Vorschriften des Vergaberechts
rechtzeitig geriigt wird. Das Riigeerfor-
dernis und insbesondere dessen zeitliche
Anforderungen werden von den am Auf-
trag interessierten Unternehmen hiufig
unterschitzt. Dadurch wird der Weg ins
Nachpriifungsverfahren mitunter auch
in solchen Fillen verschlossen, die in der
Sache gute Aussichten auf Erfolg hitten.

Vorgaben des GWB

Das Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrin-
kungen (GWB) behandelt die Riige im
Vorfeld eines Nachpriifungsverfahrens in
§ 107 Abs. 3. Danach ist der Antrag auf
Einleitung eines Nachpriifungsverfahrens
unzulissig, soweit

— der Antragsteller den geriigten Verstof3
gegen Vergabevorschriften im Vergabe-

Konto iiberwiesen hatte. Die Vorginge
hatte er durch Erstellung fingierter Be-
lege verschleiert. Nach Anhérung des
Betriebsrats kiindigte die Beklagte das
Arbeitsverhiltnis der Parteien mit Schrei-
ben vom 10. Mai 2007 auflerordentlich
fristlos, hilfsweise fristgerecht. Der hier-
gegen gerichteten Kiindigungsschutzkla-
ge wurde — rechtskriftig — stattgegeben,
da der Betriebsrat nicht ordnungsgemaf§
angehort worden sei. Im Rahmen von Er-
mittlungen stief§ die Beklagte auf weitere
unrechtmiflige Uberweisungen. Nach
neuerlicher Anhérung des Betriebsrats
kiindigte sie das Arbeitsverhiltnis mit
Schreiben vom 15. August 2007 abermals
fristlos. Das Landesarbeitsgericht gab der
Kiindigungsschutzklage statt, erneut we-
gen fehlerhafter Betriebsratsanhérung,
Das Urteil ist recheskriftig.

Am 29. Juni 2007 erstattete die Beklag-
te Strafanzeige. Am 21. Mai 2008 erhob
die Staatsanwaltschaft gegen den Kliger
Anklage. Sie legte ihm zur Last, sich in
74 Fillen der Untreue zum Nachteil der
Beklagten schuldig gemacht zu haben.
Mit Blick darauf horte die Beklagte den
Betriebsrat am 19. November 2008 zu
einer beabsichtigten ordentlichen Kiindi-
gung des Arbeitsverhiltnisses an. Mit Be-
schluss vom 18. November 2008 hatte das
Arbeitsgericht die offentliche Klage zuge-
lassen und das Hauptverfahren eroffnet.
Nachdem sie davon erfahren hatte, fithrte
die Beklagte eine weitere Betriebsratsan-
hérung zu einer auch auf diesen Gesichts-
punkt gestiitzten fristlosen Kiindigung
durch. Mit Zustimmung des Betriebsrats
kiindigte sie das Arbeitsverhiltnis am
25. November 2008 auflerordentlich frist-
los, hilfsweise fristgerecht zum 30. Juni
2009. Sie erklirte die fristlose Kiindigung
sowohl als Tat- als auch als Verdachtskiin-
digung. Das Landesarbeitsgericht gab der
dagegen gerichteten Klage — rechtskriftig
— statt; die fristlose Kiindigung sei nicht
binnen der Frist des § 626 Abs. 2 BGB
erklirt worden. Eine ordentiche Kiindi-
gung war aufgrund einer einzelvertrag-
lichen Regelung ausgeschlossen.

Am 24. Juli 2009 fand vor dem Amtsge-
richt die Hauptverhandlung gegen den
Kliger statt. Das Amtsgericht verurteilte
den Kliger zu einer Gesamtfreiheitsstra-
fe von einem Jahr und fiinf Monaten
ohne Bewihrung. Es sah es aufgrund ei-
ner durchgefiihrten Beweisaufnahme als
erwiesen an, dass der Kliger in der frag-
lichen Zeit in 67 Fillen Firmengelder in
Hahe von insgesamt 44 061,54 Euro ver-
untreut habe. Bei der Verhandlung und

Vergaberecht
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verfahren erkannt und gegeniiber dem
Auftraggeber nicht unverziiglich geriigt
hat (Nr. 1),

— Verstof8e gegen Vergabevorschriften,
die aufgrund der Bekanntmachung er-
kennbar sind, nicht spitestens bis Ablauf
der in der Bekanntmachung benannten
Frist zur Angebotsabgabe oder zur Be-
werbung gegeniiber dem Auftraggeber
geriigt werden (Nr. 2) oder

— Verstéfle gegen Vergabevorschriften,
die erst in den Vergabeunterlagen er-
kennbar sind, nicht spitestens bis zum
Ablauf der in der Bekanntmachung be-
nannten Frist zur Angebotsabgabe oder
zur Bewerbung gegeniiber dem Auftrag-
geber geriigt werden (Nr. 3).

Erkannte VergaberechtsverstoBe
(§ 107 Abs. 3 Nr. 1 GWB)

Positive Kenntnis: Eine unverziigliche
Riige ist immer dann erforderlich, wenn
ein Verstof§ gegen vergaberechtliche Vor-

Urteilsverkiindung waren ein Geschifts-
fithrer der Beklagten und ihr Prozessbe-
vollmichtigter anwesend. Auf ihren noch
am selben Tag gestellten Antrag wurden
der Beklagten am 11. September 2009
Abschriften des Verhandlungsprotokolls
und des Strafurteils zur Verfiigung gestellt.
Nach Unterrichtung des Betriebsrats kiin-
digte die Beklagte das Arbeitsverhilenis
mit Schreiben vom 22. September 2009
erneut fristlos. Dagegen hat der Kliger die
vorliegende Klage erhoben. Noch im Ver-
lauf des ersten Rechtszugs kiindigte die
Beklagte das Arbeitsverhilenis mit Schrei-
ben vom 4. Dezember 2009 ein weiteres
Mal, nunmehr mit der Begriindung, der
Kldger habe sich herabsetzend iiber ihr
steuerliches Verhalten geduflert. In einem
hiertiber getrennt gefiihrten Kiindigungs-
schutzprozess stellte das Arbeitsgericht im
Urteil vom 23. Juni 2010 fest, dass das
Arbeitsverhiltnis der Parteien durch die-
se Kiindigung nicht aufgelost worden ist.
Das Urteil ist — insoweit — rechtskriftig.

Entscheidungsgriinde

Das Bundesarbeitsgericht hat festgestellt,
dass die Beklagte die zweiwdchige Kiin-
digungsfrist des § 626 Abs. 2 BGB ge-
wahrt hat. Nach § 626 Abs. 2 BGB kann
die auflerordentliche Kiindigung nur in-
nerhalb von zwei Wochen erfolgen. Die
Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem
der Kiindigungsberechtigte von den fiir
die Kiindigung maflgebenden Tatsachen
Kenntnis erlangt. Dies ist der Fall, sobald
der Kiindigungsberechtigte eine zuverlis-
sige und méglichst vollstindige positive
Kenntnis der einschligigen Tatsachen hat,
die ihm die Entscheidung dariiber ermog-
licht, ob er das Arbeitsverhiltnis fortset-
zen soll oder nicht. Auch grob fahrlissige
Unkenntnis setzt die Frist nicht in Gang,
Zu den mafigebenden Tatsachen gehéren
sowohl die fiir als auch die gegen die Kiin-
digung sprechenden Umstinde.

Geht es um ein strafbares Verhalten des
Arbeitnehmers, darf der Arbeitgeber den
Fort- und Ausgang des Ermittlungs- und
Strafverfahrens abwarten und abhingig
davon in dessen Verlauf zu einem nicht
willkiirlich gewiahlten Zeitpunke kiindi-
gen. Fiir die Wahl des Zeitpunkes bedarf
es eines sachlichen Grundes. Wenn der
Kiindigungsberechtigte neue Tatsachen
erfahren oder neue Beweismittel er-
langt hat und nunmehr ausreichend Er-
kenntnisse fiir eine Kiindigung zu haben
glaubt, kann er dies zum Anlass fiir den
Ausspruch einer neuerlichen Kiindigung
nehmen.

Der Fortgang des Ermittlungs- und Straf-
verfahrens — beispielsweise die Erhebung
der offentlichen Klage und die spitere
Verurteilung — kann einen gegen den
Arbeitnehmer bestehenden Verdacht, er
habe seine Vertragspflichten verletzt, ver-
stirken. Auch wenn derartige Umstinde
fiir sich genommen — das heifSt, ohne kon-
kreten, den Kiindigungsgrund stiitzenden
Tatsachenvortrag — nicht ausreichen, eine
Verdachts- oder Tatkiindigung zu begriin-
den, stellen sie doch einen Einschnitt dar,
der in der Lage ist, den Verdacht oder die
Uberzeugung des Arbeitgebers zu verstir-
ken, und der fiir den Beginn der Zweiwo-
chenfrist des § 626 Abs. 2 BGB von Be-
deutung sein kann. Das gilt auch, wenn
der Arbeitgeber das Arbeitsverhiltnis am
Anfang der Ermittlungen schon einmal
gekiindigt hat.

Verdacht einer strafbaren Handlung

Fiir eine Kiindigung, die wegen des Ver-
dachts einer strafbaren Handlung ausge-
sprochen wird, gelten mit Blick auf § 626
Abs. 2 BGB grundsitzlich dieselben Er-
wigungen wie fiir eine Kiindigung wegen
einer als erwiesen angesehenen Straftat.
Die Moglichkeit, die Kiindigung an neue
Erkenntnisse im Strafverfahren zu kniip-
fen, trigt den mit der Aufklirung straf-
baren Handlungen des Arbeitnehmers fiir
den Arbeitgeber verbundenen Schwierig-
keiten und dessen eingeschrinkten Er-
mittlungsmoglichkeiten Rechnung. Hat
der Arbeitgeber eine Kiindigung bereits
ausgesprochen, weil er der Auffassung
wat, die bisher angestellten Ermittlungen
boten ihm eine hinreichende Grundlage
fir einen dringenden Tatverdacht oder
den Nachweis einer schwerwiegenden
Pflichtverletzung, schliefft dies eine neu-
erliche Kiindigung bei Hinzutreten ver-
inderter, die Uberzeugung verstirkender
Umstinde nicht aus. Zwar stellen in
der Regel weder der Verdacht strafbarer
Handlungen noch eine begangene Straf-
tat einen Dauertatbestand dar. Das hin-
dert den Arbeitgeber aber nicht daran,

Vergaberecht in der Praxis

Die Riigeobliegenheit des Bieters im Vergabeverfahren

schriften erkannt wurde. Dies setzt eine
positive Kenntnis der geltend gemach-
ten Rechtsverstofle voraus, fiir die der
offentliche Auftraggeber beweispflich-
tig ist (OLG Diisseldorf, Beschluss v.
4. Februar 2013, Az.: Verg 31/12). Die
positive Kenntnis muss sich zum einen
auf alle tatsichlichen Umstinde bezie-
hen, aus denen die Beanstandung im
Nachpriifungsverfahren abgeleitet wird.
Zum anderen ist die Wertung erforder-
lich, dass sich daraus eine Missachtung
von Bestimmungen iiber das Vergabe-
verfahren ergibt. Eine Ausnahme von
der positiven Kenntnis bilden nach der
Rechtsprechung nur die Fille, in denen
der Bieter sich der vorausgesetzten und
ihm méglichen Erkenntnis bewusst ver-
schliefft. Auch in diesen Fillen muss un-
verziiglich geriigt werden. Vermutungen,
Zweifel und selbst grob fahrlissige Un-
kenntnis lassen die Riigeobliegenheit
nach § 107 Abs. 3 Nr. 1 GWB hingegen
nicht entstehen (OLG Frankfurt a. M.,
Beschluss v. 10. Juni 2008, Az.: 11 Verg
3/08). Geriigt werden miissen nur solche
Verstéfle, die auftragsbezogen sind, auf
einer allgemeinen Uberzeugung der Ver-
gabepraxis beruhen und ins Auge fallen
(OLG Diisseldorf, Beschluss v. 4. Febru-
ar 2013, Az.: Verg 31/12).

Gegenstand der Riige: In der Rechtspre-
chung und Literatur ist noch nicht ab-
schlieflend geklirt, welche Mafinahmen
des Auftraggebers die Riigeobliegenheit
auslosen konnen: Unstreitig ist dies der
Fall bei solchen Akten, in denen die
Vergabeentscheidung des Auftraggebers

zum Ausdruck kommt (insbesondere:
Absageschreiben gemif§ § 101a GWB).
Gewinnt der Bieter daraus die Erkennt-
nis eines Vergaberechtsverstofies, muss er
diesen unverziiglich riigen. Schwieriger
ist hingegen die Frage zu beantworten,
ob auch vergaberechtswidrige Zwischen-
entscheidungen und vorbereitende Akte
des Auftraggebers geriigt werden miis-
sen (zum Beispiel Aufklirungsverlan-
gen oder interne Voriiberlegungen des
Auftraggebers, Beschlussvorlage fiir ein
kommunales Gremium). Da die Recht-
sprechung hier nicht einheitlich ver-
fihre, ist im Zweifel zur Riige zu raten.

Unverziiglichkeit: Fir den Begriff der
Unverziiglichkeit der Riige im Sinne
des § 107 Abs. 3 Nr. 1 GWB gilt die
allgemeine zivilrechtliche Definition —
yohne schuldhaftes Zdgern® — entspre-
chend (OLG Brandenburg, Beschluss v.
30. April 2013, Az.: Verg W 3/13). Das
Verstindnis dessen, was noch als ,,unver-
ziigliche® Riige anzusehen ist, hat sich
in den vergangenen Jahren gewandelt.
Die dem Antragsteller zuzubilligenden
Fristen wurden dabei tendenziell immer
weiter verkiirzt. Eine Frist von mehr als
einer Woche ist nur noch Ausnahme-
fillen bei schwieriger Sach- und/oder
Rechtslage vorbehalten (OLG Bran-
denburg a. a. O.; VK Sachsen-Anhalt,
Beschluss v. 19. Oktober 2012, Az.: 2
VK LSA 17/12). In einfach gelagerten
Fillen sind drei Tage zugrunde zu legen
(OLG Brandenburg a. a. O.; OLG Ro-
stock, Beschluss v. 20. Oktober 2010,
Az.: 17 Verg 5/10). Ist die Einholung von
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eine erneute Kiindigung auf eine verin-
derte, weil erweiterte Tatsachengrundlage
zu stiitzen. Durch eine einmal erklirte
Kiindigung verzichtet er auf dieses Recht
nicht, mégen auch die Kiindigungsart
und die in Rede stehende Pflichtverlet-
zung die nimliche sein.

In Anwendung dieser Grundsitze ist das
Bundesarbeitsgericht davon ausgegan-
gen, die Frist des § 626 Abs. 2 S. 2 BGB
habe am 11. September 2009 als dem
Tag — neu — begonnen, an welchem die
Beklagte eine Abschrift des Protokolls der
Hauptverhandlung und des Strafurteils
vom 24. August 2009 erhalten hat. Die
strafrechtliche Verurteilung des Kligers
konnte die Beklagte in der Gewissheit
bestdtigen, dass dieser die ihm zur Last
gelegten Taten tatsichlich begangen hat.
Vor Erstattung der Strafanzeige waren
nicht alle Vorfille hinreichend aufgeklart
gewesen. Es konnte auf das Datum der
Zuleitung des Protokolls und der schrift-
lichen Urteilsgriinde am 11. September
2009 abgestellt werden. Erst durch die
Méglichkeit der Kenntnisnahme von
den schriftlichen Griinden hat die Be-
klagte — angesichts der Komplexitit des
Verfahrens und der Vielzahl der in Rede
stehenden Tathandlungen — hinreichende
Gewissheit tiber den konkreten Gegen-
stand und den Umfang der Verurteilung
gewonnen. Fir diese Sichtweise spricht
zudem das in § 406e der Strafprozessord-
nung verbiirgte Recht des Verletzten auf
Akteneinsicht durch einen Rechtsanwalt,
das die Priifung erméglichen soll, ob und
in welchem Umfang zivilrechtliche An-
spriiche mit Erfolgsaussicht geltend ge-
macht werden kénnen. Die Teilnahme an
der éffentlichen Verhandlung ist hierfiir
kein ausreichendes Aquivalent.

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Andreas Biedermann,
Geschiftsfiibrer im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen, Hannover und
Honorarprofessor an der HAWK.

Rechtsrat erforderlich, wird dies bei der
Bestimmung der Unverziiglichkeit frist-
verlingernd beriicksichtigt (OLG Miin-
chen, Beschluss v. 3. November 2011,
Az.: Verg 14/11 [5 Werktage]).

Erkennbare VergaberechtsverstoBe
(§ 107 Abs. 3 Nr. 2 und 3 GWB)

Nach § 107 Abs. 3 Nr. 2 und 3 GWB
sind Vergaberechtsverstfle, die aus der
Bekanntmachung oder den Vergabeun-
terlagen erkennbar sind, spitestens bis
zum Ablauf der Angebotsabgabe- oder
Bewerbungsfrist zu riigen. Dies gilt etwa
fiir die Wahl des falschen Vergabeverfah-
rens durch den Auftraggeber (nationale
statt europaweiter Ausschreibung: VK
Siidbayern, Beschluss v. 12. November
2012, Az.: Z3-3-3194-1-36-07/12), aber
auch fiir die Ankiindigung des sofortigen
Angebotsausschlusses im Fall fehlender
Erklirungen oder Nachweise (Verstof§
gegen § 16 Abs. 1 Nr. 3 VOB/A; vgl.
OLG Celle, Beschluss v. 16. Juni 2011,
Az.: 13 Verg 3/11). Im Unterschied zu §
107 Abs. 3 Nr. 1 GWB ist hier kein posi-
tives Wissen des Bieters um den Vergabe-
rechtsverstof§ erforderlich. Die Erkennt-
nismdglichkeit eines durchschnittlichen
Antragstellers geniigt bereits, um die
Riigeobliegenheit auszulésen (VK Siid-
bayern, Beschluss v. 2. Mai 2011, Az.:
73-3-3194-1-05-02/11). Nach anderer
Ansicht kommt es nicht auf die Erkennt-
nismoglichkeit eines durchschnittlichen,
sondern des konkreten Antragstellers an
(vgl. OLG Celle, Beschluss v. 11. Februar
2010, Az.: 13 Verg 16/09). Im Einzel-
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fall kénnen hier durchaus Unterschiede
bestehen. Die Grenzen der erkennbaren
Rechtsverstofle zum vergaberechtlichen
Spezialwissen, das bei einem Bieter nicht
vorausgesetzt werden kann, sind fliefSend.
Angenommen wurde ein Fall des nicht
zu erwartenden Spezialwissens etwa fiir
die engen Voraussetzungen, nach denen
Wahl- beziehungsweise Alternativpositi-
onen in Vergaberechtlich zuliissiger Weise

ausgeschrieben werden konnen (OLG
Diisseldorf, Beschluss v. 13. April 2011,
Az.: Verg 58/10).

Form und Inhalt der Riige

Fir die wirksame Riige nach § 107 GWB
bestehen keine besonderen Formvor-
schriften. Sie ist daher zum Beispiel auch
per E-Mail méglich. Allerdings sollte zu

Beweiszwecken eine ausreichende Do-
kumentation erfolgen (zu Beweisproble-
men im Zusammenhang mit E-Mails:
BKartA, Beschluss v. 5.11.2012, Az.: VK
3-120/12; OLG Miinchen, Beschluss
v. 15. Mirz 2012, Az.: Verg 2/12). Hin-
sichtlich des richtigen Adressaten der
Riige — insbesondere: Auftraggeber oder
Ingenieur- bezichungsweise Planungs-
biiro — sind in erster Linie die Vorgaben

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Unwirksame bauvertragliche Sicherungsabreden im Lichte der neueren Rechtsprechung

Sicherungsabreden zugunsten des Auf-
traggebers zur Absicherung seiner Ver-
tragserfiillungs- und Mingelhaftungs-
anspriiche (siche dazu § 17 Abs. 1 Nr.
2 VOB/B) sind ein fester Bestandteil
von Bauvertrigen, obgleich sie nicht
automatisch mit Vereinbarung der
VOB/B Anwendung finden. § 17 Abs.
1 Nr. 1 VOB/B lautet nimlich: ,Wenn
Sicherheitsleistung vereinbart ist, gel-
ten die §§ 232 bis 240 BGB, soweit
sich aus den nachstehenden Bestim-
mungen nichts anderes ergibt. Zu
unterscheiden ist die Sicherungsabrede
von der Sicherheit selbst, also die Si-
cherungsvereinbarung von der Sicher-
heitsleistung. Dabei gilt: Ohne Abre-
de keine Sicherheit! Das wird vielfach
ibersechen oder vergessen. Wihrend
die Sicherheitsleistung in der VOB/B
ausfiihrlich geregelt ist, gibt es zu dem
Inhalt der Sicherungsabrede dort kei-
ne Regelungen oder Vorgaben. § 17
Abs. 2 Satz 1 VOB/B lautet: ,Wenn im
Vertrag nichts anderes vereinbart ist,
kann Sicherheit durch Einbehalt oder
Hinterlegung von Geld oder durch
Biirgschaft eines Kreditinstituts oder
Kreditversicherers geleistet werden...“
Gerade die Formulierungen in der Si-
cherungsabrede verbergen Risiken, die
zu einer Vielzahl von (Rechts-) Strei-
tigkeiten gefithrt haben. Dabei geht
es auch um die Frage, wann eine bau-
vertragliche Sicherungsabrede zu einer
Ubersicherung des Auftraggebers fiihrt
und damit aufgrund einer unangemes-
senen Benachteiligung des Auftragneh-
mers unwirksam ist mit der Folge, dass
dem Auftraggeber kein Anspruch auf
Sicherheitsleistung (mehr) zusteht.

Wie werden Sicherungsabreden recht-
lich eingeordnet?

Bei bauvertraglichen Sicherungsabre-
den handelt es sich in der Regel um
Allgemeine Geschiftsbedingungen
(AGB). Allgemeine Geschiftsbedin-
gungen sind alle fiir eine Vielzahl von
Vertrigen vorformulierten Vertrags-
bedingungen, die eine Vertragspartei
(Verwender) der anderen Vertrags-
partei bei Abschluss eines Vertrages
stellt (§ 305 Abs. 1 Satz 1 BGB). Sie
unterliegen damit der Inhaltskontrolle
nach dem Recht der Allgemeinen Ge-
schiftsbedingungen (§§ 305 ff BGB).
Die Regelungen iiber die Verpflichtung
zur Absicherung bezichungsweise Si-
cherstellung der vertragsgemiflen Aus-
fithrung der Leistung und der Min-
gelanspriiche werden nimlich von den
meisten Auftraggebern als Grundlage
fiir alle Bauvertrige mit verschiedenen
Auftragnehmern bei den unterschied-
lichen Einzelgewerken und bei einer
Vielzahl von Bauvorhaben verwendet.
Zumeist ergibt sich aus den formular-
mifligen Regelungsinhalten ein — aller-
dings vom Auftraggeber widerlegbarer
— Anschein fiir eine Mehrfachverwen-
dung, zumal es nicht darauf ankommt,
ob die Bestimmungen einen duflerlich
gesonderten Bestandteil des Vertrags
bilden oder in die Vertragsurkunde
selbst aufgenommen werden, welchen
Umfang sie haben, in welcher Schrift-
art sie verfasst sind und welche Form
der Vertrag hat (§ 305 Abs. 1 Satz 2
BGB).

Wann ist eine Sicherungsabrede un-
wirksam?

Eine als ABG anzusehende Sicherungs-
abrede ist immer dann unwirksam,
wenn sie der — dadurch eréffneten — In-
haltskontrolle nicht Stand hilt. Nach
§ 307 BGB sind Bestimmungen un-
wirksam, wenn sie den Vertragspartner
des Verwenders entgegen den Geboten
von Treu und Glauben unangemessen
benachteiligen. Eine unangemessene
Benachteiligung  liegt  insbesonde-
re dann vor, wenn der Auftraggeber

(Verwender) durch einseitige Vertrags-
gestaltung missbriuchlich eigene In-
teressen auf Kosten des Auftragneh-
mers (Vertragspartners) durchzusetzen
versucht, ohne von vornherein auch
dessen Belange hinreichend zu beriick-
sichtigen und ihm einen angemessenen
Ausgleich zuzugestehen (BGH NJW
2000, 1110; BGH NJW 2005, 1774).
Zu beachten ist, dass sich eine unange-
messene Benachteiligung auch daraus
ergeben kann, dass die Bestimmung
nicht klar und verstindlich ist. Dieses
sogenannte Transparenzgebot ist in das
BGB im Zuge der Schuldrechtsreform
im Jahre 2002 aufgenommen worden
und hat schon fiir manche unliebsame
Uberraschung bei Auftraggebern ge-
fithrt, deren Vertragsklauseln wegen
einer dortigen Unklarheit oder Unvoll-
stindigkeit unwirksam waren.

Wann liegt eine Ubersicherung des
Auftraggebers vor?

Dies ist zum Beispiel der Fall, wenn der
Auftraggeber iiber das zulissige Mafd
hinaus eine Absicherung seiner Erfiil-
lungs- und Gewihrtleistungsanspriiche
regelt, wenn also die vereinbarte be-
zichungsweise zu leistende Sicherheit
des Auftragnehmers das Sicherungs-
interesse des Auftraggebers (deutlich)
tibersteigt. Aktuell hat sich das OLG

fithree. Die Sicherung der Mingelan-
spriiche erfolgte nimlich mit zwei un-
terschiedlichen Sicherheiten, nimlich
der Kombi-Biirgschaft (Vertragserfiil-
lung einschlieflich Mingel) in Hohe
von finf Prozent und der Mingelhaf-
tungsbiirgschaft (fiir Mingelansprii-
che nach Abnahme) in Hoéhe von drei
Prozent, also insgesamt eine Absiche-
rung iiber acht Prozent der Auftrags-
beziechungsweise Abrechnungssumme.
Grundsitzlich ist eine Sicherstellung
der Vertragserfiillung einschliefllich
Mingelhaftung vor und nach der Ab-
nahme zulidssig. Voraussetzung dafiir
ist aber, dass die eine Sicherheit durch
die andere abgeldst oder ersetzt wird,
oder ansonsten jedenfalls die Hohe der
Sicherheit nicht unangemessen hoch
sein darf. Die meisten in der Praxis ver-
wendeten Sicherungsabreden enthalten
bei einer Kombi-Sicherheit eine Um-
wandlungsregelung, wonach die Ver-
tragserfiillungsbiirgschaft sich mic Ab-
nahme der geschuldeten Bauleistungen
in eine Mingelbiirgschaft — mit einer
eventuell reduzierten Hohe der Sicher-
heit — umwandelt; wie dies auch der
Regelung in § 17 Abs. 8 Nr. 1 VOB/B
entspricht. Danach hat der Auftragge-
ber eine nicht verwertete Sicherheit fiir
die Vertragserfiillung spitestens nach
Abnahme und Stellung der Sicherheit
fiir Mingelanspriiche zuriickzugeben,

der Ausschreibungsunterlagen iiber den
Ansprechpartner maflgebend (BKartA,
Beschluss v. 5. November 2012, Az.: VK
3-120/12). In Zweifelsfillen sollte gegen-
iiber dem Auftraggeber geriigt werden.
Inhaltlich muss die Riige einen konkreten
Bezug zu einem mitgeteilten Zuschlags-
kriterium aufweisen. Die pauschale Wie-
dergabe einer Rechtsansicht ist dafiir nicht
ausreichend (OLG Diisseldorf, Beschluss

die Riickgabe der Sicherheit fiir die
Vertragserfiillung dann nicht erfolgen
muss, wenn Anspriiche des Auftragge-
bers noch nicht erfiillt sind. In diesem
Fall darf der Auftraggeber fiir die noch
nicht erfiillten  Vertragserfllungs-
anspriiche einen entsprechenden Teil
der Sicherheit zurtickhalten. Bei der
Kombi-Biirgschaft sind jedoch bereits
Mingelanspriiche von der gestellten Si-
cherheit fiir die Vertragserfiillung um-
fasst, so dass es sich nicht um eine reine
Vertragserfiillungsbiirgschaft, sondern
auch um eine Sicherheit fir spitere
Mingelanspriiche handelt. In diesem
Fall ist § 17 Abs. 8 Nr. 1 VOB/B nicht
anwendbar; der Auftraggeber kann die
Riickgabe der Sicherheit fiir die Ver-
tragserfilllung nicht mit der Begriin-
dung verweigern, dass die Anspriiche
noch niche erfiillt seien, wenn er gleich-
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Rettungsring Sicherungsabreden zur Absicherung von Vertragserfiillungs- und Méangelhaftungsanspriiche.

Miinchen mit Urteil vom 16. Juli
2013 — 9 U 5194/12 Bau — mit einer
kumulierten Sicherheitsabrede befasst.
Der Entscheidung lag folgender Sach-
verhalt zugrunde: Nach der Vertrags-
klausel des Auftraggebers musste der
Auftragnehmer dem Auftraggeber eine
Vertragserfiillungsbiirgschaft in Hohe
von fiinf Prozent der Auftragssumme
stellen, die zugleich auch zur Sicherung
der Mingelanspriiche diente (soge-
nannte ,Kombi-Biirgschaft®). Dariiber
hinaus musste der Auftragnehmer dem
Auftraggeber zur Sicherung der Min-
gel- bezichungsweise Gewihrleistungs-
anspriiche eine Sicherheit in Hohe von
drei Prozent der Abrechnungssumme
geben. Hinsichtlich des Verhiltnisses
der Kombi-Biirgschaft zur Mingelsi-
cherheit enthielt die Vertragsklausel
folgenden Inhalt: ,Der Auftragneh-
mer kann verlangen, dass die Kombi-
Biirgschaft in Héhe von fiinf Prozent
nach Abnahme und Erfullung aller
bis dahin erhobenen Anspriiche ein-
schliefflich  Schadensersatz in
Mingelanspriichesicherheit umgewan-
delt wird.“ Das OLG Miinchen sah
darin eine unangemessene Benachtei-
ligung des Auftragnehmers, die zur
Unwirksamkeit der Sicherungsabrede

eine

sofern nicht unerfullte Anspriiche ge-
geben sind, die nicht von der gestellten
Sicherheit fiir Mingelanspriiche um-
fasst sind.

Diesen Anforderungen wurde die im
Urteil des OLG Miinchen behandelte
Sicherungsabrede nicht gerecht. Nach
der oben zitierten Vertragsklausel
mit dem Recht des Auftragnehmers
auf Umwandlung der Biirgschaften/
Sicherheiten standen dem Auftragge-
ber im Zuge der kundenfeindlichsten
Auslegung iiber einen nicht unerheb-
lichen Zeitraum zwei Biirgschaften zur
Mingelsicherheit zur Verfiigung, die
somit zu einer Verdopplung der Sicher-
stellung der Mingelrechte fithrte. Dies
deshalb, weil die Kombi-Biirgschaft
nach dem Wortlaut der Sicherungs-
abrede so lange erhalten blieb, bis
auch alle bis zur Abnahme erhobenen
Anspriiche einschliefSlich  Schadens-
ersatz erfillt waren. Diese Regelung
in der Sicherungsabrede fiithrte daher
nicht zu dem erforderlichen flielenden
Ubergang der Ablésung der Vertrags-
erfillungsbiirgschaft in Héhe von
fiinf Prozent durch eine Mingelbiirg-
schaft in Hohe von drei Prozent. Zwar
regelt § 17 Abs. 8 Nr. 1 VOB/B, dass

Foto: lichtkunst.73/www.pixelio.de

zeitig noch eine (weitere) Mingelbiirg-
schaft erhilt, die dieselben Anspriiche
wie die aus der Kombi-Biirgschaft ab-
sichert und die zu einer Absicherung in
Hohe von acht Prozent statt fiinf Pro-
zent oder drei Prozent (mit einem zu-
sitzlichen Teil der Sicherheit fiir noch
nicht erfillte Anspriiche) fiihre.

Mit Blick darauf, dass es in dieser
vertraglichen Konstellation fiir einen
gewissen Zeitraum zu einer Kumulie-
rung der Mingelsicherheiten in Héhe
von acht Prozent kommt, liegt eine
unzulissige Ubersicherung vor, die den
Auftragnehmer unangemessen benach-
teiligte.

Der BGH hatte zuvor bereits in einem
Grundsatzurteil vom 5. Mai 2011 (AZ:
VII ZR 179/10) eine Sicherungsabre-
de fiir unwirksam erklirt, mit welcher
der Auftragnehmer eine kombinierte
Vertragserfiillungs- und Gewihrlei-
stungsbiirgschaft in Hohe von fiinf
Prozent der Auftragssumme zu stellen
hatte (,Kombi-Biirgschaft®). Zudem
war der Auftraggeber berechtigt, einen
Einbehalt in Hohe von weiteren fiinf
Prozent der Auftrags- beziechungswei-
se Abrechnungssumme vorzunehmen,

v. 31. Oktober 2012, Az.: Verg 1/12). Der
Auftraggeber muss durch eine konkrete
Beanstandung in die Lage versetzt werden,
den angesprochenen Fehler nach Uber-
priifung zu erkennen und zu berichtigen.

Verantwortlich:

Rechtsanwiiltin Andrea Kullack,
Spezialistin im Bau- und Vergaberecht,
Frankfurt/Main.

Neue Urteile im
Bauvertragsrecht

RA Bernd Knipp

der durch eine (weitere) Gewihrlei-
stungsbiirgschaft des Auftragnehmers
abgelést werden konnte. Die Kombi-
Biirgschaft sollte nach vorbehaltloser
Annahme der Schlusszahlung zuriick-
gegeben werden, wenn der Auftragneh-
mer vertragsgemifl erfillt, etwaig er-
hobene Anspriiche befriedigt und eine
vereinbarte Sicherheit fiir die Gewihr-
leistung geleistet hatte. Nach der kun-
denfeindlichsten Auslegung konnte der
Auftraggeber durch die Sicherungsab-
rede die Vertragserfillungsbiirgschaft
auch noch weit nach dem Zeitpunke
der Abnahme behalten. Der Auftrag-
geber hatte es zudem in der Hand,
durch Erhebung auch (unbegriindeter)
Anspriiche die Riickgabe der Sicherheit
zeitlich zu verzogern.

Bei einer solchen Sicherungsabrede
musste der Auftragnehmer fiir einen
Zeitraum, welcher {iber die Abnahme
hinausgeht, wegen etwaiger Mingelan-
spriiche eine Sicherheit in Héhe von
zehn Prozent der Auftrags- bezichungs-
weise Abrechnungssumme leisten. Eine
solche Sicherheitshéhe entspricht aber
nicht mehr dem Sicherungsinteresse
des Auftraggebers und iibersteigt auf-
grund der Kumulierung das zulissige

Maf3.

In einer weiteren Entscheidung des
OLG Celle vom 14. Juni 2012 (AZ: 13
U 11/12) ging es um eine Sicherungs-
abrede, bei welcher der Auftragnehmer
eine  Vertragserfiillungssicherheit in
Hoéhe von zehn Prozent der Auftrags-
summe und eine Sicherheit fiir Min-
gelanspriiche in Hohe von fiinf Prozent
der Auftragssumme an den Auftrag-
geber leisten musste. Hinzu kam, dass
der Auftragnehmer eine Umwandlung
der Vertragserfullungssicherheit in eine
Mingelanspriichesicherheit erst nach
Abnahme und Erfiillung aller bis dahin
erhobenen Anspriiche verlangen konn-
te. Zudem musste der Auftragnehmer
auch eine Vertragserfiillungsbiirgschaft
in Hohe von fiinf Prozent der Auftrags-
summe gegeniiber dem Auftraggeber
stellen. Das OLG Celle ging ebenfalls
davon aus, dass zumindest zeitweise
nach erfolgter Abnahme eine kumu-
lierte Mingelsicherheit in Hohe von
mindestens zehn Prozent bis zu maxi-
mal 20 Prozent bestiinde, die den Auf-
tragnehmer entgegen den Geboten von
Treu und Glauben benachteiligte.

Was sind die Folgen einer unwirk-
samen Sicherungsabrede?

Der in Anspruch genommene Biirge
kann sich gemif§ § 768 BGB auf die Un-
wirksamkeit der Sicherungsabrede ge-
geniiber dem Auftraggeber (Gliubiger
der Biirgschaftsforderung) berufen. Bei
bereits erfolgter Inanspruchnahme hat
der Sicherheitsgeber gegen den Auftrag-
geber gemifl § 812 Abs. 1 Satz 1 Alt. 1
BGB einen Anspruch auf Riickzahlung
in Héhe der geleisteten Sicherheit, da er
aufgrund der Unwirksamkeit der Siche-
rungsabrede ohne Rechtsgrund an den
Auftraggeber geleistet hat.

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Bernd Knipp,
Seniorpartner der Kanzlei HFK
Rechtsanwdlte LLP,
Frankfurt/Main.
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Zeichen fiir Solidaritat

Phoenix-Zeppelin unterstiitzt Charity-Projekt ,,72 Stunden” mit Cat Minibagger und Verdichtungsgerat

TRIER (SR). Sie haben alle nur ein Ziel: Die Welt ein Stiick besser zu machen. Bei
der 72-Stunden-Aktion mit dem Motto ,,Uns schickt der Himmel“ des Bundes
der Deutschen Katholischen Jugend sollen sich méglichst viele junge Menschen
ehrenamtlich fiir die Gesellschaft und Umwelt einbringen. Zeitvorgabe sind 72
Stunden beziehungsweise drei Tage. Diesmal beteiligten sich 4 000 Aktionsgrup-
pen und 175 000 Menschen, um ein Zeichen der Solidaritit zu setzen

> rong ! S

Der Cat Minibagger 303.5C von Phoenix-Zeppelin hatte viel Arbeit vor sich, damit
wahrend der 72 Stunden die Gartenanlage renoviert werden konnte.

Smartphone fiir Baustellen

Robust gegen Stiirze, Schlage, Wasser und Staub

GARCHING BEI MUNCHEN. Dass Caterpillar Baumaschinen herstellt, ist ei-
gentlich bekannt. Und dass das Unternehmen auch noch Schuhe auf den Markt
bringt, ist auch nichts Neues. Was viele aber nicht wissen: Seit der bauma gibt es
auch ein Smartphone fiir wirklich harte Einsitze: das Cat B15. So wie das 2012
eingefiihrte Mobiltelefon Cat B25 und Smartphone Cat B10 ist es dank seines
Designs baustellentauglich.

»72 Stunden“ ist mittlerweile nicht auf
Deutschland begrenzt, sondern interna-
tional ausgerichtet. Eines der Projekte
mit dem Titel ,,Uber die Grenze“ wur-
de in Banskd Bystrica vom deutschen
romisch-katholischen Didzese Bistum
Trier in Zusammenarbeit mit dem De-
kanat Andernach-Bassenheim organisiert.
Phoenix-Zeppelin stellte dafiir einen Cat
Minibagger 303.5C sowie ein Gerit zur
Verdichtung kostenlos zur Verfiigung.
Diese sollten die Jugendlichen aus der
Slowakei und Deutschland unterstiitzen,
den bestehenden Garten fiir eine Be-
hinderteneinrichtung auf Vordermann
zu bringen sowie die bestehende Anlage
fiir die dort lebenden Menschen anzu-
passen. Dazu gehorten neue gepflasterte
Wege, der Bau einer Sitzgruppe und einer
kleinen Briicke — alles sollte barrierefrei
sein. Dabei konnten die Maschinen von
Phoenix-Zeppelin ganze Arbeit leisten
und trugen dazu bei, dass der Garten un-
ter der Zeitvorgabe auch fertiggestellt und
fristgerecht der Einrichtung iibergeben
werden konnte. 24 junge Freiwillige aus
der Slowakei und Deutschland haben zu-
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Jugendliche aus der Slowakei und Deutschland brachten den bestehenden Garten
fiir eine Behinderteneinrichtung in Banska Bystrica auf Vordermann und passten ihn

barrierefrei an.

sammen mit den Baugeriten dazu beige-
tragen, dass der Garten zu einem Ort der
Entspannung werden konnte. ,,Jm Namen
aller Teilnehmenden dieser Aktion moch-
ten wir uns ganz herzlich bei Zeppelin be-
danken. Ohne die grof8ziigige Unterstiit-

Sicher im Sattel

AbsperrmaBBnahmen von Zeppelin Rental

Berlin (CL). Einmal jéhrlich treffen sich in Berlin rund 12 000 Radsportbegeis-
terte beim Garmin Velothon, einem Rennen fiir Profis und Hobbysportler. Auf
einer Linge von 60, 120 bezichungsweise 185 Kilometern haben dann auf einigen
Straflen der Hauptstadt nicht mehr Autos und Busse, sondern Zweirider Vorrang.
Bei den fiir die Sicherung der Veranstaltung und Streckenabschnitte nétigen um-
fangreichen Absperrungen unterstiitzte das Berliner Kompetenz-Center Baustel-

Das Cat B15 soll etwa einen Sturz aus
1,8 Metern Hohe iiberstehen. Selbst
ein dreifligminiitiges Tauchbad in
einem Meter Wasser diirfte dem Cat
B15 nichts anhaben. Aber wer will das

und wasserdicht ausweist. Erhiltlich
ist es etwa bei Amazon, Base oder Elec-
tronic Partner. Wer das Cat B15 in der
Hand halten méchte, muss dafiir 329
Euro (Verkaufslistenpreis) aufbringen.

schon freiwillig ausprobieren? Der vier
Zoll grofle Multi-Touch-Screen ldsst
sich problemlos mit nassen Fingern be-
dienen und ist zugleich staubdicht so-
wie resistent gegen Kratzer. Deswegen
richtet sich das Cat B15 an Outdoor-
Abenteurer wie Snowboarder, Moun-
tainbiker bis hin zu Industrie- und
Baustellenarbeiter.

»Das Smartphone hilt Stiirze, Schlige,
Wasser und Staub stand. Wo andere
Smartphones nur gut aussehen, aber
den Anforderungen von harter Arbeit
im Baustellenalltag nicht standhalten,
vereint das Cat B15 die Qualitdt der
Marke Caterpillar mit neuester Han-
dytechnologie®, verspricht Dave Floyd,
Director of Technology, Bullitt Mobile
Ltd, weltweiter Lizenzinhaber fiir Cat
Phones. Das Gerit kommt mit der neu-
esten Android Version (4.1 Jelly Bean)
daher und ist mit einem Dual Core 1
GHz Prozessor ausgestattet. Das Gerit
wird durch silber-eloxiertes Alumini-
um und stoflabsorbierendes Gummi
geschiitzt, was seine Widerstandsfi-
higkeit verstirkt. Dazu ist das Cat B15
nach dem Industriestandard IP67 zer-
tifiziert, der das Smartphone als staub-

Selbst Schmutz macht dem neuen Cat
Smartphone nichts aus.  Foto: Cat Phones

len- und Verkehrssicherung von Zeppelin Rental.

Streckenpunkt mit Wahrzeichen: Der Velothon-Parcours fiihrte auch iiber die Berli-

ner Oberbaumbriicke.

Wihrend die Radsportelite am Sonntag-
mittag an den Start ging und 185 Kilo-
meter durch acht Berliner Bezirke und
zwei Brandenburger Landkreise fuhr, fiel
der Startschuss fiir die Teilnehmer der so-
genannten Jedermann-Rennen bereits am
Vormittag. Zur Auswahl standen ein 60-
sowie ein 120-Kilometer-Rennen, vorbei
an Berliner Sehenswiirdigkeiten wie dem
Brandenburger Tor, dem Potsdamer Platz,
der Eastside-Gallery und iiber die Stra-
e des 17. Juni. Auch Nachwuchs-Radler
durften sich messen. Fiir Kinder von sechs
bis 12 Jahren stand am Samstagvormittag
ein extra Rundkurs zur Verfiigung.

Mit Lego-Bauwerken um die Welt

Architektonische Sehenswiirdigkeiten zum Nachbauen fiir Zuhause

GARCHING BEI MUNCHEN. Im Urlaub erst den Schiefen Turm von Pisa,
das Sydney Opera House, das Brandenburger Tor in Berlin oder den Big Ben
in London sehen, dann zu Hause mit Bauklotzen nachbauen: Weil weltbekann-
te Sehenswiirdigkeiten wie diese in keinen Reisekoffer passen, hat sie Lego fiir
die eigenen vier Winde entwickelt. So lassen sich schéne Urlaubserinnerungen
an Stidtetrips auffrischen. Insgesamt sind 20 Sets berithmter Bauwerke aus al-
ler Welt in Miniaturgrofle erhiltlich. Wer die Weltreise zu Hause ausdehnen und
noch mehr Sehenswiirdigkeiten selber schaffen méchte, kann sich von vielen wei-
teren Modellen aus Metropolen wie Tokyo, Dubai und Seattle inspirieren lassen.

Das Brandenburger Tor zum Selberbauen hat 92 Millimeter Hohe und 224 Milli-
meter Breite.

dass die Geschichte des Schiefen Turms
von Pisa im Januar 1172 beginng, als die
Witwe Berta von Bernardo 60 Gold-

Beim Bauen mit Lego erhalten Architek-
tur- und Designfans Einblicke in den Ent-
wicklungs- und Bauprozess des jeweiligen

Gebidudes. Zu jedem Bauwerk gibt es eine
Broschiire mit einer schrittweisen Bau-
anleitung, Fotos des Originals, Informa-
tionen iiber seinen Designursprung, den
Architekten und die architektonischen
Merkmale. So erfahren die Modellbauer,

miinzen fiir die Errichtung eines Glo-
ckenturms sammelte. Ein Jahr spiter, im
August 1173, wurde das Fundament fiir
den Turm errichtet. Nach fiinf Jahren, als
gerade einmal zwei Stocke des Turms fer-
tiggestellt waren, erkannten die Bauherren

ein grobes Problem: eine Kombination aus
einer seichten Fundation und weichem,
unstabilem  Untergrund  verursachten
eine Neigung des Turms. Der Bauprozess
wurde gestoppt und es vergingen hundert
Jahre bevor die Bauarbeiten wieder aufge-
nommen wurden. Es versuchten viele die
Angelegenheit zu l6sen. So zum Beispiel
Giinther Karl aus Innernzell im Baye-
rischen Wald. Der Unternechmer machte
auf sich aufmerksam, als er ein Verfah-
ren zum Patent anmeldete, bei dem der
Schiefe Turm von Pisa vor dem Einsturz
hitte bewahrt werden kénnen. Den sich
immer weiter neigenden ,Campanile®
wollte der Bauunternehmer retten, in dem
ein Ringfundament aus Beton sowie Boh-
rungen den alten Turmsockel stabilisieren.
Seit Juni 1994 ist diese Losung als seine
Erfindung beim Europidischen Patentamt
in Miinchen anerkannt. Doch die Ita-
liener nahmen es selbst in die Hand, ihr
Wahrzeichen zu retten. 2008 konnten
Ingenieure erstmals bekannt geben, dass
der Glockenturm aufgehért hat, sich zu
bewegen. Kiirzlich wurde auch bestitigt,
dass der Turm noch fiir mindestens 200
Jahre stehen wird. ,Als architektonischer
Kiinstler ist es mein Wunsch die Essenz
eines Bauwerkes in seiner echten Form
einzufangen. Um sicherzustellen, dass das
Lego-Modell von Liebhabern des Turms

Fotos: Zeppelin Rental

Viel linger war Zeppelin Rental mit der
Veranstaltung  beschiftigt. Bereits zwei
Wochen vor dem Radrennen kiimmerte
sich das Team um Bauleiter Thomas
Meyer vom Kompetenz-Center Baustel-
len- und Verkehrssicherung in Berlin-Ho-
henschénhausen um das Einrichten der
erforderlichen Halteverbotszonen sowie
das Vorfahren der benétigten Absperrma-
terialien. Denn um den Fahrradfahrern
freie Fahrt durch die Stadt zu ermégli-
chen, mussten insgesamt 600 Haltever-
bote aufgestellt und die gesamte Strecke
fiir die Dauer der Durchfahrt des Rennens
voll gesperrt werden.

Mit dem Schiefen Turm von Pisa hat
Lego in seiner Architekturbaureihe das
erste italienische Bauwerk aufgenom-

men. Fotos: Lego

perfekt nachgebaut werden kann, musste
ich mich an einer sehr kleinen Grund-
platte orientieren, die den Maf3stab, die
Details und die Konstruktionstechniken
beeinflusst. Jedoch musste ich aber auch

gleichzeitig die Standféhigkeit des Models

Fotos: Phoenix-Zeppelin

zung — personell sowie maschinell — wire
es uns nicht méglich gewesen, das Projekt
in diesem Umfang durchzufithren, so
Michael Hilger vom Organisationsteam
und Alexander Just, Pastoralreferent vom
Dekanat Andernach-Bassenheim.

Die besonderen Herausforderungen da-
bei: der enge zeitliche Rahmen sowie die
Koordination der Sperrungen an den vie-
len verschiedenen Streckenpunkten. So
wurden insgesamt 27 Verkehrssicherungs-
monteure aus den Kompetenz-Centern
in Hamburg-Schnelsen, Rostock und
Schwerin zusammengezogen, um die zahl-
reichen Mafinahmen zum Teil zeitgleich
ausfiihren zu konnen. Sechs Bauleiter
kiimmerten sich um den richtigen Uber-
blick, Abstimmungen sowie die Koordi-
nation der Aufstellung von insgesamt 555
Schrankenschutzgittern, 825 Verkehrszei-
chen und iiber 1 600 Leitkegeln fiir den
reibungslosen Ablauf des Velothons.

,Bei einer solchen Grofiveranstaltung ist
Perfektion gefragt”, so Thomas Meyer von
Zeppelin Rental. ,Die Absperrungen miis-
sen minutengenau stehen, um einen rei-
bungslosen Ablauf zu erméglichen.“ Und
so lautete am Ende das Fazit: ein gelungenes
Rennwochenende mit knapp 300 000 Zu-
schauern an der Strecke und zahlreichen
gliicklichen Teilnehmern im Ziel.

1 600 Leitkegel wiesen die Strecke aus.

aufrechterhalten, erklirte Adam Reed Tu-
cker, der Kiinstler, der in Zusammenarbeit
mit dem Lego Designerteam den Schiefen
Turm von Pisa anfertigte.

Deutsches Kulturgut zum Selberbauen ist
mit dem Brandenburger Tor in Berlin seit
2012 erhiltlich, das 92 Millimeter hoch
und 224 Millimeter breit ist. Es war das
erste europiische und vor allem deutsche
Gebidude in der Serie der Lego Architek-
tur. Das historisch wichtige Denkmal
reiht sich als Miniatur-Modell hinter Ge-
biuden wie dem Weiflen Haus und dem
Empire State Building ein. Die Lego-Serie
wurde 2008 von dem Architekten Adam
Reed Tucker erfunden und wird seither
in Zusammenarbeit mit weiteren Archi-
tekten entwickelt. Die Serie beinhaltet
inzwischen Bauwerke aus zwei Katego-
rien: Die ,Sehenswiirdigkeiten umfassen
berithmte Gebiude und Touristenattrakti-
onen, die zu Wahrzeichen der jeweiligen
Stadt geworden sind. Die ,Architektur®-
Reihe konzentriert sich dagegen auf Ge-
biude einflussreicher Architekten und Ar-
chitekturbewegungen. Bisher in der Reihe
erschienen sind ikonische Architekturstit-
ten wie Frank Lloyd Wrights Guggenheim
Museum und Fallingwater, das Seattle
Space Needle, der Sears Tower und das
John Hancock Center in Chicago.
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