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WILLKOMMEN
BEI CAT UND
ZEPPELIN

Information und Empfang

Aus welcher Richtung Sie auch kommen: Bei Zeppelin treffen Sie
immer auf einen Infostand | 1] 2| 3| 4! An jedem unserer vier Info-
counter erhalten Sie kompetente Antworten auf Ihre Fragen — und Sie
werden schnellstmdglich mit dem Gesprachspartner |hrer Wahl
zusammengebracht. Wer hier eincheckt, spart wertvolle Messezeit!

Ausbildung und Karriere

Clevere Berufsstarter treffen sich in Halle BO! Wer seine Karriere bei
Zeppelin beginnen mdchte, ist hier hochwillkommen. Am Zeppelin Stand
in Halle BO stellen wir technische Ausbildungsberufe in den Mittelpunkt.
Junge Mechaniker/innen arbeiten an modernsten Baumaschinen. Ganz
groRRes Kino: Alles wird live auf GroRbildschirmen {bertragen! Halle BO
finden Sie auf dem Plan auf der Riickseite eingezeichnet.

Unser Maschinenprogramm auf der bauma 2016

Im Mittelpunkt: Einer der innovativsten Technologietrager von Cat, der
Hybridbagger 336F XE | 5 |! Einzigartig ist seine spritsparende Hybrid-
technologie: Ein Druckspeicher sammelt Bremsenergie und gibt diese
beim Drehen des Oberwagens wieder ab. Um den Cat 336F herum ist
der Zeppelin Service | 6 | in seiner gesamten Bandbreite angeordnet.
Alle Servicethemen sind vertreten, z.B. Cat Certified Rebuild, Lauf-
werkstechnik, Servicevertrage oder das aktuelle 360° Versprechen.

Nah am Cat Hybridbagger steht ein Cat Dozer D8T, nur scheinbar im
Neuzustand, denn es handelt sich um eine bis zur letzten Schraube
tiberholte Maschine im Rahmen des Cat Certified Rebuild Programmes.

Halle B6/Stand 106
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An Position | 7| finden Sie allerneueste Cat Baggertechnologie. Vertre-
ten sind die Cat Kettenbagger der Serie F vom 315F (nahe der | 16 |) bis
zum fast 60 Tonnen wiegenden Cat 352F XE. Das ,XE” ist auch bei
dieser Maschine ein Verweis auf die hohe Effizienz.

Materialumschlagbagger mit hydraulisch erhdhbarer Kabine gibt es
viele. Solche, deren Kabine fiir komfortables Einsteigen bis auf den
Boden absenkbar ist — nur bei Cat und Zeppelin | 8 |. Diese Funktion ist
Serie bei MH3037 und optional bei MH3027.

Bei den Cat Mobilbaggern der Serie F ist das komplette Angebot vertre-
ten. Neben zahlreichen neuen Komfort- und Sicherheitsmerkmalen ver-
fligen bereits alle Giber Motoren der Stufe IV —ideal, wenn es um Ein-
s&tze in umweltsensiblen Bereichen geht | 9.

Interessenten fiir kompakte und kleine Cat Radlader kommen hier
[ 10 | auf ihre Kosten: Die gezeigte Produktpalette reicht bis zu einem
Einsatzgewicht von 16 t. Flankiert wird das Angebot von zwei Cat
Kompaktladern. Einer davon hat ein Ketten-, der andere ein Radlauf-
werk. Ebenfalls vertreten sind die beiden Cat Telehandler TH417C und
TH3510D.

Mit Kraft und Komfort punkten die Cat Minibagger | 11 |, hier sind prak-
tisch alle vertreten, im Bereich von 1 bis 8 t Einsatzgewicht.

Zwei Dozer — zwei unterschiedliche Laufwerke | 12 |. Der Klassiker DEN
mit Deltalaufwerk steht Schild an Schild mit D6K mit ovalem Laufwerk,
beide sind in Serie mit Quer- und Langsneigungsanzeige ausgestattet und
darauf vorbereitet, bis zur 3D-Steuerung aufgeriistet zu werden.

zur
Halle B5
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zum zum
Zeppelin Zeppelin
Stand im Stand im

Freigelande Freigelande

GroRgerate sind die optischen Highlights | 13 | des Standes. Der 100 t
wiegende Radlader 992K, federleicht Gber Joystick gelenkt, befindet
sich im angedeuteten Ladespiel mit dem Cat Muldenkipper 777G mit
tiber 80 t Einsatzgewicht. lhm zur Seite der Tiefléffelbagger Cat 60158
mit 135 t, ebenfalls in Kombination mit dem 777G nutzbar.

Dem StraRenbau gewidmet ist der Bereich | 14 |. Den Anfang macht
der allradgetriebene Grader Cat 120M2 mit intuitiver Joystick-Steue-
rung. Daneben der brandneue Walzenzug Cat CS66B fiir die Erdverdich-
tung, mit der Tandem-Vibrationswalze CB36B. Weiterhin vertreten sind
drei Cat Tandem-Walzen (CC24B, CW34B und CD54B). Den Bereich der
Asphaltfertiger decken gleich vier Cat Maschinen (AP555F, AP300F,
APB55F und AP355F) mit Ketten- und Radlaufwerken ab.
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Messe der Schwergewichte

GroB, gréBer, bauma: Dieser Drei-
satz hat im Drei-Jahres-Rhythmus
in MUnchen Konjunktur. Dass ihm
Caterpillar und Zeppelin erneut
gerecht werden, wollen sie vom
11. bis 17. April 2016 auf der bau-
ma im Wesentlichen in der Mes-
se-Halle B6 und im angrenzenden
Freigelande unter Beweis stellen —
zum einen auf einer Ausstellungs-
flache von 12 000 Quadratmetern,
zum anderen durch Exponate wie
einen 135-Tonnen Bagger. |hm
zur Seite gestellt werden weitere
Schwergewichte, wie ein Cat Mul-
denkipper 777G mit 80 Tonnen
und ein Cat Radlader 992K mit
hundert Tonnen Einsatzgewicht.
Foto: Zeppelin
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bauma im Zeichen digitaler Technologien

2016 dominiert die Digitalisierung die weltgroBte Baumaschinenmesse in Miinchen

MUNCHEN (SR). Besucherzahlen auf Fachmessen sinken seit Jahren, melde-
te der ,,Focus®. Die weltgrofite Baumaschinenmesse beweist genau das Gegen-
teil: Ein Besucherrekord jagt von bauma zu bauma den nichsten. 2013 kamen
gut 530 000 Besucher auf das Miinchner Messegelinde. Drei Jahre zuvor wa-
ren es 415 000 — und das trotz der Aschewolken, die der islindische Vulkan
Eyjafjallajokull ausgestofien hatte. Doch wie viele werden es diesmal sein,
wenn vom 11. bis 17. April 2016 die 31. Ausgabe der Weltleitmesse fiir Bau-
maschinen stattfindet? So mancher Besucher mag sich mittlerweile die Frage
stellen: Warum soll ich nach Miinchen reisen, wenn ich meine Informationen
bequem online abrufen kann? Dementsprechend miissen Aussteller reagieren,
wenn das Internet im Business-to-Business-Bereich immer stirker als Infor-
mationsquelle dient, um ihre Markenwelt attraktiv in Szene zu setzen.

Um weiterhin mit Produkten und
Dienstleistungen bei der Zielgruppe
prisent zu sein, bedarf es einer deutli-
chen Prisenz auf allen relevanten On-
line-Kanilen und -Plattformen. Letztes
Jahr erfuhr darum die Internetseite
www.bauma.de einen Relaunch mit
dem Ergebnis eines neuen Designs.
Aussteller und Besucher finden nun
in einer ibersichtlicheren Navigati-
on zentrale Informationen zur Messe.
Dariiber hinaus garantiert die neue
Webseite eine flichendeckende Er-

reichbarkeit iiber alle mobilen Endge-
rite. Auflerdem ist die bauma in den
sozialen Netzwerken vertreten, wie
Facebook (facebook.com/baumaOffici-
al), LinkedIn (linkedin.com/company/
bauma-official), Twitter (twitter.com/
baumaOfficial) und YouTube (youtube.
com/baumaMunich). Welche Innova-
tionen und Lésungen werden prisen-
tiert? Welche aktuellen Trends bewegt
die Branche weltweit? Interessierte fin-
den dort regelmiflig die neuesten Infos
zur Messe.

Tickets fir die bauma gibt es lingst
online unter www.bauma.de/messe/
besucher/ticket-kaufen. Besucher, die
sich vorab registrieren, sparen dabei
nicht nur Geld, sondern auch Warte-
zeiten vor Ort, weil sie direkt durch die
Drehkreuze auf das Messegelinde kén-
nen. Ein weiteres Online-Tool, das die
Besucher vorab bei ihren Planungen
unterstiitzt, ist das Ausstellerverzeich-
nis unter www.exhibitors.bauma.de.
Hier konnen sich Interessierte einen
ersten Uberblick iiber die Hallen und
das Freigelinde sowie detaillierte In-
formationen zu den Ausstellern und
ihren Produkten verschaffen. Dariiber
hinaus haben Besucher die Moglich-
keit, sich eine ,Merkliste” anzulegen,
um ihren Messebesuch vorab perfekt
zu planen.

Denn auch 2016 wird es unmdéglich
sein, allen Ausstellern einen Besuch ab-
zustatten — lingst ist die bauma wieder
ausgebucht. In vielen Bereichen muss-
te eine Warteliste eingefiihrt werden.

Faszination bauma

Klaus Dittrich, Vorsitzender der Ge-
schiftsfithrung der Messe Miinchen,
weiff um die damit verbundene Pro-
blematik: ,Wie schon 2013 kénnen wir
auch diesmal leider nicht allen Wiin-
schen nach Fliche oder Flichenvergr-
Berungen nachkommen.” Natiirlich
werde versucht, moglichst vielen Un-
ternehmen eine adiquate Teilnahme zu
ermoglichen. Allerdings stof$e man hier
flichentechnisch leider an eine Kapa-
zitdtsgrenze. Denn die bevorstehende
bauma belegt mit insgesamt 605 000
Quadratmetern das gesamte Miinch-
ner Messegelinde. Darum offeriert die
Messe Miinchen Unternehmen, die
auf der Warteliste stehen, einen neuen
Service. Sie kénnen sich in den Online-
Branchenkatalog der bauma aufneh-
men lassen. Firmen ohne eigene Stand-
fliche werden dort bei entsprechenden
Produktkategorien gelistet. In einer
speziell eingerichteten Lounge gibt es
fiir sie die Moglichkeit, auf der Messe
Gesprichstermine zu vereinbaren und
wahrzunehmen. Fortsetzung auf Seite 2

_Vorgeschmack _
auf die bauma

Das Deutsche Baublatt widmet
diese Ausgabe der bauma, die
sich wie ein roter Faden durch
die 40 Seiten zieht und zeigt, was
Besucher auf der weltweit groB-
ten Messe erwarten durfen. Zur
Vorbereitung und Orientierung
auf den Messebesuch haben wir
Themen rund um den Abbruch,
das Recycling, den Umschlag, den
Gala- und Tiefbau zusammenge-
stellt. Wir informieren Uber Neu-
heiten wie den Prototypen eines
Zweiwegebaggers und berichten
Uber Innovationen, die diesmal
vor allem durch integrierte Tech-
nologien zur Prozessverbesserung
bestechen. Unser bauma-Schwer-
punkt soll lhnen einen Vorge-
schmack auf Baumaschinen und
Dienstleistungen liefern, die in
diesem Jahr auf dem Messestand
von Caterpillar und Zeppelin in
Halle B6 sowie im Freigeldnde auf
dem Stand FM.709/1 von Zeppelin
Rental zu sehen sein werden.

Trends der bauma | Seite

5

Digitale Technologien verindern das
Angebot von Messen und wie Messen
wahrgenommen werden. Davon nicht
ausgenommen ist die bauma. In einem
Gesprich mit Klaus Dittrich, Chef der
Messe Miinchen, ging es um deren Aus-
richtung fiir die Zukunft.

Endspurt bauma Seite

9

Lingst laufen die Planungen der Aus-
steller auf Hochtouren, damit die bau-
ma-Neuheiten piinktlich bis zum Mes-
sestart am Montagmorgen, den 11. April
2016, um 9.30 Uhr, angeliefert und auf-
gebaut werden kénnen. Wir haben einen
Schwertransport auf seiner letzten Etap-
pe Richtung Messe Miinchen begleitet.

Seite

12

So wie andere Industrieunternehmen auch,
ist Caterpillar in Richtung Industrie 4.0
unterwegs. ,Da die Welt schneller gewor-
den ist, ethohen wir unsere Geschwindig-
keit und die Priorisierung digitaler Ange-
bote zur Unterstiitzung unserer Kunden.
Schon immer war Caterpillar fiir seine
Kompetenz bekannt, starke, langlebige

Baumaschinen 4.0

Ein Kommentar von SOﬂJa Reimann Maschinen und Antriebe zu bauen. Nun

bauma — alleine das Wort 16st bei Fachleuten, Fahrern
und Fans von Baumaschinen erhéhten Pulsschlag aus.
Kein Wunder, dass die Messe Miinchen als passenden
Slogan zur bauma 2016 ,Herzschlag der Branche“ ge-
wihlt hat. Welche anzichende Wirkung die welegrof3-
te Messe im Drei-Jahres-Rhythmus entfaltet, zeigt der
enorme Ansturm von bauma zu bauma. 530 000 Be-
sucher wilzten sich alleine 2013 innerhalb von sieben
Tagen durch die Messehallen und iiber das Freigelin-
de. Doch die Ausmafle haben lingst ihre Grenzen er-
reicht: Angesichts der Fiille an Maschinentechnik, die
von 3 420 Ausstellern aus 200 Lindern auf 570 000
Quadratmetern vor drei Jahren prisentiert wurde,
werden auch diesmal wieder viele mit dem Bewusst-
sein nach Hause fahren miissen, es erneut nicht ge-
schafft zu haben, das ganze Pensum an Ausstellungs-
objekten in Augenschein zu nehmen.

Die bauma hat lingst Volksfestcharakter — viele Firmen
nutzen die Messe fiir den gemeinsamen Betriebsausflug
mit ihrem ganzen Team. Reiseunternehmen werben
fiir Busreisen mit ,,Faszination bauma®. Es sind in ers-
ter Linie M4nner, welche den Stahlkolossen und ihren
gewaltigen Dimensionen erliegen. Alleine deren Grofie
ist an sich schon beeindruckend, doch es ist auch der
Umstand, Gerite zu Gesicht zu bekommen, die nicht
fiir jedermann zuginglich sind, weil sie in abgeschie-
denen Regionen der Welt Massen bewegen, oder bei

denen man sich nur schwer vorstellen kann, welchen
Einsatzzweck sie erfiillen. Was Besucher antreibt, nach
Miinchen zu kommen, ist der Umstand, Baumaschi-
nenriesen in Aktion zu erleben und sich einmal selbst
hinter das Steuer eines solchen zu setzen. Baumaschi-
nen zum Anfassen — das verspricht die bauma.

Die bauma ist vom Grundprinzip her eine reine
Leistungsschau. Es geht bei den Exponaten um Gro-
e und Leistung im doppelten Sinne. Leistung in
punkto PS und Leistung beim Umschlag von Ma-
terial, aber auch um das, was Unternehmen leisten.
Aussteller zeigen die ganze Bandbreite ihres Konnens
und ihrer Fertigungstiefe. Sie wollen ihre neuesten
Errungenschaften einem kritischen Fachpublikum
vorfithren und ihre Innovationskraft unter Beweis
stellen. Schon seit jeher gilt die bauma als Leitmesse
fiir Trends, welche die Richtung der Baumaschinen-
entwicklung vorgibt. Der bauma mangelt es grund-
sitzlich nicht an Weltpremieren, die erstmals den
Fachbesuchern prisentiert werden. Darum steht die
bauma fiir Innovationen, die nachhaltig die Branche
die nichsten Jahre verindern oder eben auch nicht,
weil technische Entwicklungen floppten und sich auf
den Baustellen als nicht praxistauglich erwiesen.

Die bauma ist stets auch ein Indikator, wie es um die
Branche bestellt ist. An der bauma haftet der Stempel

»Messe der Rekorde®. Es geht um Umsitze, die wih-
rend einer Messewoche getitigt werden. Entsprechend
angespannt ist die Baumaschinenbranche vor Messe-
start in Bezug auf das Messegeschift. Denn die sieben
Messetage in Miinchen entscheiden iiber Umsitze
und Ergebnisse im Geschiftsjahr 2016 und dariiber
hinaus. Viele Geschifte werden auf der bauma besie-
gelt, aber auch viele Projekte erst angestoffen und fiir
die Zukunft anberaumt. Denn die bauma ist immer
gut, um sich Anregungen zu holen und sich inspirie-
ren zu lassen. Die Messe bietet die Plattform fiir Ge-
spriche — selbst der enorme Zuspruch von Facebook
oder WhatsApp machen den personlichen Kontakt
zwischen Aussteller und Besucher nicht tiberfliissig,
sondern im Gegenteil ist ein wesenlicher Anteil das
Erfolgsmodells der bauma.

Eigentlich miisste es doch angesichts der ganzen Tech-
nologien leicht fallen, davon fasziniert zu sein, doch
ein Problem macht der Branche sehr zu schaffen: Bau-
maschinen ziehen nicht geniigend Nachwuchskrifte
in ihren Bann. Hier kommt der bauma eine weitere
Aufgabe zu: Geniigend Interesse fiir Berufe rund um
Baumaschinen zu wecken, das auch nach Messeende
bestehen bleibt und die Leidenschaft fiir Bagger und
Co. nicht erlischt, sondern weiter kdéchelt. Mit ihrer
31. Ausgabe nimmt die bauma 2016 einen erneuten
Anlauf dazu.

haben wir viele neue Lésungen, die ,,in und
an“ unseren Maschinen ansetzen®, erklirte
Doug Oberhelman, der Boss von Caterpil-
lar, in einem Interview. Darin eroffnete er,
was Kunden in punkto digitaler Bauma-
schinen auf der bauma und in Zukunft er-
warten diirfen.

Seite

20

Was heute der Brems- und Spurassistent
beim Pkw, sind Grade-Technologien bei
Baumaschinen, die dafiir sorgen, dass
etwa Dozerschilde in der Spur bleiben
oder Baggerlsffel halbautomatisch gefiihre
werden. Welche Vorteile damit verbunden
sind, ob fiir waschechte Profi- oder weni-
ger gelibte Fahrer, stellt Baufach-Journalist
Heinz-Herbert Cohrs heraus.

bauma-Innovationen

GALABAU 25-26
TIEFBAU 27
ABBRUCH 28-29
UMSCHLAG 32

IMPRESSUM 36



4 BLICKPUNKT

DEUTSCHES BAUBLATT NR. 385 MARZ | APRIL 2016

bauma im Zeichen digitaler Technologien

Forssetzung von Seite 1

Selbst wenn heutzutage das Internet ver-
stirkt als Informationsquelle dient, wollen
sich Aussteller nicht von einer Messe-
teilnahme abhalten lassen. Das bestitigt
auch eine Ausstellerbefragung durch TNS
Emnid im Auftrag des AUMA, des Aus-
stellungs- und Messe-Ausschusses  der
Deutschen Wirtschaft. Dabei kam her-
aus: Unternehmen in Deutschland wollen
in diesem und nichsten Jahr mehr Geld
als bisher in Messebeteiligungen investie-
ren. ,,Sicherlich muss manche Erhéhung
des Messe-Etats auch Preissteigerungen
auffangen. Unabhingig davon zeigt die
Untersuchung aber, dass Messebeteiligun-
gen in der deutschen Wirtschaft weiter
eine sehr hohe Akzeptanz als Marketing-
instrument haben. Denn man investiert
auf Dauer nur dann mehr Geld, wenn
der Nutzen stimmt“, kommentierte der
AUMA-Vorsitzende Walter Mennekes
die Umfrage. Auch andere Ergebnisse un-
terstreichen diese Einschitzung. Ausstel-
lende Unternehmen geben gegenwirtig
rund 44 Prozent ihrer Marketingbudgets
im Business-to-Business-Sektor fiir Mes-
sebeteiligungen aus. Dieser Anteil ist
schon seit einigen Jahren stabil, obwohl
das Spektrum der Marketinginstrumente,
nicht zuletzt durch die Online-Medien,
stindig grofler wird. Dazu Mennekes:
,Das ist nicht selbstverstindlich, denn die
meisten ausstellenden Firmen setzen auch
eine Vielzahl anderer Instrumente ein, die
aber offensichtlich als weniger wichtig be-
trachtet werden. Der persénliche Kontake
zihlt eben mehr als vieles andere”.

Das bescheinigte auch Marketingexperte
Professor Manfred Kirchgeorg in einem
Interview mit dem Handelsblatt: ,, Messen
spielen zur Schaffung physischer sowie mit
allen Sinnen erlebbarer Markenerfahrun-
gen eine wichtige Rolle. Selbst die digitale
Welt schafft es heute (noch) nicht, Interes-
senten zu einem Zeitpunkt und an einem
Ort alle wesentlichen Markenangebote
physisch etlebbar zu prisentieren. Hierin
liegt die Stirke der Messen seit Hunder-
ten von Jahren. Generell ist zu erwarten,
dass trotz des Voranschreitens der Digi-
talisierung das personliche Treffen von
Menschen und die physische Produkter-
fahrung einen noch héheren Stellenwert
erlangen wird — quasi als Komplement zur
digitalen Welt. Hier konnen die Messen
punkten, wenn sie die wertvolle Zeit der
physischen Begegnung von Ausstellern
und Besuchern effizient, bequem und mit
adiquater Erlebnisatmosphire gestalten.
Darauf setzen auch die Aussteller der bau-
ma, insbesondere wenn dort Grofigerite

Aktuelle

in Szene gesetzt werden, die in groflen
Rohstoffminen rund um den Globus an-
zutreffen sind und die das Publikum sonst
eher nicht zu Gesicht bekommt. Die bau-
ma spielt mit dem Image GréfSe — niche
nur, was Fliche, Aussteller und Besucher
betrifft, sondern vor allem die Hauptat-
traktionen, welche Fans und Fachleute in
ihren Bann ziehen. Maschinenkolosse wie
ein 135-Tonnen-Bagger diirfen aus nichs-
ter Nihe begutachtet und beriihrt wer-
den. Das Betreten der Fahrerkabine wird
zum Ereignis mit Eventcharakeer. Hapti-
sche Eindriicke, verbunden mit emotiona-
len Erlebnissen, lassen sich durch digitale
Medien eben nicht ersetzen. Doch beides
gehdrt mittlerweile zusammen: Sofort
wird das Selfie vor dem riesigen Mulden-
kipper-Reifen oder in der gewaltigen Bag-
gerschaufel gepostet.

Vom 11. bis 17. April geht es wieder
darum, sich mit Produkten und Dienst-
leistungen so zu prisentieren und Al-
leinstellungsmerkmale  gegeniiber den
Mittbewerbern herauszustellen, dass ein
nachhaltiger  Eindruck hingenbleibt.
Doch was macht eine erfolgreiche Mes-
se-Prisentation iiberhaupt aus? ,,Sie muss
exakt unsere Marke widerspiegeln und
das, was Caterpillar verkorpert. Unsere

Besucher sollen sich herzlich willkommen
und aufgehoben fiihlen, wenn sie zu uns
auf den Stand kommen. Wir richten un-
seren Messeaufbau daraufhin aus, dass
unsere Messebotschaften verstanden wer-
den, sich unsere Produkte leicht finden
lassen und Besucher mit den Mitarbeitern
schnell ins Gesprich kommen®, antworte-
te Geled Potts, der bei Caterpillar verant
wortliche Messechef 2013, als das Deut-
sche Baublatt tiber das Messekonzept von
Caterpillar und Zeppelin berichtete. Der
Messeauftritt 2016 soll daran ankniipfen.
Gerade weil Caterpillar weltgrofiter Bau-
maschinen- und Motorenhersteller und
einer der grofSten Aussteller der bauma
ist, werden an den Messe-Auftritt ent-
sprechende hohe Erwartungen gekniipft.
»Diese miissen wir so gut wie mbglich
erfilllen und zeigen, dass Caterpillar zu
Recht Markt und Technologiefiihrer ist.
Allerdings geht es nicht nur darum, dass
wir neue Technologien bieten, sondern
unsere Innovationen miissen auch echte
Innovationen sein, die sich dauerhaft be-
wihren®, verdeutlichte der verantwortli-
che Messechef.

Aussteller wie Caterpillar und Zeppelin
haben diesmal Technologien zur Pro-
zessverbesserung auf der Baustelle in den

Mittelpunkt ihres Standes in der Halle
B6 geriicke — konkret soll dies anhand
von Maschinensteuerungen, ob 2D oder
3D, veranschaulicht werden. Von Bau-
maschinen wird heutzutage erwartet,
dass sie ihren Beitrag dazu leisten, die
Produktionsabliufe auf den Baustellen zu
beschleunigen. Hier setzt die ab Werk in-
tegrierte Steuerung an, die in immer mehr
Cat Baumaschinen Einzug hilt. So wird
das bestehende Grade Control bei den
Baggern, eine 2D-Lageanzeige ab Werk,
erstmals um eine halbautomatische Bag-
gersteuerung erginzt, die beim Planieren
und beim Béschungsbau dem Fahrer
das Arbeiten so erleichtert, dass er mit
seinem Arbeitsgerdt nur noch den Stiel
steuert. Auslegerpositionierung und Lof
feleinstellung erfolgen automatisch. Neue
Assistenzsysteme bei den Dozern zeigen
Lings- und Querneigung an, gleichen
Nickbewegungen durch Bodenuneben-
heiten aus und steuern das Schild automa-
tisch im gewiinschten Boschungswinkel.
In Richtung Effizienz zielt auch ein neues
integriertes Wigesystem, wenn Lade- und
Transporteinsitze eine akribische Kon-
trolle und Optimierung der Schaufel-
oder Lkw-Nutzlast erfordern. Was bislang
fir Cac-Mittelklasse-Radlader vorgesehen
ist, wird in Zukunft auch in Cat Dum-

.Dass diese Messe alle Dimensionen sprengen wurde, darauf war ich ja seelisch vorbereitet ...”

Zeichnung: G6tz Wiedenroth

pern und Cat Baggern verbaut werden,
wie Messebesuchern niher gebrache wird.
Weil Baumaschinen nur in Kombination
mit Serviceleistungen wirtschaftlich zu
betreiben sind, widmen Caterpillar und
Zeppelin den Dienstleistungen schon seit
jeher einen groflen Stellenwert. Digitali-
sierung betrifft im Zuge von Industrie 4.0
die Online-Ferndiagnose: Dazu gehért
das Auslesen, Auswerten und Analysieren
von Informationen von Bagger, Radlader
und Co. und welche Interpretationen und
Riickschliisse Betriebsdaten von Bauma-
schinen auf Leistung und Wirtschaft-
lichkeit zulassen. Schon heute Verspricht
die vernetzte Baumaschine effizientere
Abliufe, hohere Produktivitit sowie Kos-
teneinsparungen. Auf der bauma werden
folglich die Vorteile des Flottenmanage-
ments detailliert vorgestellt, die dem Un-
ternehmer eine umfassende und flexible
Uberwachung seines Maschinenparks
ermoglicht und dafiir sorgt, dass Bauma-
schinen effizienter, sicherer und produki-
ver einzusetzen sind.

Wie attraktiv eine Messe unter den Besu-
chern wahrgenommen wird, hingt stets
von den Zukunftstrends ab, die dort als
Innovationen vorgestellt werden. Umso
fortschrittlicher diese sind und umso
mehr Besucher die Arbeit, die Prozesse
und Abliufe beim Einsatz von Bauma-
schinen wesentlich nach vorne bringen
und diese noch wirtschaftlicher werden
lassen, desto mehr empfinden Besucher
ihre Messe-Teilnahme als erfolgreich.

Um mit bauma-Besuchern noch auf eine
weitere Weise ins Gesprich zu kommen,
fithre die Messe Miinchen die digitale
Plattform ,,bauma Open Innovation® ein.
Die Plattform ist nicht die erste ihrer Art.
Fiir die ISPO wurde bereits ein dhnliches
Konzept aufgesetzt. Sie gibt Ausstellern
die Méglichkeit, bei Fragen rund um In-
novationen auf das Netzwerk der Messe
Miinchen zuriickzugreifen. Dariiber hin-
aus bietet sie Zugang zum Expertenwissen
von mehr als zwei Millionen Besuchern.
Der Hintergedanke: Integriert ein Un-
ternehmen deren Wissen, Wiinsche und
Bediirfnisse friihzeitig in seine Innovati-
onsarbeit, lassen sich Entwicklungszeiten
sowie -kosten senken. Gerade fiir Applica-
tion Scouting kann die Interdisziplinaritit
des brancheniibergreifenden Netzwerks
helfen, neue Anwendungsfelder fiir Pro-
dukte und Services zu identifizieren. Was
dabei iiber den neuen digitalen Kanal her-
auskommt, wird dann vielleicht schon auf
der bauma 2019 prisentiert.
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Veranderung 2015 gegeniiber 2014 in Prozent

Die Auftragseinginge im Straffenbau haben 2015 in Deutschland um insge-
samt 2,9 Prozent im Vergleich zum Vorjahr zugelegt. Allerdings war die Auftrags-
eingangsentwicklung in regionaler Hinsicht stark unterschiedlich ausgeprigt. Von
den vier Bundeslindern mit einem Auftragseingangsvolumen im Straflenbau von
jahrlich tiber einer Milliarde Euro (Baden-Wiirttemberg, Bayern, Niedersachsen
und Nordrhein-Westfalen) konnten sich im vergangenen Jahr vor allem die Straflen-
baufirmen aus Baden-Wiirttemberg und Niedersachen iiber deutliche Zuwichse bei
den Auftragseingingen freuen (Baden-Wiirttemberg: +16,1 Prozent; Niedersachsen:
+11,1 Prozent). In Bayern stagnierte die Auftragseingangsentwicklung (-0,6 Prozent),
wihrend sie in Nordrhein-Westfalen (7,7 Prozent) deutlich hinter dem bundesweiten
Durchschnitt zuriickblieb. Schlechter als in Nordrhein-Westfalen war die Entwick-
lung bei den Auftragseingingen in Bremen (-12,3 Prozent) und Hamburg (-31,1 Pro-
zent), wobei hier angesichts des vergleichsweise kleinen Volumens der Auftragsein-
ginge bereits einzelne Groflauftrige (oder deren Fehlen) fiir relativ starke Ausschlige

sorgen konnen.

Datenquelle: Statistisches Bundesamt

Einsatzgebiete von Kraftfahrern
und Baumaschinenfihrern

Abbruch und vorbereitende
Baustellenarbeiten
5997 (12%)

Sonstiger Tiefbau
7 244 (14%)

Leitungstiefbau
7 435 (15%)

Gleisbau 2 265 (4%)

Die Zahl der Baumaschinenfiihrer und Berufskraftfahrer im Bauhauptgewerbe hat
sich in den letzten Jahren bei insgesamt rund 51 000 eingependelt. 27 900 oder 55
Prozent sind im Straflenbau und anderen Tiefbaubereichen aktiv. Knapp jeder fiinfte
ist im Hochbau titig (9 875 Personen oder 19 Prozent). Im Segment Abbrucharbeiten
und vorbereitende Baustellenarbeiten sind knapp 6 000 Baumaschinenfiihrer bezie-
hungsweise Berufskraftfahrer (zwolf Prozent) beschiftigt, im sonstigen Spezialbau

sind es 7 151 oder 14 Prozent.

Sonstiger Spezialbau
7151 (14%)

Hochbau
9 875 (19%)

BWI
Bau

Institut der
Bauwirtschaft

StraBenbau
10 963 (22%)

Datenquelle: Statistisches Bundesamt
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Plattform fir Innovationen
Neue Technologien machen die bauma digitaler

MUNCHEN (SR). Aushingeschild der Messe Miinchen ist die bauma. An die
Baumaschinenmesse kommt keine andere Messe heran: Die grofte Messe der
Welt fiillt nicht nur simtliche Hallen, sondern auch das Auflengelinde und
jeden verfiigbaren Quadratmeter dariiber hinaus. Dem Deutschen Baublatt
stand der Messechef Klaus Dittrich in einem Interview iiber die bevorstehen-

de bauma Rede und Antwort.

Klaus Dittrich, Chef der Messe MUnchen.

DeutscHEs BausLart: Welche Trendthe-
men diirfen Besucher diesmal auf der bauma
erwarten?

Kraus DrrrricH: Die bauma ist seit vie-
len Jahren bekannt dafiir, die Plattform
fur Innovationsprisentationen zu sein.
Die Unternechmen richten ihren Innova-
tionszyklus nach der bauma, um dann
hier bei uns in Miinchen ihre neuesten
Technologien prisentieren zu kénnen. In-
sofern ist es nicht ganz einfach, spezielle
Trendthemen herauszugreifen. Allerdings
hat sich beim bauma Mediendialog im
Januar in Miinchen, auf dem Aussteller
im Vorfeld der Messe schon einmal einen
Einblick in ihr Angebot geben konnten,
herauskristallisiert, dass die Themen Ener-
gie- und Kosteneffizienz sowie Ergonomie
und Komfort weiterhin eine wichtige Rol-
le spielen. Und natiirlich hilt auch in der
Baumaschinen- und Bergbaubranche die
Digitalisierung und die Entwicklung mo-
biler Lésungen mehr und mehr Einzug.

DeutscHEs BausLatt: Digitale Techno-
logien verindern das Angebor von Messen
und wie Messen wahrgenommen werden.
Inwiefern wird sich die kommende bauma
darauf einstellen?

Kraus DrttricH: Digitale Technologien
werden in der Tat immer wichtiger — nicht
nur in unserem privaten Umfeld, sondern
vor allem auch in der Geschiftswelt. Da-
her haben wir piinktlich zur bauma einen
neuen Service fiir die Branche eingerich-
tet: Die Online Plattform ,bauma Open
Innovation® gibt bauma Ausstellern und
Brancheninteressierten die Méglichkeit,
fir bislang ungeldste technische Anfor-

www.zeppelin-rental.de

0800-1805 8888 (kostenfrei)

Foto: Messe Minchen

derungen das komplette Netzwerk der
Messe Miinchen, das heifdt, letztlich zwei
Millionen Fachbesucher aus allen unseren
Messen einzuladen, Losungsvorschlige
einzureichen. Zudem kann dieses in-
terdisziplindre Expertenwissen genutzt
werden, neue Anwendungsfelder zu ent-
decken. Zusitzlich zu diesem Angebot ist
die bauma seit einigen Monaten verstirkt
in den sozialen Netzwerken wie Facebook,
Twitter oder LinkedIn vertreten. Wie
grofd hier das Interesse rund um die bau-
ma ist, zeigt der Anstieg an Fans bei unse-
rer Facebook-Prisenz: Nur sechs Monate,
nachdem wir die Seite eingerichtet haben,
haben wir tiber 20 000 Fans gewinnen
kénnen — Tendenz steigend. Diese Reso-
nanz hat uns wirklich tiberwiltigt.

DeurscHes BausrLart: Wird es irgend-
wann eine bauma nur noch virtuell geben?
Man kinnte glauben, Messen haben auf
grund der Digitalisierung bald ausgedient.

Kraus DrrTricH: Messen wurden ja be-
reits vor mehr als zehn Jahren als ausster-
bende Marketingmafinahme bezeichnet,
die nicht mehr zeitgemifl ist. Aber wie
die Zeit zeigt: Das Gegenteil ist der Fall.
Dazu ist der direkte Kontakt und das per-
sonliche Gesprich viel zu wichtig gewor-
den — gerade auch wegen der neuen Medi-
en. Die Leute schreiben kurz eine Email,
eine WhatsApp-Nachricht oder posten
Informationen auf Facebook. Der direkte,
personliche, also der Eins-zu-Eins-Kon-
take, bleibt dabei oft auf der Strecke. Aber
genau dieser Kontake ist es, der Geschifts-
abschliisse positiv beeinflusst. Daher wer-
den Messen auch in Zukunft ein fester

Bestandteil des Marketing-Mixes der Un-
ternehmen sein. Und lassen Sie mich noch
hinzufiigen: Messen und Digitalisierung
miissen ja nicht im Widerspruch stehen —
sie konnen sich auch erginzen, wie zum
Beispiel die bereits erwihnte Initiative
»bauma Open Innovation® belegt.

DeuTscHES BauBLATT: 2016 erhoffen
Sie sich einen Rekordumsatz, der die Messe
Miinchen unabhingig von Zuschiissen der
Gesellschafter Stadt Miinchen und Freistaar
Bayern machen soll. Welchen Anteil wird
daran die bauma haben?

Kvraus DittricH: In diesem Geschifts-
jahr erwarten wir erstmals einen Umsatz
von iiber 400 Millionen Euro — ein Re-
kordwert. Unsere vier Baumaschinenmes-
sen 2016 — die bauma in Miinchen, die
CTT in Moskau, die bauma China in
Shanghai und die bauma Conexpo India
in Delhi — tragen mafSgeblich zu diesem
Umsatz bei.

DgeutscHES BAUBLATT: Der Messe Miin-
chen scheint die bauma nicht auszureichen,
weswegen Messen im Ausland, wie die bau-
ma China auf die Beine gestellt oder 2015
die welrweit fiinftgrofte Baumaschinen-
messe, die ,CTT Expo Moskau®, aufgekauft
wurden. Hat die bauma in Miinchen in-
zwischen ihr Wachstumslimit erreicht?

Kraus DrrrricH: In der Tat ist es so, dass
wir derzeit von der Fliche her hier in Miin-
chen an eine Kapazititsgrenze stofSen. Das
ist allerdings nicht der Grund, warum
wir eine bauma in China haben oder die
CTT in Russland gekauft haben. Mit un-
seren Auslandsmessen folgen wir vielmehr

den Bediirfnissen unserer Kunden nach
hochwertigen Messeplattformen in den
wichtigsten Wachstumsregionen der Welt.
Deshalb launchen wir neue oder iiberneh-
men bestehende Messen im Ausland.

DeutscHis BauBLaTT: Die Messe Miin-
chen geht selbst unter die Bauberren und
will bis 2018 zwei neue Messehallen und
ein weiteres Konfermzzentmm errichten.
Angesichts der Dimension der bauwma muss
man sich fragen: Sind Besucher bei dem An-
gebot nicht lingst iiberfordert, das auf rund
605 000 Quadratmetern priisentiert wird?

Kraus DrrrricH: Die beiden neuen Hal-
len, C5 und C6, entstehen ja auf einer
Fliche, die derzeit als Freigelinde wih-
rend der bauma genutzt wird. Insofern er-
schlieflen wir fiir den Bau der Hallen kein
neues Gelinde, sondern nutzen ein bereits
bestehendes. Das bedeutet, dass sich zwar
die verfiigbare Hallenfliche unserer Mes-
segelindes — und damit das zur bauma
— um gut 20 000 Quadratmeter erhdht;
an der verfiigbaren und mit Stinden be-
baubaren Gesamtfliche wird sich dadurch
allerdings nicht viel dndern.

DEeUTSCHES BAUBLATT: Die bauma rich-
tet sich inzwischen nicht nur an B-to-B-
Kunden, sondern die Baumaschinenbran-
che versucht auf der Messe Nachwuchs zu
rekrutieren. Geht diese Strategie auf?

Kraus DiTTRICH: Ja, auf jeden Fall. Un-
ser Partner, der VDMA hat mit ,,Think
BIG!“ in der Halle BO ein wirklich grof3-
artiges Angebot zusammengestellt. Auf
insgesamt 3 000 Quadratmetern bietet
diese Initiative ein umfangreiches und in-

teraktives Programm rund um technische
Ausbildung, Studium und Karrieremog-
lichkeiten in der Bau- und Baustoffma-
schinenindustrie. Und wie gut das ange-
nommen wird, belegen die Zahlen: Zur
Premiere der Initiative 2013 kamen mehr
als 14 000 Schiiler. Bisher haben sich
bereits mehr als 12 000 Schiiler aus 230
Schulen angemeldet. Wir gehen daher
fest davon aus, dass die Zahl der bauma
2013 iibertroffen werden wird — denn wir
erhalten regelmiflig Anfragen von Schu-
len, die an dieser Initiative noch teilneh-
men mochten.

DEeuTscHES BAUBLATT: Die bauma und
die gigantischen Stahlkolosse von Bauma-
schinen _ﬁz;zz'nierm und sorgen  stets ﬁir
grofien Zustrom. Die Bundeskanzlerin lisst
sich davon anscheinend nicht anstecken —
Angela Merkel zieht es mehr zur Cebit als
zur bauma. Ist die Baumaschinenbranche
fir Spitzenpolitiker wie sie nicht attraktiv
genug?

Kraus DrrTricH: Nein, das wiirde ich
so nicht sagen. Denn statt der Kanzlerin
wird — und dariiber freuen wir uns sehr
— der Vizekanzler Sigmar Gabriel zur
bauma kommen und den offiziellen Mes-
serundgang am ersten Tag durchfiihren.
Das Messeangebot in Deutschland und
Europa ist natiirlich groff und viele Ver-
anstalter fragen im Bundeskanzleramt an.
Dass wir hier bislang von Frau Dr. Mer-
kel nicht beriicksichtigt werden konnten,
bedauern wir zwar. Ob der Fiille an Ter-
minen, die die Kanzlerin tagtiglich wahr-
nimmt, kdnnen wir diese Entscheidung
jedoch nachvollziehen.

Anzeige

BESUCHEN SIE UNS
AUF DER BAUMA,
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Erfolgsstory bauma

Ein Uberblick iiber sechs Jahrzehnte Messegeschichte

MUNCHEN (MA). Seit iiber 60 Jah-
ren ist die bauma in Miinchen Bran-
chentreff fiir die Prisentation neues-
ter Bau- und Baustoffmaschinen,
Baufahrzeuge und Baugerite. Eine
beeindruckende Historie, bedenkt
man, dass die heute grofite interna-
tionale Baumaschinenmesse der Welt
als bescheidene und unspektakulire
Baumusterschau begann.

Die erste ,bauma®“ fand auf gerade mal
20 000 Quadratmetern Ausstellungsfld-
che im Jahr 1954 im Ausstellungspark der
Miinchner Theresienwiese statt. Initiiert
vom Baufachjournalisten ~ Karl-Rudolf
Schulte stellten 58 Aussteller ihre Produkte
vor und es konnten damals 8 000 Fach-
besucher verzeichnet werden. Die ersten
beiden Jahre wurde die Messe unter dem
Namen ,,Baumaschinen und Gerite zum
Einsatz* gefithrt, 1956 wurde sie dann
zur bauma und legte bei Ausstellerzahlen
und Ausstellungsfliche auf Anhieb um das
Doppelte zu. Zwei Jahre spiter prisentier-
te die jihrlich stattfindende bauma zum
800-jihrigen Jubilium der Stadt Miinchen
die ersten 13 Firmen aus dem Ausland.

Aufgrund des Erfolges der bauma im Jahr
1960, als sie auf einer Fliche von 100 000
Quadratmetern 56 000 Besucher anzog
und der Bedarf an zusitzlicher Fliche die
Kapazititen der Theresienwiese sprengte,
zog die bauma 1961 auf das Miinchner
Oberwiesenfeld, den heutigen Olympia-
park Miinchen, um. So standen den Aus-
stellern 180 000 Quadratmeter Fliche zur
Verfiigung und der Ansturm war enorm:
Es wurden 84 000 Besucher verzeichnet.

1963 boomte die Bauwirtschaft und die
zehnte bauma stand ganz im Zeichen des
Wirtschaftswachstums in Deutschland.
Auf mittlerweile 210 000 Quadratmetern
Fliche prisentierten sich nun schon 423
Aussteller 112 000 Besuchern. Zu diesem
Zeitpunkt etablierte sich die bauma als
das, was sie auch heute noch ist: als Welt
messe fiir Baumaschinen, Baustoffmaschi-
nen, Baufahrzeuge und Baugerite.

1966 starb der bisherige Initiator Karl-Ru-
dolf Schulte und nach langwierigen
Verhandlungen mit der Stadt Miinchen
verkaufte dessen Witwe 1967 die Rechte
an die Messe Miinchen, die von diesem
Zeitpunkt an die bauma organisierte.
Etwa zeitgleich etablierte sich der Verband
Deutscher Maschinen- und Anlagen-
bau VDMA als ideell-fachlicher Triger
der bauma. Bis 1967 blieb der Veranstal-
tungsort der bauma das Oberwiesenfeld.
Sie fand im jihrlichen Turnus statt, dann
wurde auf einen zwei Jahres Rhythmus
umgestellt. 1969 ging es fiir die bauma we-
gen beginnender Baumafinahmen fiir die
Sportstitten der Olympischen Spiele 1972
zuriick auf die Theresienhohe und There-
sienwiese.

1973 geriet die bauma in den Strudel der
Rezession. Die nichste Veranstaltung
wurde 1977 ausgerichtet. In Abstimmung
mit der Industrie und dem VDMA wurde
die Messe verkiirzt und fand nun nur noch
alle drei Jahre statt. Dieser Turnus wurde
bis heute beibehalten. Im Zeichen des neu-
en Aufschwungs macht die bauma erneut
Jagd auf Rekorde. Mit 774 Ausstellern,
134 765 Fachbesuchern aus 48 Lindern
und 300 000 Quadratmetern Ausstel-
lungsfliche fand sie zu ihrer alten Stirke
zuriick.

1980 hatte die bauma mit 210 internatio-
nalen Ausstellern, was einem Auslandsan-
teil von 23 Prozent entspricht, und 43 895
Besuchern aus dem Ausland bereits eine so

MUNCHEN (MA). Nachdem der
letzte Tatort, an dem Caterpillar
Maschinen beteiligt waren, in der
Zeppelin Niederlassung in Koéln er-
folgreich abgedreht wurde, sieht
sich Zeppelin nun einer neuen Ta-
tergruppe gegenuber. Tatort ist
dieses Mal Minchen.

Sind Sie Mitte 40, méannlich, arbei-
ten in der Baumaschinenbranche
und kommen aus Bayern oder
dem europaischen Ausland? Dann
passen Sie perfekt ins Taterprofil.
Entweder sind Sie sowieso schon
Wiederholungstater, oder die Ver-
suchung wird friher oder spater

_ Besucherprofil bauma

Bei den Olympischen Sommerspielen 1972 in MUnchen machte sie als Hos-
tess die Bekanntschaft ihres spateren Mannes, Carl XVI. Gustaf von Schwe-
den. Drei Jahre zuvor prasentierte Silvia Sommerlath (in der Schaufel), die
heutige schwedische Kénigin Silvia, auf der bauma als Hostess Baumaschi-

nen.

starke internationale Bedeutung, dass der
damalige Bundeswirtschaftsminister Otto
Graf Lambsdorff die Messe besuchte und
deren enormes wirtschaftliches Gewicht
heraushob. Von der in der Zeit heraufbe-
schworenen Wirtschaftskrise und Flaute
war auf der bauma 1980 wenig zu spiiren,
bei den Unternehmen wurden auf einer
Gesamtfliche von 357 200 Quadratme-
tern Rekordumsitze geschrieben.

1998 wurde das Gelinde der Neuen Messe
Miinchen in Riem fertiggestellt. So konn-
te sich die bauma flichenmifig weiterent-
wickeln. Nachdem die Messe Miinchen
Anfang des Jahres zwei kleinere Messen
sozusagen als Probelauf fiir die bauma auf
dem neuen Gelinde mit Erfolg veranstal-
tet hatte, hielt die bauma als erste grof3e
Messe dort 1998 auf 435 000 Quadratme-
tern mit Rekordzahlen einen glanzvollen
Einzug. 1933 Aussteller stellten insgesamt
381 305 Gisten ihre Produkte vor. Noch
fehlte allerdings ein U-Bahn-Anschlufi.

Auch im Jahr 2001 erzielte die bauma ein
scheinbar kaum zu tibertreffendes Ergeb-
nis: Mit 2 150 Ausstellern und 406 435
Fachbesuchern aus 152 Lindern war sie
grofler als jemals zuvor. Auch der Anteil
auslindischer Aussteller wuchs weiter.

2004 feierte die bauma ihr 50-jihriges Ju-
bildum auf insgesamt 500 000 Quadrat-
metern ausgebuchter Ausstellungsfliche
mit 2 801 Ausstellern. Zudem prisentierte
sich auf der bauma mining erstmals die
Bergbaumaschinenindustrie mit einem
geschlossenen Messeauftritt. Damit wurde
die bauma wieder erweitert und schlof§ mit
insgesamt 416 051 registrierten Besuchern
aus 171 Lindern.

2007 setzte sich die Erfolgsstory fort: Auf
einer komplett ausgebuchten Fliche von
555 000 Quadratmetern konnten zum
ersten Mal {iber 3 000 Aussteller verzeich-

Foto: Zeppelin

net werden, der Auslandsanteil stieg auf
55 Prozent, und erstmalig wurde die Mar-
ke einer halben Million gekappt, genau
501 523 Besucher aus 187 Lindern konn-
ten verzeichnet werden. Der am weitesten
angereiste Besucher kam aus Tonga, legte
also 17 000 Kilometer zuriick.

Die bauma 2010 wurde im wahrsten Sinne
des Wortes iiberschattet — in diesem Fall
von Aschewolken aus Island, durch den
Ausbruch des Vulkans Eyjafjallajokull.
Das Flugverbot unter anderem iiber dem
deutschen Luftraum lief§ viele bauma-
Besucher und etliche Aussteller auf den
Flughifen feststecken. Doch viele nah-
men schier endlose Zug- und Autofahrten
auf sich, um doch noch zur Weltmesse zu
kommen. So gab es zwar einen kleinen
Einbruch bei den Besucherzahlen, aber es
konnten zu Messeschluf$ dann doch iiber
420 000 Besucher auf den 555 000 Qua-
dratmetern Ausstellungsfliche verzeichnet
werden.

Die Nachfrage nach Ausstellungsfliche
ebbte nicht ab — fiir die bauma 2013 wur-
de die Ausstellungsfliche wieder erweitert
um 15 000 Quadratmeter auf 570 000.
Und dies bescherte neue Rekorde: 535 065
Besucher und 3 421 Aussteller. Und auch
aus dem Mining-Bereich wurde ein neuer
Rekord verzeichnet: Waren es 2010 noch
600 Aussteller aus dem In- und Ausland,
prisentierten sich 2013 nunmehr fast 700
Unternehmen.

Wie geht sie weiter, die Erfolgsstory der
bauma? Der Aufbau fiir die bauma 2016
lduft bereits seit 2. November letzten Jah-
res. Denn die kommende Ausgabe der
Weltleitmesse fiir Baumaschinen, Bau-
stoffmaschinen, Bergbaumaschinen, Bau-
fahrzeuge und Baugerite wird mit insge-
samt 605 000 Quadratmetern das gesamte
Gelinde der Messe Miinchen belegen —
und ist wieder komplett ausgebucht.

zu groB werden: Sie mussen auf die
bauma. Mitte April ist es wieder so
weit. Die weltgréBte Baumaschinen-
messe 6ffnet im April in MUnchen
ihre Pforten.

Aber Achtung —die Gefahr erkannt zu
werden ist mittlerweile grof3: Bei der
letzten bauma vor drei Jahren erhob
der AUMA, der Verband der Deut-
schen Messewirtschaft, detaillierte
Daten Uber die Besucherstruktur. Der
potenzielle Taterkreis kann also jetzt
sehr gut eingegrenzt werden. Die
Besucher kommen in etwa zur Halfte
aus dem europaischen Ausland, zur
anderen Halfte aus Deutschland und

Osterreich. Und hier reisten die
meisten Besucher aus Bayern an -
kein Wunder bei dem Heimvorteil.
Trotzdem sind Besucher durchge-
hend bereit, weite Entfernungen
zur Messe zuritickzulegen, was die
Brisanz des Tatorts zum Ausdruck
bringt. Der GroBteil des Messepu-
blikums arbeitet als Entscheider in
der Bauwirtschaft und im Maschi-
nen- und Anlagenbau — was sicher
nicht verwunderlich ist. Fallen Sie in
dieses Taterprofil? Dann sollten Sie
sich entweder gut tarnen oder lhre
Schwache fur Baumaschinen und
alles drum herum gleich 6ffentlich
machen.

Auf dem Weg zur bauma

Anreise auf die weltweit groBte Messe der Welt

MUNCHEN. Uber 3 400 Aussteller und mehr als eine halbe Million Besucher: Die
Zahlen stehen fiir die weltweit grofite Messe, die bauma. Die Kennzahlen stehen
aber auch fiir Stau, volle Straflen und stark frequentierte 6ffentliche Verkehrsmit-
tel. Um den Teilnehmern eine méglichst reibungslose Anreise zu erméglichen, zei-
gen wir verschiedene Wege auf, wie sie die bauma erreichen kénnen.

Vom Flieger zum Messegelinde: Vom Ter-
minal 1 und Terminal 2 des internationalen
Flughafens Miinchen fihrt der AirporeS-
huttle zum Eingang Nord der Messe Miin-
chen. Wihrend der bauma verkehrt dieser
Service im 15-Minuten-Takt. Um vom Ein-
gang Nord zu den weiteren bauma-Eingin-
gen zu gelangen, kann vor Ort der Rund-
um-Shuttlebus genutzt werden.

Mit U- und S-Bahn zur bauma: Der stauf-
reie Weg, um die bauma zu erreichen, sind
die offentlichen Verkehrsmittel (MVYV).
Mit der U-Bahn-Linie U2 kommt man
vom Miinchner Hauptbahnhof in weniger
als 20 Minuten zum Messegelinde. Zu den
Hauptverkehrszeiten fahrt die U2 an allen
Messetagen im Drei-Minuten-Takt zu den
Haltestellen Messestadt West und Messe-
stadt Ost. Die bauma ist zudem auch mit
der S-Bahn und per Bus zu erreichen: Die
S2 fihre bis zur Haltestelle Riem. Von dort
aus sind es bis zum Messeeingang West zirka
15 Minuten Fufiweg. Wahlweise fihrt von
Riem aus auch der Bus der Linie 190 zur
Messestadt West. Eine andere Méglichkeit
ist die S4 bis Trudering und von dort die U2
Richtung Messestadt Ost.

Die Anreise per Auto: Das Miinchner Mes-
segelinde ist iiber verschiedene Autobahn-
ausfahrten (A 94 — Ausfahrt 4, Am Moos-

feld, A 94 — Ausfahrt 5, Miinchen-Riem,
A 94 — Ausfahrt 6, Feldkirchen-West A 99
— Ausfahrt 15, Kirchheim, dann weiter auf
St 2082) zu erreichen. Der Weg zur bauma
ist mit einem modernen Verkehrsleitsystem
beschildert, das automatisch den bestmog-
lichen Weg zum nichsten freien Parkplatz
weist. Messeteilnehmer sollten ausschlief3-
lich diesen aktuell giiltigen Hinweisen und
nicht ihrem Navi folgen.

Parkplitze: Zusitzlich zu den Parkplitzen
am Messegelidnde bietet die Messe Miinchen
zur bauma die Méglichkeit der kostenlosen
dezentralen Parkflichen in Aschheim und
in Feldkirchen. Am Samstag, 16. April,
steht zudem das Parkhaus des MOC und
am Samstag, den 16. April, und Sonntag,
den 17. April, zusitzlich noch das BMW
Parkhaus FIZ am Hart kostenfrei zur Verfii-
gung. Von den Parkflichen in Feldkirchen
(2 200 Stellplitze) und Aschheim (2 500
Stellplitze) sowie vom MOC (1 200 Stell-
plitze) pendeln kostenlose Shuttlebusse zum
Messegelinde. Logischerweise gibt es auch
die Moglichkeit, am oder in unmittelbarer
Nihe zum Messegelinde zu parken. Die
Stellplitze sind jedoch kostenpflichtig und
konnen bei stirkeren Besucheraufkommen
belegt sein. Auf Flichen, die nicht als bauma
Parkplitze ausgewiesen sind, ist das Parken
nicht gestattet.

bauma als Exportschlager

Ableger der weltbekannten Baumaschinenmesse

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Ein Aufgebot an Baumaschinen, Baustoffma-
schinen, Bergbaumaschinen und Baufahrzeugen gibt es mittlerweile nicht nur zur
bauma in Miinchen — die Baumaschinenmesse hat inzwischen Ableger in China,
Indien oder Siidafrika — und zukiinftig wird Russland dazuzihlen. Die bauma hat
sich zum Exportschlager fiir die Messe Miinchen entwickelt. Doch ob Aussteller-
oder Besucherzahlen: Mit der bauma in Miinchen kénnen sich die Baumaschinen-
messen rund um den Globus nicht messen.

Seit Wochen laufen nicht nur die Vorbereitun-
gen zur bauma in Miinchen, sondern lingst
sind die Planungen fiir die nichste bauma
China in vollem Gang, die vom 22. bis 25.
November 2016 im Shanghai New Interna-
tional Expo Centre (SNIEC) stattfindet. Seit
ihrer Premiere 2002 hat sich die bauma Chi-
na stark entwickelt. Mit 485 Ausstellern und
32 068 Besuchern prisentierte sich die Erst-
veranstaltung noch recht tiberschaubar. Aber
bereits 2006 nahmen iiber tausend Aussteller
und iiber 80 000 Besucher an der bauma Chi-
na teil. Zur vergangen Ausgabe im Jahr 2014
wurde dann bei den Ausstellern erstmals die
3 000er-Marke iibertroffen; die Besucher
rangierten mit knapp unter 190 000 ebenfalls
auf einem Rekordwert. Auch hinsichtlich der
Fliche ging es stetig bergauf: Urspriinglich
gestartet war die bauma China mit 41 000
Quadratmetern. Zwei Jahre spiter belegte
sie bereits mehr als 100 000 Quadratmeter
und seit 2012 nimmt sie die gesamte Fliche
des SNIEC ein. Auch fiir die bauma China
2016 planen die Organisatoren mit 300 000
Quadratmetern Ausstellungsfliche. Dass die
Wirtschaft bis dahin wieder mehr an Schlag-
kraft gewinnt, ist ein zentrales Bestreben
der chinesischen Regierung: Bereits Anfang
2014 hat das Ministerium fiir Industrie und
Informationstechnologie begonnen, die so
genannte ,Made in China 2025 Strategie zu
entwickeln. Deren Kernziel ist eine intelligent
vernetzte Wirtschaft (Industrie 4.0) und die
Stirkung der chinesischen Unternehmen im
Wettbewerb. Fiir internationale Firmen bie-
ten die damit verbundenen Investitionen ein
grofles Potenzial; fiir die chinesischen Unter-
nehmen die Maglichkeit, noch wettbewerbs-
fahiger zu werden. Entsprechend groff sind
die Erwartungen, dass die kommende bau-
ma China am Messeerfolg vom letzten Mal
ankniipft, wenn nicht gar iibertrifft. Trotz
des Abwirtstrends auf dem Markt und der
groflen Herausforderungen, mit denen die
Branche konfrontiert war, kamen 2014 rund
189 732 Besucher und 3 098 Aussteller.

Wenn am 17. April die bauma ihre Pforten
schlief3t, geht das Messegeschﬁft in Kiirze
weiter — und zwar in Ruffland. In Moskau
findet die fiinfrgrofite Baumaschinenmesse
vom 31. Mai bis 4. Juni statt. Im letzten Jahr
erwarb die Messe Miinchen die CTT Expo
Moskau. ,,Sie ist eine ideale Erginzung un-
seres  weltweiten Baumaschinen-Clusters.
Mit der Weltleitmesse bauma in Miinchen
als dem Herzstiick und unseren Veranstal-

tungen in Shanghai, Neu Delhi, Johannes-
burg und zukiinftig in Moskau erreichen
wir einen weltweiten Marktanteil von iiber
50 Prozent®, erliutert Klaus Dittrich, der
Chef der Messe Miinchen. Zum Bauma-
schinen-Cluster gehdren neben der bauma
in Miinchen, die bauma China in Shanghai,
die bauma Conexpo India in Neu Dehli und
die bauma Conexpo Africa in Johannesburg.

Die erste Veranstaltung lief noch 2013 unter
dem Namen bauma Africa und feierte mit
754 Ausstellern aus 38 Lindern und 14 700
Besuchern aus mehr als hundert Lindern
eine erfolgreiche Premiere. Im Zuge ihrer
Kooperation gaben die Messe Miinchen und
AEM, der nordamerikanische Verband der
Hersteller von Nutz- und Gelindefahrzeu-
gen, bereits 2013 die Griindung eines Joint
Ventures bekannt, um die bauma Conexpo
Africa durchzufiihren. 2015 war es dann
soweit und zum zweiten Mal erdffnete der
bauma-Ableger in Siidafrika seine Pforten.
616 Aussteller zeigten 14 300 Besucher aus
75 Linder ihre Neuheiten fiir den afrikani-
schen Marke. Neu war allerdings nicht nur
der Name der Messe, sondern auch der Ort
der Veranstaltung: das Johannesburg Expo
Centre. Es bietet 50 000 Quadratmeter
voll ausgestattete Hallenflichen und rund
60 000 Quadratmeter Ausstellungsfliche
im Freigelinde — Wachstumsméglichkeiten
wurden somit miteinkalkuliert. In Zukunft
soll die bauma Conexpo Africa — so wie die
bauma in Miinchen — im Drei-Jahres-Tur-
nus erfolgen. Der nichste Messetermin steht
2018 ins Haus.

Einen weiteren Ableger der bauma eréffnete
die Messe Miinchen in Indien. Mit der ersten
bauma Conexpo Show — bC India startete sie
und der AEM 2011 ihre Zusammenarbeit bei
der Organisation internationaler Baumaschi-
nenveranstaltungen. 2014 fand die letzte Aus-
gabe statt. Es kamen 26 000 Besucher und
635 Aussteller. Nach drei Messe-Ausgaben
unter dem Namen bC India wurde auch hier
der Name gewechselt in bauma Conexpo In-
dia. Dahinter steht laut Messe Miinchen eine
einheitliche Markenfithrung. Lingst stchen
der nichste Messetermin und der neue Ver-
anstaltungsort fest. Die vierte Ausgabe der in-
ternationalen Fachmesse fiir Baumaschinen,
Baustoffmaschinen, Bergbaumaschinen und
Baufahrzeuge findet von 12. bis 15. Dezem-
ber 2016 auf dem HUDA Gelinde in Gur-
gaon/Delhi statt.
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Ein echter Hingucker | 15| ist eine weitere Paarung von Baumaschinen,
die auch im Ladespiel zusammenpassen: Der knickgelenkte Mulden-
kipper Cat 730C2, jetzt mit verschlei%freien, nassen Mehrscheiben-
bremsen ausgestattet, sowie der Cat Radlader 950H. Der Lader ist ein
gebrauchter Klassiker, der nach dem Cat Certified Used Progamm
wieder neu aufgebaut und folglich mit frischem Garantieschutz
versehen wurde.

Zwei Radlader an Position | 16 | beenden das Defilee der Cat Maschi-
nen im inneren Standbereich. Cat 982M, jetzt mit Stufe IV Motor und
optimiertem Kraftstrang, trifft auf Cat 966M XE, einen der Top-Seller
der letzten Jahre. Der verbrauchsoptimierte Lader ist mit dem einzig-
artigen stufenlosen, leistungsverzweigten Getriebe ausgestattet.

Im westlichen Teil der Halle findet sich ein eigener Bereich fiir Anbau-
geréte | 17 | und der vielleicht schénste Laden der bauma: Hier gibt es
Schuhe, Kleidung, Giirtel, Uhren, Outdoor-Equipment und viele weitere
Accessoires mit dem Cat Logo | 18 ].

~Am Bau zur Stelle” — Mietlosungen fiir lhr Projekt

| 19 | Auf dem Freigeldnde und unter seinem Motto ,Am Bau zur
Stelle” présentiert sich Zeppelin Rental erstmals gemeinsam mit
Zeppelin Streif Baulogistik. Hier unbedingt ansehen: Die ,Digitale
Baustelle”, ein Infotainment-Special, das eine Bauprojektdarstellung
in sechs Phasen zeigt.

Zu den Leistungen zahlen unter anderem Vermietung, Baustellen- und
Verkehrssicherung, Raumlésungen, Baulogistik und Energieversorgung.
Mehr als 135 Mietstationen in Deutschland, Osterreich, Tschechien

_______

und der Slowakei sowie iiber 55.000 Mietmaschinen und -geréate
unterstreichen die Schlagkraft im europdischen Mietgeschaft.

Bayerische Biergarten-Atmosphéare

Der Zeppelin Rental Biergarten mit tiber 320 Sitzplatzen ist dank des
17 Meter hohen Baugerdte-Tower im Zeppelin Rental Design
bestens zu finden.

Umschlags- und Gewinnungstechnik

Gleich neben dem Biergarten auf der Sonderausstellungsflache
| 20 | finden Sie den hochinteressanten Multidocker CHI00F, den Spezia-
listen fiir das Be- und Entladen auf Hafenanlagen und Umschlagplatzen.
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AuRerdem présentiert sich hier der neue Zeppelin Bereich ,Mining”
mit seinen Maschinen fir die Gewinnung unter und diber Tage.

GenieBen fiir einen guten Zweck

Die Fahrerbar | 21 | begniigt sich — wie immer — mit symbolischen
1 EUR pro Getrénk und Essen, die als Spende ,Home from Home",
einem Projekt zur Férderung von Kindern in Afrika zugute kommen.

Der Zeppelin Fahrerclub

Mitglied oder nicht — im Shop des Zeppelin Fahrerclubs | 22 | kénnen
sich alle mit preisglinstiger Cat Merchandising Ware eindecken und
natdrlich Clubmitglied werden.




8 BAUMA 2016

DEUTSCHES BAUBLATT NR. 385 MARZ | APRIL 2016

Zeppelin und Caterpillar finden Sie in Halle B6 und auf dem Freigelande 709
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THINK BIG! Beruf und Karriere; Forschung Live Priif-, Mess-, Regel-, und Steuerungstechnik;

Ausriistung, Zubehdr und Verschleilteile

Baugeréte, Werkzeuge und Baustelleneinrichtungen Antriebstrang; Antriebs- und Fluidtechnik; Ausriistung,

Zubehdr und Verschleil3teile

Schalungen, Zubehdr und Geriiste Ausriistung, Zubehr und VerschleiRteile; Stahlher-

stellung und -verarbeitung; Pumpen; Reifen

Maschinen und Anlagen zur Herstellung zement-, kalk-
und gipsgebundener Bauelemente und zur Bearbeitung
von Naturwerkstein; Betonaufbereitung; Baustoffpriif-
systeme

Mining mit bauma Forum

SITTETTTTITTTETTTERTPTRTPTETTTEIT TR | |

Eingang Freigelande Siid

02 Entrance open-air area south
Messestadt Ost
Aufbereitungstechnik, Rohstoffhandling;
Baustoffrecycling FN
Maschinen und Anlagen fiir die Betonstahl-
bearbeitung
Erd-, StraBen-, Stollen- und Tunnelbau- FM
maschinen; Anbaugeréte; Hebezeuge
Bau- und Nutzfahrzeuge
FS

Entspannt ankommen: Reisetipps und Ticketservice

Giinstiger zu Ihrem bauma Ticket

Mit wenigen Klicks konnen Sie |hr personliches print@home Ticket fiir die bauma 2016 online
kaufen oder Ihren Gutschein direkt einlosen. So starten Sie lhren bauma Messetag ohne Warte-
zeiten. Und: Als Besitzer eines Online-Tickets nehmen Sie automatisch an einem attraktiven
Gewinnspiel teil.

print@home Ticket: www.bauma.de/messe/besucher/ticket-kaufen/

Tickets Online Vor Ort
Ein-Tages-Ticket 22 EUR 32 EUR
Drei-Tage-Ticket 47 EUR 64 EUR
Dauer-Ticket 59 EUR 79 EUR

Mit dem Auto zur Messe
—x Die Messe liegt direkt an der Autobahn A 94 im Osten Miinchens. Ein dynamisches Verkehrs-
leitsystem weist Ihnen den Weg. Der Weg zur bauma ist auf allen Hauptzufahrtsstrecken mit einem
Verkehrsleitsystem beschildert. Es fiihrt Sie optimal zu den verschiedenen Parkplatzen der Messe
Minchen. Achtung: Die Hinweise aus dem Verkehrsleitsystem beziehen sich auf freie Parkplatze und
sind daher oft hilfreicher als Navigationssystem oder Routenplaner.

Hinweise fiir Navi-Benutzer:

Eingang Ost Parkhaus West GPS-Daten Messe Miinchen
Am Messeturm 4 Paul-Henri-Spaak-Str. 6 Langengrad: 11.695547
81829 Miinchen 81829 Miinchen Breitengrad: 48.134962
Eingang West Eingang Nord

Am Messesee Paul-Henri-Spaak-Str. 12

81829 Miinchen 81829 Miinchen

Tipp: dezentrales Parken

Wer es nicht allzu eilig hat, kann die kostenfreien Parkflachen nutzen. Von dort fahren Shuttlebus oder
U-Bahn zum Messegeldnde. Entlang der Autobahnen A99 und A94 sowie im Stadtbereich Miinchen fiihren
Verkehrsleitschilder und das elektronische Verkehrsleitsystem zur Neuen Messe Miinchen und zu den
freien Parkflachen. Weitere Infos: www.bauma.de/anreise

www.zeppelinflug.de

Tel. 07541 5900-0

Zeppelin Baumaschinen GmbH

ZEPPELIN

Vom Flughafen Miinchen zur Messe

Airport-Shuttle: Die Busse fahren im
15-Minuten-Takt nonstop zum Messegeldnde.
Die einfache Fahrt dauert ca. 45 min. Der Fahrpreis
betrdgt 8,00 EUR fiir die einfache Fahrt bzw. 13,50
Euro flir die Hin- und Riickfahrt (soweit nicht anders
angegeben).

Flughafen-S-Bahn: Direkt unter dem
Zentralbereich des Flughafens Miinchen
erreichen Sie den S-Bahnhof. S-Bahn-Ziige
in Richtung Innenstadt verkehren im
10-Minuten-Takt.

Die schnellste Route mit dffentlichen
Verkehrsmitteln (Fahrzeit 46 Minuten):

S8 vom Flughafen bis Haltestelle Ostbahnhof
nehmen. Dann umsteigen in die U5 Richtung
Neuperlach Siid und eine Station bis Haltestelle
Innsbrucker Ring fahren. Auf dem gleichen
Bahnsteig in die U2 Richtung Messestadt Ost
umsteigen und bis zum Messegelande fahren.

Haltestellen:
Messestadt West und Messestadt Ost

Taxi: Der Festpreis fiir eine einfache

—* Fahrt betrdgt 63,- Euro. Fir die einfache
Strecke benétigen Sie ca. 35 Minuten, je nach
Verkehrsaufkommen. Das Angebot gilt nur fir
die kiirzeste Strecke nach Kilometern zwischen
Flughafen und Messegelé@nde.

Graf-Zeppelin-Platz 1 - 85748 Garching bei Miinchen
Tel. 089 32000-0 - Fax 089 32000-111 - www.zeppelin-cat.de

bauma

INDUSTRY
GATHERING

bauma Branchentreff
bauma Gathering Lounge

FN: Freigelédnde Nord / Open-air area North

Drilling; Mining; Aufbereitungstechnik; Schalungen und Geriiste;
Baufahrzeuge; Baustelleneinrichtungen; Hebezeuge und
Baumaschinen

FM: Freigelande Mitte / Open-air area Mid
Baumaschinen; Hebezeuge; Mining; Aufbereitungstechnik

FS: Freigelande Siid / Open-air area South

Maschinen und Anlagen fiir den StraBenbau und fiir die Beton-
verarbeitung; Mining; Hebezeuge, Flurférderzeuge; Baustellen-
einrichtungen

Anderungen vorbehalten. Angaben ohne Gewahr.
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Zieleinlauf bauma

Mit Baumaschinen-Schwertransporten durch die Nacht auf der letzten Etappe Richtung Messe Miinchen

GARCHING BEI MUNCHN (SR). Die nichsten Tage rollen sie verstirkt in
Richtung Siiden: Konvois mit schwerem Baumaschinen-Equipment, in der Regel
eskortiert von der bayerischen Polizei. Ihr Ziel ist die Messe Miinchen. Wochen
vor der bauma herrscht reger Betrieb mit Schwertransporten auf der A 9 via A 99
und A 94 bis zur Ausfahrt Feldkirchen-West nach Riem. Denn die Aufbauarbei-
ten laufen auf Hochtouren, piinktlich alle Messeexponate eindrucksvoll auf einer
Ausstellungsfliche auf 605 000 Quadratmetern, in 16 Messehallen und auf einem
riesigen Freigelinde zu inszenieren. Laut Messe Miinchen beférderten 2013 rund
600 Schwertransporte die Exponate aus mehr als 50 Lindern zur bauma. Bei
Caterpillar und Zeppelin startete diesmal der Transport mit den beiden Grofsge-
riten und Besuchermagneten, wie dem Radlader 992K und Muldenkipper 777G
in der zweiten Mirz-Woche. Die beiden Baumaschinen sind zwei von iiber 60
Exponaten, die auf einer Ausstellungsfliche mit iiber 12 000 Quadratmetern pri-
sentiert werden. Die Redakteurin des Deutschen Baublatts hat den Transport,
durchgefiihrt von der Spedition R. Béckenholt Transport GmbH, auf seiner
letzten Etappe zwischen halb zwei Uhr nachts und kurz vor sechs Uhr morgens
begleitet und sich auf die Lauer gelegt — auf Autobahnbriicken, -Rastplitzen und
-Ausfahrten.

Endspurt zur bauma.

Fotos: Zeppelin

Die Mulde musste aufgrund der Transportbreite von 5,80 Meter getrennt
vom Chassis befordert werden.

Schwertransport auf der A 9.

Hier biegt gerade der Radlader um die Ecke.

Fahrer Guy Willems brachte den Cat Radlader 992K sicher an sein Ziel.

Die beiden Baumaschinenriesen wurden
angekarrt, nachdem das grofite Ausstel-
lungsobjekt von Caterpillar in der Halle
B6, der 135-Tonnen-Bagger in Form des
6015B, seine endgiiltige Stand-Position
bezogen hatte. Denn Grofigerdte markie-
ren den Beginn der Aufbauarbeiten fiir
den Messestand. Wie ein Uhrwerk lduft
die Montage — alles ist genau durchgetak-
tet — insbesondere welcher Tieflader wann
welches Equipment liefert. ,Kommt eine
Maschine zu spit, kann sie den ganzen
Ablauf durcheinander bringen, wobei
bei Grofigeriten erst gar kein Lieferver-
zug auftreten darf. Denn das wiirde den
kompletten Standaufbau behindern®, so
Thomas Pitzl, Disponent von Grofgeri-
ten bei Zeppelin, der sich um die Maschi-
nentransporte zur bauma kiimmert. Sie
erfolgen auf Tiefladern oder falls aufgrund
der Maschinengrdf8e maglich, wird unter
Plane gefahren. Das hat weniger damit zu
tun, dass die Fracht streng geheim ist, son-
dern die Ladung so besser geschiitzt wird.
Aufgrund dessen erfolgt ein kontinuierli-
cher Informationsaustausch seitens aller
Beteiligten. Die jahrlange Erfahrung in
der Koordination und Abwicklung stellt
sicher, dass alle Maschinen ,just in time®
am Ziel eintreffen.

Ein Jahr vor Messebeginn startete die hei-
e Phase mit den bauma-Vorbereitungen.
In enger Absprache mit Caterpillar und
Zeppelin wurden die Exponate festge-
legt, die gezeigt werden sollen — schlief3-
lich muss die Produktion der Maschinen
rechtzeitig in Angriff genommen werden
und die Transporte sind lange im Voraus
zu planen. Denn bis Cat Maschinen Miin-
chen erreichen, haben einige eine Weltreise
auf hoher See in Containerschiffen hinter
sich gebracht. Cat Bagger, wie die pri-
sentierten 313FL, 315FLCR, 323FL oder
325LCR stammen aus Akashi. Sie haben
die weiteste Anreise zur bauma auf sich ge-
nommen. Von Japan bis Miinchen betrigt
die Luftlinie iiber 9 234 Kilometer. Kaum
weniger musste der Cat Radlader 992K
zuriicklegen: 8 412 Kilometer, die ihn
vom amerikanischen Werk in Aurora und
der bauma trennen. Knapp darunter der
Cat Muldenkipper 777G, den Caterpillar
im amerikanischen Decatur fertigt, rund
7 679 Kilometer Luftlinie von seinem Ziel
entfernt. Die reine Lastfahrtstrecke zum
Zielort betrug beim Muldenkipper 980
und beim Radlader 750 Kilometer.

Mit den Transportvorbereitungen inklu-
sive dem Einholen der Genehmigungen
wurde im Januar gestartet. Damit die bei-
den Exponate — trotz dieser Distanzen —
rechtzeitig zur bauma eintreffen, mussten
sie bereits im Januar in den USA verschifft
werden. In Bremerhaven landeten dann
die Containerschiffe mit dem Radlader
und Muldenkipper an. Von dort wurden
sie zur Zeppelin Niederlassung Achim bei
Bremen gebracht, wo Mitarbeiter sie fiir
die Prisentation auf der bauma und den
Weitertransport vorbereiteten. Im Fall des
Cat 777G wurden Chassis und Mulde ge-
trennt voneinander auf zwei Tieflader ver-
laden, was an der einzuhaltenden Trans-
porthdhe lag. Vorderrider und duf8ere
Hinterrider waren lose aufzugeben. Der
Cat 992K konnte im Ganzen transpor-
tiert werden — hier war lediglich die Kabi-
ne abzubauen, die noch auf dem Tieflader
Platz fand. Zu berticksichtigen waren bei
der Ladungssicherung Abmessungen und
Gewichte der Baumaschinen samt Bau-
teile wie eben Fahrer-Kabine. Sonstige

kleinere Anbauteile wurden auf separaten
Lkw transportiert.

Verladung und Ladungssicherung nah-
men mehrere Stunden in Anspruch. Ge-
mifl der Genehmigungsauflage musste
fir diese Transporte ein vorgeschriebe-
nes Ladungsgutachten seitens der Dekra
in Bremen erstellt werden. Erst dann
durften sich die auf drei Tieflader von
Bockenholt befestigten Stahlkolosse in
Bewegung setzen. Gestartet wurde am
Abend um 22.00 Uhr von der Zeppelin
Niederlassung aus — doch nicht auf direk-
tem Weg. Die Route von Schwertrans-
porten hingt stark ab von aktuellen
Baustellen und abgelasteten Bauwerken.
Im Genehmigungsverfahren fiir Grof3-
maschinen waren mehrere Bundeslinder
betroffen, die dem Transport zustimmen
mussten. Die Zustimmung der einzelnen
Bundeslinder wird in einer Transportge-
nehmigung gebiindelt, welche die Fahrer
bei den Transporten mitfithren miissen.

Schon kurz nach Start hatte Marcell
Miinzer, der bei der Spedition Bécken-
holt die Transporte mit seinem Geneh-
migungsteam disponiert und koordiniert,
eine Besonderheit einzuplanen: Die An-
schluss-Stelle Achim-Ost und die A 27 in
diesem Bereich musste er fiir die Auffahrt
auf die Autobahn durch ein Verkehrssi-
cherungsunternehmen sperren lassen, da
dies die ortliche Polizei nicht mehr iiber-
nehmen darf. Eine weitere Einschrinkung
stellte die wechselnde Wanderbaustelle auf
der A7 zwischen Hamburg und Hannover
dar, wovon die Schwertransporte betroffen
waren. Das hatte zur Folge, dass die Bau-
maschinen baustellenbedingt aufgrund
der Fahrbahnbreite von drei Metern in der
ersten Transportnacht bis zur Rastanlage
Brunautal West (bei Bispingen, vor Soltau)
an der A 7 kamen. Was den Cat 777G be-
traf, so durfte dieser nur in Polizeibeglei-
tung auf der gesamten Fahrtstrecke und
Begleitfahrzeug BF3 transportiert werden,
was an der Transportbreite von 5,80 bei
der Mulde lag. Damit wurden eineinhalb
Fahrbahnen in Beschlag genommen, was
eine besondere Absicherung erforderlich
machte. Das war fiir den Cat 992K zu-
nichst nicht nétig, der eine Breite von 4,60
Meter erreichte.

Zusitzlich bei dem Radlader-Transport
musste jedoch in Bayern der zu beglei-
tende Schwertransport mit einem Beifah-
rer besetzt werden, der die angeordneten
Auflagen sowie die Auflagenbereiche iiber
Funk an das Begleitfahrzeug tibermittelte.

bl

wohlbehalten ab.

Fahrer Ronny Dittrich lieferte das Chassis des Cat Muldenkippers 777G

Aufgabe des Fahrers des Begleitfahrzeugs
ist es, dem Fahrer des Schwertransports
Hilfestellung zu geben, denn er sicht nicht
bis zum Ende des Schwertransporters. Da-
rum ist er darauf angewiesen, dass ihn sein
Kollege dirigiert und dieser den Transport
von hinten absichert. ,Viele Autofahrer
wissen gar nicht, was auf sie zukommt.
Es interessiert sie gar nicht, ob ein Begleit-
fahrzeug BF3 vor dem Schwertransport
warnt. Auch wenn ein Uberholverbot von
Lkw besteht, wird das immer wieder gerne
ignoriert®, sind die Erfahrungen, welche
die Fahrer von Schwertransporten bei
Bockenholt jede Nacht auf Deutschlands
Autobahnen machen.

Als nichste Zwischenetappe erreichte
dann der Fahrer Guy Willems mit dem
Cat Radlader an Bord gegen sechs Uhr
frith die Raststitte Hirschberg zwischen
Bad Lobestein und Rudolphstein an der
Landesgrenze Thiiringen/Bayern, rund
300 Kilometer von der Messe Miinchen
entfernt. Dort hatte er Feierabend und
durfte erst wieder am Abend um 22.00
Uhr weiterfahren. In seiner letzten Trans-
portnacht lief alles reibungslos, sodass er
den Cat 992K um vier Uhr frith wie ge-
plant hinter dem Werkstor 15 der Messe
Miinchen abliefern konnte.

Die Fahrer Ronny Dittrich und Sebas-
tian Albers, welche Chassis und Mulde
des Cat 777G beforderten, kamen in der
zweiten Transportnacht auf der A 9 in
Fahrtrichtung Miinchen an der Raststelle
Kockern zwischen Dessau und Halle zum
Stehen, da sie aufgrund ihrer Abmessun-
gen nicht wie mit dem Cat 992K iiber die
A 14 fahren konnten, sondern einen Um-
weg tiber Brandenburg nehmen mussten.
Fir die letzte Etappe am nichsten Tag
hatten sie rund 445 Kilometer vor sich.

Auf dem letzten Stiick, Hohe Ingolstadt,
wurde es noch einmal kurz spannend, da
die Polizei den Transport der Mulde ab-
stellte und erst am nichsten Tag weiter-
fahren lassen wollte. Und das so knapp vor
dem Ziel. Doch die Fahrer konnten die Be-
amten davon iiberzeugen, dass sie es inner-
halb der vorgeschriebenen Fahrzeit bis zur
Messe Miinchen schaffen. Gesagt, getan:
Zehn vor sechs Uhr fuhren sie ihre Fracht
wohlbehalten mit Polizeieskorte durch Tor
15 der Messe Miinchen — so wie es von der
Spedition geplant war und wie es zum Auf-
trag gehorte: Beide GrofSgerite sicher an
ihr Ziel zu bringen — und das ohne einen
Kratzer im Lack oder einen Riss im Reifen,
damit sie auf der bauma glinzen kénnen.

Pl
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Zweiwegebagger als Innovationstrager

Zur bauma wird mit dem Cat M323F ein erster Prototyp fiir Arbeiten im Gleisbau vorgestellt

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). bauma steht als Synonym fiir Inno-
vationen der Baumaschinenbranche. Diesem Anspruch wurde Caterpillar
bislang von Messeauftritt zu Messeauftritt gerecht. Auch diesmal will der
weltweit grofite Baumaschinenhersteller auf der bauma mit einer Innova-
tion punkten: Auf dem Messestand in Halle B6 wird erstmals der Prototyp
eines Zweiwegebaggers in Form des Cat M323F gezeigt. Damit soll in Zu-
kunft das Segment Gleisbau bedient werden.

Lange wurde an der Neuentwicklung
des Cat M323F getiiftelt. Schlief3lich
galt es, viele Aspekte zu beriicksichti-
gen, weil Zweiwegebagger mit vielfacher
Gefihrdung konfrontiert sind, wie Zug-

verkehr oder unter Spannung stehende
Leitungen, die es so weit wie méglich
auszuschliefen gilt. Anforderungen im
Gleisbau sind besonders hoch. Deswe-
gen waren Bahn-Experten bei der Neu-

konstruktion involviert, um sich mit
ihrem Wissen einzubringen, damit die
Maschine die Anforderungen der Praxis
in dem speziellen Segment an Sicherheit,
Leistung, Effizienz und Zuverldssigkeit
erfiillt. Diesen Schliisselkriterien will der
neue Zweiwegebagger Rechnung tragen.

Bei der auf dem Markt bestechenden
Technik erfolgt der konventionelle An-
trieb im Gleisbetrieb iiber die Reifen
des Baggers auf die Schienen, die so An-
triebs- und Bremskrifte iibertragen. Da-

raus resultiert ein hoher und meist ein-
seitiger Reifenverschleiff und es fithrt zu
Beschidigungen von Sicherheitseinrich-
tungen im Gleisbett. ,Caterpillar hat
darum einen anderen Weg gewihlt, was
wirklich eine Innovation ist und der auf
der bauma vorgestellt wird®, stellt Hans-
Joachim Reiss heraus, Manager Business
Development bei Zeppelin und als sol-
cher in die Entwicklung des Prototypen
involviert. Das Ergebnis des M323F
gipfelt in einem sicheren Vortrieb und
einer kraftvolle Beschleunigung bis auf

20 Kilometer pro Stunde. Fiir hohe Leis-
tung des neuen Cat M323F sorgt ein
Cat C 4.4 TTA Tier 4 Final Motor mit
Dieselpartikelfilter. Der mit seinen 23,9
Tonnen Einsatzgewicht ausgelegte Zwei-
wegebagger weist kompakte Abmessun-
gen auf, ohne auf hohe Standsicherheit,
Reichweite und Hubvermégen zu ver-
zichten. Denn genau darauf kommt es
im Gleisbau an, wenn Betreiber so ein
Gerit bei weiter Ausladung nutzen wol-
len. Davon kénnen sich Besucher der
bauma iiberzeugen.

Mit der Entwicklung eines Zweiwegebaggers kiindigt Caterpillar den Einstieg in den Gleisbau an. Ein Prototyp der Maschine wird auf bauma 2016 in MUnchen in Halle B6 zu sehen sein. Wah-
rend der noch laufenden Konstruktionsphase des Cat M323F setzt Caterpillar auf die Beratung durch Fachleute aus der Eisenbahn-Industrie und -Infrastruktur, die solche Maschinen taglich
im Einsatz haben und daher genau wissen, welche Eigenschaften im Hinblick auf Leistungsfahigkeit, Effizienz, Sicherheit und Zuverlassigkeit auf diesem hoch spezialisierten Sektor nétig
sind. Der M323F wird die Anforderungen der Européaischen Norm EN 15746 fir Bahnanwendungen erfillen und will den Kunden zusatzlichen Mehrwert bieten — etwa durch Kippsicherheit

auf Gleisen, niedrige Betriebskosten, leichte Bedienung, einfache Instandhaltung und vorbildliche Sicherheitsmerkmale der komfortablen Fahrerkabine.

Ausgelegt auf hohe Baustellen-Flexibilitat

Neue Cat Kurzheck-Mobilbagger vereinen hohe Leistung und niedrige Betriebskosten

GARCHING BEI MUNCHEN. Neues aus dem Bereich Mobilbagger zeigen Ca-
terpillar und Zeppelin auf der bauma in Halle B6: Erstmals wird dort ein Cat
Kurzheck-Mobilbagger M315F zu sehen sein, der zusammen mit einem M317F
die Cat Mobilbagger der Serie F erginzt. Neben demselben kundenorientierten
Konstruktionsprinzip der Maschinen mit Standard-Oberwagen bieten die neu-
en Modelle eine Alternative in kompakter Bauweise — ohne Kompromisse in
punkto Leistungsfihigkeit und Standsicherheit. Hinzukommen grofle Grab-
kurven, starke Reif3- und Losbrechkrifte sowie hohes Hubvermégen.

Beide Baggermodelle sind in unterschied-
lichsten Konfigurationen lieferbar. Meh-
rere  Unterwagenversionen, Stiellingen
und Auslegertypen gestatten eine An-
passung an spezifische Einsatzbedingun-
gen. Der Seitenknickausleger erméglicht
das Graben direkt neben Winden und
Bauwerken sowie das Planieren wihrend
der Fahrt und das Arbeiten unter Versor-
gungsleitungen ohne Schiden anzurich-
ten. Vorbereitet fiir das Umschlagen von
schweren Lasten ist der Verstellausleger,
der gute Sicht nach rechts bietet und der
Maschine ausgewogene Fahreigenschaf-
ten verleiht. Kleiner Lenkradeinschlag-
winkel und enger Wenderadius erleich-
tern das Rangieren und Umsetzen des
Baggers. Mit der verfligbaren Joystick-
Lenkung wird das Manévrieren einfach,
denn der Fahrer bleibt mit beiden Hin-
den an den Hebeln und kann wihrend
der Arbeit das Gerit schnell umsetzen.

Als Trigermaschinen konzipiert, haben
M315F und M317F alles an Bord, um
Driicke und Durchflussmengen fiir bis
zu zehn Cat Anbaugerite im Farbmoni-
tor via Tool Control zu speichern. Spe-
zifische Zusatzfunktionen lassen sich
einem Joystick oder Pedal zuordnen,
sodass der Fahrer selbst per Monitor
festlegen kann, mit welcher Taste und/
oder welchem Schiebeschalter er ein
bestimmtes Anbaugerit steuern moch-
te. Das Load-Sensing-Hydrauliksystem
der neuen Modelle steuert die Anbau-
gerite besonders feinfithlig und sorgt
fiir schnelle Arbeitstakte, grofles Hub-
vermdgen sowie starke Reif$- und Los-
brechkrifte. Schwenk- und Arbeitshyd-
raulikkreise sind mit separaten Pumpen
bestiicke, sodass zeitgleiche Bewegungen
zligiger und harmonischer ablaufen. Die
automatische Druckregelung schiitzt

den Dieselmotor vor Uberlastung und
senkt den Kraftstoffverbrauch.

Der Cat Acert-Dieselmotor C4.4 mit
112 kW (152 PS) und Hochdruck-Com-
mon-Rail-Einspritzung  unterschreitet
die Abgasgrenzwerte der EU-Stufe IV.
In der Abgas-Nachbehandlung mit Cat
Abgasriickfithrung, SCR-Katalysator,
Oxidationskatalysator und Dieselpar-
tikelfilter wird der Ausstof§ von Stick-
oxiden (NOx) und Partikeln drastisch
reduziert. Der Dieselmotor arbeitet mit
konstanter Leistung und reagiert spon-
tan auf Lastwechsel, wie sie fiir viele
Einsitze typisch sind — bei Reparaturen
der Versorgungseinrichtungen in Stadt
strafen, beim allgemeinen Straf{enbau
oder bei groflen Erdbewegungsprojek-
ten, die schwere Grab- und Hebearbei-
ten notwendig machen.

Mehrere fortschrittliche Elektroniksys-
teme fordern die Kraftstoff-Effizienz.
So senkt die neue ,Automatic Engi-
ne Speed Control“ die Motordrehzahl
selbsttitig ab, wenn keine Hochstleis-
tung abgerufen wird, und die Leerlauf-
Abstellautomatik bringt den Motor nach
einem programmierbaren Zeitintervall
zum Stillstand. Zusitzlich verringert der
wihlbare Eco-Modus die Betriebsdreh-
zahl, ohne das Leistungsvermdgen zu
beeintrichtigen. Auch der ,Automatic
Shift-to-Travel“-Modus, der die Kraft-
tibertragung verbessert, und der bedarfs-
gesteuerte Kithlerliifter tragen zur Min-
derung des Verbrauchs bei.

Beim lings eingebauten Dieselmotor ist
das Kiihlsystem nach vorn ausgerich-
tet und daher ebenso wie alle tiglichen
Wartungsstellen direkt vom Boden aus
erreichbar. Die Kiihler sind im selben

Wird auf der bauma Premiere feiern
erstmals ausstellt.

Raum zusammengefasst. Der Kiltemit-
tel-Kondensator lisst sich zum leichteren
Reinigen ohne Werkzeug ausschwenken.
Dank der werkseitig installierten Zent-
ralschmierung verringert sich der War-
tungsaufwand, wihrend die elekerische
Kraftstoff-Férderpumpe das manuelle
Entliiften des Systems und das Anfiillen
der Kraftstofffilter erspart.

Cat M315F und M317F sind mit der
gleichen gerdumigen und komfortablen
Fahrerkabine ausgeriistet wie die Mo-
bilbagger mit Standard-Oberwagen.
Automatische Klimaanlage, verstellbare
Lenksiule und vielfach justierbarer Sitz
gehoren ebenso zum serienmifligen Lie-
ferumfang wie das individuell anpassba-
re Ansprechverhalten der Hydraulik. Die
Druckbeliiftung der schallgedimmten,

vibrationsarmen ROPS-Kabine hilt den
Innenraum stets staubfrei. GrofSe Glas-
tiir, Breitwinkelspiegel und Dachfenster
gewihren freie Sicht in alle Richtungen.
Das Diebstahl-Schutzsystem sichert die
Maschine durch einen PIN-Code.

Im Standard-Beleuchtungspaket sind
Scheinwerfer fiir die serienmifige rech-
te Seitenkamera und die Heckkamera
enthalten. Zudem befinden sich drei
Arbeitsscheinwerfer an der Kabine und
ein vierter am Ausleger. Alle Scheinwer-
fer bieten zeitgemifle LED-Technik, die
sich durch groﬁe Leuchtweite, geringen
Stromverbrauch und lange Lebensdauer
auszeichnet. Die Bilder der beiden Kame-
ras werden in der Kabine auf einem sepa-
raten Farbmonitor simultan dargestellt.
Die beiden neuen Modelle weisen einen

Fotos: Zeppelin

: ein neuer Cat Kurzheck-Mobilbagger M315F, den Caterpillar auf der Messe

Foto: Caterpillar

neuen Tempomat sowie eine automatisch
arbeitende Bremsen- und Achsverriege-
lung auf — beide Einrichtungen dienen
der Entlastung des Fahrers. Das gilt eben-
so fiir die automatische Sperrfunktion der
Schwenk- und Auslegerfunktionen, die
den fritheren Sperrbolzen ablést.

Technologien, wie das Telematiksystem
Product Link, liefern Informationen
iiber Standort, Betriebsstunden, Kraft-
stoffverbrauch, Leerlaufzeiten und Feh-
lercodes. Der Zugriff auf die Product
Link Daten erfolgt online mit dem das
Flottenmanagement Vision Link, das
die Daten auswertet und als wichtige
Entscheidungshilfe bereitstelle. So kén-
nen Finsatzort-Effizienz, Produktivitit
und Kosten anhand von eindeutigen
Fakten positiv beeinflusst werden.
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Belastbar — selbst bei hartesten Einsatzen

Unter den Kettenbaggern wird er zu einer der Neuheiten der bauma gehéren: der neue Cat 330F mit 29,7

Tonnen.

Foto: Caterpillar/Zeppelin

GARCHING BEI MUNCHEN. Neue Kettenbagger fiihrt Caterpillar zur bauma ein, wie den Cat Hydraulikbagger 330F mit
einem FEinsatzgewicht von 29,7 Tonnen. Er wird von einem 178 kW starken Cat Motor C7.1 ACERT angetrieben, der die EU-
Emissionsnormen Stufe IV erfiillt. Das Hydrauliksystem erméglicht prizise Steuerung beim Einsatz verschiedener Arbeitsgerite
und die durchweg verwendeten hoch belastbaren Konstruktionselemente sorgen fiir lange Haltbarkeit selbst bei hirtesten Ein-
sitzen. Eine gut ausgestattete Fahrerkabine verbessert Produktivitit und Sicherheit des Fahrers und Routinewartungsarbeiten
lassen sich grofitenteils schnell vom Boden aus erledigen.

Der Motor ist auf Sparsamkeit ausgelegt.
Die Effizienz wird durch die Motordreh-
zahlautomatik gesteigert. Die Leerlauf-
abschaltautomatik stellt den Motor nach
einer voreingestellten Leerlaufzeit ab, um
Kraftstoff zu sparen und zwei Leistungs-
stufen (Standard und Eco) erméglichen
eine einsatzgerechte Einstellung der Ma-
schine. Das Endergebnis sind giinstigere
Werte beim Kraftstoffverbrauch, bei den
Abgasemissionen, beim Motorverschleifs,
bei den Schallpegeln und bei den War-
tungs-/Reparaturkosten. Dank des Kiihl-

systems in Parallelanordnung mit einem
Verstellliifter kann der 330F auch bei
extremen Temperaturen arbeiten, wobei
das Kiihlsystem zur Minimierung der
Wirme- und Gerduschentwicklung vom
Motorraum getrennt ist. Uberdies ermog-
licht die Auslegung eine problemlose Rei-
nigung der Blocke.

Mit einem Hydraulikstrom von 494 Litern
pro Minute im Hauptsystem und einem
Standard-Ansprechdruck von 35 000 kPa
(bei Schwerhubbetrieb 38 000 kPa) ver-

figt der 330F iiber genug Hydraulikleis-
tung fiir schwere Aushub- und Hebearbei-
ten. Energieverwertungssysteme fiir den
Ausleger- und den Stielkreis entlasten die
Hauptpumpen, sparen Kraftstoff, verbes-
sern das hydraulische Ansprechverhalten
und verringern die Wirmeentwicklung.
Mit den verfiigbaren Zusatzhydrauliksys-
temen kénnen angetriebene Arbeitsgerite
und Schnellwechsler effizient arbeiten.
Der fiir hochprizise Reaktion auf Fahrer-
eingaben ausgelegte Hydrauliksteuerblock
gewihrleistet zielgerichtete Steuerung und

der Schwerlastkreis erhéht bei gleichzeiti-
ger Verringerung von Motordrehzahl und
Pumpenforderstrom den  Systemdruck,
um die Hubkraft zu steigern.

Bei der zertifizierten Uberrollschutz-
Fahrerkabine (ROPS, Rollover Protective
Structure) dienen spezielle Visko-Lager,
eine besondere Dachverkleidung und ef-
fektive Dichtungen zur Begrenzung der
Schwingungen und des Innengeriusch-
pegels. Die breiten luftgefederten Sitze
konnen beheizt beziechungsweise gekiihle
werden und weisen zahlreiche Einstell-
moglichkeiten auf. Die Klimaanlage des
330F arbeitet vollautomatisch. Zum Auf-
laden von elektronischen Geriten stehen
Stromanschliisse zur Verfiigung. Die
rechte und linke Joystick-Konsole lassen
sich nach den individuellen Wiinschen
einstellen und das rechte Bedienelement
weist eine Taste auf, mit der die Motor-
drehzahl je nach den Arbeitsbedingungen
schnell verringert beziehungsweise wieder
aufgenommen werden kann.

Der neue LCD-Monitor zeigt elementare
Betriebsinformationen deutlich an, kann
Einstellungen fir zehn verschiedene Ar-
beitsgerite speichern und ist in 44 Spra-
chen programmierbar. Grofle Glasflichen
und Halogenleuchten (optional Xenon-
Scheinwerfer) verbessern zusammen mit
der serienmifligen Riickfahrkamera die
Rundumsicht fiir den Fahrer.

Der Oberwagenrahmen des 330F mit spe-
ziellen Lagerungen fiir die HD-Fahrerka-
bine ist in kraftbeanspruchten Bereichen
verstarkt. Bei den in den Ausfithrungen L
und LN erhiltlichen Unterwagen kommt
bei Bodenplatten, Kettengliedern, Lauf-
rollen, Leitridern und Antriebsridern
hochfester Stahl zum Finsatz, um eine
lange Lebensdauer zu erreichen. Der
Standardausleger und Standardstiel sind
Kastenprofilkonstruktionen mit inneren
Versteifungsblechen. Sie sind fiir zusitz-
liche Haltbarkeit spannungsentlastet und
werden zur Gewihrleistung der Qualitit

Cat Kettenbagger 330F offenbart niedrigen Verbrauch, hohes Leistungsvermogen und Vielseitigkeit

einer  Ultraschallpriifung  unterzogen.
Der 6,15 Meter lange Ausleger und die
3,2 Meter bezichungsweise 2,65 Meter
langen Stiele gewihrleisten grofite Viel-
seitigkeit bei allgemeinen Aushubarbeiten
und simtliche Bolzen der Arbeitsausriis-
tung weisen eine starke Hartverchromung
auf, die fiir Verschleif{bestindigkeit sorgt.

Die meisten Routinewartungsstellen, wie
Zapfventile und Schmierstellen, sind beim
330F bequem vom Boden aus erreichbar.
Die breiten Wartungsklappen hinten er-
lauben einfachen Zugang und lassen sich
wihrend der Wartungsarbeiten arretieren.
Dank des grofSen Abstands zwischen den
Kiihlern kénnen Fremdkérper problemlos
entfernt werden und iber einen Kraft
stofftank-Ablasshahn kénnen Wasser und
Ablagerungen wihrend der Wartung ab-
gelassen werden. Eine im Tank integrierte
Kraftstoffstandanzeige vermindert die

Gefahr des Uberfiillens des Tanks.

Wie fast alle Maschinen von Caterpillar
ist der 330F mit dem hauseigenen, aber
offenen  Flottenmanagement  Product
Link ausgeriistet. Die Daten von Product
Link, die via Internet mit VisionLink auf-
gerufen werden kénnen, liefern Informati-
onen, um die Effizienz der Maschinen zu
verbessern, die Produktivitit zu steigern
und die Kosten zu senken.

Cat Grade-Technologien kombinieren di-
gitale Gelindedaten und Anzeigen in der
Fahrerkabine, damit die Fahrer das Soll-
Planum praktisch ohne Absteckarbeit und
Planumskontrolle schnell und prizise er-
reichen kénnen. Dadurch werden Arbeits-
spiele und Kraftstoff gespart und Kosten
gesenkt. Das werksseitig integrierte Sys-
tem Cat Grade Control stellt die Position
der Loffelschneide zweidimensional dar
und zeigt damit das erforderliche Abtra-
gen und Aufliillen an, wobei eingebaute
Einrichtungen den Fahrer warnen, wenn
Loffelumlenkung beziehungsweise Loffel
sich einer vorgegebenen Hohe oder Tiefe
nihern.

Anzeige

www.zeppelin-cat.de

- J. Hans Georg I\_Iowoin-ii(,‘ i
Inhab_er der Blatzheimer Sand- und Kieswerke, Erftstadt
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lhr Erfolg. Unsere Leidenschaft.

MIT MEINEM NEUEN CAT

schaffe ich jetzt noch mehr weg. Denn die neuen Radlader Cat 972M XE verbrauchen
im Dauereinsatz in meinen Sand- und Kieswerken im Schnitt gerade mal 13 Liter in der
Stunde, nochmal deutlich weniger als die ohnehin schon supersparsamen Vorganger.
Dahinter steckt das einzigartige Automatikgetriebe und der umweltfreundliche
Stufe IV-Motor von Cat. Es stimmt schon — mit Cat Maschinen erreicht man die
ginstigsten Kosten pro Tonne. Mit den besonders sparsamen Maschinen von Cat

ZEPPELIN
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2015 wurde Doug Oberhelman aufgrund seiner deutschen Wurzeln und seiner Managementleistung
mit dem Titel Deutsch-Amerikaner des Jahres ausgezeichnet.

PETER GERSTMANN: Wie wird sich die digitale Revolu-
tion in Zukunft auf die Entwicklung von Baumaschinen
auswirken, und wie reagiert Caterpillar auf die Indus-
trie 4.0 als Teil des Internets der Dinge?

DouG OBERHELMAN: Schon immer war Caterpillar
fiir seine Kompetenz bekannt, starke, langlebige Ma-
schinen und Antriebe zu bauen. Nun haben wir viele
neue Losungen, die ,in und an“ unseren Maschinen
ansetzen. Seit vielen Jahren bieten wir bereits Telema-
tiksysteme zur Erfassung betriebswirtschaftlich rele-
vanter Daten an, die wir analysieren, um fiir unsere
Kunden verwertbare Informationen bereitzustellen.
Jetzt forcieren und stirken wir diese Kompetenz ,,an®
den Maschinen fiir Dinge, die noch vor wenigen Jah-
ren vollig undenkbar waren. Wir kénnen heute nicht
nur viel groflere Datenmengen erfassen, wenn Maschi-
nen in Betrieb sind, sondern die Daten im Verhiltnis
zur Betriebsumgebung und zur Maschinenleistung
analysieren und damit fiirs Erste schon einmal wert-
volle Informationen iiber die Kraftstoffefhzienz, Pro-
duktivitit und Wartung geben. Die rasche, prizise
Analyse von Big Data bedeutet fiir Caterpillar, seinen
Vertriebs- und Servicepartnern wie Zeppelin und un-
seren Kunden einen schnelleren und sichereren Betrieb
mit weniger Stillstandzeiten. Und genau das ist unser
Ziel — den Wert fiir unsere Kunden zu erhéhen, ihnen
zu mehr Effizienz und Produktivitit zu verhelfen.

MicuaeL HEIDEMANN: Welche Messe-Neuheiten, die
Caterpillar zur bauma vorstellt, werden den grifSten
Technologieschub mit sich bringen?

Douc OBERHELMAN: Zusammen mit Zeppelin wird
Caterpillar auf der bauma 2016 eine Reihe von brand-
aktuellen Maschinen, Technologien und Servicels-
sungen zeigen. Auf einer Ausstellungsfliche von rund
12 000 Quadratmetern werden wir Lésungen fiir Si-
cherheit, Produktivitit und Maschinenmanagement
sowie rund 60 Cat Produkte, eine grofle Auswahl an
Arbeitsgeriten und umfassende Serviceleistungen vor-
stellen, die alle darauf ausgelegt sind, unsere Kunden
erfolgreicher werden zu lassen. Beispielsweise werden
wir Grade mit Assist am Beispiel unseres neuen Cat
Hydraulikbaggers 323F vorstellen. Dabei handelt es

sich um eine Fahrerassistenzfunktion mit halbauto-
nomer Planumskontrolle, durch die das Anlegen eines
Planums automatisiert wird und damit die Baggerfah-
rer noch effizienter arbeiten kénnen. Unabhiingig von
der Erfahrung des Bedieners kann die Produktivitit
um 45 Prozent erhéht werden. Unter dem Motto ,,Cat
Connect Services” werden wir spezielle Technologien
vorstellen, mit denen die Produktivitit und Sicherheit
auf der Baustelle deutlich steigt und gleichzeitig die
Kosten minimiert werden kénnen.

PETER GERSTMANN: Doug, macht es die Industrie 4.0
erforderlich, dass ein Weltkonzern wie Caterpillar mit
seiner langen Tradition sich selbst neu erfindet?

Douc OBERHELMAN: Peter, wir erfinden uns stin-
dig neu — deshalb hilt sich Caterpillar seit mehr als
90 Jahren als fithrendes Unternehmen unserer Bran-
che. Wir bieten seit vielen Jahren fortschrittliche
Technologieldsungen und heute intensivieren und
verbessern wir unsere Anstrengungen noch einmal.
Dies geschieht sowohl mit internen Expertenteams
als auch in Partnerschaften mit externen Technolo-
gieunternehmen und Start-ups. Die durch moderne
Technologien beeinflussten Verinderungen vollzichen
sich heute immer unter hoherem Tempo, und zwar
wesentlich schneller, als noch vor einigen Jahren. Fir
uns und unsere Branche ist das eine spannende Zeit:
Wir entwickeln immer neue, innovative Losungen, die
unseren Kunden zu gréflerer Produkeivitit verhelfen.

MicHAEL HEIDEMANN: Welche Rolle werden in der
Zukunft Daten beim Einsatz von Baumaschinen spie-
len?

Douc OBerRHELMAN: Caterpillar hat die meisten
Baumaschinen weltweit im Einsatz und wir konzen-
trieren uns sowohl auf diese operative Basis als auch
darauf, alle Gerite auf der Baustelle eines Kunden zu
vernetzen. Durch unsere Prisenz vor Ort, unser ein-
zigartiges Hindlernetz und unsere lange Erfahrung
als Branchenfiihrer befinden wir uns in einer guten
Position, um neue, wegweisende Lésungen einzu-
setzen, die durch die digitale Technik erst méglich
werden. So haben wir kiirzlich in der Praxis moder-

CATERPILLAR

CATERPILLAR

So wie 2013 will sich der Chef von Caterpillar auch diesmal auf der Pressekonferenz wahrend der

bauma den Fragen der Journalisten stellen.

Mit Peter Gerstmann (links) und Michael Heidemann (rechts), dem Vorsitzenden und Stellver-
tretenden Vorsitzenden der Geschaftsfiuhrung des Zeppelin Konzerns, sprach Doug Oberhelman
(Mitte) Uber Innovationen, die Kunden von Caterpillar in Zukunft erwarten durfen.

Diesel plus Daten od

Caterpillar-Chef Doug Oberhelman (ibe

PEORIA, USA (SR). Rund um den Globus wird an neuen digitalen Strategien gefeilt — auch bei Caterpilla
zu erwarten ist, erklirte der Vorstandsvorsitzende Doug Oberhelman. Mit Peter Gerstmann und Michael
Konzerns, sprach er iiber Innovationen, die Kunden von Caterpillar erwarten diirfen. Im Kern geht es dar

Eine der bauma-Neuheiten ist die in Kettenbag-
ger und Dozer integrierte Grade-Technologie.

ne Technologien getestet. Nebeneinander wurden
zwei jeweils 120 Meter lange Straflen gebaut. Die
erste wurde mit traditionellen Verfahren gebaut. Fiir
den Bau der zweiten Strafle wurden Cat Connect
Technologien eingesetzt, darunter Telematik, Ma-
schinensteuerung, Payload und intelligente Verdich-
tungstechnik. Es stellte sich heraus, dass durch unsere
Technik 31 Prozent der Arbeitsstunden, 34 Prozent
der Geriteeinsatzzeit, 46 Prozent der Projektstunden
und 37 Prozent des Treibstoffs eingespart werden
konnten. Das ist nur ein Beispiel dafiir, wie wir die
Leistungsfihigkeit unserer Maschinen und damit die
Wettbewerbsfihigkeit unserer Kunden erhéhen und
ihnen damit zu groferer Effizienz und Rentabilitit

verhelfen konnen. Ich empfehle unseren deutschen
Kunden, sich dazu das Video auf YouTube anzusehen
(https://youtu.be/6nF2YIf9r-k). Es ist wirklich be-
eindruckend, was durch moderne Technologie heute
alles moglich ist.

PeTER GERSTMANN: Wie wird die Digitalisierung den
Markt fiir Baumaschinen verindern?

Douc OBERHELMAN: Im Gegensatz zu anderen Bran-
chen, wie der Landwirtschaft, konnte die Produktivi-
tdt in der Bauindustrie in den letzten Jahren niche ge-
steigert werden. Leider wurden in der Bauwirtschaft
die Technologien, welche die Produktivitit und die
Rentabilitit erhéhen, noch nicht ausreichend genutzt.
Mit der zunehmenden Verbreitung der Digitalisie-
rung — weltweit sind bereits rund 400 000 unserer
Maschinen vernetzt — wird auf dem Markt eine gro-
e Nachfrage nach Methoden fiir die Steigerung von
Produktivitit und Effizienz entstehen. Und wir bie-
ten unseren Kunden genau die passenden Lésungen
dafiir. Die Moglichkeiten sind groffartig. Ich kann
es gar nicht erwarten, wie sich die Dinge entwickeln
werden.

PETER GERSTMANN: Wie kann Caterpillar unsere Kun-
den auf dem digitalen Weg unterstiitzen?

Douc OBERHELMAN: Als Branchenfiihrer werden wir
weiterhin Pionierarbeit leisten und Digitaltechnik der
Spitzenklasse integrieren, sodass wir unseren Kunden
gemeinsam mit unseren weltweit 177 Vertriebs- und
Servicepartnern die besten Lésungen anbieten kén-
nen und dafiir sorgen werden, dass sie auch in Zu-
kunft mit Caterpillar mehr Geld verdienen als mit
jeder anderen Marke. Die Welt verdndert sich schnell
und wir uns mit ihr. Durch die Verbindung der Pro-
dukt- und Technologiekompetenz von Caterpillar mit
der Grofle und Erfahrung unseres einzigartigen welt-
weiten Vertriebsnetzes bieten wir unseren Kunden
tiberall auf der Welt Services und Lésungen und zwar
immer dann, wann und wo sie gebraucht werden. Wir
werden im Kundendienst auch in Zukunft alles daran
setzen, den besten Service zu bieten, denn das ent-
spricht unserer DNA.
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.Seit vielen Jahren bieten wir bereits Telematiksysteme zur Erfassung betriebswirtschaftlich rele-
vanter Daten an, die wir analysieren, um fir unsere Kunden verwertbare Informationen bereitzu-
stellen. Jetzt forcieren und starken wir diese Kompetenz ,an” den Maschinen fur Dinge, die noch vor
wenigen Jahren véllig undenkbar waren”, kiindigte Doug Oberhelman, der CEO von Caterpillar an.

i-"..\ ',‘.

{

+Wir kénnen heute nicht nur viel gréBere Datenmengen erfassen, sondern die Daten im Verhaltnis zur
Betriebsumgebung und zur Maschinenleistung analysieren und damit wertvolle Informationen tber
die Kraftstoffeffizienz, Produktivitat und Wartung geben”, stellte der CEO von Caterpillar heraus.

er Silizium plus Stahl

r die Digitalisierung von Baumaschinen

r. Was von dem weltweit gréfiten Baumaschinen- und Motorenhersteller auf der bauma und in Zukunft
Heidemann, dem Vorsitzenden und Stellvertretenden Vorsitzenden der Geschiftsfithrung des Zeppelin
um, den Wert fiir Baumaschinen zu erhéhen und sie noch produktiver zu machen.

MicHaeL HEIDEMANN: Doug, welchen Nutzen werden
unsere Kunden von digitalen Baumaschinen haben?

Douc OBerHELMAN: Heute ist alles vernetzt — Te-
lefone, Autos, sogar Espressomaschinen! Die Dinge
sind in einer Weise verbunden, die frither unméglich
erschien — doch jetzt ist das fast normal und wird
auch so von unseren Kunden erwartet. Die Bauin-
dustrie wird aus dem Einsatz intelligenter, vernetzter
Technik erhebliche Vorteile ziehen. Lass’ mich an ei-
nem Beispiel zeigen, was wir bereits heute anbieten:
Product Link, ein Teil der Cat Connect-Technologie,
ist bei den meisten unserer Maschinen iiber 20 Ton-
nen Einsatzgewicht und auch bei einigen kleineren
Maschinen Standard und kann entweder werkseitig
eingebaut oder durch unsere Vertriebs- und Service-
partner wie Zeppelin nachgeriistet werden. Durch
die Daten bekommen unsere Kunden Fakten, auf
deren Grundlage sie fundierte Entscheidungen
treffen, lingere Betriebszeiten erreichen und die
Betriebskosten deutlich senken kénnen. Durch die
jungste Standardisierung von Telematik-Daten ha-
ben wir nun die Méglichkeit, Daten anderer Herstel-
ler in Vision Link einzubinden, ohne Product Link
an dem Fremdgerit installieren zu miissen. Dariiber
hinaus werden wir im Verlauf des Jahres Updates
der Benutzeroberfliche von Vision Link bereitstel-
len, durch welche die Nutzung mit den aktuellen
Smartphones und Tablets schneller und einfacher
wird. Durch die Integration von Vision Link mit der
Hardware Cat Product Link entsteht ein leistungs-
starkes Telematiksystem, das wertvolle Daten von
Maschinensensoren und Steuerungssystemen liefert.
Das System kann in Cat Maschinen ebenso einge-
baut werden wie in die Gerite anderer Hersteller. So-
mit ist Product Link zu einer Lésung fiir gemischte
Flotten geworden. Die neue Version von Vision Link
umfasst ein ,responsives Design®, sodass die Bedie-
nung auf einem Smartphone, Tablet, Notebook oder
einem PC ihnlich und intuitiv nutzbar ist. Wir ha-
ben groflen Wert auf die bessere Lesbarkeit und Na-
vigation der Bildschirminhalte gelegt. Wihrend der
bauma werden wir eingehender iiber unsere Updates
und die Vision Link Service Plattform berichten.

MicHAEL HEIDEMANN: Das verspricht richtig span-
nend zu werden. Welche neuen digitalen Geschiifts-
modelle kann der Kunde von Caterpillar in Zukunft
erwarten?

Douc OBERHELMAN: Seit Generationen helfen wir
den Kunden durch den Einsatz fortschrittlicher
Technik bei der Losung ihrer Aufgaben. Daran wird
sich nichts dndern. Doch da die Welt schneller ge-
worden ist, erhdhen wir unsere Geschwindigkeit und
die Priorisierung digitaler Angebote zur Unterstiit-
zung unserer Kunden. Dabei gehen wir beinahe so
vor, als ob wir ein Startup-Unternehmen wiren — mit
dem richtigen Team und der richtigen Technologie
setzen wir neue Ideen um. Fiir den Anfang konzen-
trieren wir uns auf die Bereiche: Asse-Management
einschlief$lich Maschinen, Motoren und Lokomoti-
ven, Produktivitit, Sicherheit und Nachhaltigkeit.
Aufbauend auf den bestehenden Technologie- und
Serviceangeboten von Cat Connect nutzen wir die
weltweit erhobenen Daten zur Steigerung der Pro-
duktivitit unserer Kunden. Oder, um es plakati-
ver auszudriicken, verbinden wir Diesel mit Daten
und Silizium mit Stahl — wir nehmen also die Cat
Maschinen, fiir die wir allseits bekannt sind, und
machen sie intelligenter, damit unsere Kunden ihre
Ressourcen eflizienter einsetzen und ihre Leistung
nachhaltig verbessern kénnen.

PETER GERSTMANN: Doug, du bist ein Befiirworter
von TTIP. Welchen Einfluss wird TTIP auf den Markt
fiir Baumaschinen haben?

Douc OBerRHELMAN: Caterpillar unterstiitzt seit
langem den freien Handel und die technische Har-
monisierung, weil sich das fiir unsere Mitarbeiter,
Investoren, Hindler und Kunden als die beste Opti-
on erwiesen hat. TTIP ist das umfassendste Freihan-
delsabkommen, das je von der Europiischen Union
ausgehandelt wurde, und wird fiir ein Wachstum bei
Handel und Investitionen sorgen, von dem die USA
und Europa gleichermaflen profitieren werden. Fiir
unsere Geschiftstitigkeit sehen wir hauptsichlich
drei Vorteile: Erstens kénnen aufgrund der gewalti-
gen Ausmafle der Handelsstréme — rund zwei Milli-

.Wir machen die Cat Maschinen intelligenter, damit unsere Kunden ihre Ressourcen effizienter

einsetzen kdnnen”, erklarte Doug Oberhelman.
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Fotos: Caterpillar/Zeppelin
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»Da die Welt schneller geworden ist, erhdhen wir unsere Geschwindigkeit und die Priorisierung
digitaler Angebote zur Unterstitzung unserer Kunden. Dabei gehen wir beinahe so vor, als ob wir
ein Startup-Unternehmen waren — mit dem richtigen Team und der richtigen Technologie setzen

wir neue ldeen um.”

arden Euro pro Tag — selbst geringe Zollsenkungen
erhebliche wirtschaftliche Auswirkungen haben.
Zweitens konnte insbesondere im Bereich der Zu-
sammenarbeit bei der Regulierung mehr getan
werden, um zukiinftige Probleme zu vermeiden. So
sollten die EU und die USA unter anderem daran
arbeiten, ihre Umweltschutzvorschriften, wie bei-
spielsweise Emissionswerte, abzustimmen oder nach
Moglichkeit sogar vollig zu harmonisieren. Auch
die Verwendung internationaler Standards in der
transatlantischen Beziehung sollten zum Beispiel im
Bereich Maschinensicherheit und Maschinenkenn-
zeichnung weiter vorangebracht werden. Insgesamt
sollte TTIP durch die Einrichtung eines stabilen

Im Verlauf des Jahres wird es ein Update der Be-
nutzeroberflache von Vision Link geben.

Rahmens und der Méglichkeit eines frithzeitigen
regelmifligen Dialogs dazu beitragen, die Zusam-
menarbeit der europiischen und amerikanischen
Regulierungsbehorden zu vereinfachen. Beide Sei-
ten werden ihre Regulierungskompetenz behalten.
Aber geben wir den Regulierungsbehérden doch ein
Geriist an die Hand, mit dem sie zuerst versuchen
kénnen, sich zu einigen, bevor sie {ibereinkommen,
dass sie sich nicht einig sind. Schlieflich sollten die
EU und die USA im Umgang mit den oft von Dritt-
staaten auferlegten Beschrinkungen fiir wiederauf-
gearbeitete Produkte am gleichen Strang ziehen.
Unser Ziel besteht darin, den uneingeschrinkten
Handel mit wiederaufgearbeiteten Produkten zu
fordern, wenn die USA oder die EU mit Drittstaa-
ten verhandeln.

MicuAEL HEIDEMANN: 2015 wurdest Du von der
German-American Heritage Foundation zum Deutsch-
Amerikaner des Jahres ernannt. Bei der Uberreichung
dieser Auszeichnung im elitiren Presseclub von Wa-
shington durfte ich dabei sein. In Deiner Rede bist Du
auf Deine deutschen Wurzeln eingegangen. Deine Fa-
milie stammt, wie ich, aus Westfalen. Was verbindest
Du eigentlich heute mit Deutschland?

Douc OBERHELMAN: Das war fiir mich eine ein-
zigartige und wirklich besondere Auszeichnung. Es
war sehr schon, dass du teilnehmen konntest und
extra daftir nach Washington DC gekommen bist.
Dank Zeppelin war es mir auch méglich, die Wur-
zeln meiner Familie zuriickverfolgen zu kénnen,
die rund 300 Jahre zuriickreichen und die aus der
Nihe von Ledde in Westfalen stammt. Ich konnte
feststellen, dass bereits meine Vorfahren in Westfa-
len mit Maschinen, Landwirtschaft und Bergbau zu
tun hatten. Somit liegen mir Maschinen und Geri-
te seit Generationen im Blut und es ist daher nicht
iiberraschend, dass ich bei Caterpillar arbeite. Was
fiir unsere Arbeit bei Caterpillar und fiir meinen Job
ungemein hilfreich ist, ist Zeppelin als Partner zu
haben, auf den man zihlen kann und der auf grofi-
artige Weise unsere Kunden betreut — und das seit
iiber 60 Jahren.
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Saubere Losung bei der Verbrennung

Zur bauma 2016 wird eine ganze Bandbreite an Cat Maschinen auf Basis von Stufe IV in Halle B6 gezeigt

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). 2013 war er auf der bauma noch alleine
auf weiter Flur: der Cat Radlader 988K, ausgestattet mit SCR-Technologie so-
wie DPF (Ruf8partikelfilter), und damit der Erste, der die EU-Abgasrichtlinien
der Stufe IV erfiillte. Damit gab er die weitere Richtung vor, die mobile Ar-
beitsmaschinen hinsichtlich ihrer Motorentechnik bis heute einschlagen ha-
ben. Seit der Einfithrung der Emissionsstufen 1996 sind die Abgaswerte bei
Offroad-Maschinen dramatisch gesunken, was massive Verinderungen an Mo-
torentechnik und Abgasanlagen mit sich brachte. Zur bauma 2016 wird eine
ganze Bandbreite an Cat Maschinen auf Basis von Stufe IV in Halle B6 gezeigt,
bei denen in der Regel Rufipartikelfilter und SCR zum Serienstandard gehs-
ren. Dank der SCR-Technologie, also der selektiven katalytischen Reduktion,
werden Stickoxide in den Abgasen durch den Einsatz von Ammoniak in der
Abgasnachbehandlung weiter reduziert, indem eine 32,5 prozentige, wissrige
Harnstofflésung in den Abgastrakt eingespritzt wird.

Typischer Stufe IV-Motor, wie er in den Cat Radladern der Serie M verbaut

wurde.

,Gab es anfangs etliche Vorbehalte und
Bedenken seitens Kunden, was die Ab-
gasnachbehandlung betraf, so sind die-
se nicht eingetreten. Der Umgang mit
AdBlue war fiir die Betriebe zwar eine
Umstellung, doch ist er lingst zu einer
Selbstverstindlichkeit geworden. Wich-
tig ist, auf die korrekte Lagerung von
AdBlue zu achten, indem eine Tempe-
ratur von minus neun bis plus 25 Grad
nicht iiberschritten werden darf. Der
Fahrer sollte die AdBlue-Anzeige im
Blick haben, um so rechtzeitig fiir Nach-
schub sorgen zu kénnen. Durch die au-
tomatische Regeneration wird ein prob-
lemloser Betrieb sichergestellt. Hier hat
Caterpillar sehr dazu beigetragen, indem
rechtzeitig Stufe IV-Motoren entwickelt
wurden, die ausgereift in den Marke ein-
gefithrt wurden®, so Staale Hansen, der
bei Zeppelin im Produktmanagement
den Bereich Grofigerite leitet. Heute
ist praktisch das gesamte Produktpro-
gramm mit Stufe IV-Motoren ausgestat-
tet. Dass die Einfithrung von Motoren
der Stufe IIIB und IV erfolgreich verlau-
fen ist, belegen auch Zahlen: Weltweit
sind rund 223 000 Maschinen damit im
Einsatz, die rund 370 000 Betriebsstun-
den vorweisen kénnen.

Fotos: Zeppelin

Motoren der Stufe IV basieren auf dem
AcereKonzept und kombinieren Elek-
tronik-, Kraftstoff- und Luftansaug- und
Nachbehandlungskomponenten.  Doch
nur Emissionen zu senken, war nie das al-
leinige Ziel von Caterpillar. Dariiber hin-
aus sollten die Gerite keine Leistungsein-
buflen verzeichnen. Das Acert-Konzept
sorgt per se fiir ein héheres Drehmoment.
Bei der Entwicklung der neuen Motoren-
baureihe ging es stets auch darum, an der
Stellschraube Spritverbrauch zu drehen.
So ist es gelungen, den Verbrauch weiter
zu minimieren. Motoren auf Basis der
Stufe IV verlangen schwefelarmen Die-
selkraftstoff, der weniger als 15 ppm (mg/
kg) Schwefel enthilt. Auflerdem sind

aschearme Motorensle nétig.

Vor allem bei Einsitzen, die Maschinen
mit Partikelfilter oder vergleichbarer
Technologie vorschreiben, kénnen Mo-
toren auf Basis von Stufe IV die Losung
sein. ,Hier kénnen wir unseren Kun-
den entsprechende Lésungen anbieten®,
erklirc Hansen. Motoren ab dem Cat
C4.4 — auch mit Duo Turbo — greifen
auf den Ruf8partikelfilter in Verbindung
mit SCR zuriick. Die Wartungsinterval-
le des Filters liegen bei tiber 5 000 Be-

triebsstunden. C4.4 Motoren mit Single
Turbo nutzen SCR ohne Filter. Folglich
entfillt das Wartungsintervall. ,Damit
sind jedoch keine Nachteile bei 6ffentli-
chen Ausschreibungen verbunden, denn
die geforderte aktuellste Abgasstufe wird
erreicht. Das betrifft Bundeslinder wie
Baden-Wiirttemberg, Bremen und Ber-
lin. Cat C4.4 Acert Motoren mit Doppel
Turbo Aufladung sind in Zukunft ohne-
hin immer mit SCR und Ruf$partikelfil-
ter-Technologie verbaut. Beispielsweise
der Cat Kettendozer D6K2, der auf der
bauma steht, ist bereits damit ausgeriis-
tet", so der Zeppelin Produktmanager.

Proteste rund um Stuttgart 21 nahm die
Deutsche Bahn zum Anlass, von Un-
ternehmen zu fordern, Baumaschinen
fiir Arbeiten rund um das Grofiprojekt
mit entsprechender Filtertechnologie
einzusetzen, falls deren Motoren nicht
der Stufe IIIB bezichungsweise Stufe
IV entsprechen. Den Radius um
Stuttgart hat die Deutsche
Bahn inzwischen erweitert:
Vorgesehen hat sie einen An-
fang 2014 in Kraft getre-
tenen Stufenplan bis
2019 auf inner-
- stidtischen
A Bahnbau-
{ & stellen, auf
\ y denen nur
b noch Bau-
maschinen
mit einem
Ruf$partikelfiltersys-
tem eingesetzt werden diirfen.

Zeppelin bietet hierfiir die Nachriis-
tung von Filtertechnologie an. Bevor der
fachgerechte Filtereinbau erfolgen kann,
miissen verschiedene Fragen hinsichtlich
des Maschineneinsatzes und des Tempe-
raturverlaufes der Abgase geklirt werden.

“stufe |

Senkung der Emissionen.

Einbaumotoren auf Basis der Stufe IV.

Hier empfiehlt sich der Einsatz von Data-
loggern, welche iiber einen lingeren Zeit-
raum verschiedene Daten rund um die
Abgase messen und speichern. Aufgrund
der gewonnen Erkenntnisse aus Einsatz-
bedingung und Temperaturverhalten der
Abgase kann dann das passende System,
Ruf$filter entweder mit aktiver oder pas-
siver Regeneration, ausgewihlt werden.
Wihrend der bauma kénnen sich Kun-
den bei Zeppelin auf dem Stand beraten
lassen, denn vor dem Filtereinbau ist eini-
ges zu beachten und einige Fragen sind
im Vorfeld zu kliren.

Aufgrund der Feinstaubbe-
lastung in deutschen Stidten
und wegen der EU-Richtli-
nien, die hohere Grenzwerte
bei Feinstaub und Stickoxi-
den an héchstens 30 Tagen
pro Jahr erlauben, ist davon
auszugehen, dass sich Um-
welt- und Emissionsaufla-
gen verschirfen. ,Einige
Kommunen haben schon
reagiert. In Berlin soll ab
dem drittem Quartal
dieses Jahres nur mit
Maschinen auf Basis
von IIIB oder IV gear-
beitet werden diirfen.
Diese Vorgabe gilt be-
reits fiir einige Orte in
Bremen und in Frank-
furt. Man kann aufgrund der
drohenden Buflgeldzahlungen durch
die EU davon ausgehen, dass bald an-
dere Stidte nachziehen. Darauf sind wir
bei Zeppelin und Caterpillar vorberei-
tet", so der Zeppelin Produktmanager.

Wenn 2019 die aktuell giiltige Emissi-
onsrichtlinie Stufe IV in Stufe V iiber-
geht, miissen die Grenzwerte ausgesto-

im Leistungsbereich zwischen 130 kW
und 560 kW nochmals reduziert wer-
den. Neu ist, dass zusitzlich eine maxi-
mal zuldssige Anzahl ausgestoflener Par-
tikel eingefithrt wird und Motoren mit
einer Leistung tiber 560 kW reguliert
werden. ,Bei Caterpillar laufen lingst
die Vorbereitungen dafiir, dass die Um-
stellung genauso reibungslos gelingt,
wie der Wechsel von Stufe IIIA auf I1IB
und IIIB auf IV*, macht Staale Hansen
deutlich. Ohnehin sind die Vorgaben

Cat Clean Emissions Modul.

hinsichtlich Emissionen kein Neuland
fiir den weltweit grofSten Baumaschi-
nen- und Motorenhersteller. Denn hin-
sichtlich Tunnelbau oder Arbeiten in
geschlossenen Riumen sind die Emissi-
onsvorgaben entsprechend streng limi-
tiert und so kénnen bereits schon heute
Cat Gerite eingesetzt werden, wie es laut

Bener Partikelmasse fiir Dieselmotoren

Vorschriften verlangt wird.
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Grafik: Zeppelin
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Hohen- und hitzetauglich

Kurzheck-Bauweise bringt hohe Grab- und Hubkrafte mit Kraftstoffeffizienz in Einklang

GARCHING BEI MUNCHEN. Die Kurzheck-Bauweise hat immer dann ihre
Daseinsberechtigung, wenn hohe Grab- und Hubkrifte auf engstem Raum walten
miissen. Fiir diese Einsatzbedingung zugeschnitten hat Caterpillar seinen neuen
25-Tonnen-Kurzheckbagger Cat 325F. Dessen ROPS-Grofiraum-Fahrerkabine
(Rollover Protective Structure) bietet dem Fahrer viel Komfort sowie Sicherheit.
Robuste HD-Strukturen in allen Konstruktionsbereichen, einschliefilich eines
umfangreichen Angebots an diversen Auslegern, gewihrleisten Langlebigkeit
und Produktionseffizienz, und eine grofie Auswahl an Schnellwechslern und Ar-
beitsgeriten erhoht die Vielseitigkeit des 325F.

Der Cat Acere-Motor C4.4 mit einer Net-
toleistung von 122 kW (164 PS) erfiille die
Stufe IV und verfiige iiber ein Nachbe-
handlungssystem, das kein Eingreifen vom
Fahrer erfordert und zu keiner Arbeitsun-
terbrechung fithrt. Ein Motordrehzahl-
regelungssystem senkt automatisch die
Motordrehzahl, wenn die Maschine unter
den gegenwirtigen Einsatzbedingungen
keine maximale Leistung bendtigt — das
fithrt zu Kraftstoffeinsparungen. Weiteres
Einsparpotenzial bieten das automatische
Motorleerlaufabschaltsystem sowie drei
verschiedene Leistungsmodi — volle Leis-
tung, Standard und Eco — die es erlauben,
die Maschinenleistung an den jeweiligen
Arbeitseinsatz anzupassen.

Der fiir Biodieselmischungen bis B20 ge-
eignete Cat Motor verfiigt iiber einen Luf-
ter mit variabler Drehzahl, wodurch der
Kraftstoffverbrauch weiter gesenkt wird.
Dank eines effizienten Kiihlsystems kann
der 325F auch bei extremer Hitze einge-
setzt werden und das neue Modell eignet
sich zudem fiir Einsitze in Hohen bis
dreitausend Metern, ohne dass die Motor-
leistung sinkt. Das Hochdruck-Kraftstoff-
system verfiigt iiber eine neu konstruierte
Pumpe und neuartige Einspritzelemente,
um eine bestmogliche Verbrennung zu ge-
wihrleisten und das hocheffiziente Filter-
system schiitzt die Prizisionskomponenten
des Kraftstoffsystems vor Verschleif§ und
Ablagerungen.

Das Arbeitshydrauliksystem des 325F ist
so konstruiert, dass zusammengehdorige
Komponenten eng beieinander angeord-
net sind. So konnen kurze Schliuche und
Leitungen verwendet werden, wodurch

Der Zeppelin Konzern erwirtschaftete im Geschaftsjahr 2015 an weltweit 190 Standorten einen Um-
satz von 2,33 Mrd. Euro. Mit der Leidenschaft von 7.800 Mitarbeitern schaffen wir zukunftsweisende
Losungen in den Bereichen Baumaschinen, Vermietung, Baulogistik, Antrieb und Energie sowie Anla-
genbau. Die Zeppelin Baumaschinen GmbH ist seit 1954 in Deutschland der exklusive Vertriebs- und
Servicepartner von Caterpillar Inc., dem weltgroRten Hersteller von Baumaschinen. Bis heute hat sich
die Zeppelin Baumaschinen GmbH zur groten Gesellschaft von Zeppelin entwickelt und ist Europas
fiihrende Vertriebs- und Serviceorganisation der Branche.

Reibungsverluste und Druckabfille re-
duziert werden und stets Leistung und
Effizienz des Systems gewihrleistet sind.
Um einen gleichmifigen Betrieb und eine
prizise Steuerung zu ermdglichen, dffnet
das Hauptsteuerventil langsam, wenn die
Bewegung des Joystick-Hebels gering ist,
und es 6ffnet schnell, wenn die Bewegung
starker ist. Damit wird der Hydraulik-
strom exake in der erforderlichen Menge
zur gerade benstigten Funktion geleitet.

Elektrisch gesteuerte Ausleger- und Stiel-
Energieverwertungssysteme fithren das
Ol aus den Zylindern in den Hydraulik-
kreis zuriick, statt es in den Olbehilter
abzuleiten. So werden die Hauptpumpen
entlastet, es wird Kraftstoff gespart, und
das Ansprechverhalten wird verbessert.
Optionale Schnellwechsler und Arbeits-
geritesteuerungssysteme mit optionalen
Zusatzhydraulikkreisen eignen sich fiir
cine Reihe von Cat Arbeitsgeriten und
Loffeln. Das Arbeitsgeritesteuerungssys-
tem kann Driicke und Hydraulikstrome
fiir verschiedene Arbeitsgerite speichern
und damit den Anbaugeritewechsel er-
heblich beschleunigen. Standardausleger
und -stiel des 325F bieten gute Eigen-
schaften fiir eine Vielzahl von Grab- und
Ladearbeiten. Der optionale Verstellausle-
ger ermdglicht Arbeiten in grofSerer Nihe
zu den Ketten und auf beengtem Raum
und bietet ein grofleres Hubvermogen.
Um Langlebigkeit zu erzielen, wird beim
325F ein modifizierter X-Rahmen einge-
setzt, der hochsten Grab- und Hubkriften
wiedersteht und seine Arbeitsausriistung —
robotergeschweift fiir maximale Festigkeit
— gewihrleistet Standfestigkeit tiber einen
langen Zeitraum. Dariiber hinaus werden

Die Kurzheck-Bauweise des neuen Cat 325F ermdglicht hohe Grab- und

Hubkrafte auf engstem Raum.

beim HD-Unterwagen des 325F massive
Laufkettenrahmen, HD-Laufrollen, ge-
schmiedete Tragrollen und fettgeschmier-
te Laufketten verwendet, welche die Ket-
tenlebensdauer erheblich verlingern und
den Geriuschpegel senken.

Die neue ROPS-Fahrerkabine bietet dem
Fahrer deutlich mehr Platz. Spezielle Vis-
koselager verhindern, dass sich Schwin-
gungen {iber den Rahmen auf den Aufbau
iibertragen, und eine besondere Innenaus-
kleidung sowie Spezialdichtungen tragen
zur weiteren Reduzierung des Innenge-
riuschpegels bei. Die Klimaautomatik
sorgt fiir gleichmiflige Kabinentempera-
turen, und der voll verstellbare, optional
beheizbare Sitz, die verstellbaren Armleh-
nen sowie verstellbare Joystick-Konsolen
erhéhen die Produktivitit des Fahrers. Der
grofle LCD-Monitor ist intuitiv bedienbar
und kann auf 42 Sprachen eingestellt wer-
den. Zur Steigerung des Komforts bietet
die Fahrerkabine zahlreiche Ablagemég-
lichkeiten, zusitzliche Steckdosen sowie
eine Zusatzbuchse fiir MP3-Player. Zum
Schutz des Fahrers wird beim 325F ein
integrierter Uberrollschutzaufbau (ROPS)

lhre Aufgaben

m Figenstandige Betreuung lhres
Verkaufsgebiets

m Verantwortung fiir das Erreichen der
mit lhnen abgestimmten Umsatz- und
Ertragsziele

m Betreuung und Beratung des
vorhandenen Kundenstamms und
Akquirieren von Neukunden

= Anlage und Pflege der Kundendaten

m Sicherstellung der Kundenzufriedenheit
und der langfristigen Kundenbindung
durch kundenorientierte Dienst-
leistungen und wirtschaftliche sowie
technische Probleml@sungen

Foto: Caterpillar/Zeppelin

verwendet. Um den Einstieg und Ausstieg
zu etleichtern, sind griffgiinstige Handldu-
fe angebracht und die Gehbereiche sind
mit rutschhemmenden Trittblechen mit
versenkten Schrauben versehen. Im Inne-
ren der Maschine trennt eine Brandschutz-
wand {iber die gesamte Linge Motor- und
Hydraulikpumpenrdume  voneinander
und iiber einen bodennahen Kraftstoffab-
stellschalter kann der Motor in Notsitua-
tionen ausgeschaltet werden. Die grof$zii-
gige Verwendung von Glas in der Kabine
gewihrleistet eine gute Rundumsicht, und
die vier Spiegel sowie das serienmiflige
Riickfahrkamerasystem tragen zu mehr
Sicherheit am Einsatzort bei.

Im Vergleich mit seinem Vorginger
321D L CR bietet der 325F die gleiche
Produktivitit, glinzt jedoch dariiber hin-
aus mit einem grofferen Hubvermogen (bis
zu sieben Prozent bei Frontauslage und bis
zu neun Prozent bei Seitenauslage) sowie
einem um zwolf Prozent geringeren Kraft-
stoffverbrauch.

Beim 325F wird Servicefreundlichkeit
grof§ geschrieben, daher sind die meisten

Routinewartungsstellen bequem vom Bo-
den aus erreichbar. Im Pumpenraum zu-
sammengefasste Filter erhdhen den Kom-
fort und die breiten Wartungsklappen
sowie die zweiteilige Motorhaube mit Gas-
zylinder bieten ungehinderten Zugang zu
wichtigen Komponenten. Fiir mehr Ser-
vicefreundlichkeit sorgen auflerdem eine
elektrische  Kraftstoffentliiftungspumpe
zur Vereinfachung von Filterwechseln,
leicht erreichbare Druckmessanschliisse
und Fliissigkeits-Probenzapfventile sowie
ein wartungsfreier Ruf$partikelfilter.

Wie fast alle Maschinen von Caterpillar
ist der 325F mit dem hauseigenen, aber
offenen Flottenmanagement Product Link
ausgeriistet. Die Daten von Product Link,
die via Internet mit Vision Link aufgeru-
fen werden konnen, liefern wichtige In-
formationen, damit rechtzeitige, fundierte
Entscheidungen getroffen werden kénnen,
die die Effizienz am Einsatzort verbessern,
die Produktivitit steigern und die Kosten
senken.

Cat Grade-Technologien kombinieren di-
gitale Gelindedaten und Anzeigen in der
Fahrerkabine, damit die Fahrer das Soll-
Planum praktisch ohne Absteckarbeit und
Planumskontrolle schnell und prizise er-
reichen kénnen; dadurch werden Arbeits-
spiele und Kraftstoff gespart und Kosten
gesenkt. Das werksseitig verfiigbare Sys-
tem Cat Grade Control stellt die Position
der Loffelschneide zweidimensional dar
und zeigt damit das erforderliche Abtra-
gen und Auffiillen an, wobei eingebaute
Einrichtungen den Fahrer warnen, wenn
Loffelumlenkung beziehungsweise Loffel
sich einer vorgegebenen Hohe oder Tiefe
nihern.

Wenn eine 3D-Steuerung erforderlich ist,
kann das System problemlos mit Trimble-
Komponenten aufgeriistet werden und be-
wiltigt dann auch komplexe Formen und
Gelindeprofile. Durch die enge Zusam-
menarbeit von Zeppelin mit Sitech steht
den Kunden stets eine Losung aus einer
Hand zur Verfiigung.

Anzeige

ZEPPELIN

WE CREATE SOLUTIONS

lhre Qualifikation

= Abgeschlossene technische oder
kaufménnische Ausbildung

m Finschldgige Erfahrungen im
VertriebsauRendienst

= Hohe Verkaufsorientierung sowie Erfolg in
der Kundengewinnung und -betreuung

m Belegbarkeit lhrer Leistungsfahigkeit
durch Erfolge in Ihrer bisherigen
Tatigkeit

= |dealerweise Wohnsitz im Verkaufsgebiet

= Sicherer Umgang mit dem PC/Laptop

m Selbststandiges und strukturiertes
Arbeiten

= Fleil}, Engagement und

erfolgsorientiertes Handeln
= Sicheres und verbindliches Auftreten
= Sehr gute kommunikative Fahigkeiten

VERKAUFSREPRASENTANT (M/W) IM AUSSENDIENST

Wir freuen uns auf lhre Bewerbung.
Zeppelin Baumaschinen GmbH, Graf-Zeppelin-Platz 1, 85748 Garching bei Miinchen

Frau Katharina Schlosser, Tel. +49 89 320 00 - 343, katharina.schlosser@zeppelin.com

Oder besuchen Sie uns auf der bauma, Halle B6 oder auf unserem Stand fiir Aushildung und Karriere in der Halle BO.

www.zeppelin-karriere.de
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Zahne zusammenbeif3en

Beim Laden von gesprengtem Basalt mit Cat Kettenbagger 374FLME und Felsloffel soll sich der VerschleiB in Grenzen halten

1

Umfangreiche Vorkehrungen hinsichtlich VerschleiBschutz weist der Felsloffel am Cat 374FLME auf.

NEUWIED (SR). Sie bilden die Schnittstelle zwischen Arbeitsgerit und Mate-
rial, das sie bewegen: Grabgefifle. Auf sie wirken Verschleifl und Krifte direkt
ein und iiber sie auf das ganze System Maschine, wie Ausleger, Gelenke, Lager,
Hydraulikzylinder sowie -kolben und letztlich Motorleistung. Darum sind sie
die Schliisselstelle der Produktivitit einer Baumaschine und deren Betriebskos-
ten. Bei der Wahl des passenden Anbaugerites muss vieles auf das Trigergerit,
auf Auslegerkinematik und -geometrie, auf Hydraulikkrifte und Standmo-
mente des Unterwagens abgestimmt werden, besonders wenn es sich um einen
besonders schweren Einsatz mit hohen Ausbrechkriften handelt. Fiir einen sol-
chen hat die Firma Wortig bei der Zeppelin Niederlassung Koblenz einen neuen
Cat Kettenbagger 374FLME inklusive Cat Felsloffel geordert.

Das Unternehmen fithrt an acht Stand-  Baumaschinenlieferanten Zeppelin und

orten in verschiedenen Basalt- und Lava-
briichen in der Eifel und am Mittelrhein
Lade- und Transportarbeiten aus — und das
schon seit {iber drei Jahrzehnten. Anlass
fiir die Investition in den neuen Ketten-
bagger war der Auftrag eines Kunden, der
einen neuen Steinbruch erschlieflen will.
Im Vorfeld wurde zusammen mit dem

Frischer Wind

dessen Gebietsverkaufsleiter Stefan Kirsch-
baum eine detaillierte Einsatzanalyse samt
Leistungsberechnung gemacht und ver-
schiedene Szenarien durchgespielt, welche
Maschinenausriistung die wirtschaftlichs-
te ist. Vorgabe war eine Stundenleistung
von iiber 400 Tonnen. ,Fiir einen Bagger
in der GréfSe eines 374 ein Kinderspiel, so

Geschiftsfiihrer Rudolf Wortig. Zum Ver-
gleich: Ein Bagger wie ein Cat 365LME,
wie er ihn in seinem Maschinenpark vor-
hielt, brachte es bereits auf eine Leistung
von 600 Tonnen in der Stunde. Sein Loftel
hat 20 000 Betriebsstunden tiberdauert.
»Das hat nur funktioniert, weil umfang-
reiche Vorkehrungen hinsichtlich Ver-
schleif$schutz getroffen, der Abnutzungs-
prozess permanent beobachtet und sofort
Mafinahmen getroffen wurden, um die
Haltbarkeit zu verlingern®, meint Rudolf
Wortig. An der 20 000er-Marke muss sich
sein neues Arbeitsgerdt messen lassen.

Der neue 70 Tonnen-Bagger ist in verschie-
denen Ausleger- und Stielvarianten liefer-
bar. Doch einsatzbedingt aufgrund des
Hartgesteins wurde das neue Arbeitsgerit
von Rudolf Wortig mit einem sicben Meter
langen Ausleger und einem 2,60 Meter lan-

Baulogistik und Mietdienstleistungen in der Praxis und auf der bauma

BEDBURG (CL). Ende 2015 ging nahe Bedburg die bislang grofite Windkraft-
anlage in Nordrhein-Westfalen in Betrieb. 58 000 Haushalte kann der Wind-
park Konigshovener Hohe mit Strom versorgen. Bei der Errichtung verliefl
sich Windkraftanlagen-Hersteller Senvion auf die Dienste von Zeppelin Ren-
tal und Zeppelin Streif Baulogistik. Auch auf der bauma vom 11. bis 17. April
zeigen die beiden Unternehmen am Stand FM.709/1 im Freigelinde, welche

Lésungen sie in petto haben.

Auf der Kénigshovener Héhe, einer rekul-
tivierten Fliche des ehemaligen Tagebaus
Garzweiler, entstanden in zwei Bauab-
schnitten insgesamt 21 Windkraftanlagen
des Herstellers Senvion mit einer Kapazi-
tit von 67 Megawatt. 110 Millionen Euro
investierten RWE Innogy und die Stadt
Bedburg in das Projeke. Zeppelin Ren-
tal und die Tochtergesellschaft Zeppelin

Streif Baulogistik iibernahmen die mo-
bile Baulogistik. Das Leistungsspektrum
reichte von der Bewachung tiber die Bau-
stellensicherung bis hin zur Vermietung
der Baustelleneinrichtung,

Die Bauphase startete im Februar 2014.
Wege und Stellflichen mussten fiir die
Krane hergestellt werden. Hier unterstiitz-

Montage eines Windrads auf der Kénigshovener Hohe.
Foto: Zeppelin Streif Baulogistik

Gelandegangigkeit zur Miete

Neue Raddumper mit Allradantrieb bei Zeppelin Rental

GARCHING BEI MUNCHEN (CL). Zeppelin Rental hat Raddumper des Her-
stellers Thwaites mit Nutzlasten von 3,5 und sechs Tonnen neu ins Mietpro-
gramm aufgenommen. Die Baustellenhelfer sind fiir Einsitze in unwegsamem
Gelinde vorgesehen und stehen in Deutschland, Osterreich, der Tschechischen
und der Slowakischen Republik zur Miete bereit. bauma-Besucher kénnen sie

te Zeppelin Rental bei der Planung und
Umsetzung der Verkehrsfithrung und der
Beschilderung. Zeppelin Streif Baulogis-
tik organisierte den Transport aller Ma-
terialien sowie der Baustelleneinrichtung
auf die Baustelle. Es kamen unter anderem
Schrankenschutzgitter, Lager- und Biiro-
container sowie Flutlichtanlagen aus dem
Mietpark zum Einsatz. Zeppelin Streif
Baulogistik stellte sechs Stromerzeuger,
sechs Stromverteilerwiirfel und 250 Me-
ter Kabel zur Verfiigung. Montage und
Anschliisse tibernahm ebenfalls das Pro-
jektteam. Fiir das frei zugingliche Baufeld
wurde auflerdem ein Bewachungskonzept
erstellt und ein Wachschutz beauftragt,
der an sieben Tagen pro Woche fiir Si-
cherheit sorgte. Aus Zeppelin-Hand
stammte auch die temporire Infrastruk-
tur mit Lager-, Sanitdr- und Biirocontai-
nern. Das Camp wurde geplant, errichtet
und ausgestattet. Zusitzlich gehorte das
viermalige Versetzen der Montageflichen
an den Windkraftanlagen zum Leis-
tungsspektrum. Wihrend der Bauphase
kamen zahlreiche Maschinen und Ge-
rite aus dem Zeppelin Rental Mietpark
zum Einsatz. Darunter Teleskopstapler
fiir Materialtransporte, Arbeitsbithnen
fiir Montagearbeiten, Tankanlagen und
Leuchtballone. Zur Miillentsorgung stell-
te Zeppelin Streif Baulogistik acht Miill-
container sowie zwei Container fiir den
Sondermiill zur Verfiigung.

Dass die von Zeppelin Rental und Zeppe-
lin Streif Baulogistik beim Bau des Wind-
parks iibernommenen Dienstleistungen
nur einen Ausschnitt des Leistungsspek-
trum darstellen, zeigen die beiden Un-
ternehmen auf der kommenden bauma.
Am Stand FM.709/1 liegt der Fokus auf
Neuheiten in der Mietflotte, Mietdienst-
leistungen und Weblosungen fiir den effi-
zienten Baubetrieb.

gen Stiel bestiickt, damit es entsprechende
Grabkrifte aufbieten kann. Léffelumlen-
kung und Zylinder sind fiir lingere Halt-
barkeit ausgelegt. Um die Einsatzdauer zu
ethohen, werden in stark beanspruchten
Bereichen, wie Auslegernase, Auslegerfufi,
Auslegerzylinder und Stielfuf3, grof§ dimen-
sionierte Kastenprofilkonstruktionen mit
starken, mehrlagig gefertigten Teilen, Guss-
stiicken und Schmiedeteilen eingesetzt.

Zum Jobprofil des Kettenbaggers gehort
das Verladen von gesprengtem Basalt auf
Muldenkipper wie etwa einen Cat 771.
Damit sein 4,4 Kubikmeter grofier Felslof-
fel besser in das Material eindringen kann,
bekam er ein trapezformiges Grundmesser.
Basalt wird aufgrund seines vulkanischen
Ursprungs zu den verschleiffintensiven
Rohstoffen dieses Planeten zugeordnet. Ein
Standardloffel wiirde sich hier im wahrsten

Fotos: Zeppelin

Sinne des Wortes in Nullkommanichts
seine Zihne ausbeiflen. Das soll dem Fels-
16ffel mit zwei Meter Schnittbreite und vier
Zihnen nicht so schnell passieren. Schutz-
vorkehrungen wie  Seitenkantenschutz
mindern den Verschleify. Zum Schutz vor
Abrieb und Aushéhlungen wurden zudem
seitlich Verschleiflplatten angebracht. Be-
sonders geschiitzt sind Loffelecken und
Seitenschneide. Den Loffel verstirken ho-
rizontal angebrachte Verschleifistreifen,
welche fiir Stabilitdt sorgen. ,Erfahrungen
der letzten 20 Jahren haben gezeigt, wie
sinnvoll solche Verstirkungen sind*, so Fir-
menchef Rudolf Wortig,

Wer sich diber Cat Liffel niher informieren
will, hat dazu auf der bauma Gelegenbeit.
Dort zeigr Zeppelin in der Halle B6 im Be-
reich Anbaugeriite einen Auswahl an Werk-
zeugen, wie einen verstirkten Fe[f[o'ﬁél.

Nicht nur fir Geheimagenten

Fahrzeugvermietung von Pick-ups und Gelandewagen

Fahrzeugflotte von Zeppelin Rental fir den Dreh des James Bond Films

«Spectre”. Foto: Zeppelin Rental
GARCHING BEI MUNCHEN (CL). Stellvertretend fiir sein Angebot an Pick-
ups und Gelindewagen zeigt Zeppelin Rental auf der bauma an seinem Stand
FM.709/1 im Freigelinde einen Toyota Hilux. Mit den Offroadern aus dem
Mietpark lassen sich Personen sowie je nach Fahrzeugmodell auch Baustoffe
und Geritschaften im Gelinde sicher transportieren. Davon iiberzeugte sich
zuletzt die Filmcrew des aktuellen James Bond Streifens ,,Spectre®, die fiir den

Dreh 28 Fahrzeuge mietete.

Szenen des Hollywood-Blockbusters wur-
den in den &sterreichischen Orten S6l-
den, Obertilliach und Altaussee gedreht.
Fiir Vorbereitungen sowie Dreharbeiten
im alpinen Gelidnde benétigte der etwa
500-képfige Filmstab geeignete Fahrzeuge
zur Miete. Den Auftrag erhielt Zeppelin
Rental. Das Unternehmen disponierte
und transportierte die Offroader an die
Einsatzorte und kiimmerte sich um den
reibungslosen Ablauf. Insgesamt 28 Ge-
lindewagen und Pick-ups wurden nach
Osterreich gebracht.

Mit Turbinenantrieb, Waffensystem und
Schleudersitz mussten die Mietfahrzeuge
allerdings nicht ausgestattet sein. Statt-
dessen konnte sich die Filmcrew bei den
Gelindewagen auf Sicherheit und Kom-
fort durch Fahrer- und Beifahrer-Airbag,
Allradantrieb und ABS verlassen. Im

Bereich der Gelindewagen und Pick-ups
kénnen Kunden bei Zeppelin Rental zwi-
schen den Modellen Toyota Hilux, Toyota
Land Cruiser und Nissan Pathfinder wih-
len. Die Fahrzeuge bieten Platz fiir fiinf
beziehungsweise sieben Personen. Auf der
offenen Ladefliche des Toyota Hilux lassen
sich auflerdem Geritschaften, Baumateria-
lien oder Werkzeuge einfach von A nach B
transportieren. In der Bauwirtschaft wer-
den Gelidndewagen und Pick-ups vor allem
auf weitldufigen Baustellen in schwierigem
Terrain wie beispielsweise bei Rohrlei-
tungsverlegungen oder beim Deichbau
eingesetzt. Alle Offroader von Zeppelin
Rental erlauben bei einer Steigung von acht
Prozent gebremst eine Anhingelast von 2,5
bis 3,5 Tonnen. Fiir Baustellen in beson-
ders schwierigem Gelinde stattet Zeppelin
Rental seine Fahrzeuge auf Wunsch zusitz-
lich mit spezieller Bereifung aus.

im Programm. ,,Unsere neuen Raddumper
erginzen das Mietportfolio®, so Martin
Sebestyén, Bereichsleiter Vermietung und
Flottenmanagement bei Zeppelin Rental.
»Der Motor des Sechs-Tonners erfiille die

auf dem Messestand FM.709/1 im Freigelinde in Augenschein nehmen.

Thwaites Dumper zeichnen sich durch
einen permanenten hydrostatischen All-
radantrieb, kompakte Abmessungen, eine
hohe Leistung sowie Wendigkeit aus. Ihre
Mulde ist drehbar, was das Entladen ver-
einfacht. Gelindegingige Allraddumper
ermoglichen einen effizienten und sicheren
Materialtransport — insbesondere in bergi-

gem oder unwegsamen Terrain. Wahrend
die Mulde des 3,5-Tonnen-Dumpers ein
Fassungsvermégen von 1 800 Litern auf-
weist, verfiigt der Sechs-Tonner iiber einen
Muldeninhalt von iiber 3 000 Litern. Ge-
meinsam mit den beiden neuen Typen hat
Zeppelin Rental nun Thwaites-Dumper
mit Nutzlasten von einer bis sechs Tonnen

Martin Sebestyén, Bereichsleiter Vermietung und Flottenmanagement
bei Zeppelin Rental, Friedrich Mozelt, Vorsitzender der Geschaftsfuhrung
von Zeppelin Osterreich, und Andreas Schilling, Prokurist und operativer
Leiter des &sterreichischen Mietgeschifts, bei der Ubergabe der Thwaites

Dumper (von links). Foto: Zeppelin Osterreich

aktuell giiltige EU-Abgasstufe IIIB. Da-
mit gehdrt der Dumper zu unserem eco-
Rent-Programm, das umweltfreundliche
und wirtschaftliche Mietprodukte kenn-
zeichnet.“ Bezogen wurden die insgesamt
20 neuen Maschinen von der Zeppelin
Osterreich GmbH. Das Unternehmen ist
seit Mirz 2015 die osterreichische Gene-
ralvertretung des Herstellers Thwaites und
auch fiir den Service zustindig.
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BAUMASCHINEN 17/

Proaktive Wartung

Zeitpunkt der Instandsetzung von Baumaschinen gezielt planen

r =

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Das neue Jahr startete Zeppelin mit einem
Rekord: Das Unternehmen knackte die 10 000er-Marke. So viele Baumaschinen
mit Cat-Logo senden mittlerweile regelmiflig Daten iiber Product Link. In Euro-
pa sind es iiber 40 000 und weltweit bereits iiber 250 000 Baumaschinen, die mit
dem Flottenmanagement von Caterpillar ausgestattet sind. Inzwischen hat sich
Product Link, serienmiflig eingebaut in fast allen Cat Geriten und auch fiir Bau-
maschinen und Fahrzeuge anderer Hersteller verfiigbar, zu einem anerkannten
Flottenmanagementsystem etabliert. Gegenwiirtig haben Unternehmen iiber 240
Geriite anderer Marken dafiir freigeschaltet, um ihre gesamte Maschinenflotte da-
ran anzubinden. Damit alles fiir den Kunden reibungslos liuft, kiimmert sich ein
Team an Mitarbeitern darum, dass die richtigen Riickschliisse aus den iibermittel-
ten Daten gezogen werden, um Kunden bei der Datenauswertung zu unterstiitzen.
Schliefllich geht es darum, proaktiv die Wartung und Instandhaltung von Bau-
maschinen zu planen und Schiiden im Vorfeld ausschliefen zu kénnen.

Peter Eggert, Markus Lange und Daniel
Bauer seitens Service sowie Bernhard Ta-
bert seitens Produktmanagement bilden
auf deutscher Seite das Kompetenzteam.
Caterpillar unterhilt am amerikanischen
Firmensitz in Peoria eine eigene Abtei-
lung rund um Condition Monitoring,

ﬁ sk

Anlagen komplett umkrempeln werden.
Die Intention: Technische Mingel im
Vorfeld aufzuspiiren und aus verinder-
ten Messgrof8en Trends abzuleiten, lange
bevor die periodisch filligen Instand-
haltungen anstehen und um somit die
Reparaturkosten sowie teure Stillstand-

Ein Team an Mitarbeitern kiimmert sich bei Zeppelin darum, dass die rich-
tigen RickschlUsse aus den Ubermittelten Daten gezogen werden.

der Zustandsiiberwachung von Bauma-
schinen. Gemeinsam unterstiitzen sie
den Kunden bei der Auswertung der
Diagnosecodes, welche von den gesen-
deten Baumaschinendaten eingehen.
SchliefSlich muss der Zustand der Bau-
maschinen kontinuierlich beobachtet
werden, um schnell wirkungsvolle Maf3-
nahmen einleiten zu konnen.

Dank intelligenter Datenanalysen ma-
chen Baumaschinen heutzutage recht
zeitig auf Stérungen aufmerksam, bevor
diese mit kostspieligen Folgen zu Buche
schlagen. Instandhaltungsmafinahmen
sollen planbar und Abnutzungsreser-
ven von VerschleifSteilen besser genutzt
werden. Darum arbeitet die Industrie
fieberhaft seit einiger Zeit an anderen
Methoden in der Instandhaltung, die
unter dem Stichwort ,,Predictive Mainte-
nance” die Wartung von Maschinen und

zeiten zu reduzieren. Dank ,Predictive
Maintenance” wissen Unternehmen wie
Caterpillar und Zeppelin deutlich friiher,
welche Bauteile wann ermiiden und aus-
gewechselt werden sollten. Damit ldsst
sich der Zeitpunkt der Instandsetzung
gezielt planen, die Wartung vorbereiten
und auf den Betrieb sowie Baustellenein-
satz abstimmen. Doch nur, wenn diese
Daten dann schnellstméglich analysiert
und richtig interpretiert werden, sind sie
letztlich von Nutzen fiir die Instandhal-
tungsprozesse.

Die Zustandsiiberwachung biindelte
Zeppelin unter Condition Monitoring
— eines der Service-Themen der bauma
2013. Auch diesmal wird Condition Mo-
nitoring fiir Gesprichsstoff auf der Messe
in Miinchen sorgen. Was hier mittler-
weile alles méglich ist, um den Kunden
zu unterstiitzen, zeigen die Mitarbeiter
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Mit den Ubertragenen Maschinendaten wie dem Kraftstoffverbrauch stehen Informationen in Echtzeit zur Ver-

fagung.

in Halle B6. So wurde bereits vor drei
Jahren intern bei Zeppelin ein Service
Dashboard etabliert, das wie eine Art
Schalezentrale fungiert. Hierauf werden
die Informationen iiber eine Benutzer-
oberfliche so angeordnet, dass sie leicht
zu lesen sind und tber ein speziell einge-
richtetes Onlineportal rund um die Uhr
zur Verfiigung stehen. Daten, die genutzt
werden, um den Zustand einer Bauma-
schine zu beurteilen, werden aus der
Analyse der Flissigkeiten, wie Hydrau-
lik- und Motordl sowie Kithlmittel ge-
zogen. Sie werden aber auch aus Product
Link und der Flottenmanagementlésung
Vision Link ausgewertet. Betrachtet wer-
den Betriebsstunden von Baumaschinen,
deren Einsatzort sowie Leerlaufzeiten
und Kraftstoffverbrauch, um einige zu
nennen. Auflerdem flieflen weitere Da-
ten der Maschine ein, die bei Inspekti-
onen oder bei der Diagnosemeldung von
Schiden gesammelt wurden und welche
MafSnahmen bislang dazu beitrugen, den
Lebenszyklus einer Maschine zu verlin-
gern. Dabei gehéren Servicevereinba-
rungen genauso in die Auswertung wie
alle bislang ausgefithrten Reparaturen.
Denn nur so lisst sich ein moglichst ob-
jektives Gesamtbild generieren, das hilft,
dauerhaft weitere Kosteneinsparungen
zu erzielen und die Produktivitit auf ein
Maximum zu steigern.

360-Grad-Panorama auf Baumaschinen

Auf der bauma per Virtual-Reality-Brillen Assistenzsysteme in 3D erleben

Baumaschinen-Technologien virtuell erlebbar machen.

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Smartphones dienen inzwischen nicht
mehr nur dem Versenden von Emails, WhatsApp-Nachrichten oder Posts auf
Facebook, sondern inzwischen trigt man sie auf der Nase. Wer sie in einer Vir-
tual-Reality-Brille befestigt, erhilt auflergewohnliche Perspektiven und kann
abtauchen in 3D-Welten. Solche will Zeppelin den bauma-Besuchern bieten,
indem neue Baumaschinen-Technologien virtuell erlebbar gemacht werden. So-
bald diese bauma-Besucher aufgesetzt haben, erfahren sie in einem 360-Grad-
Video quasi live, wie die neuen Assistenzsysteme ,,Slope Assist“ bei Kettendo-
zern und ,,Grade mit Assist“ bei Kettenbaggern funktionieren (mehr Details

auf Seite 19 bis 21 in dieser Ausgabe).

Hauptperson der Videos ist der unter
PS-Profis bekannte Jean-Pierre ,,JP* Kra-
emer. Wird die Virtual-Reality-Brille ge-
tragen und lduft das Video, kénnen ihm
die Betrachter nicht nur iiber die Schul-
ter schauen, wenn er ihnen die neuen As-

sistenzsysteme erklirt, sondern sie sind
auch selbst Teil des Videos, konnen sich
darin in Echtzeit frei bewegen und sich
im Raum umschauen — dem Blickwin-
kel sind keine Grenzen gesetzt. Auch die
Sound-Kulisse passt sich der Position des

Betrachters an. Anders als bei herkémm-
lichen Videobrillen entsteht das Gefiihl,
selbst an dem Ort zu sein, an dem das
Video spielt. Wird beispielsweise der
Fahrer eines Kettendozers in seiner Ka-
bine gezeigt, wie er die Maschine steuert,
hat man den Eindruck, selbst hinter dem
Steuer zu sitzen und alle Bewegungen si-
multan selbst durchzufithren. Méglich
machen es Sensoren im Smartphone,
die alle Kopfbewegungen in die virtuelle
Welt tibertragen.

Realisiert hat die Videos, die Zeppelin
zur bauma prisentiert, das Bauforum24.
Auch die Produktion lag in dessen Hin-

Virtual-Reality-Brillen stoBen auf viel Begeisterung.

»Wir wollen den Lebenszyklus von ei-
ner Baumaschine ressourcenschonend
ethéhen und das ganze Spektrum an
Maglichkeiten des Flottenmanagements
voll ausschopfen®, erklirt Daniel Bauer,
Spezialist fiir Condition Monitoring
bei Zeppelin. Seine Aufgabe ist es, den
enormen Datenfluss, der bei ihm zusam-
menlduft, zu filtern, zu analysieren und
zu interpretieren — und das stets in Ab-
sprache mit den Kunden und den Kolle-
gen wie Peter Eggert, Markus Lange und

Bernhard Tabert sowie in den Niederlas-
sungen von Zeppelin. Darauf aufbauend
wird eine Ferndiagnose gestellt und aus
den Daten cine Handlungsempfehlung
fiir den Kunden abgeleitet, die ihm vor-
gestellt wird. ,Wir wollen dem Kunden
beratend zur Seite stchen und ihm die
kostengiinstigste Méglichkeit aufzeigen,
wie er den Betrieb seiner Baumaschinen
fiir die Zukunft ausrichtet. Das verste-
hen wir als Dienstleistung der Zukunft
fiir den Kunden®, so Bauer.

Ein Baustein von Condition Monitoring ist die Diagnose von Ol und Khl-

mittel von Baumaschinen.

den. ,Sie unterscheidet sich véllig von
einer herkémmlichen Filmproduktion.
Parallel und zeitgleich im Einsatz waren
14 Kameras, die Videostreams aufnah-
men. Die Videoaufnahmen wurden in
der Postproduktion zu einem 360-Grad-
Kugelpanorama. Auch der Sound musste
auf 360 Grad ausgerichtet werden. Man
hat mehrere Stereorahmen. Je nachdem,
wie man sich bewegt, dndert sich die
Richtung aus der der Ton kommt®, er-
klirt André Brockschmidt, Griinder und
Geschiftsfithrer vom Bauforum?24.

»Das sind véllig neue Erfahrungen und
Blickwinkel, die durch Virtual Reality

Fotos: Zeppelin

Fotos: Zeppelin

Eintauchen in 3D-Welten.

moglich sind. Wir wollen unseren Kun-
den auf der bauma neue Technologien
verstindlich und erfahrbar machen.
Wenn sie die Technologie selbst etleben,
sollen sie diese auch besser verinnerli-
chen, meint Staale Hansen, der bei Zep-
pelin den Bereich Grofgerite leitet und
unter den die Assistenzsysteme fallen.
Erstmals wurden diese der Offentlichkeit
in der Kombination mit Virtual-Reali-
ty-Brillen auf dem VDBUM-Seminar
gezeigt (siche Seite 33). Der Tenor der
Seminarteilnehmer: ,Begeisterung pur.
Wer die Brille aufhatte, war durch die
Bank fasziniert. Wir kénnen darum nur
jeden einladen, seine eigenen Erfahrun-
gen damit wihrend der bauma zu ma-
chen®, so Staale Hansen.
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Intelligente Baustellenvernetzung

Trimble Connected Community setzt MaBstabe fiir den gesamten Bauablauf

Im Mittelpunkt des bauma-Auftritts steht die vernetzte Baustelle.

OBERHAUSEN (PFW).

Effizienzsteigerungen auf der einen

sowie Kosten- und Zeiteinsparungen auf der anderen
Seite von jeweils 30 bis 50 Prozent sprechen eine deutliche Sprache. Kein

Wunder also, dass Maschinensteuerungen auf den Baustellen seit Jahren auf dem Vormarsch

sind und weiter an Bedeutung gewinnen. ,,Zu viel, zu tief, zu niedrig” wird effektiv vermieden, aufwendige

Nacharbeiten entfallen, Erdarbeiten konnen schneller und priziser ausgefiihrt werden. Die Systeme aus dem Hause Trimble sind
so ausgereift und bedienerfreundlich, dass sie bei Groflprojekten und kleineren Baumafinahmen erstaunliche Produktivititssteigerungen erzielen.

Dennoch sehen die Verantwortlichen der Sitech Deutschland GmbH, deutschlandweiter Exklusivpartner von Trimble fiir den Vertrieb und Service von Maschinensteu-
erungs-, Bauvermessungs- und Baustellenmanagementsystemen, auf den Baustellen noch erhebliches Potenzial. Entsprechend stellt das Unternehmen auf der bauma insbesondere die Vor-
teile der vernetzten Baustelle in den Mittelpunkt. ,,Die intelligente Baustelle verbessert Arbeitsabliufe und bietet ein Héchstmafl an Prizision®, ist sich Sitech-Geschiftsfiihrer Frank Dahlhoff sicher.

Trimble-Maschinensteuerungen  gibt
es als 3D-GNSS-Steuerung (GNSS =
US-amerikanisches GPS + russisches
GLONASS; schon heute fiir das eu-
ropiische Galileo-System vorbereitet),
3D-UTS-Steuerung, 2D-Laser-Steue-
rung und 2D-Ultraschall-Steuerung,
die sich fiir Bagger, Dozer, Grader, Fri-
sen, Walzen und Fertiger gleichermaflen
eignen. Diese Angebotsvielfalt und die
mannigfaltigen  Einsatzmoglichkeiten
gepaart mit dem mithelosen Wech-
sel von Baumaschine zu Baumaschine
schaffen ein Maximum an Flexibilitit
im Tagesgeschift. Damit kénnen Trim-
ble Maschinensteuerungen den gesam-
ten Bauablauf, von der Angebotsphase
bis zur Fertigstellung, revolutionieren.

Einsparpotenziale ergeben sich be-
reits bei der Absteckung der Baustelle.
Da nur noch alle 200 Meter Kontroll-
punkte bendtigt werden, entfille das
gesamte Abstecken der Baustelle, da
auch bei Punktverlust kein Vermes-
ser benotigt wird. Denn die 3D-Ma-
schinensteuerungsysteme nutzen die
CAD-Planungsdaten, um Dozer- oder
Graderschild bei der Herstellung der
Gelindekontur automatisch einzustel-
len. Das Erd- und Feinplanum wird
ohne aufwendiges Herantasten an das
Soll-Maf§ zentimetergenau erstellt. Die
Erdbewegungen werden schneller, die
Anzahl der Uberfahrten werden weni-
ger, der Kraftstoffverbrauch wird redu-
ziert und der Maschinenverschleif$ wird
gesenkt. Diese Fakten sprechen ebenso
fir Trimble 3D-Baggersteuerungen.
Die Position der Loffelschneide wird

Anzeige

permanent mit dem Gelindemodell ver-
glichen und der Fahrer verfugt auf einen
Blick iiber Position, Hohe und Quernei-
gung sowie iiber alle weiteren Informa-
tionen. In Tunneln, Hallen, Hiuser-
schluchten oder Alleen, also tiberall wo
kein GNSS-Empfang maéglich ist, bietet
die UTS-Totalstation mit dem aktiven
Trimble MT900-Prisma eine Alterna-

tive.

Diese Komponenten sorgen auch bei
der Frisensteuerung fiir prizise Lo-
sungen. Die branchenweit fihren-
de Trimble Universalstation SPS930
steuert die Friswalze punktgenau und
verringert so deutlich die Fris- und
Einbaukosten. Dank Ultraschallabtas-

tern, Kontakt- und Querneigungssen-
soren und/oder Sonic Big Ski steht die
2D-Fertigungssteuerung PCS 400 fur
ebene Flichen bei verbessertem Mate-
rialverbrauch. Auch angesichts der zu-
nehmenden Anforderungen an Qualitit
und Nachweis der Verdichtungsarbeit
im Erd- und Straflenbau lisst die Wal-
zensteuerung CCS900 keine Wiinsche
hinsichtlich der Genauigkeit offen. Ein
Verdichtungssensor gewihrtleistet die
gleichbleibende, qualitativ hochwertige
Verdichtung des Untergrunds bei best-
méglichem Materialeinsatz.

Dem Fahrer

werden iibersichtlich

Draufsicht, Lings- und Querprofil, Hé-
hendifferenz, Stationierung, Querwert

Daten werden in Echtzeit zwischen Baumaschine und Blro und umge-

kehrt Gbertragen.

Das Zeppelin Kundenportal

Ersatzteile online bhestellen —

und vieles mehr!

¢ 6 % Rabatt auf jede Onlinebestellung
* Ihre Maschinenflotte im Uberblick

¢ Registrierung und Nutzung kostenlos

www.zeppelin-kundenportal.de

Online Rabatt”
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zur Achse sowie die absolute Position
angezeigt. Die Trimble Bedieneinheit
CB460 ist eine robuste, fiir den harten
Baustelleneinsatz ausgelegte Bedienein-
heit, die dank der einfachen und {iber-
sichtlichen Handhabung eine schnelle
Einarbeitung erméglicht und sich so
hoher Akzeptanz bei den Baumaschi-
nenfiithrern erfreut.

Lag der Fokus bis dato primir auf Steue-
rungssystemen fiir die einzelne Maschi-

ne und den jeweiligen Bauabschnitten,
entfaltet die Vernetzung aller Beteilig-
ten noch einmal eine weitere Dimensi-
on hinsichtlich Flexibilitit, Geschwin-
digkeit und Qualitdt auf der Baustelle.
Dank des zentralen Software-Elements
TCC, Trimble-Connected Communi-
ty, werden Planung, Ausfiihrung und
Projektmanagement nahtlos verkniipft.
Alle am Bauprozess Beteiligten nutzen
moderne Informationstechnologie, so-
dass Termine und Ressourcen eingehal-
ten sowie Kosten gesenkt werden.

Auch wenn sich die Pline kurzfristig
indern sollten, ist das dank intelligen-
ter Baustellenvernetzung kein Problem.
Mit dem neuen SNM940-Kommuni-
kationsmodul von Trimble ist die Ma-
schinensteuerung jederzeit in der Lage,
die aktualisierten Daten zu empfangen
und in die Bedieneinheit einzuspielen.
Der Datenaustausch via GPRS, UMTS,
3G oder WLAN erfolgt unmittelbar
— dadurch werden die Arbeitsabliufe
erheblich beschleunigt und unnétige
Stillstandzeiten vermieden.

So sind das Biiro, die Feldrechner und
die Baumaschine unmittelbar mitein-
ander vernetzt, die Daten miissen also
keine Distanzen tiberwinden und jeder
Prozessbeteiligte verfiigt jederzeit iiber
aktuelle Daten. Fehler durch Verwen-
dung falscher oder iiberholter Pline
werden vermieden. So werden bei der
vernetzten Baustelle Daten in Echrzeit
zwischen Biiro und Baumaschine und
im Zuge der Zwei-Wege-Kommunika-
tion von der Baumaschine zum Biiro
iibertragen. Ein grofes Plus fiir alle
Prozessbeteiligten, denn alle Anwender
haben Zugriff auf die Cloud-Compu-
ting-Lésung von Trimble, die Trimble
Connected Community, kurz TCC.

Planungsdaten werden laufend ak-
tualisiert, Maschinendaten koénnen
jederzeit abgerufen werden und der
Baufortschritt kann vom Biiro liicken-
los tiberwacht werden. Dank der Zwei-
Wege-Kommunikation haben die Bau-
maschinenfithrer immer Zugriff auf

Erdarbeiten werden préaziser und schneller ausgefihrt.

Alle am Bauprozess Beteiligten
nutzen modernste Informations-
technologie.

die aktuellsten Planungsdaten. Fraglos
erleichtert dies die Arbeit des Disponen-
ten erheblich, Arbeitsprozesse werden
verbessert und vereinfacht, unnétige
Fahrwege und Arbeitszeiten entfallen,
was zu einer erheblichen Reduzierung
der Kosten bei gleichzeitiger Steigerung
der Maschinenproduktivitit fiihrt. Die-
ses verbesserte Baustellenmanagement
versorgt Maschinen und Arbeitskrif-
te zur richtigen Zeit am richtigen Ort
mit den korrekten Informationen. ,Die
vernetzte Baustelle fithrt die Vielzahl
der Akteure intelligent zusammen und
sorgt so fiir perfekte Abldufe sowie Ter-
min- und Kostensicherheit dank ho-
herer Produktivitit und Ausfithrungs-
qualitit, versichert Sitech-Deutschland
Geschiftsfithrer Frank Dahlhoff.

Fotos: Sitech
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Gelande modellieren

-

Integrierte Assistenzsysteme fiir Cat Kettendozer

Der D6K2 ist serienmaBig mit den Grade Assistenzsystemen Slope Assist, Stable Blade und Slope Indicate ausge-

rustet.

Foto: Zeppelin

GARCHING BEI MUNCHEN (KF). Ob sie mit dem kleinsten Kettendozer arbeiten oder mit der groflten Maschine —
mit den Cat Grade-Assistenzsystemen fiir Dozer konnen Fahrer ihre Produktivitit leicht steigern. Caterpillar ist der
erste Hersteller, der seinen Kunden fiir die gesamte Dozer-Produktpalette ein breitgefichertes Paket an Cat-Connect-
Technologien anbietet, das von einfachen Anzeigen auf dem Bildschirm in der Fahrerkabine bis zu umfassenden GPS-
Systemen fiir komplexe Gelindepline reicht.

Die Assistenzsysteme sind einfach zu be-
dienen und bereits ab Werk integriert — es
ist keine zusitzliche Hard- oder Software
erforderlich. Bei verschiedensten Arbeits-
einsitzen kénnen erfahrene Fahrer pro-

duktiver arbeiten und weniger erfahrene
schneller bessere Ergebnisse generieren.

e Cart Slope Assist hilft dem Fahrer,
schnell die gewiinschte Neigung des

Leistungsschub
Integrierte Assistenzsysteme fiir Cat Motorgrader

Mit den Cat Advanced Control Joysticks hat der Graderfahrer jetzt noch

mehr Funktionen im Griff.

GARCHING BEI MUNCHEN (KF). Caterpillar fiihrt eine Reihe neuer Assis-
tenzsysteme fiir seine Motorgrader der Baureihen M, M2 und M3 ein. Damit
sollen Leistung und Produktivitit des Fahrers gesteigert und gleichzeitig die

Betriebskosten gesenkt werden.

Cat Grade mit Cross Slope ist ein optiona-
les, ab Werk integriertes System, das keine
Infrastruktur, Basisstation, Projektdateien
oder Datenfunkgerite erfordert. Dieses
einfache 2D-System stellt die Scharnei-
gung anhand der Eingaben des Fahrers
automatisch ein, wobei unverziigliche,
gleichmiflige Hoheninderungen gewihr-
leistet sind. Die Fahrer konnen somit ihr
Zielplanum schneller und priziser errei-
chen und sparen dabei gleichzeitig Kraft-
stoff, Material und Arbeitsaufwand. Sollte
eine 3D-Steuerung erforderlich sein, ldsst
sich das System einfach auf AccuGra-
de aktualisieren.

Stable Grade ist eine optionales, paten-
tiertes Assistenzsystem, das die auf die
Maschine wirkenden Stéfle reduziert, um

die Planierprizision zu erhdhen. Das Sys-
tem senkt die Motordrehzahl automatisch
in Intervallen ab, sobald Maschinenstofle
erkannt werden. Hat sich der Motorgrader
stabilisiert, wird die Motordrehzahl syste-
matisch erhéht, bis ein zuvor festgesetzter
Wert erreicht ist. Die Einstellungen kén-
nen auf die jeweiligen Einsatzbedingungen
oder Fahrerpriferenzen angepasst werden.
Mit Advanced Control Joysticks konnen
die Fahrer lenken, schalten, das Knickge-
lenk aktivieren, die Schar einstellen, Cat
Grade mit Cross Slope verwenden, einen
Schneepflug und eine Zusatzhydraulik
bedienen, ohne ihre Hinde von den Joy-
sticks nehmen zu miissen. Diese optional
verfugbaren Bedienelemente erhchen die
Sicherheit, reduzieren die Ermiidung und
steigern die Produketivitit des Fahrers.

Die Motorgrader von Cat sind durch ihre Joysticksteuerung deutlich ein-
facher zu bedienen. Neue Assistenzsysteme erleichtern das Mandévrieren

und verbessern die Arbeitsgenauigkeit.

Fotos: Zeppelin

Schildes zu erzielen, indem es die ein-
gestellten Planierschildwinkel automa-
tisch beibehilt (optional fir D4K2,
D5K2, serienmiflig fiir D6K2, D6N,
D6T).

e Cat Stable Blade iiberwacht die Schild-
bewegung und passt die Schildstellung fiir
Anheben und Absenken in Abstimmung
mit dem Fahrer automatisch an, sodass ein
optimales Planum schneller und mit weni-

ger Aufwand erzielt wird (serienmifSig fiir
D4K2-D6K2, D6N, D6T, D7E).

¢ Cat Slope Indicate zeigt die Quer- und
Lingsneigung der Maschine in Echtzeit
an, sodass es fiir den Fahrer leichter ist,
die Maschine auf der gewiinschten Nei-
gung zu platzieren und das Planum iiber
mehrere Durchginge konstant zu halten.
Die Bedienoberfliche unterscheidet sich
bei den verschiedenen Modellen gering-
fugig, befindet sich aber immer direkt
auf dem Hauptbildschirm der Maschine
(serienmiflig fiir D4K2-D6K2, D6N,
D6T, D7E, D8T, D9T, D10T, DI1T).

* Wenn komplexere Gelindepline zu be-
wiltigen sind, kénnen Cat Dozer mit op-
tionalen Grade-Technologien ausgestattet
werden, bei denen der Kunde die Funk-
tionen entsprechend den Anforderungen
am Einsatzort und dem vorhandenen
Budget wihlen kann. Dank einer Kom-
bination aus digitalen Gelindedaten, An-
zeigen in der Fahrerkabine und automa-
tischer Schildsteuerung kénnen Fahrer
aller Kenntnisstufen eine hohere Planier-
genauigkeit, weniger Nachbearbeitung
und eine Senkung der Kosten erzielen —
unabhingig davon, ob es beim jeweiligen
Einsatz um grofle Erdbewegungen oder
Feinplanierarbeiten geht.

* Cat Grade Control 3D ist ein als Son-
derausriistung  erhiltliches integriertes
Planiersteuerungssystem, mit dem die
Fahrer die Planiereffizienz, -genauigkeit
und -produktivitit von Standard- so-
wie Feinplanierarbeiten verbessern kén-

nen. Bei dem integrierten System sind
die Antennen auf dem Kabinendach
angeordnet, sodass auf die konventio-
nellen schildmontierten Masten und
zugehérigen Kabel verzichtet werden
kann. Das Cat System AutoCarry und
die AccuGrade-Vorriistung sind ebenfalls
im Paket enthalten und sorgen fiir wei-
tere Produktivititssteigerungen. Mit der
AccuGrade-Vorriistung kann Cat Grade
Control 3D um AccuGrade 2D Laser
und AccuGrade UTS erweitert werden
(optional fiir D4K2, D6K2, D6N, D6T,
DS8T, D9T).

* Cat AccuGrade ist eine von Zeppelin
und Sitech nachriistbare Maschinen-
steuerung, mit der die Flexibilitit beim
Planieren erhdht und die Kapazitit an
wechselnde Anforderungen angepasst
werden kann. Sie bietet verschiedene La-
ser flir zweidimensionales Arbeiten auf
ebenen und geneigten Flichen, Nutzung
des globalen Navigationssatellitensys-
tems (GNSS, Global Navigation Satellite
System) fiir komplexe dreidimensionale
Einschnitte und Gelindeprofile und/oder
einer universellen Nachverfolgungssta-
tion (UTS, Universal Total Station) fiir
Feinabtrag und Feinplanieren. Durch
Verwendung einiger Komponenten des
Slope Assist-Systems liefert AccuGrade
jetzt eine noch héhere Planierleistung, die
das bisher erreichbare Niveau beim Fein-
planieren noch iibertrifft (optional fiir
D4K2-D6K2, D6N, D6T, D7E, D8T,
D9T, D10T).

Die AccuGrade-Vorriistung ermoglicht
die einfache Installation der Planiersteu-
erungssysteme Cat AccuGrade 2D und
3D beziehungsweise eine Aktualisierung
auf diese Systeme (optional fiir D4K2-
D6K2, D6N, D6T, D7E, D8T, D9T).

Anzeige

Die neuen Cat Dumper 725C2 und 730C2

Mit Sicherheit mehr be

NASSES BREMSSYSTEM

STRASSENZULASSUNG

WIEGEEINRICHTUNG

www.zeppelin-cat.de

Die neuen Dumper der Serie C2 sind ab sofort mit Olbad-Mehrscheibenbremsen an allen Achsen ausgestattet.
Hochwirksam, v6llig unempfindlich gegen Schmutz und Wasser und praktisch verschleil3frei.

Die Typen 725C2 und 730C2 erhalten Sie auf Wunsch mit StraRenzulassung. Dies ist ideal fir Fahrten auf
offentlichen Stra8en, fiir schnelles Versetzen der Maschinen an einen anderen Standort oder fir I&ngere
Transportwege im 6ffentlichen Verkehr.

Schon voll oder geht noch eine Schaufel? Mit der integrierten Wiegeeinrichtung lassen sich die neuen Cat
Dumper stets optimal bis zum zuldssigen Gesamtgewicht beladen. Die Ladungswerte kdnnen im Cat
Flottenmanagement verarbeitet werden — fiir noch effizienteren Betrieb und transparente Betriebsablaufe.
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BAUMASCHINEN

Maschinen mit Képfchen

Zukunftsgerichtete und praxiserprobte Technologien fiir die Beschleunigung der Bauablaufe werden bei vielen Cat Maschinen bereits ab Wer

GARCHING BEI MUNCHEN. Wir sind heute in der gliicklichen Lage, Zeitzeu-
gen einer gewaltigen technischen Umwilzung zu sein. Sie wird noch in vielen
Jahrzehnten Spuren hinterlassen und einen durchgreifenden Wandel einleiten.
Der Technologiesprung, den wir gerade erleben, ist vielleicht mit so bedeuten-
den historischen Weiterentwicklungen wie von der Dampfmaschine zum Diesel-
antrieb oder von der Seil- zur Hydrauliktechnik bei Baggern zu vergleichen. Es
scheint fast so, als wiirden wohlvertraute Baumaschinen wie Bagger, Radlader,
Kettendozer oder Motorgrader neu geboren. Warum? Sie sind keine ,,schweigsa-
men“ Maschinen mehr, die bei der Arbeit nur vor sich hin brummen. Sie haben
hinzugelernt, und das nicht wenig: Plétzlich ,,wissen sie viel, besonders iiber die
momentane Arbeit, auch oft mehr als der Fahrer selbst, und sie teilen das jedem
mit, der es ebenfalls wissen méchte: Uber das Display dem Fahrer, iiber den Da-
tenfunk der Bauleitung, iiber die Telematik der Disposition oder der Werkstatt.

All dies wird die Welt des Bauens in den
nichsten Jahren gravierend verindern: Die
mit Fahrer, Bauleitung und Bauunterneh-
men ,kommunizierenden® Maschinen
wandeln sich vom einfachen ,gelben Eisen®
zu wertvollen und jederzeit bereitwilligen
Datenquellen. Das wiederum fiihrt bei den
meisten Einsitzen zu willkommenen Pro-
zessverbesserungen.

Eine wichtige Rolle spielen hierbei 2D- und
3D-Maschinensteuerungen und Assistenz-
systeme, die bei Caterpillar, wie die Navis
im Pkw, zunehmend in die neuen Bauma-
schinen ab Werk integriert werden. Dabei
geht Caterpillar wie gewohnt vor: Nur
ausgereifte und erprobte Systeme gelangen
zum FEinsatz, nur fahrerfreundliche, ein-
fach zu bedienende Technik kommt zum
Einsatz.

Jedes ,,Zuviel“ an unnétiger Hightech-Aus-
stattung wird von den Ingenieuren vermie-
den, stattdessen wird wohldosiert robuste

Soll-Héhe bewegt werden, hierdurch wird
ein zu tiefes Ausheben verhindert. Das
wiederum erspart unnotigen Mehraushub
und entsprechende Nacharbeiten, steigert
also in direkter Folge die Produktivitit und
senkt die Erstellungskosten. Besonders bei
Arbeiten, wie im Kanalbau und Baugru-
benaushub, wo die Tiefe vom Baggerfahrer
schwerlich einzuschitzen ist, wirken sich
die Vorteile von ,,Cat Grade mit Assist“ aus.

Das neue Assist-System erginzt das be-
wihrte 2D-Anzeigesystem Cat Grade
Control, weshalb die Bedienung fiir den
Baggerfahrer noch einfacher und iiber-
sichtlicher wird. Der Fahrer referenziert die
Loffelschneide an einem bekannten Ho-
henpunkt, gibt einen Héhen-Offset (Ho-
henverschiebung) ein — und schon kann
er mit dem automatischen Erstellen eines
Feinplanums beginnen, und das auf den
Zentimeter genau. Nihert sich die Loffel-
schneide fiinf Zentimeter zu der Soll-Hohe,
wird die Schneide automatisch auf Soll-

Die Antennen fur GPS oder Totalstation befinden sich bei ,Cat Grade Control
3D" nun auf dem Kabinendach des Dozers. Deshalb gehéren die am Schild mon-
tierten Masten und die im Einsatz oft gefahrdeten Kabel der Vergangenheit an.

und praxistaugliche Technik verwendet.
Immer steht bei diesen Bestrebungen die
Prozessautomatisierung im Vordergrund.
Zahlreiche Untersuchungen ergaben, dass
in der gesamten, oft ja recht umfangreichen
Prozesskette am Bau die grofSten Produkti-
vititsreserven stecken. Und die konnen die
Ingenieure mit ihren innovativen Techno-
logien fiir jedes Bauunternehmen und fiir
die meisten Einsitze erschliefSen.

Bahnbrechende Baggertechnik

Auf welcher Baustelle arbeitet kein Bagger?
Wenn es gelinge, bei Baggern die Bewe-
gungen zu beschleunigen, zu vereinfachen
und zu automatisieren, wiirde das auf vielen
Baustellen unzihlige Arbeitsginge sparen
und die Bagger effizienter arbeiten lassen.
Erfreulicherweise ist dies den Ingenieuren
gelungen. Die Zauberworte dazu lauten
,Cat Grade mit Assist“ und beschreiben
eine neue Assistenzfunktion fiir Ketten-
bagger mit halbautomatischer Fithrung der
Léffelschneide.

Dank dieser ausgekliigelten Technik er-
stellen sowohl erfahrene als auch weniger
geiibte Baggerfahrer das Feinplanum bis
zu 45 Prozent schneller als mit dem klassi-
schen Abziehen von Hand und Messgehil-
fen. Wird bereits ein 2D-Anzeigessystem,
umgangssprachlich  als  2D-Steuerung
bezeichnet, verwendet, liegt der Vorteil
immer noch bei beachtlichen 30 Prozent.
Der Fahrer sicht die Hohendifferenz Loffel-
schneide zur Soll-Héhe auf seinem Display
in der Kabine.

Im Automatikbetrieb kann die Loffel-
schneide vom Fahrer nicht mehr unter die

Hohe tiber eine Korrektur des Auslegers be-
wegt. Nun arbeitet der Fahrer nur noch mit
dem linken Joystick fiir die Stielbewegung,
wobei sich der Ausleger automatisch hebt
und senkt und der Loffel mit einem kon-
stanten Schnittwinkel gefithre wird. Cat
Grade mit Assist wandelt also simultan drei
Radialbewegungen von Ausleger, Stiel und
Loffel in eine lineare Bewegung der Loffel-
scheide um. Das Ergebnis des Feinplanums
kann sich sehen lassen.

Cat Grade mit Assist kann zudem modu-
lar mit einer 3D-Dual-GPS- oder UTS-
Maschinensteuerung von Trimble/Sitech
aufgeriistet werden. Dies kommt besonders
Bauunternehmen zugute, die im Straflen-
und Erdbau mit komplexen Geometrien
und engen Toleranzen unterwegs sind.
Zeppelin wird ,Cat Grade mit Assist*, das
erstmals bei den Kettenbaggern 323E und
323F zum Einsatz gelangt, auf der bauma
zeigen. Die 3D-Steuerungen werden von
Sitech bundesweit vermarktet und im Ser-
vice betreut.

Gut gewogen ist viel gewonnen

Ein weiterer Schritt zur Prozessoptimie-
rung sind Wigesysteme, die bei vielen Cat
Baumaschinen in Form von CPM (Cat
Payload Measurement) ab Werk integriert
wurden. So liefert der neue Cat Kettenbag-
ger 352FXE seine Wigedaten in Echtzeit,
wihrend des Arbeitstaktes, und erméglicht
hierdurch die bestmégliche Ausladung der
Transportfahrzeuge. Der Fahrer sieht auf
seinem Display sofort, wann er die Soll-
Nutzlast des Transportfahrzeuges erreicht
hat. Dieses vermeidet die permanente Uber-
oder noch schlimmer Unterladung der

Transportfahrzeuge. Die moglichst exakte
Ausnutzung der konstruktiven Nutzlast
verbessert die Gesamtwirtschaftlichkeit der
Transportfahrzeuge erheblich und schafft
zudem Prozesssicherheit. Das betrifft nicht
nur die Produktivitit, sondern auch den
Kraftstoffverbrauch: Nicht wer zu viel auf-
ladt, verbraucht mehr, sondern — im Ge-
genteil — wer zu wenig auflidt, verbraucht
auch zu viel. Mit anderen Worten: Bei der
Erhshung der Nutzlast von 60 auf hundert
Prozent (solche ,halben Ladungen® gibt es
hiufig) wird der Kraftstoffverbrauch pro
transportierte Tonne um bis zu 20 Prozent
verbessert.

Cat Radlader der M-Serie besitzen ebenfalls
optional ab Werk ein integriertes Wigesys-
tem CPM fiir die permanente Gewichts-
kontrolle. Nach dem Fiillen der Schaufel
wird das Gewicht der Ladung automatisch
in der Bewegung berechnet, und das ohne
Unterbrechung des Arbeitstaktes. Auf die-
se Weise kann der Fahrer rasch eventuell
erforderliche Nutzlastkorrekturen vorneh-
men, bevor er den Radlader vom Haufwerk
zuriicksetzt, um die Hundert-Prozent-Soll-
nutzlast eines Lkw oder Muldenkippers zu
erreichen.

Das Wigesystem CPM vereinfacht und
beschleunigt die Ladeprozesse der Trans-
portfahrzeuge erheblich. Ein Lkw, der
tiberladen an der Wiegebriicke erscheint,
bekommt keinen Wiegeschein ausgedriickt
und muss zuriick zum Abkippen, sich in
die Schlange der wartenden Lkw hinten
anstellen und wird dann neu beladen. Ein
anderer Lkw, der zehn Prozent unterladen
ist, wird nicht noch einmal zuriickfahren,
um nachzuladen. In beiden Fillen wird
Zeit und Tonnage unnétig verschenke.

In Kombination mit dem Web-basierten
Flottenmanagementsystem Cat Vision Link
werden die bewegten Tonnagen, Zyklen
und Kraftstoffverbriuche per Mausklick
bereitgestellt. Bei Maschinen, die im reinen
Produktionsbetrieb arbeiten, werden so au-
tomatisch die tatsichlichen Tonnagen der
Lademaschine erfasst und beurteilbar.

Ein weiteres Assistenzsystem, das sich bei
vielen Radladereinsitzen als tiberaus prak-
tisch erwiesen hat, ist die von Caterpillar
entwickelte Schaufelfiillautomatik Auto-
Dig, die mit der CPM Wigeeinrichtung
kompatibel ist und stindig wiederkehrende
Arbeitsginge mit der Schaufel automati-
siert. Nach der Aktivierung von AutoDig
lauft das Fiillen der Schaufel selbsttitig,
sobald die Schaufel in das Haufwerk ein-
dringt. Ab diesem Moment fiille sich die
Schaufel automatisch, sodass sich der Fah-
rer auf das Lenken, den Fahrtrichtungs-
wechsel und das Arbeitsumfeld konzen-
trieren kann. Der Fahrer wird entlastet und
die Produktivitit nimmt deutlich zu. Beim
Fiillen der Schaufel wird die meiste Energie
in Ladezyklus benatigt, eine simultane und
aufeinander abgestimmte Bewegung von
Vorschub, Hubgeriist anheben und Schau-
fel eindrehen erméglicht den geringsten
Energicaufwand bei gleichzeitig grofitem
Fillungsgrad der Schaufel.

Schildbewegung von Geisterhand

Frappierend sind auch mehrere neue ,, Knif-
fe“ fiir die Schildsteuerung bei den Ketten-
dozern. So gibt es bei den neuen Dozern
ab Werk eine niitzliche Querneigungs-
und Lingsneigungsanzeige, die zusitzlich
im Automatikbetrieb arbeiten kann. Die
Automatik gleicht auflerdem permanent
die Nickbewegungen beim Uberfahren
von Bodenwellen aus und stabilisiert die
Schildbewegungen. Der grofle Vorteil:
Auch weniger geiibte Fahrer erzielen sofort
ein ebenes Planum. Hierdurch werden Bau-
unternehmer beim Planieren viel Zeit und
Geld einsparen.

Wobei handelt es sich bei den werksseitig
installierten Systemen im Einzelnen? ,Cat
Slope Indicate® zeigt die Quer- und Lings-
neigung des Dozers an, damit auf Hingen
und Boschungen sicherer gearbeitet werden
kann. Auf dem Monitor kann der Fahrer
genau verfolgen, wie weit er von der Soll-
Neigung des Planums entfernt ist.

Eine weitere Automatikfunktion iiber-
nimmt ,Cat Stable Blade®, indem es die
Schildsteuerung des Fahrers unterstiitzt
und kleinere Unebenheiten, die der Ketten-
dozer durchfihrt, automatisch egalisiert.
Durch diesen ,Nickausgleich® wird das
Feinplanum merklich schneller und mit
weniger Aufwand erstellt. Die eingesparten

Mit einem schon ab Werk integrierten, optionalen Wagesystem rollen die neuen (
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Nur die gewlinschte Langs- und Querneigung des Planums wird bei ,,Cat Grade
Schild selbsttatig so, dass schnell genaue Planierergebnisse erzielt werden.

D B00  19F 23R

Jederzeit im Blick hat der Fahrer die Quer- und Ladngsneigung des Kettendozers, die
von ,Cat Slope Indicate” angezeigt wird. So wird sicherer an Béschungen gearbei-
tet und sich zudem schneller an die vorgegebene Lage des Planums herangetastet.

Mit der schon werksseitig vorhandenen Baggersteuerung , Cat Grade mit As-
sist” wird der Fahrer durch klare Anzeigen im Display (auf dem unteren Grafik-
balken) in Echtzeit kontinuierlich Uber die Lage der Léffelschneide informiert.
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< integriert und entlasten den Fahrer betrachtlich — ein Beitrag von Heinz-Herbert Cohrs

at Radlader der Serie M an; der Fahrer sieht auf dem Display sowohl das Gewicht in der Schaufel als auch die bereits auf Lkw oder Muldenkipper verladene Nutzlast.

Auch schwere Abschiebearbeiten erledigt dieser Kettendozer dank der ab Werk
integrierten ,Cat Grade Control 3D" effizient, und dies lange, bevor auf MaB
planiert wird — der Fahrer Gbernimmt dabei nur die Fahrbewegungen.

Was fraher Zeit und Kénnen erforderte, wird dank der Baggerplaniersteuerung
»~Cat Grade mit Assist” schnell, prézise und ohne Nacharbeiten erledigt: Sogar
ein hochgenaues Planum ist dank der Baggerautomatik rasch herzustellen.

Fahrbewegungen reduzieren auflerdem den
Kraftstoffverbrauch und wirken sich posi-
tiv auf die Lebensdauer des Laufwerks aus.

Noch hilfreicher ist woméglich der neue
Planierassistent ,,Cat Grade Control Slope
Assist“: Dort stellt der Fahrer einfach die
gewiinschte Lings- und Querneigung des
Planums ein. Nun wird der Schild automa-
tisch in Lings- und/oder Querneigung so
gesteuert, dass die vorgegebenen Soll-Werte
schneller erzielt werden. Der Fahrer iiber-
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nimmt lediglich die Fahrbewegungen des
Kettendozers. Damit stehen der Dozer und
sein Fahrer friither als bisher fiir das nichste
Projekt bereit, weil nun genaue Planierer-
gebnisse erheblich flotter erzielt werden.

Der letzte Griff in die Trickkiste der Ingeni-
eure fordert ,,Cat Grade Control 3D zuta-
ge, eine ab Werk voll integrierte 3D-Dual-
GPS-Steuerung, mit der sowohl schwere
Abschiebearbeiten als auch das Feinplanie-
ren effizienter und genauer werden.
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Cat Grade Control 3D vereinigt die Vor-
teile einer 3D-Dual-GPS-Steuerung und
die von dem D8T und gréfSeren Cat Do-
zern bekannte AutoCarry-Funktion. Hier-
bei werden permanent das Drehmoment
im Antriebsstrang und die Bewegungsge-
schwindigkeit gemessen. Fihrt der Dozer
in ein Haufwerk und die Ketten sind kurz
vor dem Durchdrehen, wird automatisch
das Schild angehoben. Der Fahrer kann
immer mit voller Leistung ins Material
fahren, ohne dass die Ketten durchdrehen
und zusitzlich wird ein Unterscheiden
der Soll-Hdhe durch die GPS-Steuerung
vermieden. Ferner ermoglichen die bei-
den GPS-Empfinger (Dual) das Fahren
mit Automatik aus dem Stand heraus und
kompensieren gleichzeitig die Heck-Drift
im Hangbetrieb. Um den Anwendern die
grofftmdgliche Flexibilitdt zu geben, sind
die Cat Dozer fiir den sofortigen Einsatz
von Laser- beziehungsweise UTS-Steue-
rungen von Trimble vorbereitet.

Heute besteht ein Pkw nicht mehr aus
Karosserie, Motor und Achsen, sondern
zusitzlich aus ABS, ESP, Servolenkung,
Bremsassistent, Einparkassistent, Doppel-
schaltgetriebe, Navi mit intelligenter Stau-
funktion, Handy-Freisprechanlage, Inter-
netzugang, SOS-Funktion, Motor-Stopp
und vielem mehr. Der gleiche Trend ist
ebenfalls bei Cat Baumaschinen zusehen
und die Reise geht weiter.
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Durch das Zusammenspiel der aufeinander abgestimmten Komponenten von ,Cat Grade Control 3D” werden dem Fah-

rer die automatisch erzielten Planierresultate in farbigen Grafiken (rechts) tbersichtlich dargestellt.

Gewicht halt sich die Waage

Integrierten Technologien widmet Caterpillar auf der bauma einen Schwerpunkt

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Jedes Kilo zu viel geht ins Geld. Das bekom-
men Betriebe zu spiiren, wenn ihnen Buflgelder drohen, weil Lkw iiberladen wur-
den und sie gesetzliche Auflagen nicht einhalten. Darum miissen sie das ,Zuviel“
an Ballast in Form von Sand, Kies oder Schotter abladen, bevor ihre Rider auf
offentlichen Straflen rollen. Das Abkippen von Ladung verursacht einen Stau im
Betriebsablauf, der eigentlich flielend ineinander iibergehen sollte. Umgekehrt
gilt: Jedes Kilo zu wenig geht genauso ins Geld. Haben Unternehmen die maxi-
mal méglichen Ladekapazititen der Kipper nicht ausgeschopft, sind sie entspre-
chend weniger produktiv — ein zu 90 Prozent beladener Lkw verschenkt unnétig
Transportvolumen. Inzwischen helfen Technologien, wie das von Cat entwickelte
System zur Nutzlasterfassung Cat Production Measurement (CPM), die exakt be-

niitige Ladung umzusetzen.

Um die Produktionsziele zu erfiillen, sind
effiziente Prozesse, kurze Ladetaktzeiten
und prizise Lasten erforderlich. Uber- und
Unterladen, erneutes Wiegen und Wartezei-
ten wirken sich direkt auf die Produktion
und Gewinne der Betriebe aus. ,,Wir wollen
so viele Prozesse wie moglich digitalisieren®,
kiindigten Paolo Fellin, Vice President Glo-
bal Construction & Infrastructure, und
Georg Taylor, Vice President Marketing &
Digital, in Mé4laga an. Auf dem Demo- und
Testgelinde von Caterpillar wurden Jour-
nalisten aus aller Welt vor dem Start der
bauma Mitte April mit den neuen Entwick-
lungen vertraut gemacht. Im Fokus stehen
Assistenzsysteme fiir Fahrer. Integrierten
Technologien widmet Caterpillar auf der
Messe in Miinchen einen seiner Schwer-
punkte. Denn der Baumaschinenhersteller
sicht darin weitere Potenziale zur Steigerung
der Produktivitit seiner Maschinen.

Ein Baustein aus seinem Connected-Pro-
gramm ist das Cat Production Measure-
ment. SchliefSlich geht das Beladen heute
prizise zur Sache. Denn verschiedene
Funktionen erméglichen es dem Fahrer,
die Last vor dem Beladen noch einmal
nachzujustieren. 2015 wurde das Wige-
system fiir Cat Radlader der Baureihe M
eingefithrt. Nun folgen Kettenbagger. So
wie der Cat 336FLNXE, wie er auch im
Zentrum des bauma-Auftritts von Cater-

pillar steht, oder ein weiterer Reprisentant
der XE-Baureihe, der Cat 352FXE, der
ebenfalls bauma-Exponat ist. Wesentlicher
Bestandteil ihres Systems sind verschie-
dene Sensoren, wie etwa Drucksensoren
im Auslegerzylinder. Deren Druck steigt
an, sobald der Loffel vollgeladen ist. Fiir
die Ermittlung des genauen Lastmoments
wird die gesamte Auslegerposition beriick-
sichtigt. Erst dann kann die Masse des
Materials ermittelt und im Display fiir den
Fahrer ausgegeben werden.

Uber sogenannte Payload-Technologie wird
dabei der Ladezustand des Loffels iiber-
wacht und im Display in der Fahrerkabine
angezeigt, wihrend der Ausleger in Bewe-
gung ist, sodass der Fahrer den Arbeitsvor-
gang nicht unterbrechen muss. Der Fahrer
kann die Produktivitit der Maschine nach-
verfolgen, wobei er schnellen Zugang zu In-
formationen wie Lkw-Soll-Lasten, Anzahl
von Ladungen und Ladetakten, Material-
bewegung und tigliche Gesamtzahlen hat.
Der Fahrer kann Nutzlasten in Echtzeit auf
dem Monitor in der Fahrerkabine sehen
und weif$, wie viel Material sich im Loffel
und auf dem Lkw befindet. So kann der
Fahrer nachjustieren, indem er iiberschiissi-
ges Material abkippt oder nachlidt, um das
Zielgewicht zu erreichen. Falls der Fahrer
mit dem abschlieffenden Loffel die zulis-
sige Fahrzeugnutzlast iibersteigt, wird er

Fotos: Zeppelin

iiber den Bildschirm in der Kabine dariiber
informiert. Vorausgesetzt wird fiir eine zu-
verldssige Dateniibertragung eine hohe Ge-
nauigkeit. Der Schwenkvorgang sollte ruhig
und gleichmiflig erfolgen. Der Schwenk-
winkel muss grofier als 60 Grad sein.

,Das System hat immense Vorteile beim
Beladen, weil ein Uberladen konsequent
vermieden wird und somit auch die Lkw
so ausgewogen beladen werden, dass die
maximal mogliche Nutzlast in der Lkw-
Mulde ausgeschépft wird. Die letzte Kon-
sequenz: Weniger Materialtransporte sind
notig®, fasst Daniel Schwinghammer,
Zeppelin Produktmanager fiir Kettenbag-
ger, die Vorteile zusammen. Oder auf die
Formel gebracht: Es wird mehr Material
bewegt mit weniger Bewegungen. Zeit-
und Kraftersparnis gehen einher. Weil
Uberladung grundsitzlich Verschleifl be-
glinstigt, taucht somit auch dieses Problem
nicht mehr auf. In Verbindung mit Flot-
tenmanagement kénnen die iibermittelten
Daten beim Ladevorgang Unternehmen
als Grundlage dienen, Arbeitsprozesse zu
analysieren und zu verbessern, weil gezielt
auf bewegte Masse pro Liter Kraftstoff so-
wie bewegte Masse pro Stunde herunterge-
rechnet werden kann.

Auf die Frage, was in der Praxis zu beach-
ten ist, antwortet Daniel Schwinghammer:
,Das System zur Mengenermittlung er-
fordert eine Grundkalibrierung. Ausfiih-
ren muss diese ein Servicetechniker von
Zeppelin, der darin geschult wurde, auf
was zu achten ist. Denn wichtig ist dabei,
dass alle Bewegungen des Baggerauslegers
simultan ausgefiihrt werden. Eine solche
Kalibrierung ist alle sechs Monate fiir jeden
eingesetzten Loffel fillig und nach jeder Re-
paratur. Auch der Fahrer ist davon nicht
ausgenommen. Er muss eine Kalibrierung
des Gewichts vollziehen. Erst wenn diese
erfolgt ist, kann er mit der Waage arbeiten.
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Aquaflhex schwimmt oben auf

Zeppelin und WW-Planen entwickeln 20-Tonnen-Bagger fiir amphibische Einsatze

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Normalerweise wiirde ihm das Wasser bis
zum Hals stehen oder er wiirde ganz absaufen. Doch dank seiner Sonderkon-
struktion schwimmt er oben auf und sinkt nicht ein: Die Rede ist von einem
neuen Bagger, der auf dem Trigergerit eines Cat Kettenbaggers 320E basiert.
Einen solchen hat die Zeppelin Customizing Abteilung zusammen mit WW-
Planen fiir amphibische Einsitze in Moorgebieten, Wassergriben, Seen sowie
entlang von Fliissen und Deichen entwickelt. Herz der Entwicklung bildet ein
Ponton-Fahrwerk, welches den Bodendruck auf weichem Untergrund in Ufer-

nihe und in Sumpfgebieten auffingt.

Erste Gespriche zwischen Zeppelin und
WW-Planen wurden 2010 gefiihrt. Seit-
dem wurde an den Konstruktionsplinen
gefeilt, die immer wieder iberarbeitet
wurden, bis die finale Lésung feststand
und wie sie dann 2015 von CAD-Zeich-
nungen aus in konkrete Taten umgesetzt
wurde. ,Unser Unternehmen kommt
aus dem Wasserbau. Daher sind uns die
Anforderungen, welche die Praxis stellt,
bekannt, legt Geschiftsfithrer Ralf Sei-
fert von WW-Planen dar. Sein Familien-
unternehmen, gegriindet 1928 in vierter
Generation, itibernimmt den Unterhalt
von Griben, Seen, Kanilen und Fliissen.
Dariiber hinaus hat es sich auf die Modi-
fizierung von Baumaschinen zu amphi-
bischen Baggern spezialisiert.

Insbesondere in Wassernihe ist der Bo-
den meist aufgeweicht. Vor allem schwe-
re Gerite sinken in einem morastigen
Boden in Ufernihe leicht ein. Abhilfe
schaffen konnte hier ein Pratzensystem,
das zur Abstiitzung eingesetzt werden
kann, um die Maschine im weichen Un-
tergrund abzustellen.

Genau hier setzte Frans Verheijen, Leiter
der Zeppelin Customizing-Abteilung,
an. Als Trigergerit fiir den amphibi-
schen Bagger wurde ein Cat Kettenbag-
ger in der 20-Tonnenklasse mit einer
Reichweite von zwdlf Metern gewihle,
der eine Arbeitstiefe im Wasser mit zu-
sitzlicher Fixierung von vier Metern er-
reicht.

Die Pratzenabstitzung soll Stabilitat verleihen.

Weil solche Bagger normalerweise Fahr-
werke von enormen Breiten aufweisen,
fillt in der Regel ein Sondertransport
an, der hohen biirokratischen Aufwand
sowie ein eigenes Begleitfahrzeug nach
sich zieht. Ober- und zerlegter Unter-
wagen miissten aufgrund der Transport-
breite getrennt befordert werden. Am
Einsatzort angekommen, wire ein He-
begerit wie ein Autokran erforderlich,
der dann den Ober- auf den Unterwa-
gen setzt. Der Einsatz eines Hebegerits
ziecht Kosten und Organisation nach
sich. Ober- auf Unterwagen zu montie-
ren, beansprucht Zeit und bindet Perso-
nal — und das nicht nur beim Auf-, son-
dern genauso auch beim Abbau. So wie
jede einzelne Drehkranzschraube erst
festgezurrt werden muss, muss sie auch
wieder gelost werden. Ahnlich zeitauf-
wendig sind die Drehdurchfithrungen,
welche erst zusammengesteckt und bei
der Demontage entkoppelt werden miis-
sen. Das nichste Problem resultiert aus
der Bodenbeschaffenheit am Einsatzort.

»Die Pratzenabstiitzung erfordert eine ge-
wisse Stabilitdt und somit eine entsprechen-
de Grofenklasse®, erklirt Franz Verheijen.
Sein Ansatz, der ihn leitete: ;Warum nicht
ein eigenes Kopplungssystem entwickeln?“
Diese Frage bestimmte den Grundgedan-
ken der Entwicklung. So machte er sich
an die Aufgabe: Der Bagger sollte selbst
einen Ponton anheben und in der richti-
gen Position platzieren kénnen. Somit ist
eben kein extra Hebegerit erforderlich und
entsprechende Vorkehrungen am Einsatz-
ort, wie das Auslegen von Bohlen, die den
Bodendruck auﬂ:angen, fallen weg. Aus-
gangsbasis fiir die Konstruktion bildet ein
Ponton-Laufwerk — eine komplette Neu-
entwicklung fiir den Cat 320E. Dieses ist
hydraulisch in der Breite verstellbar.

Der Ponton, ein Stahlbau aus Blech, be-
steht aus Omega-Profilen — die Ecken
bilden Vierkantrohre, um die Tragkraft
abzuleiten. Wenn die Maschine mit nor-
malen Kettenlaufwerk am Zielort an-
gekommen ist, wird die Maschine wie

Drehantrieb RotoTop: Schnellere Arbeitsablaufe beim Auskoffern, Verfiil-

len, Verdichten und Béschungen abziehen.

Foto: Holp

Als Tragergerat fur den amphibischen Bagger wurde ein Cat Kettenbagger in der 20-Tonnenklasse mit einer Reich-

weite von zwolf Metern gewahilt.

iiblich vom Tieflader gefahren und abge-
stellt. Die Fahrwerke werden durch eine
Teleskoptraverse nach auflen gefahren,
abgekoppelt durch Anheben mit dem
Baggerarm und auf dem Pratzensystem
abgestellt. Die normalen Fahrwerke kén-
nen jetzt weggehoben und die Ponton-
fahrwerke anstelle dieser hingestellt wer-
den. Der Baggerarm hebt die Maschine
wieder an, die Traverse wird ausgefahren
und das Pontonfahrwerk eingekoppelt
und die Stiitzen entfernt. ,Der Zeitauf-
wand des Aufbaus ist minimal. Hat sich
mal Routine eingestellt, ist die Maschine
in einer halben Stunde aufgebaut und
einsatzbereit”, meint Ralf Seifert.

Zugeschnitten wurde der Bagger fur ei-
nen Einsatz auf weichen Béden. Durch
den Ponton soll ein Einsinken verhin-
dert werden, weil so der Bodendruck der
Maschine aufgefangen wird. Braucht der
Bagger einen sicheren Stand in einer Was-
sertiefe von bis zu vier Metern, um etwa
Uferbdschungen zu bearbeiten, kénnen
Zusatzpontons mit sechs Meter langen
Stiitzen auf beiden Seiten hydraulisch ge-

senkt werden, die dann verriegelt werden.
Fiir Arbeiten auf hoher See ist der Bagger
nicht vorgesehen, doch fiir alle Aufgaben
im seichten Gewisser. Ausgeriistet wer-
den kann er mit Tiefloffel, Zweischalen-
greifer oder mit einem Rammgerit, um
damit Spundwinde schlagen.

Im Arbeitszustand erreicht das Ponton-
Fahrwerk eine Breite von sechs Metern.
Doch nicht jeder Einsatz machtein solches
erforderlich. ,Wir wollten eine Maschine
schaffen, die sich anpassen kann. Nicht
immer hat ein Unternechmen im Was-
ser- oder Deichbau zu tun, sondern will
damit auch mal Erdarbeiten ausfithren®,
so Ralf Seifert. Falls notig, kann darum
auch mit dem Original-Kettenlaufwerk
gearbeitet werden, indem der Bagger auf
seine urspriinglichen Ketten gesetzt wird.
»Durch die Entwicklung von Wechselsys-
temen wollten wir ein multifunktionales
System schaffen, das den Bagger zu einem
Allzweckgerit macht. Dem Bagger mehr
als nur eine Verwendungsméglichkeit zu
geben, macht wiederum die Maschine in-
teressant, wenn sie als Gebrauchte in den

Wird die Maschine vom Tieflader gefahren und positioniert, werden die Fahr-
werke durch eine Teleskoptraverse nach auBen gefahren, abgekoppelt durch
das Anheben mit dem Baggerarm und auf dem Pratzensystem abgestellt.

Fotos: WW-Planen

Wiederverkauf gelangt®, erklart der Chef
von WW-Planen.

Was den Maschinentransport betrifft,
erreicht das Gerit, sofern das norma-
le Kettenlaufwerk eingefahren ist, eine
Breite von 3,20 Meter — ein Tieflader mit
Rampe kann es somit ohne Sonderge-
nehmigung beférdern. Auch hier hat sich
die Zeppelin Customizing-Abteilung
ihre Gedanken gemacht: ,Eine zweite
Option ist, dass der Tieflader unter das
auf den Pratzen stehende Mittelteil ohne
Fahrwerke des Baggers fihrt. Sobald die
Transportposition am Tieflader erreicht
ist, hebt der Tieflader die Luftfederung
an. Dann miissen nur noch die Stiitzen
herausgehoben werden und die Traverse
hydraulisch eingezogen werden. Schon
kann der Tieflader nach Sicherung der
Ladung seine Fahrt aufnehmen.”

Zeppelin liefert in Zukunft das Grund-
gerit, den Cat 320 — ob als Neu- oder
Gebrauchtmaschine, das entscheidet der
Kunde. WW-Planen iibernimmt dann
den Umbau und den Vertrieb der Bau-
maschine im Ausland sowie zusammen
mit Zeppelin den Vertrieb in Deutsch-
land. Schulungen vor Inbetriebnahme
gehoren ebenfalls dazu, alleine schon we-
gen der Arbeitssicherheit. Cat Hindler

vor Ort sollen den Service sicherstellen.

Bei der Konzeption der Vermarktungs-
strategie wurde nach einem griffigen
Namen fiir die neue Sonderkonstruktion
gesucht, die sofort einleuchtend ist. Ge-
einigt haben sich Ralf Seifert und Frans
Verheijen auf den Namen , Aquaflhex”
— Aqua steht fiir Wasser, das F fiir fle-
xible Einsitze und die Abkiirzung Hex
fiir Bagger. Der erste Vertreter der neuen
Baggergeneration steht in den Startls-
chern. Er soll bei den Fels-Werken Kalk-
schlammteiche ausbaggern. Der Ponton
sichert ihn dabei vor dem Einsinken.

Technischer Kniff erleichtert das Arbeiten

Der Drehantrieb RotoTop verspricht eine Leistungssteigerung bei Baggern

FORNSBACH. Geschiftsfiithrer Giinter Holp ist vehementer Verfechter der
Rotationstechnik. Unter der Marke RotoTop bietet er ein breites Programm an
Drehantrieben fiir Bagger an. Denn der Firmenchef setzte als erster Hersteller
von Anfang an auf reine Rotation, denn die Vorteile dieser Technik erkannte der
Entwicklungschef aus umfangreichen Baustellen-Studien.

Zeitersparnis mit einem Drehantrieb
sieht er bei folgenden Arbeiten: Der Bag-
gerfahrer muss seine Position deutlich
weniger wechseln, wenn er waagerechte
oder geneigte Profile erstellt. Sein Akti-
onskreis ist wesentlich grofer. Er kann
seine Anbaugerite in nahezu alle Rich-
tungen positionieren. Besonders flexibel
ist er bei Planierarbeiten, hier kann er das
Material nicht nur in Richtung des Bag-
gerauslegers, sondern auch seitlich oder

schrig zu Auslegerrichtung verschieben
und aus der gleichen Position ganz um
sich herum verteilen. Selbst beim Anle-
gen von unterschiedlich geneigten Bo-
schungen bringt die rationelle Arbeits-
technik erheblichen Zeitgewinn. Muss
zum Beispiel beim Ausschachten iiber
Hindernisse hinweg gearbeitet werden,
kann der Maschinist das Grabgefif§ ein-
fach umdrehen und mit dem Hochloffel
vom Bagger weg graben.

Insgesamt zeigte sich, dass der flache und
leichtgewichtige Drehantrieb  RotoTop
mit seiner Beweglichkeit und Kompatibi-
litit mit allen Anbaugeriten eine erheb-
liche Leistungssteigerung erwirtschaftet.
Vorteile wie diese will der Unternehmer
auf der bevorstehenden bauma zeigen.
Auf der Leitmesse fiir Baumaschinen-
technik ist sein Unternehmen bereits das
fiunfte Mal prisent — diesmal auf einem
380 Quadratmeter Gemeinschaftsstand
im Freigelinde Nord F 10 Nummer N
1015/2. Dort will Ginter Holp Betrei-
bern von Baumaschinen samt deren Fah-
rer nicht nur mit der bewihrten Gerite-
technik iiberraschen, sondern auch neue
Entwicklungen vorstellen.
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Umwelttest im Windpark

Wie sich ecoRent von Zeppelin Rental in der Praxis bewahrt

REUSSENKOGE (CL). Zeppelin Rental hat kiirzlich mobile Stromspeichersysteme
in seine Mietflotte aufgenommen. Von den Vorteilen der Gerite iiberzeugte Key-
Account-Manager Christian Naujok jetzt den Windanlagenhersteller Vestas und
bat im Norden Deutschlands zum Praxistest.

Bereits 2011 fithrte Zeppelin Ren-
tal seine Umweltmarke ecoRent ein.
Das Unternchmen erkannte damals
cinen steigenden Bedarf an umwelt-
schonenden Maschinen und Geriten,
die gleichzeitig dank erhéhter Effizi-
enz auch wirtschaftliche Vorteile mit
sich bringen. Zusitzlich spiegelt die

o)
S

Marke ecoRent den Unternehmensan-
spruch wider, sorgsam mit natiirlichen
Ressourcen umzugehen. Um  dieser
Haltung und Entwicklung Rechnung
zu tragen, fithrt Zeppelin Rental re-
gelmiBig Produkte zu, die Mafstibe
in Sachen Kraftstoffausnutzung und
Nachhaltigkeit setzen. Die neuesten

:PPELIN

hier mieten
THer THeTen

Beim Praxistest (von links): Key-Account-Manager Christian Naujok (Zep-
pelin Rental), Sitemanager Erik Lundblad und Mietstationsleiter Jens

Usadel (Zeppelin Rental).

Anzeige

Fotos: Zeppelin Rental

Ausbau des Windparks ReuBenkége mit einem Container-Camp, Stromer-
zeugern, Beleuchtungstechnik und einem neuen, mobilen Stromspeicher-
system.

Gerdte im ecoRent-Programm sind
mobile Stromspeicher des Herstellers

PV4Life.

Der Stromspeicher wird zwischen Die-
selgenerator und Verbraucher geschal-
tet. Er speichert den erzeugten Strom
in leistungsfihigen Akkus und gibt ihn
je nach Bedarf in der benétigten Menge
wieder ab. Uber eine Start-/Stopp-Funk-
tion steuert er zudem das Aggregat. Ist
die Last des angeschlossenen Verbrau-
chers kleiner als die Nennleistung des
Stromspeichers, wird der Stromerzeuger
automatisch abgeschaltet. Umgekehrt
schaltet der Speicher den Stromerzeuger
wieder zu, wenn die Leistung der Last
steigt oder der Stromspeicher nur noch
seine Leistungsreserve, die einer Kapazi-
tit von 30 Prozent entspricht, aufweist.
Dies fihrt zu einer erheblichen Kraft-
stoffeinsparung.

Mit diesen Informationen ging Key-
Account Manager Christian Naujok
kiirzlich auf seinen Kunden Vestas zu
und stellte das innovative Speichersys-
tem vor. Seit 2013 ist der Windkraft-
anlagenhersteller GrofSkunde bei Zep-
pelin Rental und mietet bundesweit

www.zeppelin-rental.de

0800-1805 8888 (kostenfrei)

NN WE

regelmiflig eines von drei individuell
vereinbarten  Dienstleistungspaketen.
Diese bestehen — je nach Gréfle des zu
errichtenden Windparks — aus einer fes-
ten Anzahl von Raum- und Sanitérsyste-
men, Stromerzeugern, Teleskopstaplern,
Tankanlagen und Beleuchtungstechnik.
Zusitzlich tibernimmt Zeppelin Rental
die Organisation des Dieselkraftstoffs,
die Versorgung mit Frischwasser sowie
die Leerung der Fikalientanks. Operativ
werden diese Leistungen von der Miet-
station Rendsburg unter der Leitung
von Jens Usadel und dem Hamburger
Kompetenz-Center fiir Raumsysteme
unter der Fithrung von Danny Peter in
die Wege geleitet und umgesetzt.

Als in der Branche der erneuerbaren
Energien titiges Unternechmen ist Ves-
tas daran interessiert, auch den Bau
seiner Windkraftanlagen auf moglichst
ressourcenschonende und umweltver-
trigliche Art und Weise durchzufiihren.
Demzufolge stiefen die dieselsparenden
mobilen Stromspeicher von Zeppelin
Rental auf reges Interesse. Nach einge-
henden Gesprichen schlug Christian
Naujok einen Praxistest mit einem Spei-
cher der Leistungsstufe bis 24 kVA im

sich im Ausbau befindlichen Windpark
Reuflenkoge vor.

Anstatt wie in der Vergangenheit tiblich
zur Versorgung der Containeranlage auf
einen Stromerzeuger mit 40 kVA zu-
riickzugreifen, wird nun ein 33-kVA-Ge-
nerator plus dem Stromspeicher MH24
eingesetzt. Fiir den Aufbau und den An-
schluss der kombinierten Anlage beauf-
tragte Zeppelin Rental eine Elektrofach-
kraft. Dank des Stromspeichers richtet
sich nun die abgegebene Strommenge
genau nach dem Bedarf der Verbraucher.
In weniger bauintensiven Zeiten sowie
nachts wird die benétigte Energie direke
dem Stromspeicher entnommen. Der
Stromerzeuger schaltet sich dann au-
tomatisch ab. Steigt der Energiebedarf,
lauft der Generator selbststindig wieder
an. Jetzt addieren sich dank der Power-
boost-Funktion beide Energiequellen
— Speicher und Aggregat — sodass die
hohen Lasten mit ausreichend Energie
abgedeckt werden. Die Folge sind eine
Kraftstoffeinsparung sowie deutlich ge-
ringere CO,- und Lirmemissionen.

Der Praxistest im Windpark Reufenké-
ge wird rund einen Monat laufen. Uber
die Ergebnisse informiert Zeppelin Ren-
tal auf der bauma am Stand FM.709/1
im Freigeldnde.
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Durch den Einsatz eines Stromspei-
chers wird der Dieselverbrauch des
Generators reduziert.

BESUCHEN SIE UNS
AUF DER BAUMA,
FREIGELANDE,
STAND FM.709/1
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Nachste Abgasstufe in den Startlochern

Neueste Caterpillar Motoren und komplette Motor-Getriebe-Einheiten auf der bauma 2016

MUNCHEN. Auf der bauma prisentiert Zeppelin Power Systems gemeinsam mit
dem Motorenhersteller Caterpillar die neuesten Baureihen fiir die Bauwirtschaft,
Industrie und Landtechnik. In Halle A04 Stand 137 kénnen Besucher sich neben
der aktuellen Abgasstufe Tier 4 Final/Stufe IV zudem iiber die kommende EU Stu-
fe V informieren. Einbaufertige Plug-and-Play-Lésungen fiir Baumaschinen oder
Spezialanwendungen bietet Zeppelin Power Systems mit kompletten Motor-Getrie-
be-Einheiten (Drive Trains) sowie fertig konfigurierten Industrial Power Packs an.

Die Antriebsexperten von Zeppelin Power
Systems und Caterpillar informieren an-
hand von Cat C2.2-, C9.3-, C13-, C18-
und C27-Motoren iiber Technologien zur
Abgasnachbehandlung fiir die aktuelle
Abgasstufe. Fiir eine besonders effiziente
Emissionsreduktion sorgt die Abgasnach-
behandlung mit einem kombinierten
Einsatz von Dieseloxidationskatalysator
(DOCQ), einem Dieselpartikelfilter (DPF)
und einem SCR-System (selektive kataly-
tische Reduktion). ,,Als Zulieferer bieten
wir gemeinsam mit den Maschinenher-
stellern eine Vielzahl von Losungen fiir
die Bau- und Industrietechnik sowie fiir
mobile und stationire Anwendungen. Die
neuen Cat Motoren erreichen Bestwerte
in Bezug auf Zuverldssigkeit, Leistung,
Kraftstoffeffizienz und Lebensdauer der
Komponenten®, so Dirk Weber, Vertriebs-
leiter Industrie- & Einbaumotoren bei
Zeppelin Power Systems.

Caterpillar ist einer der weltweit grofiten
Maschinenhersteller und entwickelt tech-
nologisch moderne Motoren fiir simtliche
Emissionsanforderungen. Neben Motoren
simtlicher aktuell relevanten Abgasstu-
fen bietet Zeppelin Power Systems seinen
Kunden auch Lésungen fiir industrielle
Anwendungen und Fahrzeuge, bei denen
schon heute die Anforderungen der kom-
menden EU Abgasstufe V planungssicher
dargestellt werden kann. ,,Cat Motoren der
EU Abgasstufe IV und EPA Tier 4 Final
sind bereits mit Partikelfilter ausgeriistet,
und haben daher bereits heute die fiir Stufe
V notwendige Abgastechnologie an Bord*,
erklirt Dirk Weber. ,,Anwender, die jetzt
auf Cat bauen, haben damit eine extrem

hohe Planungssicherheit fiir die Zukunft
und eine Green-Zone-kompatible Maschi-
ne dazu.”

Eine weitere Besonderheit am Messe-
stand ist ein Zeppelin Drive Train auf
Basis eines Cat C7.1 Tier 4 Final Mo-
tors mit Abgasnachbehandlungsmodul
(DOC, DPF und SCR) und einem Cat
CX31 Getriebe mit PTO (Power Take-
off) beziechungsweise Nebenantrieben.
Das Lastschaltgetriebe hat zwei zusitz-
liche Nebenantriebe und kann damit
auch noch zusitzliche Hydraulikpum-
pen antreiben. Die Komponenten der
kompletten ~ Motor-Getriebe-Einheit
sind perfekt aufeinander abgestimmt
und kénnen daher einfacher von Ma-
schinenherstellern in die entsprechenden
Anwendungen verbaut werden. Aufwen-
dige Projektplanungen und Engineering-
Leistungen werden erheblich reduziert.
Der auf der bauma vorgestellte Zeppelin
Drive Train eignet sich fiir alle fahren-
den Maschinen, die auch gleichzeitig ein
Hydrauliksystem zum Arbeiten benéti-
gen. Der Cat C7.1 Motor ist EU Stufe
IV und EPA Tier 4 Final zertifiziert und
kann in Grof§stidten mit Umweltzonen
und in der Schweiz eingesetzt werden.

Die Zeppelin Ingenieure informieren
auflerdem iiber Industrial Power Packs,
komplette Antriebseinheiten als Mo-
dul inklusive Schallschutzhaube, Lif-
tungssystem, Dieseltank und Abgas-
nachbehandlungspaket. Die kraftvollen
Aggregate fiir Pumpen- und Kompres-
sor-Anwendungen kénnen nach einem
Baukastenprinzip in verschiedenen Leis-
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Rundumschlag: Motorenprogramm von Caterpillar fur Bau- und Industrietechnik sowie fir mobile und statio-

nare Anwendungen.

tungsklassen gewihlt werden. ,Anwen-
dung finden Industrial Power Packs zum
Beispiel in Hydraulikaggregaten fiir den
Hoch- und Tiefbau®, erklirt Dirk We-
ber. ,Ebenso eignen sie sich als Kom-
pressoraggregat oder als Wasserpumpen-

aggregat.”

Das Serviceteam von Zeppelin Power
Systems stellt dariiber hinaus mafige-
schneiderte Inspektions- und Wartungs-
konzepte mit ausfiihrlicher Wartungs-
dokumentation und umfassender
Zustandsanalyse vor, die zur Vorbeugung
und Fritherkennung von Schiden fiir
einen zuverldssigen Betrieb von Bau-,
Industrie- und Landmaschinen dienen.
Fiir Neumotoren kann mit der An-
schlussverlingerung nach Ablauf der re-
guliren Gewihrleistung ein Folgeschutz

abgeschlossen werden. Der Zeitraum ist
frei wihlbar bis zu einer Dauer von bis zu
60 Monaten oder bis zu 5 000 Betriebs-
stunden und umfasst alle austauschbaren
Teile und Komponenten. Neu ist die Ge-
wihrleistungsverlingerung, die auch fiir
Gebrauchtmotoren abgeschlossen werden
kann. Diese ist iibertragbar, sodass der
Verkaufswert von Gebrauchtmotoren ge-
steigert wird. Aus einer breiten Auswahl
an Optionen kann ein individuelles Paket
geschniirt werden. Dazu gehért ein trans-
parentes Kostenkonzept. Somit bietet die
Gewihrleistungsverlingerung einen pas-
senden Schutz und eine hohe Verfiigbar-
keit von Cat Gebrauchtmotoren.

Als offizieller Partner von Caterpillar
bietet Zeppelin Power Systems Motoren,
Getriebe und komplette Antriebsstrin-

Felssicherung unter hohen Umwelt-Auflagen
Fir den Bau des gesamten Westrings ist der SchadstoffausstoB genau reglementiert

.

Der Stromerzeuger wurde zur Erfillung der hohen Umweltauflagen mit

einem Dieselpartikelfilter ausgestattet.

Fotos: Zeppelin Rental Osterreich

LINZ, OSTERREICH (CL). In Linz soll mit der Autobahn A 26 eine Umfahrung
entstehen, die den stidtischen Verkehr und damit Lirm und Emissionen reduziert.
Teil des sogenannten Westrings ist neben einem vier Kilometer langen Tunnel auch
eine neue Briicke iiber die Donau. Eine Arge bestehend aus Swietelsky und Porr
fiihrt derzeit bauvorbereitend die Felssicherung und den Steinschlagschutz auf der
siidlichen Donauseite aus. Zeppelin Rental unterstiitzt unter anderem mit Stromer-
zeugern und Kompressoren mit Dieselpartikelfilter aus dem Mietpark.

Fir den Bau des gesamten Westrings
gelten zum Schutz der Umwelt und der
Natur strenge Auflagen. So ist beispiels-
weise der erlaubte Schadstoffausstoff der
eingesetzten Maschinen und Gerite in
einem Umweltauflagenbescheid des Mi-
nisteriums genau reglementiert. Die mit
der Felssicherung und dem Steinschlag-
schutz an der Oberen Donaulinde beauf-
tragte Arbeitsgemeinschaft setzt deshalb
auf neue Maschinen und Gerite aus dem
Mietpark von Zeppelin Rental Oster-
reich. Im Einsatz sind eine Teleskopbiih-
ne mit 34 Metern Arbeitshohe sowie ein
Cat Radlader 906H2, der die EU-Abgas-
stufe ITIB erfiillt. Zusdtzlich riistete Karl
Mayr, Techniker der Mietstation Linz,
ein Stromaggregat und zwei Kompresso-
ren mit Ruf$partikelfiltern aus.

Um den Bau von insgesamt drei Ram-
pen und Tunnelportalen am Freinberg
gefahrlos zu ermdéglichen, sind umfas-
sende Mafinahmen zur Felssicherung

und zum Steinschlagschutz erforderlich.
Der Startschuss fiir diese Arbeiten fiel
Mitte Januar. Zunichst entnahm das
Team um Swietelsky-Bauleiter Christian
Schmidinger am Hang einzelne Biume
und Gestriipp, um das Baufeld freizu-
machen. Im Anschluss wurde eine alte
Holzbohlenwand abgetragen, danach die
Anker fiir die Fundierungen hergestellt.
In einem nichsten Schritt brachte das
Unternehmen Stahlnetze an den Felsen
an, bevor die Errichtung der Steinschlag-
schutzziune begann. Insgesamt drei Ziu-
ne mit 150, 100 und 80 Metern Linge
sowie 34 Stiitzen werden benétigt. Der
Transport der Materialien in die Héhe
erfolgt mittels eines Krans, einer Seil-
bahn sowie an zwei Tagen sogar mit ei-
nem Helikopter.

Die in Spitzenzeiten 14 Arbeiter vor Ort
sind am Hang mit einem Seil gesichert.
Zusitzlich wird aber auch eine Arbeits-
bithne von Zeppelin Rental gebraucht.

Aus ihrem Arbeitskorb heraus montiert
Swietelsky unter anderem Felsnetze. Au-
Berdem ist die Hohenzugangstechnik fiir
Besichtigungen des Felsens im Einsatz:
So unterstiitzt ein Geologe das Gewerk
mit seiner Expertise. Er beobachtet re-
gelmiflig die Bauarbeiten und empfiehle
zum Beispiel bei schwierigen Felsforma-
tionen geeignete Mafinahmen. Ein Stein
wurde in einem Fall mithilfe des Rad-
laders von Zeppelin Rental Osterreich
entfernt.

Und diese bieten sich fiir solch kurze
Einsitze wie am Freinberg einfach an.
Deshalb greifen wir auf die Miete bei
Zeppelin Rental Osterreich zuriick.

Auch an den Radlader stellte Swietelsky
neben der Erfiillung der EU-Abgasstufe
IIIB eine besondere Anforderung: Da der
Cat 906H2 auf éffentlichen Straflen ge-
fahren wird, erwirkte Mietstationsleiter
Gerold Greindl innerhalb kiirzester Zeit
eine entsprechende Zulassung,

Auch der Radlader musste die Abgas-Anforderungen erfullen.

Swietelsky setzt bei der Felssicherung zu
einem groflen Teil auf Mietmaschinen —
vor allem aufgrund einiger spezifischer
Anforderungen. Die Mietstation Linz
von Zeppelin Rental Osterreich konnte
den Vorgaben des Bauherrn in Bezug auf
den Umweltschutz entsprechen, indem
sie ein Stromaggregat und zwei Kompres-
soren mit mobilen Dieselpartikelfiltern
ausstattete. ,,Diese sogenannte Rucksack-
16sung kénnen wir als einziger Vermieter
in Osterreich anbieten®, erklirt Mietstati-
onsleiter Gerold Greindl.

Bauleiter Christian Schmidinger ist auch
vom Service und den neuwertigen Pro-
dukten von Zeppelin Rental tiberzeugt:
»Die Mietmaschinen sind sehr zuverlis-
sig. AufSerdem haben wir in unserem ei-
genen Maschinenpark keine Gerite mit
mobilen  RufSpartikelfilter-Aufbauten.

Foto: Zeppelin

ge an. Das Unternechmen verfiigt iiber
langjihrige Erfahrung im Vertrieb, En-
gineering, Einbau und Service von An-
triebseinheiten fiir mobile und stationire
Anwendungen. Die Antriebsaggregate
werden gemdff Kundenanforderungen
ausgeriistet und unter realen Bedingun-
gen umfangreich getestet. Alle Anbin-
dungen zu Schnittstellen werden indivi-
duell konfiguriert und technisch geldst.
Das Ergebnis sind einbaufertige Losun-
gen, die von Zeppelin Power Systems in
die Anwendungen integriert werden. Das
Angebot zielt auf Hersteller von Spezi-
almaschinen aus der Baubranche, der
Land- und Forstwirtschaft, der Logistik,
dem verarbeitenden Gewerbe und der
Recyclingwirtschaft sowie Hersteller von
Spezialanwendungen und Maschinen fiir
den nicht straffengebundenen Einsatz.

Von rechts: Bauleiter Christian
Schmidinger (Swietelsky) und Miet-
stationsleiter Gerold Greindl (Zep-
pelin Rental Osterreich).

Geplant ist, die Mafinahmen zur Felssi-
cherung innerhalb von drei Monaten ab-
zuschlieflen. Im Anschluss kann mit wei-
teren Arbeiten des 1. Bauabschnitts, der
Errichtung der neuen Hingebriicke iiber
die Donau, begonnen werden.

Von der Arbeitsbihne aus montierte Swietelsky unter anderem Felsnetze

in luftigen Hohen.
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Tropen mit Zuwachs

Verdie gestaltet neuen AuBenbereich fiir Tropical Islands

KRAUSNICK (SR). Brandenburgs Siidsee vergrofiern sich. Das Urlaubsresort Tropical Islands will die Verweildauer seiner
Giiste in der Region erhéhen und verstirkt Besucher im Sommer anlocken. Das zieht Investitionen — wie in einen neuen
AufSenbereich — nach sich. Noch wird mit Hochdruck am neuen Auflengelinde ,,Tropical Islands Amazonia“ gearbeitet. Fiir
die Gestaltung der Auflenanlagen samt Erdarbeiten und Erschlieung rund um die tropische Erlebnis- und Saunawelt — etwa
eine Autostunde von Berlin entfernt — zeichnet das Unternehmen Verdie GmbH verantwortlich.

Wolfgang Diener, Kundendienstleiter von Zeppelin, Martin Mucha, Polier von Verdie, Jens Schuster, Oberbauleiter
von Verdie, und Thomas Képpen, Verkaufer von Zeppelin, bei der Baustellenbegehung vor Ort (von links).

Was Badegiste in Zukunft dort erwar-
ten diirfen, lidsst sich bereits erahnen
— Teilabschnitte auf dem 35 000 Qua-
dratmeter groflen Auflengelinde sind
realisiert. Die neue rund 38 Tonnen
schwere Stahlbriicke hat ihre Position
eingenommen. Sie soll die Verbindung
von der Halle, die urspriinglich fiir Luft-
schiffe entwickelt wurde, nach drauflen
schaffen und Badegiste zu dem neuen
Einstiegsgebiude fithren. Die Rutsche
und Pools aus Edelstahl mit 1,35 Me-
tern Tiefe sind ebenfalls platziert. Dar-
um herum wird noch emsig gearbeitet.
Seit Herbst letzten Jahres werden unter
Hochdruck die Voraussetzungen fiir die
Auflenanlagen geschaffen. So sollen Lie-
gewiesen, ein Spielplatz und Beachvol-
leyballplitze entstehen. Derzeit wird an
der Terrassengestaltung gefeilt.

Eine ganze Flotte an kompakten Bau-
maschinen, geliefert von der Zeppelin
Niederlassung Cottbus, hat Verdie im
Einsatz. Sie muss sich ranhalten, damit
der Erdffnung im Frithjahr nichts im
Wege steht. ,Doch der milde Winter
hat uns in die Hinde gespielt, sodass wir
Gas geben konnten und planungsmifiig
voll im Soll liegen®, so Jens Schuster,
Oberbauleiter von Verdie. Das Unter-
nehmen ist mit einem 15 Mann starken
Team und vier Polieren angetreten, um
die Arbeiten voranzutreiben.

Zwei Cat Kurzheckbagger 305ECR he-
ben den sandigen Boden fiir Wasserlei-
tungen, Filter und Umwilzpumpen aus.
Sobald diese installiert sind, werden die
entsprechenden Stellen wieder verfiillt.
Radlader — darunter die ganze Band-
breite vom Cat 906H iiber 906H2 bis
hin zum neuen 906M — beférdern auf
Gabelzinken Baumaterial wie Paletten
mit Natursteinen. Fiir den neuesten Ver-
treter der kompakten Baumaschinen im
Bunde ist die Baustelle rund um Tropical

Islands der erste Arbeitseinsatz. Geliefert
wurde sie gleich mit Produkt Link. ,Be-
triebsdaten der Maschinen werden von
Verdie kontinuierlich erfasst, weil grofler
Wert auf effiziente Einsitze gelegt wird,
so Thomas Képpen, Zeppelin Verkiufer,
der das Unternchmen betreut. Das gilt
nicht nur fiir den neuen 906M, son-
dern auch fiir die anderen Cat Geriite,
welche den Maschinenpark seit vielen
Jahren dominieren. So hat sich der Cat
Kettenbagger 323EL als wertvolle Stiit-
ze erwiesen. ,Die Baumaschine hitten
wir schon viel eher gebrauchen kénnen.
Wie sich die Praxis gezeigt hat, kénnen
wir das Gerit vielfiltig nutzen®, macht
Jens Schuster deutlich. Der Kettenbag-
ger iibernahm den Aushub fiir die Pools
und die Fundamente — derzeit verlidt er
wieder Sand. Das Gelinde soll als eine
Diinenlandschaft gestaltet werden. Ei-
nige der Diinen fiir den Auflenbereich
sind bereits aufgeschiittet. Sie dienen als
Windschutz fiir die Badegiste, wenn sie
sich auf der Liegewiese sonnen. Im Zuge
des Erdbaus muss das Unternehmen fiir
ein ausgewogenes Planum sorgen und
den Platz entsprechend befestigen. Das
Gelinde wird modelliert auf einem Ni-
veau von fiinf Metern iiber und zwei
Metern unter dem Niveau Null. Bis der
Auflenbereich die gewiinschte Kontur
eingenommen hat, sind noch einige
Massenbewegungen erforderlich — so
muss nicht nur Sand abgetragen werden,
sondern auch Schotter ist an verschie-
denen Stellen aufzutragen. Erst wenn
die Gelindemodellierung von Tropical
Islands abgenommen wurde, darf Mut-
terboden aufgebracht werden und das
Team an Girtnern kann mit der Be-
pflanzung sowie dem Auslegen von Roll-
rasen beginnen.

Hauptactraktion  bildet der lingste,
kiinstlich  angelegte Wildwasserfluss
Deutschlands mit seinen 250 Metern.

Der Flusslauf mit vielen Windungen
— eine baulich anspruchsvolle Kon-
struktion — wurde aus Beton gegossen
und entsprechend versiegelt. Bis der
Wildwasserfluss dauerhaft in Betrieb
geht, sind noch etliche Probedurchliu-
fe und Abnahmen erforderlich. Fiir die
Energieeffizienz wird das Wasser aus
den Auflenpools nachts in unterirdi-
sche Speicherbecken geleitet, die eben-
falls schon fertiggestellt sind.

Fiir die entstandene Flichenversiegelung
miissen Ausgleichsflichen geschaffen
werden. Direkt in Reichweite vom neuen
Auflengelinde liegen Start- und Lande-
bahnen, welche frither das russische Mi-
litir benutzte. Eine der beiden hat Verdie
riickgebaut. Umfang: 22 000 Quadrat-
meter. Eine 60 Zentimeter dicke Beton-
decke war abzutragen. Hier hatte das
Unternehmen erst einmal zu knappern.
Denn eine solche widerstandsfihige
Deckenschicht verlangt entsprechendes
Equipment. In 14 Tagen war dann von
der Landebahn nichts mehr tibrig — au-
Ber ein Berg von Betonbruch. Ein Cat
Radlader 950K beschickte damit gleich
an Ort und Stelle einen Brecher, der
daraus dann Recyclingmaterial machte,
das dann wiederum zur Befestigung von
Fundamenten diente.

Schon vorher war Verdie immer wieder
fiir Tropical Island titig. So wurde bereits
vor zwei Jahren die Erschliefung von
mobilen Ferienhiusern in Holzbauweise
iibernommen — und das mitten im an-
grenzenden Kiefernwald. Zu den 2014 er-
richteten 23 mobilen Hiusern kamen im
letzten Jahr 60 weitere hinzu. ,Hier ha-
ben wir gezeigt, dass wir zuverlissig sind
und so ist immer wieder ein weiterer Auf-
trag hinzugekommen®, so Jens Schuster.

IlZWISChCIl 1st Verdie auCh 1m lnneren
des ,,DOIHS tatig — so wie dle erltIa—

Cat Kurzheckbagger 305ECR heben den sandigen Boden fiir Wasserleitungen, Filter und Umwalzpumpen aus.

Bis der AuBenbereich die gewlinschte Kontur eingenommen hat, sind noch

einige Massenbewegungen erforderlich.

Fotos: Zeppelin/Verdie

Die Rutsche und Pools aus Edelstahl mit 1,35 Metern Tiefe sind ebenfalls

platziert.

Eine ganze Flotte an kompakten Baumaschinen hat Verdie im Einsatz.

Hauptattraktion bildet der langste,

Deutschlands.

gende Halle mit ihrem 360 Metern
Linge, 210 Metern Breite und 2 017
Metern Héhe unter Einheimischen ge-
nannt wird. Dort musste wihrend dem
laufenden Badebetrieb mithilfe des
Cat Mobilbaggers und Hammereinsatz
der Bodenbelag im Gastrobereich, der
derzeit ebenfalls erneut wird, entfernt
werden. ,,Alles sollte schnell und sauber
iiber die Bithne gehen, damit der Bade-
betrieb nicht beeintrichtigt wird. Auch
das konnten wir unter Beweis stellen®,
hebt Jens Schuster hervor. Und damit
deckt sich auch der Ursprungsgedan-
ke, der hinter der Abkiirzung Verdie
steht: ,Verarbeitungs- und Dienstleis-
tungsunternchmen®. Dies bietet das

ktnstlich angelegte Wildwasserfluss

Unternehmen im Bereich Straflen- und
Tiefbau, Landschaftspflege, Landtech-
nik und Transport zwischen Dresden
bis zur Stadtgrenze von Berlin an. Der
Dienstleistungsgedanke zeigt sich bei
Arbeiten rund um Tropical Islands
auch daran, dass sich die Mitarbeiter
mit den Girtnern abstimmen. ,Falls
nétig, lockern wir den Mutterboden
hinterher noch mal auf, damit dann
auch das Einpflanzen leichter von der
Hand geht und die Pflanzen schneller
anwachsen kénnen®, meint Jens Schus-
ter. Schliefilich soll das neue Auflenge-
linde dem Sitidseeparadies im Inneren
des ,Doms“ in punkto Vegetation in
nichts nachstehen.
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AuBergewohnliche Akzente im griinen Bereich

Der Garten- und Landschaftsbauer Seidenspinner hat sich auf groBe AuBenanlagen spezialisiert

Das Schlusselkriterium von Baumaschinen ist Verfugbarkeit.

STUTTGART (SR). Unternchmen geben heutzutage mit ihrer Firmenzentra-
le eine Visitenkarte ab. Dementsprechend soll Corporate Architecture als Teil
von Corporate Design die Unternehmensphilosophie unterstreichen, wie etwa
der BMW-Vierzylinder in Miinchen als Paradebeispiel dafiir aufzeigt oder bald
auch schon der neue Unternehmenssitz von Apple im Silicon Valley aller Welt
vorfiihren wird. Dabei kommt es nicht allein auf die Fassade an, sondern zum
Gesamtbild zihlen auch die zu gestaltenden Auflenanlagen. Auf diese hat sich der
Garten- und Landschaftsbauer Seidenspinner aus Stuttgart-Méhringen speziali-
siert und wickelt Projekte im griinen Bereich vollkommen durchgingig ab — von
der Planung iiber die Vermessung und Realisation bis hin zur Pflege. In der Regel
riicken die Mitarbeiter als letztes Glied in einer langen Kette von Betrieben an,
nimlich dann, wenn alle anderen Gewerke unter Dach und Fach sind. Doch sie
entscheiden iiber den Gesamteindruck, den das Projekt schlussendlich abgibt.

Als der heutige Firmenchef Hans-Jorg
Seidenspinner 1993 nach dem BWL-Stu-
dium in den elterlichen Betrieb einstieg
und ihn 1995 iibernahm, war die Aus-
gangssituation eine andere: Der Betrieb,
der damals an die zehn Mitarbeiter be-
schiftigte, konzentrierte sich — wie viele
andere — iiberwiegend auf Privatgirten
und deren Pflege. ,Zur Zeit der IGA, der
Internationalen Gartenbauausstellung in
Stuttgart, war der Marke gesdttigt®, erin-
nert sich der Geschiftsfiithrer. Er leitete

die Kehrtwende ein, indem er sich auf
Grofiprojekte konzentrierte. Auch wenn
private Hausgirten nach wie vor um- be-
ziehungsweise heute neu gestaltet werden,
realisiert das Unternehmen mit inzwi-
schen 140 Mitarbeitern vor allem Aufen-
anlagen fiir Gewerbe und Industrie und
hat sich hier in der Branche einen Namen
gemacht. Ob das Dornier-Museum in
Friedrichshafen, der Bildungscampus in
Heilbronn, die Augenklinik in Tibin-
gen, die Sparkassenakademie, die IHK

Vom grunen Zeitgeist

Topgriin 5 setzt auf puristische Gestaltungsformen seiner Gartenanlagen

MUNCHEN (SR). Gradmesser fiir neueste Trends sind Messen — allen voran die
bevorstehende bauma, doch auch die Internationale Handwerksmesse in Miin-
chen stand diesem Anspruch in nichts nach. Vom 24. Februar bis 1. Mirz in der
Sonderschau Garten wurde gezeigte, was in punkto Gartenplanung und -gestal-
tung derzeit alles rund um den Traumgarten machbar ist und welchen Zeitgeist
Giirten heutzutage widerspiegeln. Messebesucher konnten sich anhand des Show-
gartens von Topgriin 5 in Halle C4 inspirieren lassen, was derzeit angesagt ist:
Wasseranlagen wie Pools, Illumination von Biumen und Striuchern sowie Au-
Benkiichen — und die wichtigste Grundbedingung: pflegeleicht muss alles sein.
Rasenroboter sowie Beregnungsanlagen, alles automatisiert und bestenfalls per
Smartphone zu steuern, machen es méglich. Das Grundkonzept, das Topgriin 5
bei der Planung leitet: Weil der Garten als eine Erweiterung des Wohnraums gese-
hen wird, erfordert die Gartengestaltung eine Atmosphire zum Wobhlfiihlen, die
nicht iiberladen wirkt, sondern puristisch mit dem Fokus auf das Wesentliche ist.

Aufgebaut war mitten in der Miinchner
Messehalle eine Poollandschaft — als ein-
gesetzte Baustoffe dominierten Beton,
Glas und Trespa, die in Verbindung mit
Wasser, passender Beleuchtung und ent
sprechenden Pflanzen in Szene gesetzt
wurden. ,,Die Messe war fiir mich eine
Plattform, um alte Kundenkontakte zu
pflegen und neue zu kniipfen. Sie bot mir
die Méglichkeit, mich mit meiner puris-
tischen Gestaltungsform der hochwerti-
gen Konkurrenz im direkten Vergleich
zu stellen. Als innovativer Gartengestalter
hatte ich die Méglichkeit, mein zukunfts-
orientiertes und modernes Gartendesign
einem hochkaritigen Publikum zu pri-
sentieren”, duflerte sich Firmeninhaber
Uwe Kienzler. Erklirtes Ziel: Trends zu
setzen und hier der Zeit voraus zu sein.
Seine Frau, Claudia, die zusammen mit
ihrem Mann den Betrieb Topgriin 5 lei-
tet, fiigte hinzu: ,Manches ist gewagt,
doch man muss mitunter auch ein Ri-
siko eingehen. So hat bereits vor zwei
Jahren unser Auftritt Mafistibe gesetzt,
indem wir einen Architektengarten mit
minimalistischen Formen gezeigt haben.
Auch waren wir eine der ersten, die mit
grof$formatigen Betonplatten oder Trespa
begonnen haben zu arbeiten, welche sich
heute durchgesetzt haben.”

Das Familienunternehmen hat sich auf
den Bau hochwertiger Poolanlagen in-
klusive Schwimm- und Naturteiche
spezialisiert, die fiir den gehobenen pri-
vaten Bereich realisiert werden. Inzwi-
schen reichen die Anfragen weit iiber
den GrofSraum Miinchen hinaus. ,Die
Gartengestaltung  ist inzwischen sehr

anspruchsvoll, was daran liegt, dass Ge-
werke wie Garten-, Elektro- und Schrei-
nerarbeiten flielend ineinander {iber-
greifen. Umso professioneller muss das
ganze Team agieren, um die individuellen
Wiinsche der Kunden zu realisieren®, so
Claudia Kienzler.

Zwischen Halle B4 und C4 zeigte der
Galabauer in Miinchen in der Sonder-
schau auflerdem, mit welchem Lieferan-
ten das Unternehmen all die Objekte
rund ums gepflegte Griin realisiert: Bau-
maschinentechnik der Zeppelin Nie-
derlassung Miinchen. Diese stellte einen
Cat Kurzheckbagger 304ECR und kom-
pakten Radlader 906M zur Verfiigung.
Equipment der &rtlichen Mietstation
von Zeppelin Rental wie ein Leuchtbal-
lon sowie Verkehrszeichen rundeten die
Messe-Prisentation ab. Bei der Stand-
konzeption unterstiitzt hat Zeppelin Ge-
bietsverkaufsleiter Alexander Mayer, der
das Unternchmen seit Jahren begleitet.
»Alexander Mayer ist es gelungen, uns
die Hemmschwelle zu Cat zu nehmen.
Die Geschiftsbezichung zu Zeppelin
passt zu uns. Da stimmt nicht nur der
Verkauf, sondern auch die Abwicklung",
verdeutlichte Claudia Kienzler. Selbst im
Hinblick auf den Messestand wurde al-
les auf den Punkt genau geregelt, indem
die Maschinen piinktlich auf die Minu-
te angeliefert wurden. ,Es war Millime-
terarbeit, Bagger und Radlader auf den
wenigen Quadratmetern unterzubrin-
gen, aber damit wollten wir zeigen, mit
welcher Technik wir Gartenprojekte rea-
lisieren und was wir alles an Equipment
benétigen, um die Planung umzusetzen®,

oder die Seniorenresidenz Augustinum
in Stuttgart: Deren Auflenanlagen tra-
gen alle die griine Handschrift von Sei-
denspinner, doch nicht irgendeine. ,Un-
sere Intention ist es, fiir unsere Branche
Trends zu setzen und Vorldufer zu sein®,
unterstreicht Hans-Jérg  Seidenspinner.
Auflergewohnliche Ideen und innovative
Konzepte gehen auf sein Konto und das
seines Teams. SchliefSlich will der Gala-
bauer, der zu den Grof8en seiner Branche
zihlt, durch Leistung glinzen.

Wie es aussehen kann, wenn das Unter-
nehmen Hand anlegt, zeigt ein ganzes
Viertel rund um das Rémerkastell Sturtt-
gart, das einst den amerikanischen Be-
satzern als Kaserne diente und sich mitt-
lerweile zu einem Medienareal entwickelt
hat. Uber 170 Stellplitze in Betonpflaster
sowie eine Umfahrt wurden von dem Un-
ternehmen errichtet. Der Kasernenplatz
erhielt eine Einfassung aus Betonfertigtei-
len und wurde samt umlaufenden Fahr-
flichen asphaltiert. Weiterhin wurden
mit Fertigteilen barrierefreie Zuginge zu
den Gebduden geschaffen. Zudem wurde
die gesamte Oberflichenentwisserung
und die Ver- und Entsorgung des nord-
westlichen Bereiches neu verlegt. Auch
solche Gewerke gehéren zum Leistungs-
spektrum. Gesamtanlagen zu realisieren,
schliefSt Parkplitze, Wege und Straflen
samt nachhaltiges Entwisserungskonzept
mit ein. ,Wir sind breit aufgestellc und
bieten alles aus einer Hand an, ob Wasser-
bau, Elektro- oder Schlosserarbeiten bis
hin zum Betonbau®, so der Firmeninha-
ber. Einen weiteren Beweis treten hier die
Auflenanlagen an, die im Zuge des neuen
Forschungs- und Entwicklungszentrums
von Robert Bosch auf dem ehemaligen
Flugfeld in Renningen entstanden sind.
Deren Mittelpunkt bilden drei Teiche
mit einer Fliche von iiber 3 000 Quad-
ratmetern. Zur Modellierung der Auflen-
anlagen wurden von Seidenspinner rund
60 000 Kubikmeter Boden bewegt. Ziel
war es, den anfallenden Aushub gleich

vor Ort in die Gelindekontur zu integrie-
ren. Auf den Vegetationsflichen wurden
45 000 Kubikmeter zwischengelagerter
Oberboden eingebaut.

Wer Massen in diesen Dimensionen be-
wegt, braucht ausgebildete Fachkrifte
und das entsprechende Equipment an
neuester Technik, um produktiv zu sein
und die Vorgaben der Planer und Land-
schaftsarchitekten detailgetreu umsetzen
zu kénnen. Digitale Gelindemodelle und
die daraus abzuleitenden Mengenberech-
nungen miissen bei Grofiprojekten exakt
nach Plan sichergestellt werden. Fiir Ar-
beiten rund um das griine Segment zuge-
schnitten, bietet Zeppelin entsprechende
Kompaktgerite, doch im Fall von Sei-
denspinner miissen Baumaschinen eine
Nummer grofler her, um das Pensum
zu bewiltigen. So lieferte die Zeppelin
Niederlassung Boblingen und deren Ver-
kaufsreprisentant Fritz Renz bereits 2014
Cat Mobilbagger M316D, Kettenbagger
318EL und Kurzheckbagger 314ELCR.
Zwei weitere Gerite erginzen 2016 den
Maschinenpark: Es sind je ein Cat 318EL

und 314ELCR. ,Bagger dieser Grofie sind
Leistungsmaschinen®, so der Unterneh-
mer. Denn typisch fiir solche Vorhaben,
die sein Betrieb umsetzt: Die Arbeiten
miissen fiir die Auftraggeber reibungslos
und zuverlissig vonstatten gehen. Erwar-
tet wird darum von den Baumaschinen
als Schliisselkriterium Verfiigbarkeit, wel-
che Zeppelin durch den Service sicherstel-
len muss. ,Flexibilitit ist das Stichwort,
die brauchen wir bei der Wartung®, so
Hans-Jorg Seidenspinner. Und diese miis-
sen genauso die Mitarbeiter selbst jeden
Tag auf den Baustellen fiir die Kunden
unter Beweis stellen, wenn sie Griinan-
lagen, Dach- und Terrassenbegriinungen
oder Pflanzenkonzepte realisieren. ,Unse-
re Mitarbeiter miissen unsere Firmenphi-
losophie Tag fiir Tag vorleben. Wichtig ist
uns der Dialog mit unseren Partnern auf
der Baustelle, damit wir unter Einhaltung
von Qualitit, Kosten und Termine zum
Ziel kommen®, macht Hans-Jérg Seiden-
spinner deutlich. Zeit, die Werte fest zu
verankern, gab es tiber fiinf Jahrzehnte —
so weit reichen die Wurzeln des Galabau-
ers zuriick.

Im Zuge des Rdmerkastells in Stuttgart wurden Uber 170 Stellpldtze in Be-

tonpflaster sowie eine Umfahrt errichtet.

Nico Kienzler auf der Sonderschau Garten - ein Teil der Ausstellung wur-

de der Baumaschinentechnik gewidmet.

Fotos: Zeppelin

Zeppelin ist einer der Lieferanten, mit dem das Unternehmen all die Ob-
jekte rund um das gepflegte Grin realisiert. Das wurde auf der Interna-
tionalen Handwerksmesse deutlich.

stellte Nico Kienzler dar, der nach seiner
Ausbildung zum Landschaftsgirtner vor
einem Jahr in den elterlichen Betrieb ein-
stieg, in der dritten Generation die Fami-
lientradition fortfithren soll und an alle
Management- und Planeraufgaben sowie
ausfithrenden Arbeiten eines Galabaube-
triebs schrittweise im Familienteam her-
angefiihrt wird. ,Mit den Baumaschinen
von Cat wollen wir auch ausdriicken, wel-
che Investitionen nétig sind, um hochefh-

zient im Gartenbau arbeiten zu kdnnen®,
erginzte Claudia Kienzler, seine Mutter.
Erst kiirzlich wurde in einen neuen Cat
Kurzheckbagger 305E2CR  investiert,
der einen Cat Radlader 906H2 und Cat
Minibagger 301.7D vervollstindigt. Auf-
gaben der Gerite: Sie miissen hauptsich-
lich den Aushub fiir Poollandschaften
tibernechmen — und das in der Regel auf
engstem Raum. ,Neueste Maschinen-
technik beziehungsweise gut gepflegte

Fotos: Seidenspinner

Gerite hinterlassen bei unseren Kunden
einen professionellen Eindruck und die
Mitarbeiter sind Stolz, wenn sie ein neues
Arbeitsgerit bekommen®, fiigte Claudia
Kienzler hinzu. Baumaschinen unterstii-
zen das zwolf Mann starke Team dabei,
schwere, finf mal einen Meter grofle
Betonplatten zu heben, indem diese als
Trigergerit fiir einen Vakuumsauger
fungieren. ,Uns ist es schr wichtig, dass
unsere Mitarbeiter geschiitzt werden. Si-
cherheit zihlt bei uns sehr viel, auch wenn
wir daftir etwas mehr Geld in die Hand
nehmen miissen®, stellte Nico Kienzler
klar. Nicht jeder Mitarbeiter muss einen
Bagger bedienen kénnen. Uber den Ar-
beitseinsatz entscheiden die persénlichen
Stirken und Vorlieben. Allerdings gilt:
Jeder Mitarbeiter muss die Maschinen-
technik verstehen kénnen.

Der Galabauer aus Gilching war niche
zum ersten Mal auf der Internationalen
Handwerksmesse vertreten — doch in-
zwischen bilden Messeauftritte wie dieser
oder Ausstellungen wie auf den Fiirsten-
felder Gartentagen vom 13. bis 16. Mai
dieses Jahres eher die Ausnahme. Ein
gewisser Bekanntheitsgrad muss heute
nicht mehr erarbeitet werden. Das war
nicht immer so. Das Ehepaar Kienzler
war vor ein paar Jahren nach Spanien
ausgewandert, nachdem der Gartenpfle-
gebetrieb und zwei Blumengeschift im
Schwarzwald verkauft wurden. Rund um
Valencia wurde ein Betrieb rund um das
Gartendesign und ein Gartenpflegebe-
trieb mit 35 Mitarbeitern eroffnet. Als die
Finanzkrise das Land erfasste, entschie-
den sie sich zur Riickkehr in die Heimat.
Dort mussten sie quasi bei ,Null“ anfan-
gen. ,Wir haben am Anfang tausende
Postwurfsendungen in Miinchen verteilt,
um bekannt zu werden, und waren auf
vielen Messen prisent, erzihlte Claudia
Kienzler iiber die Startphase von Top-
griin 5. Diese erklirt auch die Zahl im
Firmenname: Fiinf steht fiir das Ehepaar
Kienzler sowie ihre drei Kinder, die hinter
dem Familienbetrieb stehen. ,Inzwischen
diirfen wir uns zu den groffen Galabauern
rund um Miinchen zihlen, dessen Urteil
von Kollegen der Branche geschitzt wird.
Man schaut auf uns, welche Trends wir
setzen”, so Claudia Kienzler.
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Prazise auf den Punkt

Volle Kontrolle tiber das Anbaugerat am Bagger

MUNCHEN. Schneller und genauer den Baggerloffel positionieren: Bagger-
fahrer genieflen eine uneingeschrinkte Kontrolle iiber ihr Anbaugerit, wenn
Rototilt Positioning Solution und Trimble Baggersteuerung GCS900 kombi-
niert werden. ,Gemeinsam mit Trimble haben wir erfolgreiche Tests durch-
gefiihrt. Integriert der Fahrer einen Rototilt-Schwenkrotator in sein Trimble-
Baggersystem, lisst sich eine wesentlich hohere Prizision und Produktivitit
als bisher erreichen®, erklirt Per Vippling, Vertriebs- und Marketingleiter

bei Rototilt.

Durch die Verkniipfung beider Syste-
me erhilt der Fahrer die exakte Posi-
tion des Anbaugerits im Verhiltnis zu
den ausgefithrten Baggerarbeiten. Die-
se Technologie informiert den Fahrer
iiber die Hohe der Schneidkante und
Rotationslinie — ein wertvolles Hilfs-
mittel bei Arbeiten wie Abschrigen,
Baggern unter beengten Bedingun-
gen oder umfangreichen Erdarbeiten.
Aus eciner vollen Kontrolle iiber den
Schwenk- und Drehwinkel des An-
baugerits mit der Rototilt Positioning
Solution sowie einer exakten Position
in das Trimble Baggersystem ergeben
sich fiir Auftragnehmer Zeit- und
Kraftstoffeinsparungen. Das Arbeiten

fiir den Fahrer wird einfacher, da Po-
sition und Hohe unabhingig von der
Léffeldrehung stets angezeigt werden.

,Kunden aus der Baubranche haben
eine Losung nachgefragt, mit deren
Hilfe der Baggerfithrer die Effizienz
bei der Nutzung von Schwenkrotator
und Anbaugeriten zusitzlich steigern
kann. Inzwischen wurden bereits
mehrere Systeme in Dinemark und
Norwegen ausgeliefert®, gibt Ryan Ku-
nisch, Marketing Direktor bei Trimb-
le bekannt. ,In Zusammenarbeit mit
Rototilt haben wir die Leistung des
Baggersystems verbessert und die Pro-
duktivitit ausgebaut.”

Ahoi, Kapitane!

Kanalbau mit Miettechnik von Zeppelin Rental

Durch die Kombination von Rototilt Positioning Solution und Trimble Baggersteuerung GCS900 erhalt der Fahrer
die exakte Position des Anbaugerats im Verhaltnis zu den ausgeflihrten Baggerarbeiten.  Foto: Trimble/Rototilt

ZWENKAU (CL). Schweres Geriit, Erdmassen und viel, viel Wasser: Zwischen dem Zwenkauer und dem Cospudener See,
zwei gefluteten, ehemaligen Bergbaufolgeseen im Siiden Leipzigs, entsteht der schiffbare Harthkanal. Er soll die beiden
Gewisser verbinden, sodass Boote kiinftig vom Hafen Zwenkau bis in die Leipziger Innenstadt fahren kénnen. Den ersten
Bauabschnitt, die Baugrundverdichtung, unterstiitzten Mietmaschinen von Zeppelin Rental.

Matthias Vogel (Leiter Key-Account-Management), Séren Seifert (Mietsta-
tionsleiter) und Alan Augenschein (Key Account Manager) von Zeppelin
Rental mit Lars Heilfort (Oberbauleiter) bei Bauer Spezialtiefbau (von links).

Stopfmaterial wird zur Stabilisierung des Untergrunds in das Bohrgerat eingebracht.

Der Harthkanal wird Teil des Leipziger
Neuseenlands, das aus gefluteten oder
noch zu flutenden ehemaligen Tage-
baustitten sowie zahlreichen Schleusen
und Kanilen zur Verbindung der Ge-
wisser besteht. Bevor ein ehemaliges
Tagebaugelinde aber bebaut werden
kann, sind meist technische Verfahren
zur Verdichtung des Untergrunds er-
forderlich. Denn in der Regel handelt
es sich um lockeren und unregelmifiig
gemischten Kippenboden, der weder
stabil noch tragfihig ist. Um den 790
Meter langen Harthkanal errichten zu
kénnen, wurde Bauer Spezialtiefbau mit
Sitz im bayerischen Schrobenhausen ge-
meinsam mit einem Arge-Partner mit
der Baugrundverdichtung beauftragt.
Vorbereitend dazu mussten auf einer
Fliche von 1,8 Hektar Wald gerodet,
die Trasse des kiinftigen Kanals vorpro-
filiert und etwa 55 000 Kubikmeter Bo-
den abgetragen und verklappt werden,
um ein Arbeitsplanum fiir die groflen
Maschinen zu schaffen. Dazu kam das
Verfahren der Riittelstopfverdichtung
zum Einsatz. Dabei bringen Spezial-
gerite sogenannte Riittelstopfsiulen in
den Boden ein. Diese verdringen das
Erdreich, verdichten es durch Vibration
und fiillen zusitzlich den Hohlraum mit
Zugabematerial auf. So werden Stabili-
tit und Tragfihigkeit des Untergrunds
verbessert.

Um die insgesamt rund 200 000 Kubik-
meter Stopfmaterial zur Verbesserung
des Baugrunds zum Einsatzort seiner
Riittelgerite zu transportieren, benotig-
te Bauer Spezialtiefbau unter anderem
drei Radlader zur Miete. Hier kam das
Key-Account-Management von Zeppe-
lin Rental ins Spiel, das den Kunden be-
reits seit 2005 betreut. Ansprechpartner
Alan Augenschein akquirierte den Miet-

auftrag und stellte gemeinsam mit der
Mietstation Riesa, die der Baustelle am
nichsten liegt, drei Radlader, darunter
zwei Cat 966K und einen Cat 966M XE,
mit je 4,3 Kubikmetern Schaufelinhalt
zur Verfiigung.

Der Cat 966M XE mit stufenlosem,
leistungsverzweigtem, — automatischem
Direktschaltgetriebe zeichnet sich durch
einen reduzierten Kraftstoffverbrauch
aus. Er erfulle die EU-Abgasstufe IV
und ermdglicht damit emissionsarmes
Arbeiten. Aus diesem Grund ist die Ma-
schine Teil der 2011 ins Leben gerufenen
ecoRent-Linie von Zeppelin Rental, die
umweltschonende und wirtschaftliche
Mietprodukte kennzeichnet. Zusitzlich
zur Bereitstellung der benétigten Tech-
nik kiimmerte sich Zeppelin Rental um
deren An- und Abtransport und nahm
eine Umélung auf Biosl vor.

In Sachsen stellte Bauer Spezialtief-
bau auf einer Fliche von etwa 70 000
Quadratmetern insgesamt iiber 13 400
Riittelstopfsiulen her, die bis zu 25 Me-
ter lang sind. Zusitzlich wurden rund

Fotos: Zeppelin Rental

2 700 Kiesbohrpfihle eingebracht, die
der Entwisserung des Untergrunds die-
nen.

Der Harthkanal wird kiinftig den Zwen-
kauer und den Cospudener See mitein-

Der Cat 966M XE aus der Mietflotte von Zeppelin Rental.

ander verbinden und eine Fahrwassertie-
fe von 2,5 Metern haben. Er dient zwei
Zwecken: Zum einen soll er zusitzliche
Touristen in die Region zichen. Zum an-
deren wird ein in den Kanal integriertes
Bauwerk dem Hochwasserschutz dienen.

Anzeige

er-Tuning..

| R

Bagger-Tuning made by Holp hat nichts mit Motorleistung zu tun. Wir setzen da an, wo es bis zur 10 fachen Leistung geht! Lassen Sie sich begeistern.




ABBRUCH

Hier beiB3t der Bagger gerade fest zu.

Das Bauwerk, fast vollstindig mit einer
Tiefgarage bis acht Metern Tiefe unter-
kellert, wire eigentlich von seiner Bausub-
stanz noch nicht reif fiir einen Abbruch
gewesen. Doch weil es derzeit keine Ver-
wendung mehr findet, ist seine zentrale
Lage in Bahnhofsnihe zu begehrt, als das

Areal ungenutzt leer stehen zu lassen. Ge-
plant ist fiir die zukiinftige Bebauung ein
Mix an Gastronomie, Wohnen, Gewerbe
und Freizeit. Dafiir muss der ehemalige
Verwaltungskomplex der Post mit seinen
vier Etagen weichen, der in Stahlskelett-
bauweise und U-Form errichtet wurde.

- —
ﬁ'\

.

‘ ! —_—
e

. e Lin
) ‘ﬁﬁ:

.d-i"r"‘
..*R‘E—'_:-.-_,-'}' s
| S
¥ e,

Der 50-Tonnen-Kettenbagger wie der Cat 352F darf aufgrund der Statik nur in

ausgewiesene Teilbereiche vorricken.

Dieser zeichnet sich durch ein Oberge-
schoss mit Schwerlastdecken sowie grofien
Unterziigen aus. ,Wir haben es hier mit
einer statischen Feinheit zu tun. Der 120
Meter lange Gebdudeeinschnitt hat eine
andere statische Neigung als der Rest, was
wir entsprechend beriicksichtigen miissen®,

Gy -
WIBS!

erkliart Thomas Liick, Geschiftsfithrer von
InduRec.

Nicht nur der Terminplan von sechs Mo-
naten stellt eine Herausforderung fiir den
Riickbau dar, sondern der Leistungsum-
fang in Hahe von 200 000 Kubikmetern

Im Fall der Tiefgaragenzufahrt bedeutet es: Decken werden nicht einfach unkontrolliert platt gemacht, sondern sie werden quasi zur Abfederung von herun-
terfallendem Material als Puffer benutzt.

Neumaschinen mit System
Sauer Bau hat beim Riickbau fiir das Minchener Stadtquartier an der Paul-Gerhardt-Allee ganze Arbeit geleistet

MUNCHEN-PASING (SR). Miinchen plagt — wie viele andere Grof3stidte — der
‘Wohnungsmangel. Treten die Prognosen ein und erhéhen sich bis 2030 die Einwoh-
nerzahlen um 270 000, wird sich die Situation weiter zuspitzen. Einen sogenannten
Tropfen auf den heiflen Stein verspricht das neue Stadtquartier an der Paul-Ger-
hardt-Allee. Rund 6 000 Wohnungen sollen geschaffen werden. Damit wird die letz-
te Liicke des stidtebaulichen Entwicklungsprojekts geschlossen, das rund um das
Areal zwischen Hauptbahnhof-Laim-Pasing mit einem Mix aus Eigentumswohnun-
gen, geforderten Wohnungen, Gewerbe und Griinflichen entlang der Bahnfléichen
auf 178 Hektar entstanden ist. Auf dem bislang gewerblich und industriell genutzten
Teil an der Paul-Gerhardt-Allee waren zuvor Lagerhallen und Logistikflichen mit
30 000 Quadratmeter Geschossfliche samt Gleisanschluss untergebracht. Sie sind
inzwischen verschwunden — die Firma Sauer Bau hat beim Riickbau von 190 000
Kubikmeter umbautem Raum ganze Arbeit geleistet. Denn stattdessen tiirmen sich
Berge von RC-Beton, bereit fiir den Abtransport.

Dafiir verantwortlich sind ein Cat Ket-
tenbagger 336ELN und ein Cat Radlader
950M. Des Weiteren wurde ein Cat Ket-
tenbagger 330FLN aufgefahren. Beim

Recycling von Stahlbeton stand sein erster
Einsatz iiberhaupt innerhalb des Unter-
nehmens bevor. Die Baumaschinen haben
das Riickbau-Material in seine einzelnen

Kraftakt beim Riuckbau von 190 000 Kubikmeter umbautem Raum.

Bestandteile zerlegt und an Ort und Stel-
le sortiert. Vor der Weiterverarbeitung
durch eine Kleemann-Siebanlage musste
der Beton von dem Bewehrungsstahl ge-
trennt werden. Lediglich das Gebdude der
Deutschen See, das aufwendige Kiihl- und
Filettiertechnik beherbergt, trotze wie ein
Fels in der Brandung den Abbrucharbeiten
um sich herum. Der Miet- beziehungs-
weise Pachtvertrag liuft noch bis nichstes
Jahr. ,Wir mussten die Halle vom Rest
durch einen Teilabbruch trennen und auf-
tretende Emissionen binden. Weil die ge-
samte Technik in Betrieb bleibt, mussten
simtliche Versorgungsleitungen wie Was-
ser und Strom verlegt und aufrechterhalten
werden®, beschreibt Florian Trinkl, der
Technische Leiter von Sauer Bau, die An-
forderungen. Zu entfernen waren im Vor-

feld teerhaltiger Estrich und Spritzasbest,
das in dem sechsstéckigen Gebiude dem
Brandschutz geschuldet war.

Zu den Aufgaben von Sauer Bau auf der
Baustelle gehért auch eine Bodenbewe-
gung im Umfang von 25 000 Kubikme-
tern, die im Zuge einer Bodensanierung
ansteht. Boden muss bis zum natiirlichen
Boden und den kiesigen Auffiillungen ent-
fernt werden, was an alten Bombentrich-
tern liegt und daher rithrt, dass ein trag-
fihiger Boden fehlt. Die Bombentrichter
stammen noch aus dem Zweiten Weltkrieg
— die bayerische Hauptstadt wurde bei
Luftangriffen schwer getroffen. Noch im-
mer finden sich davon Spuren. Erst 2015
musste in Pasing eine 250 Kilo schwere
Fliegertbombe entschirft werden. Fiir ei-

Der neue Kettenbagger fullt gerade seine AdBlue-Reserven wieder auf.

Abbruch mit Fe

Riickbau des Post-Verteilze

MANNHEIM (SR). Architektur der 80e;
Stahlbeton. Dieser kennzeichnet auch d:
rekt neben dem Hauptbahnhof. Nachder
dratmeter Post-Gelinde tat, ist derzeit -
zwischen Reichskanzler-Miiller-Strafle v
Baumaschinen die Oberhand iibernomm
allen Seiten zu, um ihn strukturiert in .
cling und Moniereisen. Die Riickbauarb
den Auftraggeber Diringer & Scheidel ii

umbauten Raums, den es in dem Zeitfens-
ter zu bewiltigen gilt. Mit 50 000 Tonnen
Bauschutt, die anfallen, ist im Zuge von
Planung und Ausschreibung kalkuliert
worden. Diese miissen von InduRec per
Sattelziige und Vierachser abgefahren wer-
den — alle Materialtransporte nehmen den
Weg durch die Innenstadt und iiber eine
Ausfallstrafle mit starkem Transitaufkom-
men. Was das in Zeiten der hohen Ver-
kehrsdichte bedeutet, diirfte jedem klar
sein, der tagtiglich auf deutschen Straf§en
unterwegs ist. Und hier kommt das nichs-
te Nadelshr ins Spiel: Die Arbeiten erfol-
gen in unmittelbarer Nihe zum Haupt-
bahnhof und dem Zentralen Busbahnhof
von Mannheim, dessen Erreichbarkeit
24 Stunden sieben Tage die Woche auf-
rechterhalten werden muss. Zu Stof3zeiten
diirfen die abfahrenden Lkw mit Betonre-
cycling an Bord den Bussen nicht in die
Quere kommen. ,Wichtig ist es darum,
fiir einen kontinuierlichen Materialfluss
zu sorgen, damit erst gar kein Materialstau
aufkommt“, meint Thomas Liick.

Hauptakteure auf der Baustelle sind fiinf
GrofSbagger, sowie drei Ache-Tonner, ein
Fiinf-Tonner, drei Kompakt und ein Rad-
lader. Seinen Premiereneinsatz auf dieser
Baustelle feiert ein Cat Kettenbagger 352F
—er wurde von der Zeppelin Niederlassung
Frankenthal direkt auf die Baustelle gelie-
fert. ,Er erfillt unsere Anforderungen an
Leistung und Kraft in vollem Umfang. Da
wir viele Industrieabbriiche iibernehmen,
bei denen massiver Beton abgebrochen
werden muss, war die logische Konsequenz,
auch weiterhin entsprechendes Equipment
in der 50-Tonnen-Klasse anzuschaffen®, so
Thomas Liick. In der Vergangenheit kam
fiir ihn kein Cat Gerit in Frage. Im Zuge
der zukiinftigen Ausrichtung der Strategie
im Maschinenpark konnte sich das @ndern.
»Die F-Serie hat einen guten Ruf — insbe-
sondere in der Abbruchbranche®, berichtet
der Firmenchef, der sich ehrenamtlich im
Vorstand vom Deutschen Abbruchverband
engagiert und sich dort mit Unternechmern
seines Fachs austauscht. Erst signalisierte
er gegeniiber Zeppelin Neumaschinen-

Karin Sauer-Trinkl (Zweite von rechts),
Florian Trinkl (Zweiter von links), Techn
remann (rechts), Zeppelin Vertriebsdire
pelin Gebietsverkaufsleiter.

nen sicheren Fortgang der Bauarbeiten auf
dem Areal sorgt darum die Kampfmittel-
bergung. Mithilfe eines Detektors wird das
Gelinde auf Bomben und Granaten aus
dem Zweiten Weltkrieg untersucht. ,, Theo-
retisch konnen Kampfmittel noch in sechs
Meter Tiefe stecken. Mir ist allerdings
noch nichts so weit unter der Erde unter-
gekommen. In Bayern mit seinen kiesigen
Béden befinden sie sich eher bis zu zwei
Meter unter der Oberfliche*, so der Exper-
te, der das Gelinde akribisch sondiert.

Dass auf der Baustelle ausschliefflich Neu-
maschinen agieren, hat System. ,Stamm-
fahrer werden belohnt iiber Arbeitsma-
schinen und neueste Technik®, so definiert
Florian Trinkl die moderne Form von
Employer Branding. Sich als attraktiver
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inheiten
1trums in Mannheim

-Jahre dominierte ein Baustoff: massiver
s Post-Verteilzentrum in Mannheim, di-
n sich lange nichts auf dem 42 000 Qua-
viel Bewegung im Spiel. Auf dem Areal
ind Heinrich-von-Stephan-Straffe haben
en. Sie setzen dem Gebiudekomplex von
seine Einzelteile zu zerlegen: Betonrecy-
eiten hat das Unternehmen InduRec fiir
bernommen.

verkidufer David Decker Interesse an ei-
nem Cat 330F, dann wollte Thomas Liick
auch noch in punkto 50-Tonnen-Bagger
nachriisten, sodass er in beide Maschinen
investierte. ,Heute gibt es nur noch Ter-
minbaustellen. Lange Ausfille kann sich
ein Unternehmen nicht leisten. Monteure
miissen dann sofort Abhilfe schaffen kon-
nen. Der Service von Zeppelin war einer
der Griinde, in die beiden Maschinen zu
investieren, weil Baumaschinen stehen und
fallen mit ihrer Verfugbarkeit, aber auch
David Decker hat einen guten Job bei der
Beratung gemacht®, argumentiert er.

Bevor die Maschinen loslegen konnten,
musste im Zuge der Arbeitsvorbereitung
vom Statiker die Belastung auf der Kel-
lerdecke, unter der sich die Tiefgarage be-
findet, nochmals berechnet werden. Das
Ergebnis: Geridte bis zu 35 Tonnen haben
quasi freie Fahrt — fiir sie gibt es keine Ein-
schrinkungen. Der 50-Tonnen-Kettenbag-
ger wie der Cat 352F und der 70 Tonnen
schwere Longfrontbagger diirfen dagegen
nur in ausgewiesene Teilbereiche vorrii-
cken. Kompaktgerite arbeiten auf dem
Dachgeschoss. ,Erst war angedacht, das
unterkellerte Gelinde bis zum Boden der
Tiefgaragen runter zu brechen, doch dann
hitten wir in Hohen von bis zu 28 Meter
agieren miissen®, so der Unternehmer.

Den Anfang macht die Entkernung. Das
Flachdach war isoliert. Die Isolierung muss-
te abgefrist werden. ,Bei der Entkernung
gehen wir griindlich vor. Das zahlt sich letzt-
lich aus. Denn damit kénnen wir uns im
Nachgang viel Arbeit sparen, die uns unné-
tig aufhile. Schlieflich wollen wir méglichst
viel sortenreinen Beton aus der Gebiudesub-
stanz holen und fiir das Recycling aufberei-
ten und mit wenig Bauschuttaufkommen®,
rechtfertigt der InduRec Geschiftsfiihrer
den Aufwand bei der Entkernung. War an-
fangs die Halfte der Belegschaft von rund 60
Mitarbeitern damit beschiftigt, sind derzeit
noch 17 Mitarbeiter vor Ort. Der Rest des
Teams ist auf anderen acht Baustellen zu-
gange, die parallel zum Abbruch auf dem
Postareal in Mannheim laufen.
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Geschaftsfuhrerin, und ihr Ehemann,
ischer Leiter bei Sauer Bau, Jirgen Kar-
ktor, und Alexander Mayer (links), Zep-

Arbeitgeber zu positionieren, wird immer
wichtiger. Sauer Bau, erst 2014 in Starn-
berg gegriindet, beschiftigt mittlerweile
an die 60 Mitarbeiter. ,Wir haben einen
unglaublichen Zulauf an Mitarbeitern und
die letzte Zeit viele Bewerbungsgespriche
gefiithrt® so Karin Sauer-Trinkl, Geschifts-
fithrerin. Trotz des geringen Alters ist das
Unternechmen kein blutjunger Anfinger
im harten Abbruchgeschift. Denn Karin
Sauer-Trinkls Ehemann ist seit 20 Jahren
in der Branche und ein Experte, was kom-
plexe Riickbauten in der Miinchner Innen-
stadt, wie der Fuflgingerzone, betrifft.

Innerhalb eines Jahres ist der Maschinen-
park auf 24 Gerite angewachsen, wobei
ihn die Marke Cat-Zeppelin dominieren,
insbesondere bei Kettenbaggern. Im Be-

Blick auf das Dachgeschoss.

Typisch fiir einen Abbruch in der Innen-
stadt: Er muss so emissionsarm wie mdg-
lich angepackt werden. Aufkommender
Staub wird umgehend im Keim ersticke —
zur Staubbindung richten Schneekanonen
ihren Wassernebel und Mitarbeiter Feu-
erwehr-C-Schliuche auf Bagger wie den
Cat 352F, wenn er mit einer sechs Tonnen
Schere und einem fiinf Tonnen Hydraulik-
hammer sich im Stahlbeton festbeifdt und

ihn zertriimmert. Im Fall der Tiefgaragen-
zufahrt bedeutet es: Decken und Siulen
werden nicht einfach unkontrolliert platt
gemacht, sondern alles erfolgt nach einem
bestimmten Prinzip: Die Decken werden
quasi zur Abfederung von herunterfal-
lendem Material als Puffer benutzt. Das
dimmt den Aufprall. Unterziige schnei-
det keine Schere, weil sie so massiv sind.
Sie werden angemeiflelt, dann umgekippt.

R

Thomas Luck (Mitte), Geschaftsfihrer von InduRec, mit Peter Schmidt (links),
Niederlassungsleiter, und David Decker (rechts), Neumaschinenverkaufer, bei-

de von Zeppelin in Frankenthal.

Wenn sie am Boden liegen, kommen wie-
der ein Bagger mit Meiflel und dann ein
Pulverisierer ins Spiel. Prophylaktisch wer-
den die Erschiitterungen aufgezeichnet
— rund um das Baustellenumfeld wurden
gemif§ Absprache mit dem Auftraggeber
Messsensoren installiert. Zusitzlich er-
folgen Schallmessungen. ,Grofistidte in
Deutschland werden in punkto Baulirm
und Staub immer sensibler. Vorsorglich
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nehmen wir bei Lirmemissionen Riick-
sicht und versuchen auftretende Emissi-
onen soweit wie moglich einzudimmen.
Doch ganz gerduschlos geht grundsitzlich
kein Abbruch iiber die Biihne. Riickbau
ohne Geriuschkulisse schliefit sich von
vornherein aus“, riumt Thomas Liick ein.
Deswegen werden — wie auf der Baustel-
le in Mannheim — Gerite nach neuestem
Stand der Technik eingesetzt.

Moéglichst viel sortenreinen Beton und Moniereisen aus der Gebdudesubstanz
holen.

Vor der Weiterverarbeitung durch eine Kleemann-Siebanlage musste der Be-
ton von dem Bewehrungsstahl getrennt werden.

stand sind ein 349E, ein 336FLN, zwei
329ELN und zwei 323ELN. Hinzukom-
men ein Cat Radlader 950K, Cat Mini-
bagger 301.4C und die beiden Kurzheck-
Ableger 314ELCR und 305ECR. Ein
weiterer Kettenbagger 336FLN und ein
Mobilbagger M322F werden in Kiirze er-
wartet. Dass in kurzer Zeit die Anzahl der
Gerite so nach oben schnellte, hat seinen
Grund: Das liegt am Arbeitspensum, das
sie auftragsbezogen zu absolvieren haben.
Der nichste Abbruch wartet schon. Dazu
miissen die Baumaschinen nur die Strafle
queren. ,Innerhalb eines Jahres erreichen
Gerite an die 2 000 Betriebsstunden®, so
Florian Trinkl. Jiirgen Karremann, Ver-
triebsdirektor beim Baumaschinenliefe-
ranten Zeppelin, liefert noch eine andere
Erklirung fiir den hohen Bestand an Neu-

maschinen: ,Technikzyklen fallen heut-
zutage viel kiirzer aus, weil Innovationen
schneller umgesetzt werden. Durch die
neue Motorentechnik hat sich in den letz-
ten Jahren viel getan.”

Wesentlich bei den neuen Baumaschinen ist
die Abgasnachbehandlung. Ein Ruflparti-
kelfilter sorgt dafiir, dass sie die gesetzlich
zugelassenen Emissionen erfiillen. Fiir we-
niger Stickoxide im Abgas sorgt die selektive
katalytische Reduktion (SCR). Die meisten
Komponenten dieser Technologie sind da-
bei im sogenannten Cat-Clean-Emissions-
Modul im Abgasstrang untergebracht. Um
die schidlichen Stickoxide zu reduzieren,
wird AdBlue in den Auspufftrake einge-
spritzt. ,Manche Betriebe haben Vorbehalte
wegen AdBlue und setzen statt der neues-

Bauschutt wird fur den Abtransport verladen.

ten Technologie lieber auf Altbewihrtes in
Form von Motorentechnik basierend auf
Stufe IITA. Wir gehen einen anderen Weg,
indem wir den Maschinenpark nachhaltig
auf Stufe IV ausrichten®, so Florian Trinkl.
Sauer Bau hat sich hier hinsichtlich der be-
trieblichen Infrastruktur darauf eingestellt
und in ein eigenes Tankfahrzeug investiert,
das nicht nur fir Nachschub an Sprit auf
den Baustellen sorgt, sondern auch mit
seinem 150 Liter Zusatztank die Versor-
gung mit AdBlue sicherstellt. Die Menge,
die nachgetankt werden muss, hingt vom
Einsatz und Maschinentyp ab. Ein Cat
336FLN beispielsweise muss im Schnitt
alle drei bis vier Tage mit AdBlue aufgefiille
werden. ,,Adblue hat die Eigenschaft, dass
selbst kleinste Konzentrationen den Bau-
maschinenlack angreifen. Der Tankwagen

Fotos: Zeppelin

ist eine saubere Losung, die Korrosion ver-
hindert®, erklirt Florian Trinkl.

Seit 2014 sind nur noch rund zehn Prozent
der heutigen Ruf- und NOx-Emissionen
zulidssig, was massive Verinderungen an
Motorentechnik und Abgasanlagen mit
sich brachte und in neuen Maschinen resul-
tierte, die Caterpillar und Zeppelin in den
Markt einfiihrten. ,Ich rechne damit, dass
Miinchen aufgrund der Feinstaubbelastung
bald einen dhnlichen Weg wie Stuttgart
einschlagen wird, wo RufSpartikelfilter fiir
Baumaschinen auf Baustellen Pflicht sind.
Darauf wollen wir uns vorbereiten und des-
wegen haben wir unseren Maschinenpark
konsequent auf die verschirften Abgasemis-
sions-Anforderungen der EU-Stufe IV um-
gestellt”, stellt Florian Trinkl heraus.
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Ende einer Ara
TVF Altwert bringt Forderbriicke im Tagebau Cottbus-Nord bei Sprengung wie geplant zu Fall

Mit einem lauten Knall war dann auch schon alles vorbei. Dunkle Wolken und ein Feuerblitz stiegen in den Himmel auf, kurz danach sackte der Stahlkoloss in sich zusammen.

COTTBUS (SR). Ihren Ruhestand trat sie im letzten Jahr nach 50 Jahren Dauerbe-
trieb an, als Mitte August der letzte Abraum iiber das Band der Abraumférderbrii-
cke F 34 geschickt worden war. 2015 war der Tagebau Cottbus-Nord ausgekohlt und
somit das ,,Aus“ von F 34 besiegelt. Ihre Sprengung Liutete das Ende einer Ara der
Braunkohleférderung in der Lausitz ein. Wo friiher Bagger das Erdreich umgruben
und Kohle férderten, soll mit dem Cottbuser Ostsee Brandenburgs grofites kiinstlich
geschaffenes Gewiisser mit einer Fliche von 1 900 Hektar entstehen, das voraussicht-
lich vom Winter 2018/2019 an bis 2024 mit Wasser aus der Spree geflutet wird.

Die F 34 ist einer der Vorlidufer der
heutigen F 60, des groffiten bewegli-
chen Maschinenkomplexes der Welt.
Wie diese war auch die Abraumforder-
briicke 34 mit der Geritenummer 27
vom Takraf VEB Schwermaschinenbau
Lauchhammerwerk hergestellt
den. Sie kam 1962 zunichst im Tage-
bau Seese-West zum Einsatz. Mit dem
Ende des Tagebaus wurde sie 1983 in
den Tagebau Cottbus-Nord umgesetzt,
wo 1981 die Kohleférderung begonnen
hatte.

Wwor-

Der Briickenkomplex verfiigte iiber zwei
Eimerkettenbagger vom Typ Es 1120,
mit denen eine Abraummichtigkeit
von iiber 34 Metern abgetragen werden
konnte. Daher die Bezeichnung F 34.
Der Abraum wurde auf Forderbindern
tiber eine Linge von mehr als 300 Me-
tern von der Abgrabungs- auf die Kip-
penseite transportiert und dort aus etwa
40 Metern Hohe verstiirzt. Auf diese
Weise wurden rund 20 Millionen Ku-
bikmeter Abraum jahrlich durch diese
Bergbaumaschine geférdert, also etwa
eine Milliarde Kubikmeter in ihrem
tiber 50-jahrigen Arbeitsleben.

Anzeige

Zeitweise waren im Tagebau Cottbus-
Nord zwei Abraumférderbriicken F 34
parallel im Einsatz. Die iltere von bei-
den mit der Geritenummer 22 wurde
1991 aufler Betrieb genommen und nach
teilweiser Demontage 1995 gesprengt.
Das gleiche Schicksal erfuhr nun auch
das Gerit Nummer 27 — und damit die
letzte Vertreterin der F-34-Serie von
Takraf. ,Eine Sprengung bei so einer
Konstruktion macht vor allem deshalb
Sinn, weil sie deutlich billiger ist als ein
Riickbau®, meinte Franz Spindler, Bau-
leiter von TVF Altwert aus Cottbus, von
Vattenfall fiir die Sprengung beauftragt.

Mit einem lauten Knall war dann auch
schon alles vorbei — die Sprengung er-
folgte auf die Sekunde genau. Dunkle
Wolken und ein Feuerblitz stiegen in
den Himmel auf, kurz danach sackte der
Stahlkoloss in sich zusammen — genau
wie vorgesehen. ,Unser Plan war, dass
der Mittelteil der Forderbriicke bei der
Sprengung seitlich nach unten fillt, da-
mit wir dann hinterher besser rankom-
men, um den Stahl in transportfihige
Stiicke zu schneiden®, erklirte Roland
Domke, Prokurist bei TVF Altwert. Der
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Plan ging auf. Die Spezialisten hatte die
Sprengung richtig berechnet — die F 34
ging kalkuliert zu Boden. Ubrig blieben
mehrere hundert Tonnen Stahl, die nun
im Lauf der nichsten Wochen von TVF
Alewert auf Containergréfle zerkleinert
und abtransportiert werden. Ein Cat
Kettenbagger 324ELN  hatte hierfiir
schon mal Position bezogen.

25 Mitarbeiter sicherten einen Radi-
us von 300 Meter rund um die F 34
ab, dem sich niemand nihern durfte.
Eine Stunde vor der Sprengung wurde
der Ziindkreis geschlossen. Den elek-
trischen Ziinder betitigte aus sicherem
Abstand heraus nach entsprechendem
Warnsignal der Sprengmeister Michael
Schneider von RL Liesegang. TVF Ale-
wert hatte das Sprengkonzept erarbeitet
und war seit Januar damit zu Gange,
die Sprengung im Detail vorzuberei-
ten. SchliefSlich sollte nichts dem Zufall
tiberlassen bleiben. Erschiitterungsmes-
sungen wurden vorsorglich insbesondere
bei einem Umspannwerk mehrere hun-
dert Meter von der Sprengstelle entfernt
vorgenommen. Damit sollte belegt wer-
den, dass kein Schaden entstanden ist.
Die Markscheiderei setzte eine Drohne
ein, um aus der Luft heraus die Wucht
der Sprengung zu dokumentieren.

Bereits im Vorfeld wurde eine Kabel-
trommel mit einem Durchmesser von
acht Metern entfernt beziechungsweise
in Sicherheit gebracht. Auch der Quer-
forderer der F 34 wurde vorab beseitigt
und das Gummiband des Abraumfo6r-
derers abgebaut. Schmierstoffe wie Ole
wurden abgesaugt. Fette wurden weg-
gespachtelt. Denn die Forderbriicke
hatte schadstofffrei zu sein. Simtliche
Strom- und Wassetleitungen wurden
demontiert. Restliche Kabel wurden an
den Sprengstellen, die mit blauem Kle-
beband markiert wurden, geschnitten,
um sie im Nachgang leichter entfernen
zu kdnnen. 24 Kilogramm Sprengstoff
befestigten die Mitarbeiter von TVF
Altwert an 150 Stellen der F 34. Hier
erwies sich im Zuge der Sprengvorberei-
tung der Cat Telehandler 414C samt sei-
nem acht Meter breiten Arbeitskorb und
seiner Hubhohe von iiber 13 Metern als
wertvolles Hilfsgerit. ,Allradlenkung
und Allradantrieb machen das Gerit
besonders gelindegingig und wendig,
was fiir den Einsatz im Tagebau von
groflem Vorteil ist. Wichtig ist vor allem
die Bodenfreiheit der Maschine, auf die
es hier vor allem aufgrund der widrigen
Bodenverhiltnisse ankommt. Dank
Parallelhub und der groffen Hubhshe
und Reichweite eignet sich das Gerit
fiir viele Montagearbeiten®, unterstrich
Thomas Képpen, der seitens der Zeppe-
lin Niederlassung Cottbus TVF Altwert
den Telehandler lieferte. Sein dreiteiliger
Ausleger wurde eigens fir Industrieein-
sitze, wie sie TVF Altwert immer wieder
ausfithren muss, entwickelt.

Es war nicht das erste Mal, dass das Un-
ternehmen fiir Vattenfall eine Sprengung
vornahm. ,Wir kénnen viele Referenzen
vorlegen und sind bei Vattenfall als kom-
petentes Spreng- und Riickbauunterneh-
men gelistet’, so Roland Domke. 2014
hatten die Experten bereits im Tagebau
Welzow einen Schaufelradbagger ge-
sprengt. 2012 fiel der 300 Meter hohe
Schornstein  im  Vattenfall-Kraftwerk
Boxberg und damit der neunte Turm,
der in der Lausitz und in Leipzig von
TVE Alewert zu Fall gebracht wurde.
Finf wurden von dem Unternehmen ge-
sprengt, vier konventionell riickgebaut.
Der zehnte verbliebene Schornstein steht
noch heute.

Roland Domke (rechts), Prokurist bei TVF Altwert, und Thomas Képpen,
Verkaufer der Zeppelin Niederlassung Cottbus, vor der Sprengung.

Ubrig blieben mehrere hundert Tonnen Stahl, die nun im Lauf der nach-
sten Wochen zerkleinert werden. Ein Cat Kettenbagger 324ELN hatte

hierfar schon mal Position bezogen.

Die F 34 ging kalkuliert zu Boden.

1994 gegriindet, beschiftigen sich die
rund 85 Mitarbeiter des Unterneh-
mens, das inzwischen zur Alba-Gruppe
gehort, nicht nur mit Sprengungen,
sondern mit den Bereichen Abbruch,
Demontage, Sanierung, Entsorgung
und Recycling. Vor allem komplexe In-
dustrieanlagen haben es den Spezialis-

ten angetan. Was sie mit der Sprengung
der Forderbriicke F 34 gemein haben:
Es ist Prizisionsarbeit, die von ihnen
punkegenau abverlangt wird. Denn wie
die Sprengung im Tagebau Cottbus-
Nord zeigte: Der Erfolg von Planung
und Vorbereitung entscheidet sich bin-
nen Sekunden.
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Ein robuster Eindruck

Kompetent im Umschlag von Recyclingmaterial

BRUCHSAL (SR). Auf der kommenden bauma in Miinchen ist nicht nur Ma-
schinentechnik fiir den Erd- oder Straflenbau vertreten, sondern auch die neue
Bagger-Generation fiir den Materialumschlag. Mit je einem MH3037, einem
MH3027, einem MH3024 und einem MH3022, will Caterpillar in der Messehal-
le B6 und im Freigelinde seine Kompetenz fiir das Segment Recycling unterstrei-
chen. Zwei Modelle in Form des Cat MH3022 haben seit letztem Jahr entspre-
chende Betriebspraxis vorzuweisen. Als Teil eines grofleren Maschinenpakets
iibernehmen sie unterschiedliche Umschlagaufgaben bei SUEZ Deutschland
(vormals SITA) in Bruchsal, in einem der deutschlandweit 80 Standorte, welche
der Dienstleiter heute mit rund 2 400 Mitarbeitern abdeckt. Zu den zentralen
Aufgaben, die fiir Unternehmen, Privathaushalte und Kommunen erbracht wer-
den, gehéren das Recycling und die Sortierung von Wertstoffen, die Herstellung
von Ersatzbrennstoff und die energetische Abfallverwertung.

An der Seite der beiden Cat Umschlagbagger arbeiten vier Cat Radlader,
um eine Umschlagsleistung von 150 000 Tonnen im Jahr zu bewaltigen.

Die beiden neuen Cat MH3022 sind die
kleinsten Maschinen der neuen Caterpil-
lar-Reihe von Mobilbaggern fiir den Ma-
terialumschlag in der Groflenklasse iiber
23 Tonnen Einsatzgewicht. Trotzdem
lassen sich nichts hinsichtlich Standsi-
cherheit vermissen. ,Caterpillar Maschi-
nen haben den Ruf, robust und stabil zu

Das Team in Bruchsal.

sein, womit wir gut aufgestellt sind®, so
Andreas Regenauer, Betriebsleiter bei
SUEZ in Bruchsal. Die Umschlagma-
schinen sind fir den Recyclingbetrieb
mit einem mehrschaligen, halboffenen
Polygreifer GSM25 ausgeriistet, der rund
600 Liter Volumen grobes und sperriges
Recyclingmaterial fassen kann. Front-
schutzgitter an der Kabine dienen al-
leine deswegen zum Schutz der Fahrer.
Arbeitssicherheit wird bei allen SUEZ
Standorten wie eben auch in Bruchsal
entsprechend grof geschrieben.

Hier kommt dem Betrieb ein neues
System entgegen, das die Umschlagma-

schinen nach der Aktivierung durch den
Fahrer auf ihre Arbeit vorbereitet, in-
dem es Maschinenparameter erfasst, die
Achspendelung sperrt und die Betriebs-
bremse in Funktion setzt. Das beugt der
Ermiidung des Fahrers vor, da er nicht
stindig das Bremspedal betitigen muss,
und erhsht so die Produktivitdt. Brem-

se und Achssperre werden automatisch
gelost, wenn der Fahrer das Fahrpedal
wieder betitigt. AufSerdem veranlasst ein
neues, Uber die Schalttafel akrtivierbares
Fahrsperrensystem eine Sperrung der Ar-

beitshydraulik- und der Schwenkfunkti-

onen.

Bei den beiden Umschlagbaggern profi-
tieren Fahrer aber auch von ihrem neu-
en Aufleren. Dazu gehoren eine neue
Fahrerkabine mit stirkerer Druckbeliif-
tung, groflerer Tiir mit mehr Glas, neuer
Frontscheibe mit Parallelscheibenwi-
schern, neue Spiegel, neue Regenabweiser
und Scheinwerfer-Schutzvorrichtungen,

Kunststoffe, Papier, Glas, Altholz, Kompost sowie Metall werden aufbe-
reitet, sei es in Form von Sieben, Hackseln oder Brechen, und damit einer
Wiederverwendung zugefihrt.

ein grofleres Dachfester, eine serienmi-
Bige Riickfahrkamera im neu gestalteten
Kontergewicht und eine Kamera auf der
rechten Seite mit separatem Monitor.
Drei iiberarbeitete Trittstufen und ein
Tirhandlauf in neuer Gestaltung er-
leichtern jetzt das Ein- und Aussteigen.
Eine vierte Stufe ist direkt in die Ober-
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wagenschiirze unmittelbar unterhalb der
Kabinentiir integriert.

An der Seite der Umschlagbagger arbei-
ten vier Cat Radlader der Baureihe 930K,
924K und 914K, um eine Umschlagsleis-
tung von 150 000 Tonnen im Jahr zu be-
wiltigen. Sie beschicken Férderbinder,
Sieb- und Brecheranlagen mit einer Uni-
versalschaufel. Thre Grofle resultiert aus
dem Material, das sie bewegen. Haupt-
sichlich kantiger Sperrmiill ist dem 930K
vorbehalten. Fiir den Altholzumschlag
ist der 924K vorgesehen. Zwei 914K in
der Ausfithrung Waste Handling kiim-
mern sich um leichtes Recyclinggut. Die
Stoffe, die hier umgeschlagen werden,
sind reine Wertstoffe, wie Papier, Glas,
Altholz, Kunststoffe, Kompost sowie
Metall, die durch entsprechende Aufbe-
reitung, sei es in Form von Sieben, Hick-
seln oder Brechen, einer Wiederverwen-
dung zugefithrt werden.

Den Kundendienst fiir die Cat Geri-
te iibernimmt der Service der Zeppelin
Niederlassung Frankenthal. Dieser regelt
die Versorgung mit Ersatzteilen und sorgt
fiir Nachschub bei Schmiermitteln. Mit-
arbeiter, wie Disponent Alican Memili,
kiimmern sich nach Abstimmung mit
Betriebsleiter Andreas Regenauer, dass
Servicetechniker die Maschinen warten
— das Zeitfenster fiir Wartungsarbeiten
fille in der Regel auf das Wochenende, da
werktags kaum Zeit dafiir bleibt. Denn
die Radlader und ein Umschlagbagger
laufen im Zweischichtbetrieb. Weil ent-
sprechende Verfiigbarkeit gegeben sein
muss, war der Service bei der Kaufent-
scheidung das sprichwortliche Ziinglein
an der Waage. ,,Seitdem wir bei Zeppelin
Umschlagbagger und Radlader aus einer
Hand beziehen und einen Ansprechpart-
ner haben, sparen wir Geld“, verdeut-
licht Andreas Regenauer. Einen festen

Ansprechpartner hat er auch in Stefan
Haag, der bei Zeppelin im Vertrieb das
Unternehmen bei technischen Fragen
hinsichtlich der Ausriistung berit. Fiir
Maschinen im Materialumschlag sind
viele Aspekte zu beriicksichtigen, weil die
Abstimmung der Gerite auf den Einsatz
vor Ort entscheidend fiir die Produktivi-

tit und Leistung sind. Dabei kann Stefan
Haag auf das interne Netzwerk von Zep-
pelin wie Henning Jansen, Verkaufsleiter
der Konzernkundenabteilung, zuriick-
greifen, der ihn bei der Kundenberatung
unterstiitzt, um fiir den Standort Bruch-
sal die passende Geritetechnik anbieten
zu kénnen.

Anzeige
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Seine Starke ist der Stuckgutumschlag.

Vor den Toren Dortmunds betreibt die
Stadt Liinen ihren eigenen regionalen Ha-
fen am Darteln-Hamm-Kanal. Flichen-
miflig sind die Moglichkeiten begrenzt,
sich weiter auszudehnen. Die Gesamtfli-
che des Hafengeldndes betrigt 19 Hektar.
Die Hallenlager bieten 20 000 Quadrat-
meter Platz, die Freiflichen 80 000 Qua-
dratmeter Lagerfliche. Der Stadthafen
Liinen verfigt tiber zwdlf Liege- sowie

Fotos: Zeppelin

nagements fiir eine andere Positionierung
entschieden. ,Wir wollen uns breiter auf-
stellen und so in Krisenzeiten nicht von
ein paar wenigen Umschlagsgiitern ab-
hingig sein®, erkldrt der Leiter Technik.
Fir den Warenumschlag bedeutet das:
»Wir kénnen uns nur abgrenzen, indem
wir durch Qualitit punkten und mit dem
Einsatz der passenden Technik tiberzeu-
gen. Mit dem Kran wollen wir uns an

Aus dem Umschlaggerat MultiDocker 74D wurde ein schienengefihrter
Hafenkran.

acht Loschplitze, die sich auf iiber 936
Meter an der befestigten Kaimauer ver-
teilen, an der ein 14 Kilometer langes
Gleis entlangfithre. Dort tibernehmen
weiterhin drei Portal-Wipp-Krane den
Umschlag. Thnen zur Seite gestellt wurde
der 109 Tonnen schwere CH 74D mit ei-
nem zwolf Meter langen Ausleger.

Die Ausgangsfrage, die im Vorfeld zu kla-
ren war, lautete: Sollen maximale Mengen
umgeschlagen werden? Der Stadthafen
Liinen hat sich im Zuge seines Risikoma-

weitere Segmente herantasten und unsere
Dienstleistungen im Umschlag ausbauen,
etwa fiir Holz oder Ersatzbrennstoffe, so
Jorg Swiedelsky. Erst stand ein hydrauli-
scher Bagger im Raum. Doch dieser hitte
auf Ketten gefithrt werden miissen, was
aufgrund der Infrastrukeur im Hafen,
insbesondere im Kaibereich, nicht mog-
lich war wegen der bestehenden Gleis-
anlagen. Besser ins Konzept passte das
Schienenportal des CH74D mit sechs
Meter breiter Schienenspur und elekeri-
schem Fahrwerk.

__ Uber den Stadthafen Liinen

Er befindet sich zwischen Kilometer elf
und zwolf am Datteln-Hamm-Kanal.
1893 hat bereits das Konigreich Preu-
Ben mit der Planung fiir den Hafen als
Kohleumschlagplatz begonnen, iiber
den die auf der Zeche Victoria geforder-
te Kohle abtransportiert werden sollte.
1914 wurde der Hafen fertiggestellt —
fast zeitgleich mit dem Bau des Datteln-
Hamm-Kanals, der auf einer Linge von
475 Kilometern errichtet wurde. Bis
1958 diente der Hafen dann auch dem
Giiterumschlag des Aluminiumwerks
(Lippewerk) der Vereinigten Alumini-
umwerke und des Sigewerks Haumann.
Mit der Verlingerung des vom Bahnhof
Liinen-Siid  abzweigenden Industrie-
stammgleises iiber die Hiittenwerke
Kayser bis zum Hafen wurde dieser wei-
ter ausgebaut. Zwischen 1961 und 1967
betrieb die Liiner Hafenumschlag- und
Speditions GmbH den Hafen als 6ffent-
lichen Umschlagbetrieb. Im Jahr 1967

iibernahmen dann die Stadtwerke Lii-

nen den Betrieb mit der hierfiir gegriin-
deten Stadthafen Liinen GmbH.

Kohle ist lingst nicht das einzige Schiitt-
gut, das umgeschlagen wird, macht aber
nach wie vor rund 40 Prozent aus. Der
Stadthafen Liinen mischt und liefert etwa
Importkohle fiir Kraftwerke. Hinzukom-
men weitere Schﬁttgﬁter wie Getreide,
Baustoffe oder Glas. Seit 1994 entwickelte
sich der Hafen zu einem Recyclingstandort,
mit mehr als 214 genehmigten Abfallarten
nach EAK zum Umschlag, Lagern, Aufbe-
reiten, Verwerten und Entsorgen. Dartiber
hinaus erfolgt der Umschlag von Eisen und
Stahl vor allem in Form von Coils, Halb-
zeugen, Walzdraht, Blankstahl, Edelstahl-
blechen und Kupfer. Vom Stadthafen Lii-
nen erfolgt die Verteilung der Giter tiber
Schienen, Straflen sowie Autobahnen Al
und A2 und den Wasserweg in das 6stli-
che Ruhrgebiet, in das Siegerland und zu
Zentren wie die ARA-Hifen Amsterdam,
Rotterdam und Antwerpen.

Walter Hartmann, Direktor Vertrieb und
Marketing bei MultiDocker, gab dann
den entscheidenden Impuls, das Um-
schlaggerit in einen Kran umzuwandeln.
Die Idee und ersten Gedanken zogen
unzihlige Fragen sowie Gespriche mit ei-
nem beauftragten Kransachverstindigen,
zugelassen durch die Berufsgenossen-
schaft, nach sich. ,,Das hat nur funktio-
niert, weil wir mit zuverldssigen Partnern
zusammengearbeitet haben, die hier in
der Region vor Ort waren®, betont der
Leiter Technik. Schritt fiir Schritt wurde
die finale Lésung vom Stadthafen Liinen
zusammen mit MultiDocker und Zep-
pelin entwickelt. Zeppelin vertreibt seit
2012 Umschlaggerite des schwedischen
Herstellers, um so das Segment Hafen
bedienen zu koénnen. Thorsten Paukstadt,
leitender Verkaufsreprisentant von Zep-
pelin in Hamm, iibernahm zusammen
mit Walter Hartmann die Beratung hin-
sichtlich der Anpassungen, die der Wan-
del von einem Material-Umschlaggerit zu
einem Kran nach sich zog — viele Richtli-
nien galt es in diesem Zuge bei der Reali-
sierung zu beachten.

Im direkten Vergleich zu den bestehenden
Portal-Wipp-Kranen kristallisierten sich
schnell die Unterschiede heraus: Wih-
rend diese fiir den Schiittgutumschlag
die bessere Wahl sind, ist der modifizierte
CH74D viel cher geeignet fiir den Stiick-
gutumschlag. Weiterhin sind auch Ersatz-
brennstoffe als Umschlaggut damit besser
zu handeln als mit der Seilgreifertechnik,
wie sie die Portal-Wipp-Krane aufwei-
sen. Der hydraulisch betriebene Kran
bietet eine feste Verbindung iiber Kraft
gefiihrter Elemente, was die Aufnahme
der Ladung erleichtert. Die Konstrukti-
on liefert somit ein Mehr an Sicherheit.
SchliefSlich kann der Kranfiihrer zielge-
nau die Ladung platzieren. Dadurch geht
der Umschlag schneller iiber die Biihne.
Was seine Reichweite betrifft, war die
Zielvorgabe: Er muss bei einer 16-Meter-
Auslage und einer Abladetiefe von vier
Metern ein Gewicht von 9,5 Tonnen
heben. Mit dieser Tragfihigkeit und ei-
ner Umschlaggeschwindigkeit von 800
Tonnen pro Stunde — 400 Tonnen mehr
gegeniiber den restlichen Kranen —ist der
CH?74D nicht nur in punkto Leistung ein
Gewinn, sondern spart auch deutlich Ar-
beitszeit. Denn der Stadthafen Liinen hat
den Umschlag dahingehend angepasst,
da er zuvor viele Hilfsarbeiten nach sich
zog und Mitarbeiter gebunden hat. Sie
konnen sich jetzt anderen Titigkeiten
zuwenden. Sieben Mitarbeiter wurden an
die neue Krantechnologie iiber eine Schu-
lung herangefiihrt und so mit ihr vertraut

Im Zuge seines Ausbaus wurde ein
neues Wendebecken im Datteln-
Hamm-Kanal eingerichtet. Damit
sollen Schiffe bis zu einer Linge von
135 Meter und Schubverbinde bis
zu einer Linge von 186,5 Meter an-
landen. Das bedeutet, hohere Men-
gen konnen umgeschlagen werden.
1992 wurden noch 198 Schiffe mit
einer Ladung in Héhe von 354 000
Tonnen geldscht. 2015 waren es
478 Schiffe. Umgeschlagen wurden
960 000 Tonnen. ,Natiirlich liegen
wir im ewigen Wettbewerb zur Stra-
Be und Schiene. Doch wenn man
sich heute die Verkehrssituation und
die Staus anschaut, dann gibt es Luft
nach oben, den Verkehrstriger Was-
ser mehr einzubinden. SchlieSlich
sollten auch verstirkt Umweltas-
pekte eine Rolle spielen. Immerhin
kann ein Binnenschiff hundert Lkw
ersetzen®, so Jorg Swiedelsky, Leiter

Technik.

Volltreffer beim Umschlag

Mit neuem Hafenkran Schiffsladungen schneller 16schen

LUNEN (SR). Eineinhalb Jahre Projektlaufzeit hat es gedauert bis zu seiner In-
betriebnahme. Inzwischen liegen mehrere hundert Betriebsstunden hinter dem
Hafenkran CH 74D, den der Stadthafen Liinen vorweisen kann. ,Was den Stiick-
gutumschlag betrifft, hat sich der Einsatz bezahlt gemacht. Unser Plan ging auf®,
dieses Fazit zieht Jorg Swiedelsky, Leiter Technik, stellvertretend fiir den Stadtha-
fen Liinen. Dieser hatte sich intensiv damit beschiftigt, wie er seinen Umschlag
fiir die Zukunft ausrichten soll. Bestehende Krantechnologie hatte ein Alter er-
reicht, das einen Betrieb nicht mehr rentabel machte. So musste ein Ersatz her fiir
einen von vier Portal-Wipp-Kranen. ,,Man kann sich im Vorfeld viel ausdenken
und zurechtlegen, aber wie es dann in der Realitit wird, muss die tigliche Pra-
xis zeigen®, so der Leiter Technik. Der Stadthafen Liinen hat sich fiir einen

MultiDocker vom Typ CH 74D entschieden. Das Umschlaggerit musste
als schienengefiihrter Kran baulich zugelassen werden — ein Projekt, das
aufwendig war. Nicht nur, weil dies eine europaweite Ausschreibung
erforderte, sondern vor allem auch, weil bauliche Anpassungen und
Zertifizierungen durch die Berufsgenossenschaft nétig waren.

Bei einer Vorortbegehung (von links): Stephan Baumler, Zeppelin Be-
reichsleiter Marketing, Kay-Achim Ziemann, Zeppelin Vertriebsdirektor,
Jorg Swiedelsky, Leiter Technik beim Stadthafen Linen, Thorsten Pauk-
stadt, leitender Verkaufsreprasentant von Zeppelin in Hamm, und Jens
Alderath, Kundenbetreuer beim Stadthafen Linen.

gemacht. Selbst hier machte sich eine Ver-
besserung bemerkbar: Bis ein Mitarbeiter
mit einem Portal-Wipp-Kran umgehen
kann, ist eine Schulung von einem Jahr
nétig und dann muss ein weiteres Jahr

.
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haltigen Konzept passt auch der Einsatz
von Biodl in den hydraulischen Systemen.

Eine wesentliche Besonderheit des
CH74D ist sein Elektromotor — darum

Blick in die klimatisierte Kabine, in der mit Joysticks gearbeitet wird, was
zu besseren Arbeitsbedingungen fiuhrt.

eingeplant werden, indem er dann Erfah-
rung sammelt. Bei dem neuen Hafenkran
kann der Fahrer nach rund drei Monaten
damit umgehen. ,Ich wiirde sogar so weit
gehen: Wer einen Bagger fahren kann,
der kann auch einen CH74 bedienen®, so
Jorg Swiedelsky. Hilfreich ist mit Sicher-
heit die dreiseitig und im Unterboden
verglaste und klimatisierte Kabine, in der
mit Joysticks gearbeitet wird, was zu bes-
seren Arbeitsbedingungen fiihrt.

Je nach Ladung sind verschiedene Anbau-
gerite im Einsatz. So wird mit Lasthaken
oder Traverse zur Aufnahme von Coils
bezichungsweise Stahldrahtringen gear-
beitet. Dariiber hinaus wird der Standard-
greifer etwa fir Kies und der geschlossene
Umweltgreifer etwa fiir feinporiges Perlit
verwendet. ,Das war von Vorteil, als wir
eine BIMSch-Genehmigung beantragt
haben®, berichtet Jorg Swiedelsky. Selbst
um Staubemissionen gleich an Ort und
Stelle ihrer Entstehung zu binden, wurde
am Ausleger ein extra Diisensystem ange-
bracht, was die Umweltstandards auf dem
Hafengelinde erhohen soll. Zum nach-

der Zusatz E-Power. Dieser wird mit
400 Volt Spannung gespeist. Durch
den Elektromotor soll der Umschlag
von Ladung auf energieeffiziente Weise
abgewickelt werden kénnen und we-

niger Schadstoffemissionen anfallen.
Durch den Einsatz eines Emotron-
Frequenzumrichters schafft E-Power

die Voraussetzung dafiir, dass der Fah-
rer Geschwindigkeit und Kraft prizise
einstellen kann. Die Entscheidung fiir
E-Power bedeutet weniger Ausfallzeiten
und geringere Wartungskosten.

JVielleicht kénnte das Konzept auch
in anderen Anrainerhifen Schule ma-
chen?, gibt Jorg Swiedelsky als Anstof3
mit auf den Weg. Auf der kommenden
,bauma“ in Miinchen wird im Freige-
linde ein Multidocker vom Typ CH70F
vorgestellt. Er verkérpert das Pro-
duktsegment fir den Umschlag, das den
Messebesuchern vorgefiihrt werden soll.
Im Unterschied zu ihnen miissen die
Hafenmitarbeiter von Liinen nicht mehr
von der Leistungsfihigkeit des neuen
Umschlaggerites tiberzeugt werden.
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Tipps fiir die richtige Pflege

Mitarbeiter von Abbruchfirma Wimmelbicker frischen Wissen rund um Cat Baumaschinen auf

PADERBORN (SR). Abbruch ist ein hartes Geschift. Da werden Baumaschinen
ganz schén rangenommen. Ob Hammer-, Betonpulverisierer oder Schereneinsatz:
Hiufig schligt dieser auf Bolzen, Lager und Gelenke durch. Umso wichtiger ist
eine sorgsame Pflege der Arbeitsgerite. Sichert er doch langfristig die Einsatzdauer
der Baumaschinen und deren Werkzeuge. Weil selbst gestandene Baumaschinen-
Profis nicht auslernen, nutzte das Abbruchunternehmen von Ludger Wimmelbii-
cker das Angebot seines Baumaschinenlieferanten, der Zeppelin Niederlassung
Paderborn, um das Wissen seiner Mitarbeiter aufzufrischen. Auf dem Schulungs-
programm stand die fachgerechte Wartung und Pflege der Arbeitsgerite, um Schi-
den zu verhindern und den Verschleifl der Betriebsmittel zu senken. SchlieSlich
geht es dabei nicht nur um hohe Investitionen, die bei falscher Anwendung noch
mehr Geld kosten konnen, sondern auch darum, Bedienfehler zu vermeiden.

Tipps, was zum Erhalt der Maschinen
durch den richtigen Umgang beitragen
kann, erhielt das Team des Abbruchun-
ternchmens aus erster Hand. Wie wichtig
eine tigliche Wartungssichtpriifung ist
und was die Fahrer an ihren Arbeitsplatz
kontrollieren sollen, darauf machte Martin
Osdiek, Auflendienstmeister, aufmerk-
sam. Er stellte klar, dass ein Rundgang um
die Maschine vor Motorstart zu Arbeitsbe-
ginn Pflicht fiir jeden Fahrer sein soll. Zu
priifen sind dabei zum Beispiel auftretende
Leckagen unter der Maschine sowie Risse,

hindern lassen. Darum wurde der sach-
und fachgerechte Umgang anhand des
Schulungsobjekts, einem Cat Kettenbagger
320E besprochen. Diesen hatte das Unter-
nehmen von Markus Knippschild, leiten-
der Verkaufsreprisentant der Zeppelin Nie-
derlassung Paderborn, zum Jahresanfang
erhalten. Es ist inzwischen das elfte Gerit,
das Unternehmer Ludger Wimmelbiicker,
bei ihm orderte und den Maschinenpark
mit Longfront sowie Cat Kettenbagger von
14 bis 55 Tonnen verstirkt. Aktuell steht
die Auslieferung eines Cat 336FLN an.

Tipps, was zum Erhalt der Maschinen beitragen kann, erhielt das Team des

Abbruchunternehmens von Zeppelin.

Schiden und Verschleif§ der Anbaugerite,
aber auch der Laufwerke. Diese sollten
unter keinen Umstinden vernachlissigt
werden, machte Martin Osdiek deutlich,
konnen sie doch teure Folgeschiden nach
sich ziechen. So war auch die richtige Ket-
tenspannung Thema.

Fehler bei der Bedienung und Wartung
fithren im Betrieb zu Kosten, die sich ver-

Anhand des gelben Eisens ging der Au-
Bendienstmeister dann auf die Fragen der
Mitarbeiter im Detail ein, die in der tigli-
chen Arbeitspraxis auftreten. So wurde die
Bedienung von Hammer und Schere be-
sprochen, die vom Fahrer im entsprechen-
den Winkel positioniert werden miissen,
damit eben der eingangs geschilderte Ver-
schleiff an Bolzen, Lagern und Gelenken
abgewendet wird. Martin Osdiek erklirte

den Mitarbeitern, wie der Monitor funk-
tioniert, iiber den sie Werkzeuge auswih-
len und ansteuern kénnen. Ein weiterer
Aspekt war das automatische Freibrennen
des Motors auf Basis der EU-Stufe IIIB,
der auf einem passiven System beruht.
»Wichtig ist es, immer einen Gang unter
Last zu fahren, damit der Motor auf die
Temperatur kommt, die er zum Freibren-
nen braucht®, so der Zeppelin Servicemit-
arbeiter, der mit den Mitarbeitern auch die
Wahl der Schmiermittel, wie aschearme
Ole und schwefelarmen Diesel, besprach.

Ludger Wimmelbiicker hat sich 2011 mit
einem eigenen Abbruchunternechmen in
Rietberg selbststindig gemacht. Inzwi-
schen beschiftigt er 35 Mitarbeiter. Das
Geschift hat er sprichwortlich von der
Pike auf gelernt — seine Erfahrungen re-
sultieren aus 20-jahriger Tétigkeit bei zwei
namenhaften Unternehmen. Somit kann
er nicht nur entsprechend lange Berufs-
praxis vorweisen, sondern er weifs, was
heutzutage beim Riickbau gefordert und
verlangt wird. Mit den Anforderungen
der Branche ist er somit vertraut. Diese
setzt bei Arbeitsgeriten, die einen hiufigen
Wechsel der Werkzeuge erfordern, auf den
hydraulischen Schnellwechsler Oilquick.
So auch sein neuer Cat 320E. Denn ein
Bagger wie dieser tauscht kontinuierlich
Werkzeuge aus. Mal muss Beton mit ei-
nem Hammer zertriimmert werden, mal
muss ein Schere Blech oder Montiereisen
schneiden und mal muss ein Sortiergreifer
das Material fiir das Recycling sortieren.
War frither der Wechsel von hydrauli-
schen Anbaugeriten zeitraubend, weil der
Fahrer jedes Mal bei Wind und Wetter die
Kabine verlassen und 6lverschmierte sowie
verschmutzte Hydraulikschliuche manu-
ell anschlieen und abkoppeln musste,
erleichtert diese Technik den Austausch
verschiedener Werkzeuge. Die Techno-
logie erméglicht auf Knopfdruck vom
Fahrerhaus aus einen vollautomatischen
Wechsel der hydraulischen Anbaugerite
in nur wenigen Sekunden. Doch auch der
Umgang mit einem OQ-Schnellwechsler
muss sachgemif§ erfolgen. Hierzu iiber-
nahm dann Mario Kevecordes seitens
Oilquick den zweiten Schulungspart. An-
hand des Cat Mobilbaggers M320F zeigte
er den Mitarbeitern, wie sie den Schnell-
wechsler einsetzen miissen und wie Ar-
beitsgerite anzuschlieffen sind, damit kein
Verschleif§ entsteht. Sofern die Leitungen

Auf dem Schulungsprogramm stand die fachgerechte Wartung und Pfle-
ge der Arbeitsgerate, um Schaden zu verhindern und den Verschlei3 der

Betriebsmittel zu senken.

automatisch und schmutzgeschiitzt mitei-
nander verbunden werden, reduziert sich
das Risiko, dass Verschmutzungen in die
gedffneten Hydraulikanschliisse gelangen
und das Hydrauliksystem kontaminiert
wird. Auch das wurde den Mitarbeitern
mit auf den Weg gegeben, wenn sie sich an
den nichsten Abbruch machen.

Dieser kann im Auftrag fiir die 6ffentli-
che Hand, fiir Bautriger oder Industrie-
betriebe erfolgen. Es kénnen Industrie-
hallen, Fabrikgebdude, Silotiirme oder
Biirogebiude, aber auch Ein- oder Mehr-

EEPREUN
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familienhiuser sein, die daran glauben
miissen, weil sich eine Sanierung oder Re-
novierung nicht lohnt. Was moglich und
was effizient ist, sind Fragen, die Ludger
Wimmelbiicker mit seinen Kunden vor-
her bespricht. Denn neben der Planung
und Umsetzung bietet er auch die kom-
plette Abwicklung inklusive Behérden-
management. Sein Konzept beruht auf
einem Ansprechpartner, der sich fiir den
Kunden um alles kiimmert — bis hin zum
Abtransport und Recycling. Das will er
mit neuester Technik und geschultem
Personal sicherstellen.

Ludger Wimmelbticker (rechts), Geschaftsfuhrer, und Markus Knippschild,
leitender Verkaufsreprasentant der Zeppelin Niederlassung Paderborn, bei
der symbolischen Modellibergabe eines Cat 336FLN, dem jingsten Mitglied
im Maschinenpark. Der Neue wird den Cat 329 im Hintergrund erganzen.

Wissensvorsprung rund um Maschinentechnik

Auf dem VDBUM-GroBseminar machten sich Teilnehmer fit fiir Anforderungen der Praxis

WILLINGEN (SR). Was gibt es Neues? Diese Frage beschiftigt Baumaschinen-
techniker, Bau- oder Projektleiter, wenn sie ihren Maschinenpark auf dem aktuel-
lem Stand der Technik halten wollen. Daran orientiert sich seit jeher das VDBUM-
Groflseminar, das seinen Teilnehmern Vorabinformationen zur bauma bietet.
Erstmals in Willingen ausgerichtet, trafen sich im Sauerland Stern Hotel Vertre-
ter der Baubranche, um neueste Entwicklungen zu erfahren, die Wochen spiiter
in Miinchen prisentiert werden. Deshalb schicken Unternehmen ihre Mitarbeiter
zum Groflseminar, damit sie einen Wissensvorsprung haben und ihr Fachwissen
auffrischen. Dort hatten sie die Gelegenheit, sich umfassend iiber Brancheninno-
vationen zu informieren, um sich fit fiir die Anforderungen der Praxis zu machen.

Dementsprechend ausgerichtet waren
die 50 Vortrige iiber ,Spezial-, Tief-
und Ingenieurbau®, ,Hochbau- und
Montagelogistik®, ,Prozessoptimierun-
gen beim Bau und Recycling® bis hin
zu ,,Forschung trifft Praxis“. Und darauf
zielte die Fachausstellung im Innen-
und Auflenbereich des Tagungsortes ab.
Schon am Eingang hatte Hauptsponsor
Zeppelin einen Cat Radlader 966M XE
positioniert — passend zum Fachvor-
trag iber den Technologietriger und
sein leistungsverzweigtes, stufenloses

Getriebe. Thm zur Seite stand ein Cat
Kettendozer D6N, der auf den Vortrag

tiber integrierte Technologien verwies.
Beide Maschinen markieren den Weg,
den Caterpillar und Zeppelin verfolgen,
um mithilfe innovativer Technologien
Kunden zu unterstiitzen, Bauprozesse
produktiver abwickeln zu kénnen.

Welche Bausteine Zeppelin hier im Detail
hinsichtlich Baumaschinenservice bietet
und welche Innovationen genau dazu
beitragen kénnen, darauf ging Michael
Heidemann ein, Stellvertretender Vorsit-
zender der Geschiftsfiihrung des Zeppe-
lin Konzerns, als er iiber Kundenanfor-
derungen im Wandel der Zeit referierte.

Zeppelin Gbernahm nicht nur Patenschaften fur Studenten, welche so die
Chance zur kostenlosen Teilnahme am Seminar erhielten, sondern infor-
mierte auch Uber Ausbildungs- und Karrieremdéglichkeiten.

MIETEN!

Wolfgang Clement (Zweiter von links), der frihere Superminister fur Wirtschaft und Arbeit und ehemalige
NRW-Ministerprasident, mit Peter Guttenberger (rechts), erster Vorsitzender des VDBUM, Peter Gerstmann
(Zweiter von rechts), Vorsitzender der Geschaftsfiihrung des Zeppelin Konzerns, und Michael Heidemann (links),

Stellvertretender Vorsitzender der Geschaftsfuhrung des Zeppelin Konzerns.

Seminar-Teilnehmer hatten im Lauf der
Veranstaltung Gelegenheit, die von ihm
angesprochenen Themen zu vertiefen, wie
die Servicepakete, die Digitalisierung —
etwa im Mietgeschift — oder Vorteile des
Flottenmanagements. Am Messestand
von Zeppelin gab es die Méglichkeit, sich
mit den jeweiligen Experten auszutau-
schen. Den direkten Kontaket stellte auch
eine weitere Technologie sicher, die Zep-
pelin zum Grof$seminar mitgebracht hat
te und die auch auf der bauma prisentiert
wird: Virtual-Reality-Brillen. Damit kam
man sofort ins Gesprich iiber die neuen
Assistenzsysteme bei Kettendozern und
-baggern, die per 360-Grad-Video erleb-
bar gemacht wurden (siche dazu auch die
Berichte auf Seite 17 sowie 19 bis 21 in
dieser Ausgabe).

Der VDBUM suche seit einiger Zeit den
verstirkten Dialog mit dem Nachwuchs
und bietet Ausstellern Patenschaften an,
sodass Studenten die Chance zur kosten-
losen Teilnahme an der Fachtagung er-
halten. Auch Zeppelin iibernahm dieses
Mal zehn Patenschaften und informierte
tiber Ausbildungs- und Karrieremoglich-
keiten. Die Studenten wurden wihrend
des Seminars vom Fachbereich Personal
begleitet und erhielten Informationen
iiber Zeppelin als Arbeitgeber aus erster
Hand.

Plattform fiir Informationen und Kon-
taktborse — darum dreht sich das Grof3se-
minar, das seit jeher den Anspruch erhebt,
eine Bithne zum Austausch mit Herstel-
lern und Lieferanten von Baumaschinen

Fotos: Zeppelin

und Baustellenequipment zu sein. Dabei
bilden besonders die Abendveranstaltun-
gen eine gute Moglichkeit fiir Gesprache.
Nach der Eréffnung durch Peter Gutten-
berger, erster Vorsitzender des VDBUM,
und Peter Gerstmann, Vorsitzender der
Geschiftsfithrung des Zeppelin Kon-
zerns, nahm Wolfgang Clement, der
chemalige Super-Minister im Kabinett
von Bundeskanzler Gerhard Schroder,
Stellung zu den Herausforderungen in
Deutschland und Europa. Er analysierte
die aktuelle politische und wirtschaft
liche Lage und zog seine Zuhérer durch
einen fesselnden Vortrag in seinen Bann.
Den einen oder anderen Impuls fiir die
tigliche Arbeitspraxis nahmen die Teil-
nehmer somit von der 45. Auflage des
Seminars mit nach Hause.
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Mission bauma

Zeppelin Vertriebs- und Servicemannschaft bereitete sich intensiv auf bauma vor

MALAGA, SPANIEN (SR). Wie wiirde James Bond Baumaschinen verkaufen?
Hier gibt es wohl keinen Unterschied — ob mit Daniel Craig oder Sean Connery in
der Hauptrolle von Skyfall oder Goldfinger — eines bleibt bei allen Geheimagenten
gleich: Ein 007 beherrscht sein Handwerk. Deswegen war das Motto der jihrlichen
Vertriebs- und Serviceschulung an den berithmtesten Geheimagenten der Filmge-
schichte angelehnt. Unter der Mission bauma erhielt das Zeppelin Vertriebs- und
Serviceteam aus Deutschland, Osterreich und Tschechien wenige Wochen vor dem
Start der weltgrofiten Messe eine Intensivschulung, organisiert von der Abteilung
Verkaufsforderung, auf dem Demo- und Trainingsgelinde von Caterpillar im spa-

nischen Mdlaga.

Neue Technologien standen auch im Mittelpunkt der bauma-Schulung,
wie eben eine neue Assistenzfunktion mit halbautomatischer Loffel-Steu-
erung fur Kettenbagger.

15 Stationen musste das Team, aufgeteilt
in Gruppen, benannt nach James-Bond-
Filmtiteln, absolvieren und sich jeweils im
Anschluss einem Online-Test auf iPads
stellen. Mitarbeiter vom Zeppelin Pro-
duktmanagement, Service und Marketing
sowie von Sitech vermittelten die Grund-
lagen, die jeder wissen muss, um Kunden
fundiert zu beraten. Denn bevor neue
Baumaschinen samt Werkzeuge in den
Marke eingefithrt werden, miissen Mit
arbeiter die technischen Details kennen.
Grundvoraussetzung also, damit die Mis-
sion erfolgreiche bauma gelingen kann.
Actiongeladene Maschinendemos fassten
die dicht gepackten Schulungsinhalte an-
schaulich am gelben Eisen zusammen und
hitten jedem 007 als Filmkulisse dienen
konnen.

Mit einem Riickblick auf das Geschifts-
jahr 2015 erdffneten Peter Gerstmann
und Michael Heidemann, Vorsitzender
und Stellvertretender Vorsitzender der Ge-
schiftsfithrung des Zeppelin Konzerns,
das bauma-Training. Peter Gerstmann in-
formierte iiber die Entwicklung des Kon-
zerns: ,,Zeppelin hat ein erfolgreiches Jahr
hinter sich —auch wenn wir in einigen Re-
gionen — insbesondere in der CIS — gegen
einen starken Marktriickgang ankdmpfen
mussten.” Insgesamt konnte das Unter-
nehmen mit fiinf strategischen Geschifts-
einheiten und rund 8 000 Mitarbeitern
— basierend auf den vorldufigen Hoch-
rechnungen — einen Umsatz in Héhe von
2,3 Milliarden einfahren. Um das 2016
fortzufiihren, sind die Erwartungen vor
allem an die bauma gekniipft. ,,Giinstige
Ausgangsbedingungen fiir Investitionen
verspricht der Baumarkt in Deutschland.
Beide fithrende Bauverbinde rechnen mit
einem Wachstum in Héhe von rund drei
Prozent. Auch seitens der Kunden kommt
das Signal, dass die Auftragslage sich auf
einem sehr hohen Niveau bewegt. Somit
sind die Voraussetzungen giinstig, unsere
fithrende Marktposition weiter auszubau-
en®, bekriftige Michael Heidemann. Eine
detaillierte Standortbestimmung lieferte
Fred Cordes, als Zeppelin Geschiftsfiih-
rer verantwortlich fiir Vertrieb und Mar-
keting: ,Der deutsche Baumaschinen-
markt war 2015 das Riickgrat in Europa.
Hier konnten wir Marktanteile sichern.
Das wollen wir fortsetzen, wobei wir uns
nicht nur fiir die bauma, sondern auch fiir
das ganze kommende Geschiftsjahr wie-
der sehr chrgeizige Ziele vorgenommen

haben.“

Attraktive Marketingaktionen zur Ver-
kaufsunterstiitzung, die der Vertriebs- und
Servicemannschaft vorgestellt wurde, sol-
len das Geschift mit Neumaschinen sowie
Anbaugeriten intensivieren, um zusitzli-
che Stiickzahlen zu generieren. ,,Positiv auf
den Geschiftsverlauf soll sich unsere gute
Lieferfihigkeit auswirken. Wir haben un-
sere Bestinde an Neumaschinen hochge-

fahren, um zeitnah zur bauma lieferfihig
zu sein und Kunden schnell ihr Wunsch-
gerdt zur Verfligung stellen zu kénnen®,
verdeutlichte Fred Cordes. Als weiteren
Bonuspunkt nannte er die breitgeficher-
te Produktaufstellung. Noch stirker Fuf§
fassen will Zeppelin bei Kompaktgeriten.
Weitere Mirkte sollen erschlossen werden,
wie die Landwirtschaft, indem speziell
auf diese Einsitze zugeschnittene Maschi-
nentechnik angeboten wird. Mit neuen
Umschlaggeriten soll aktiv der Recycling-
marke bedient werden. Exemplarisch am
MH3037, der neben drei weiteren Vertre-
tern auf der bauma gezeigt werden wird,
ging es wihrend dem bauma-Training um
dessen Konstruktion. ,Eine ganz beson-
dere Uberraschung wird Caterpillar zur
bauma lifften. Mit einem Zweiwegebag-
ger wollen wir in Zukunft den Gleisbau
bedienen®, kiindigte Fred Cordes an. So
erfuhren die Schulungsteilnehmer bereits
erste Details iiber den Prototypen.

Forderlich, die Marktposition weiter aus-
zubauen, sind nicht nur neue Produkte,
wie der in Milaga vorgestellte Cat Mobil-
bagger M315FCR mit Kurzheck sowie der
neue Cat Kurzheckbagger 303ECR, die
ihre Premiere auf der bauma erleben wer-
den, oder die Erweiterung von Baggerlsf-
feln oder Radladerschaufeln, sondern auch
der hohe Qualitdtsstandard und die tech-
nische Performance der Maschinen, die
ihrem innovativen Image gerecht werden.
»Allerdings®, riumte Michael Heidemann
ein, ,ist das Geschift auch anspruchsvol-
ler geworden, weil es immer kleinteiliger
ausfille.* Um sich auf die sich verindern-
den Marktbedingungen einzustellen, hat
Caterpillar eine neue Produkestrategie
aufgelegt. In Zukunft werden Maschinen
entsprechend ihres Einsatzes klassifiziert.
Unterschieden wird zwischen leichtem,
mittlerem oder schwerem Einsatz — in Ab-
hingigkeit von den Betriebsstunden, ob
es sich um ein Schliisselgerit handelt, das
fiir einen harten Dauerbetrieb vorgesehen

Vor dem Start der bauma erhielt das Zeppelin-Team eine Intensiv-Schulung, hier die Gruppe I.

ist, oder um ein Standby-Gerit, das unre-
gelmifig auf Abruf zur Verfiigung stehen
muss. Unterteilt werden die Produktgrup-
pen in die bereits bekannte Premiumlinie.
Neu hinzukommt die zweite Linie ,,Gene-
ral Construction (GC)“. Zwei erste Vertre-
ter sind auf der bauma zu sehen in Form
eines Cat Radlader 950GC und eines Cat
Kettenbaggers 313GC — ihnen gegeniiber-
gestellt werden die Modelle 950M und
313F, deren Unterschiede auf der Inten-
sivschulung im Detail vermittelt wurden.
Als Drittes im Bunde fungiert das XE-
Segment, das in die Kategorie ,EXtrem
Efhizient" fillt und fiir leistungsstarke Ge-
rite steht, die sich durch besondere Tech-
nologien auszeichnen. Wahrend bereits
Radlader wie der 966M XE oder 972M
XE durch ihre Nomenklatur aufgrund
ihres stufenlosen, leistungsverzweigten
Getriebes in die Kategorie Hightech ver-
weisen, zihlt dazu auch die zur bauma
2013 eingefithrte Hybridtechnologie, die
inzwischen eine Weiterentwicklung beim
Cat 336FXE erfahren hat. Dieser Tech-
nologietriger riickt auf der bauma in den
Mittelpunkt der Messeprisentation von
Caterpillar und Zeppelin, die sich ganz
auf neue Technologien fokussiert.

Solche standen auch im Mittelpunke der
bauma-Schulung, allen voran die auf viel
Faszination stoflenden Virtual-Reality-
Brillen — denn was wire James Bond ohne
technisches Spielzeug? Anhand solcher
VR-Brillen wurde dem Zeppelin Team
eines der Top-bauma-Themen niherge-
bracht: Per Video gab es beispielsweise
eine 360-Grad-Perspektive auf Slope As-
sist bei Kettendozern — eine Lings- und
Querneigungsautomatik, welche den
Dozerschild im Winkel hile. Erklirt
wurde die neue Funktion im Video von
Moderator Jean Pierre Kraemer, kurz JP
Kraemer. Auf diese Weise konnte die Ver-
triebs- und Servicemannschaft in die vir-
tuelle Welt eintauchen, die einen Vorge-
schmack auf die bauma gab, wo Besucher
auf dem Caterpillar- und Zeppelinstand
ihre eigene Erfahrung mit VR-Brillen
sammeln kénnen.

Slope Assist steht fiir einen grundsitzli-
chen Baumaschinentrend, der die Prozess-
optimierung durch Maschinensteuerung
betrifft. Hier setzt die ab Werk integrierte
Steuerung an, die in immer mehr Bauma-
schinen Einzug hilt, wie eben auch eine
neue Assistenzfunktion mit halbautomati-

15 Stationen musste das Team, aufgeteilt in Gruppen, benannt nach
James-Bond-Filmtiteln, absolvieren und sich jeweils im Anschluss einem

Online-Test auf iPads stellen.

T\xr CATERPILLAR -

scher Loffel-Steuerung fiir Kettenbagger.
Mit dem System ,,Cat Grade mit Assist*
referenziert der Fahrer seine Loffelschnei-
de an einem bekannten Héhenpunke, gibt
einen Hohen-Offset ein und kann mit
dem automatischen Erstellen des Feinpla-
nums auf Zentimeter-Genauigkeit begin-
nen. Dabei werden Loffel und Ausleger
automatisch gefiihrt. Der Fahrer steuert
nur noch den Stiel, kann also einhindig
komplexere Arbeitsbewegungen durch-
fithren. Da die Loffelschneide im Auto-

Fotos: Zeppelin

Vertriebsweg vollig zu ersetzen. Denn
hochwertige Investitionsgiiter wie Bauma-
schinen wird man nie ausschlieflich iiber
das Internet ordern genauso wenig wie
Baumaschinen irgendwann ersetzbar sein
werden®, so Heidemann.

Eine Schliisselrolle wird in Zukunft der
Service einnehmen, wenn es um die pro-
aktive Wartung geht — Industrie 4.0 ist ein
ganz wesentlicher Trend, der an Fahrt ge-
winnt. Was das Servicegeschift 2015 bei

Anhand von VR-Brillen wurde dem Zeppelin Team eines der Top-bauma-The-
men ndhergebracht: PerVideo gabesbeispielsweise eine 360-Grad-Perspektive
auf Slope Assist bei Kettendozern - eine Langs- und Querneigungsautomatik.

matikbetrieb vom Fahrer nicht unter das
Soll-Planum gedriickt werden kann, wird
ein zu tiefes Ausheben vermieden. Wie es
funktioniert, durften die Schulungsteil-
nehmer selbst anhand eines Cat 323EL
ausprobieren. In Richtung Effizienz zielt
auch ein neues integriertes Wigesystem,
wenn Lade- und Transporteinsitze eine
akribische Kontrolle und Optimierung
der Schaufel- oder Lkw-Nutzlast erfor-
dern. So wurde dem Zeppelin Team an-
hand eines Cat Radladers 950M vermit-
telt, wie das zu mehr Effizienz, kiirzeren
Ladezyklen und niedrigen Kosten pro
Tonne beitragen kann. Wie die Kosten ei-
ner Baumaschine ermittelt werden, stand
im Zuge einer Vollkostenrechnung iibri-
gens auch auf dem Schulungsprogramm.
Daten, die tiber das Flottenmanagement
Vision Link generiert werden, untermau-
erten die Wirtschaftlichkeit der Cat Ma-

schinen.

Das Flottenmanagement ist jedoch nur
ein Baustein in der digitalen Welt, auf die
sich Zeppelin lingst ausgerichtet hat. Erste
Geschiftsmodelle im e-commerce werden
seit der bauma 2013 vorangetrieben — wei-
tere sollen folgen, machte Michael Hei-
demann bekannt. So wie es mittlerweile
Usus ist, Biicher bei Amazon zu bestellen,
wird inzwischen ein Drittel aller Bestel-
lungen von Ersatzteilen tiber das Kun-
denportal abgewickelt, aber es sollen noch
mehr werden. ,Wir miissen uns der Zeit
anpassen und unserem Ruf als Marktfiih-
rer gerecht werden, indem wir unseren
Kunden unsere Produkte und Dienst-
leistungen auch digital anbieten. Unsere
Kunden-App ist bereits ein Schritt in diese
Richtung. Weitere digitale Plattformen
werden wir noch entwickeln. Allerdings
geht es uns nicht darum, den klassischen

Zeppelin betrifft, dessen Ergebnis eben-
falls gesteigert werden konnte, verdeut
lichte Geschiftsfithrer Thomas Weber:
,Wir haben unser Zentrales Ersatzteillager
in Kéln alleine 2015 zehn Mal umgeschla-
gen. Das hat kein anderer Vertriebs- und
Servicepartner innerhalb der Caterpillar-
Familie geschafft und wird selbst in an-
deren Branchen kaum erreicht. Rund
38 000 Cat Maschinen wurden vom Zep-
pelin Service im letzten Jahr technisch be-
treut und das kann sich auch im interna-
tionalen Vergleich sehen lassen. Um das
Servicepotenzial weiter auszuschopfen,
wurden 2015 fiinf verschiedene Service-
pakte geschniirt, um Kunden exakt nach
deren Anforderungsprofil den fiir sie pas-
senden Baumaschinenservice bieten zu
kénnen. 2016 wurden diese bereits um
den Servicebaustein fiir Kompaktgerite
erweitert. Ein weiterer Bewetis fiir die Stir-
ke im Service sind 15 Maschinen, die im
Rahmen von Cat Certified Rebuild und
innerhalb von 16 000 Werkstattstunden
tiberholt wurden. Zehn Werkstattmitar-
beiter waren das ganze Jahr tber alleine
damit betraut. Ein Musterbeispiel fiir eine
solche Instandsetzung wird Zeppelin auf
der bauma erstmals in Form einer Cat
Raupe D8T zeigen. Typisch fiir Zeppe-
lin auf der bauma ist: Obwohl auf einer
Messe grundsitzlich Neumaschinen zu
erwarten sind, sind auf dem Messestand
seit jeher auch Gebrauchtmaschinen ver-
treten — es wird auch diesmal nicht bei
dem iiberholten Kettendozer bleiben. Ein
Cat Radlader 950H und ein Mobilbagger
tragen beide das Giitesiegel Cat Certified
Used, das mit dazu beigetragen hat, dass
Zeppelin bei Gebrauchtmaschinen welt
weit vorne liegt — auch das ist eben eines
James Bond wiirdig: in der ersten Liga
mitzuspielen.
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An der zukiinftigen Karriere schrauben

Hautnah bei , Think big” auf der bauma alle Facetten rund um Baumaschinenberufe erleben

MUNCHEN (SR). Grundsitzlich sind Baumaschinen auf jeder bauma top in
Schuss und ihr Lack glinzt um die Wette — kein Hersteller will sich da die
Blofe geben, sie wihrend der Messe vor allen Augen zu warten. Das war 2013
zum ersten Mal anders: Um den Nachwuchs fiir den Beruf des Land- und
Baumaschinenmechatronikers zu begeistern und das Interesse fiir Elektro-
nik, Motoren, Hydraulik und Pneumatik zu wecken, zeigten Auszubildende
in der Halle BO Wartungsarbeiten live, was sie in ihrem Beruf bereits gelernt
haben und wie spannend sowie facettenreich ihre Titigkeit ist. Daran will die
Initiative ,Think big“ ankniipfen, indem sie Berufsanwirter auf vielfiltige
Weise ansprechen will. Auf insgesamt 3 000 Quadratmetern gibt es an glei-
cher Stelle wieder ein umfangreiches und interaktives Programm rund um die
technische Ausbildung, Studium und Karriereméglichkeiten in der Bau- und

Baustoffmaschinenindustrie.

16 Unternehmen, Bildungswerke und
Verbinde bieten Mitmachaktionen an
und informieren iiber Ausbildung und
Berufsalltag in ihren Unternchmen.
Mitarbeiter der Personalabteilung, jun-
ge Techniker und Ingenieure oder auch
der Chef personlich stehen fiir Inter-
views und Gespriche bereit. Zentrum
der Veranstaltung ist erneut die grofle
Bithne ,Werkstatt live“ mit 20-mi-
niitigen Shows, die tiglich zwischen
10.00 und 16.00 Uhr immer zur vollen
Stunde stattfinden. Auszubildende und
ihre Ausbilder fithren dabei in kleinen

Gruppen mit Werkstattwagen und
Werkzeugen die verschiedensten War-
tungsaufgaben anhand von einer Trans-
portbiihne, Kleinfrise, Schlauchpumpe,
Radladerachse, Riittelplatte und Walze
vor, wihrend sie dabei von den Modera-
toren Ina und Maik Atig zu ihrem Beruf
befragt werden. Mal ist es die Motiva-
tion der Auszubildenden, den Beruf zu
ergreifen, mal sind es Aufstiegs- und
Verdienstméglichkeiten, mal das Ar-
beiten im Ausland, die angesprochen
werden sollen. Auf diese Weise sollen
junge Menschen umfassende Informati-

Probelauf zur bauma: Azubis und Ausbilder fiihren verschiedene War-
tungsaufgaben vor, wahrend sie vom Moderator Maik Atig (rechts) zu ih-

rem Beruf befragt werden.

-

=4

onen sowie Einblicke in die Arbeitswelt
erhalten.

Zeppelin stelle dafiir eigens einen Cat
Radlader 950M zur Verfiigung, an dem
Auszubildende schrauben. Jeder ihrer
Handgriffe und der einzelnen Arbeits-
schritte wird auf einem Grofbildschirm
iibertragen. Die Azubis stellen gingige
Wartungsaufgaben aus dem Arbeitsalltag
vor. Diese beinhalten einfache Service-
arbeiten, wie beispielsweise Fehlersuche,
Montagearbeiten oder Verschleiffmes-
sungen. Einen Probedurchlauf gab es im
Vorfeld zur bauma, als sich die Beteilig-
ten trafen, um die Abliufe durchzuspie-
len — quasi eine Art Generalprobe.

Im neuen Bereich ,Berufsschule live“
geben Berufsschullehrer und Auszubil-

i

Azubis beim Testlauf von ,Werkstatt live”, quasi der Generalprobe vor der bauma.

dende Einblick in den Unterricht und
verdeutlichen so den Unterschied zwi-
schen normaler Schule und Berufsschu-
le. Studierende und wissenschaftliche
Mitarbeiter verschiedener Hochschulen
geben Einblicke und informieren iiber
den Studienalltag. Sie stellen den klas-
sischen Studiengang Maschinenbau so-
wie duale Studienginge vor. Die jungen
Besucher kénnen sich dariiber hinaus
ausfithrlich tber die Fahrerausbildung
informieren, die Zeppelin bietet. Das
Unternechmen wird einen Simulator
installieren, mit dem Besucher aller
Altersstufen das Lenken eines Cat Mo-
torgraders mithilfe der beiden Joysticks
ausprobieren kdnnen.

Die Idee, auf einer Messe Jugendliche
fiir Baumaschinen zu faszinieren, ist

Fotos: VDMA

nicht véllig neu, sondern wurde bereits
vor drei Jahren aus der Not heraus ge-
boren, nicht geniigend Nachwuchskrif-
te zu finden. Intention von ,Think big"
ist es, mit dem nicht mehr zeitgemi-
en, aber nach wie vor weitverbreiteten
Klischee aufzuriumen: Baumaschinen
bedeuten Schmutz und Staub. Denn
heutzutage dominiert lingst die Elektro-
nik, was sich am Einsatz von Sensoren,
GPS und Laser zeigt, die ein umfassen-
des Fachwissen erfordern. Das gilt fiir
die Maschinenfiihrer genauso wie fiir
Servicetechniker, die sich perfekt mit
Hydraulik, Motorentechnologie und der
Elektronik auskennen miissen. Darum
nutzt Zeppelin auch die bauma, um sich
als attraktiver Arbeitgeber zu empfehlen,
der verschiedene Ausbildungsméglich-
keiten bietet.

Anzeige

ZEPPELIN

WE CREATE SOLUTIONS

_ anctuelll

Der Zeppelin Konzern erwirtschaftete im Geschaftsjahr 2015 an weltweit 190 Standorten einen Um-
satz von 2,33 Mrd. Euro. Mit der Leidenschaft von 7.800 Mitarbeitern schaffen wir zukunftsweisende
Losungen in den Bereichen Baumaschinen, Vermietung, Baulogistik, Antrieb und Energie sowie Anla-
genbau. Die Zeppelin Baumaschinen GmbH ist seit 1954 in Deutschland der exklusive Vertriebs- und
Servicepartner von Caterpillar Inc., dem weltgréRten Hersteller von Baumaschinen. Bis heute hat sich
die Zeppelin Baumaschinen GmbH zur groten Gesellschaft von Zeppelin entwickelt und ist Europas
flihrende Vertriebs- und Serviceorganisation der Branche.

lhre Aufgaben

= Figenverantwortliche Ubernahme anfal-
lender Reparatur- und Wartungsarbeiten
an unseren Baumaschinen vor Ort beim
Kunden bzw. bei dessen Einsatzstellen

= Schadensfeststellungen sowie
Reparatur- und Einstellarbeiten an
Hydraulikanlagen und Fahrzeugelektrik

= Computergesteuerte Diagnose- und
Kalibrierungsarbeiten an elektronischen
Steuerungen

= Durchfiihrung von Montage- sowie
Instandsetzungsarbeiten an
Baumaschinen und Geratekompo-
nenten (Motor, Getriebe, Achsen,
Hydraulik und Elektrik u. A.)

lhre Qualifikation

m Abgeschlossene Ausbildung zum Land-
und Baumaschinenmechatroniker bzw.
zum Kfz-Mechaniker fiir Nutzfahrzeuge

= Erfahrungen mit Reparatur- und
Wartungsarbeiten an Baumaschinen

= Kenntnisse in den Bereichen Antriebs-
technik, Fahrzeugelektrik und Hydraulik

= Giltiger Fithrerschein der Klasse B

= |dealerweise mindestens zwei Jahre
AuRendiensterfahrung als Service-
techniker im Bereich Baumaschinen

= Gute Englischkenntnisse

= Hohes Engagement

= Ausgeprdgte Kunden- und
Serviceorientierung

SERVICETECHNIKER (M/W) IM AUSSENDIENST

Wir freuen uns auf lhre Bewerbung.

Zeppelin Baumaschinen GmbH, Graf-Zeppelin-Platz 1, 85748 Garching bei Miinchen

Frau Katharina Schlosser, Tel. +49 89 320 00 - 343, katharina.schlosser@zeppelin.com

Oder besuchen Sie uns auf der bauma, Halle B6 oder auf unserem Stand fiir Aushildung und Karriere in der Halle BO.

www.zeppelin-karriere.de
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Unsichtbares sichtbar machen

Cat S60: erstes Smartphone mit Warmebildkamera

MUNCHEN. Cat Baumaschinen stehen fiir robuste Gerite, die selbst hiirtes-
ten Einsitzen gewachsen sind. Diesem Anspruch will das Android-basierte
Smartphone Cat S60 in nichts nachstehen. Darum wurde es um eine neue

Funktion erweitert: Es integriert eine Wirmebildkamera.

Die Bullitt Group, Hersteller von ro-
busten Smartphones, hat dazu das Flir-
Lepton-Kameramodul in das neue Cart
S60 eingebaut. Dabei handelt es sich
um die laut Herstellerangaben kleinste,
leichteste und preisgiinstigste Mikrobo-
lometer-basierte Wirmebildkamera der
Welt. ,Flir ist seit jeher ein Vorreiter bei
der Entwicklung von fithrenden Wirme-
bildkameras, die nicht nur immer klei-
ner, leichter und preisgiinstiger, sondern
auch immer leistungsstirker werden.
Das Cat S60 ist eine weitere perfekte An-
wendungsméglichkeit fiir unsere Tech-
nologie, die dadurch fiir neue Anwen-
dergruppen zuginglich wird,“ so Andy
Teich, Prisident und CEO von Flir.

Mit dem Cat S60 kénnen die Anwender
nicht nur in vélliger Dunkelheit Wir-
meereignisse sichtbar machen, die fiir das
bloffe Auge unsichtbar sind, sondern
auch die Temperatur von Oberfli-
chen aus sicherer Entfer-
nung messen,
Wirmever-
luste  an
Tiiren und

Fenstern erkennen sowie feuchte Stellen
und fehlende Isolierungen aufspiiren.
Auflerdem profitieren die Anwender
von den Vorziigen der patentierten Flir-
Technologie, die entscheidende Details
des visuellen Bilds tiber das zugehorige
Wirmebild legt und den Anwendern da-
durch noch detailreichere und hochwer-
tigere Wirmebilder liefert.

»Auf dem Smartphone-Markt kann man
sich heute nur noch durch wahre Innova-
tionen von der Masse abheben. Das Cat
S60 markiert einen neuen Meilenstein
in der Geschichte des Smartphones. Wir
freuen uns, dass wir unsere Wirmebild-
technik nun auch den Kunden von Cat
Phones bereitstellen kénnen, die ihnen
unzihlige Vorziige und Maglichkeiten
bietet, mit denen sie ihre tiglichen Auf-
gaben kiinftig wesentlich effizienter und
schneller erledigen konnen,
sagte Peter Stephens,
CEO der Bul-
lict Group, dem
weltweiten  Li-
zenznehmer von
Caterpillar.

Mit dem Cat S60 kénnen die Anwender Warme sichtbar machen und die

Temperatur von Oberflachen aus sicherer Entfernung messen.

Foto: Flir

Mietwelt in Bildern

Mit klickrent erfolgreich online Mieten

Neuer Marktplatz fiir das Mieten und Vermieten von Maschinen, Geraten und Zubehor

Klickrent gibt es im Web, Mobile Web und als App fur iOS und Android.
Foto: klickrent

BERLIN. Die Miete von Maschinen wird immer beliebter, ist sie doch giinstiger
und besser an aktuelle Nachfragesituationen anzupassen. Der Weg zur gemie-
teten Maschine liuft dabei wie folgt ab: Der Mieter kennt hiufig ein oder zwei
Vermieter seines Vertrauens. Bei einem Anruf fragt er die benétigte Maschine
an. Erst wenn der Vermieter diese nicht in seinem Angebot hat, macht sich der
Mieter auf die Suche nach anderen Méglichkeiten. Dieser Prozess hat sich etab-
liert und viele sind mit ihm zufrieden. Doch muss es im Jahr 2016 noch so lang-
wierig und kompliziert bis zum erfolgreichen Abschluss einer Mietanfrage sein?

Das Internet hat der Baubranche, und der
Mietbranche im Besonderen, véllig neue
Maglichkeiten eroffnet, die bisher aber
weitestgehend ungenutzt bleiben. Wenn
man sich die Auftritte grofer Vermieter
anschaut, bilden diese meist lediglich ihr
aktuelles Angebot an Maschinen und Ge-
riten ab. Wer dann eine Mietanfrage stel-
len mochte, wird an eine Adresse oder Te-
lefonnummer verwiesen. Einen wirklichen
Mehrwert gegeniiber der herkémmlichen
Miete bieten solche Auftritte also nicht. Sie
verlagern die Problematik lediglich in die
digitale Welt. Carsharing-Unternechmen
wie car2go oder DriveNow beweisen, dass
einfache und bequeme Konzepte fiir die
Onlinemiete gefragt sind. Auch der Miet-
marke schaut optimistisch in die Zukunft.
Laut dem ERA Market Report von 2015
ist mit einem moderaten Wachstum von
1,8 Prozent zu rechnen. Mit der steigenden
Zahl an Mitbewerbern auf dem deutschen
Mietmarkt und mit stagnierenden Miet-
preisen wird der Druck gréfier, eine um-
fassende Onlinemietldsung auch auf dem
deutschen Markt zu etablieren.

Mit klickrent gibt es auf dem deutschen
Marke erstmalig ein Unternehmen, das

_ Cat gewalzter Toast

sich genau diese Herausforderung zur Auf-
gabe gemacht hat. Das Berliner Startup
mit 25 Mitarbeitern hat sich nicht weniger
vorgenommen als den Mietmarke komplett
zu revolutionieren. Dabei setzt klickrent
auf einfache und bequeme Onlineldsungen
fiir akeuell offline gestaltete Prozesse bei der
Miete. Mit einem stetig wachsenden Ange-
bot von iiber 350 verschiedenen Maschi-
nen- und Geritetypen finden Interessenten
bei klickrent das passende Produke fiir ein
Projekt. Dabei kann der Mieter nicht nur
auf professionelle Partner wie Zeppelin
Rental zuriickgreifen, sondern auch auf
deutlich kleinere und regionale Partner.
Die Seite gewihtleistet einen guten Uber-
blick tiber den aktuellen Produktkatalog
und die Preise. Wurde das passende Pro-
dukt gefunden, kénnen Mietinteressenten
eine kostenlose und unverbindliche Miet
anfrage stellen. Ohne Telefonate kommen
sie so ihrem Wunschprodukt niher und
konnen sich auf das Wesentliche konzen-
trieren: das Projekt.

In Zukunft will klickrent noch mehr sein
als nur ein Markeplatz fiir das Mieten und
Vermieten von Maschinen, Geriten und
Zubehér. Die deutschlandweite Abde-

Zeppelin Rental geht weiteren Schritt in sozialen Medien

GARCHING BEI MUNCHEN (CL). Bereits seit zwei Jahren ist Zeppelin Ren-
tal auf Facebook aktiv — nun macht das Unternehmen in der Welt der sozialen
Medien einen weiteren Schritt. Auf der Bildplattform Instagram erwartet Fol-

lower von Zeppelin Rental ab sofort die bunte Mietwelt in Bildern.

Zeppelin Rental
erbringen wir mafigeschneiderte

Tschechien und der Slowakel.
www.zeppelin-rental.de/impressum

Das neue Instagram-Profil von Zeppelin

Rental.

Mit neun Millionen aktiven Nutzern
in Deutschland zihle Instagram inzwi-
schen zu den reichweitenstirksten sozia-
len Netzwerken. Uber 80 Millionen Fo-
tos werden auf der Bildplattform tiglich
hochgeladen. Mit einem eigenen, neuen
Instagram-Profil trigt Zeppelin Rental
dieser Entwicklung Rechnung,.

ZEPPELINRENTAL

Als einer der fihrenden Vermietdienstieister

Mietlbsungen in Deutschland, Osterreich,

Foto: Zeppelin Rental

,Die sozialen Medien sind
ein wichtiger Teil unserer
Digitalisierungsstrategie®,
erklirt Zeppelin Rental Ge-
schiftsfithrer Peter Schrader.
»Wir wollen das Image unse-
rer Marke sowie die Vernet-
zung mit unseren Kunden
stirken und setzen deshalb
bewusst auf die mobile App
Instagram. Hier haben wir
erginzend zu unserem bereits
bestehenden Facebook-Kanal
die Maoglichkeit, iiber eine
spannende Bildsprache inte-
ressante Inhalte zu vermit
teln.”

Den Startschuss fiir den neu-
en Social-Media-Kanal mar-
kiert die bauma in Miinchen.
Zeppelin Rental nutze Ins-
tagram unter anderem, um
Fotos vom Messeaufbau, der
Atmosphire am Stand oder
von besonderen Exponaten
zu verdffentlichen. Nach der
Messe werden ansprechende
Einsatz- und Produktbilder,
kurze Videos und die ein oder
andere  Uberraschung  auf
dem Redaktionsplan stehen.

Instagram kann je nach Handy-Be-
triebssystem tiber Apples App- oder den
Google Playstore heruntergeladen wer-
den. Um dem Account von Zeppelin
Rental zu folgen, geben Interessierte in
das Suchfeld einfach den Namen ,zep-
pelinrental ein und gelangen so auf die
Unternehmensseite.

Zwei, eigentlich alltagliche und fur sich wohl eher belanglose Bilder, ein
klarer Schnitt und ein wenig Bildbearbeitung: Das ist alles, was Stephen
McMennamy braucht, um aus einer Caterpillar Walze und einem Toast-
brot eine Toastdampfwalze zu machen. Der Amerikaner ist freischaffen-
der Art Director in einer Werbeagentur und macht mit einem einfachen
Trick aus zwei Fotografien eine. Was nach aufwendiger Photoshop-
Bearbeitung aussieht, ist in Wirklichkeit viel einfacher. Fir jedes seiner
Werke fotografiert er zwei verschiedene Motive, wichtig ist der richtige
Winkel, und fugt diese anschlieBend zu einem neuen Bild zusammen.
Immer mit offenen Augen unterwegs, versucht er, Dinge zu entdecken,
die gut zusammenpassen oder einen tollen Kontrast ergeben. Wichtig
sei es, meint Mc Mennamy, das man auf simple Hintergriinde achte,
dann sei es einfacher, die Bilder zu vereinen. Denn so stelle man sicher,
dass der Fokus auf dem Motiv liege, erklart der Art Director weiter. So
entstehen immer neue Motive, mal mit Cat Maschinen, aber auch mit
vielen anderen lustigen Kombinationen die man oft erst auf den zwei-
ten Blick versteht. Auf dem Laufenden, welche neuen ,,Combophotos”,
wie Mc Mennamy sie nennt, bleibt man auf Instagram (@smcmennamy)
und auf der Webseite www.combophotos.squarespace.com.

Foto: Stephen McMennamy

ckung des Angebots ist erst der Anfang,
Neue Themen eréffnen sich hinsichtlich
der Moglichkeit von Flottenmanagement
und weil auch die Sicherheit im Fokus der
Unternehmen ist. Denn jihrlich entstehen
Vermietern hohe Schiden durch den Dieb-
stahl von Maschinen und Geriten. Schon
durch einfache Telematik-Lésungen kann
der Diebstahl erschwert werden. So kénn-
ten Besitzer iiber eine App nachverfolgen,
wo sich ihre Fahrzeuge aufhalten. Dieb-
stahl wire so viel frither nachvollziehbar
und entsprechende Gegenmafinahmen
konnten frithzeitiger ergriffen werden.
Mit FlottenmanagementTools kann die
Arbeit auf der Baustelle durch eine gestei-
gerte Ubersichtlichkeit vereinfacht wer-
den. Uber den Zustand der Maschinen
und Gerite bleibt der Bauleiter stindig
informiert. Schiden konnten direkt iiber
die App gemeldet und Ersatzgerite direke
angefordert werden. Insgesamt erhilt der
Mieter eine bessere Ubersiche iiber ange-
mietete Maschinen und Gerite und opti-
onal iiber seine Flotte. Noch klingt all das
nach Zukunftsmusik, doch das Team von
klickrent arbeitet an der Umsetzung, um
das Mieten sowohl fiir Mieter als auch
Vermieter stindig zu verbessern. Mieter
sollen von einem wachsenden Angebot zu
fairen Preisen profitieren. Vermieter kon-
nen die Reichweite vergrofiern und niche
benotigte Maschinen und Gerite bequem
auf der Plattform anbieten. Um das Ange-
bot zukiinftig noch mobiler zu machen, ist
klickrent neuerdings auch als App fir iOS
und Android erreichbar. Schon in der App
konnen Kunden die Vorteile von klickrent
in vollem Umfang nutzen und direkt von
der Baustelle ihre nichste Mietanfrage
stellen.

Auf der diesjihrigen bauma wird klick-
rent, in Kooperation mit Lectura, zum
ersten Mal mit einem eigenen Stand in
Halle B1.152. vertreten sein. Hier wird das
Konzept vom digitalen Mietmarkt im De-
tail vorgestellt.
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Arbeitsrecht am Bau

Krankheitsbedingte Kindigung:
Betriebsratsanhorung

Das Bundesarbeitsgericht hat in ei-
ner aktuellen jetzt verdffentlichten
Entscheidung vom 16. Juli 2015 — 2
AZR 15/15 — in Zusammenhang mit
der Betriebsratsanhérung bei einer
krankheitsbedingten Kiindigung ent-
schieden, dass der Arbeitgeber in der
Betriebsratsanhérung iiber die Griinde
fiir die beabsichtigte Kiindigung nach
§ 102 Abs. 1 Satz 2 BetrVG dem Ar-
beitgeber bekannte Umstinde, die sich
bei objektiver Betrachtung zugunsten
des Arbeitnehmers auswirken, dem
Betriebsrat nicht vorenthalten darf.
Denn diese Umstinde waren fiir den
eigenen Kiindigungsentschluss des Ar-
beitgebers nicht von Bedeutung.

TATBESTAND

Die Parteien streiten iiber die Wirk-
samkeit einer ordentlichen Kiin-
digung. Der Kliger war bei der
Beklagten seit Februar 1998 als Pro-
duktionsmitarbeiter beschiftigt. Er
war — nachdem er schon in den Jahren
2006 bis 2009 jihrlich an zwischen
20 und 32 Tagen krankheitsbedingt
gefehlt hatte — im Jahre 2010 erneut
an 23 Arbeitstagen, im Jahre 2011
an mindestens 32,5 Arbeitstagen und
im Jahre 2012 bis zum 5. November
2012 an 56 Tagen arbeitsunfihig er-

krankt. Im Mirz 2009 und im Janu-
ar 2012 fithrte die Beklagte mit ihm
Gespriche iiber seine Fehlzeiten. Auf
ihre Veranlassung hin stellte sich der
Kldger bei der Werksirztin vor. Im
Juli 2012 lud die Beklagte ihn zu ei-
nem als ,betriebliches Eingliederungs-
management” bezeichneten Gesprich
ein. Dieses fand am 8. August 2012
in Anwesenheit je eines Vertreters des
Betriebsrats, der Gewerkschaft und
der betrieblichen Schwerbehinderten-
vertretung statt. Der Kliger erkrankte
danach erneut. Nach Anhérung des
Betriebsrats kiindigte die Beklagte
das Arbeitsverhiltnis der Parteien mit
Schreiben vom 16. November 2012
zum 30. April 2013.

ENTSCHEIDUNGSGRUNDE

Hat der Arbeitgeber den Betriebsrat
unrichtig iiber Umstinde unterrichtet,
die fiir dessen Beurteilung des geltend
gemachten Kiindigungsgrundes zulas-
ten des Arbeitnehmers von Bedeutung
sein konnen, ist dies nur dann fehler-
haft im Sinne des § 102 Abs. 1 Satz
2 BetrVG, wenn diese Information be-
wusst falsch oder irrefithrend erfolgte.
Dazu hat das Landesarbeitsgericht im
Streitfall bislang keine Feststellungen
getroffen. Nach § 102 Abs. 1 Satz 1

BetrVG ist der Betriebsrat vor jeder
Kiindigung zu horen. Gemif§ Satz 2
der Bestimmung hat ihm der Arbeit-
geber die Griinde fiir die Kiindigung
mitzuteilen. Nach Satz 3 ist eine ohne
Anhorung des Betriebsrats ausgespro-
chene Kiindigung unwirksam. Der
notwendige Inhalt der Unterrichtung
nach § 102 Abs. 1 Satz 2 BetrVG
richtet sich nach Sinn und Zweck der
Anhorung. Dieser besteht darin, den
Betriebsrat in die Lage zu versetzen,
sachgerecht, das heiflt, gegebenenfalls
zugunsten des Arbeitnehmers auf den
Arbeitgeber einzuwirken. Der Be-
triebsrat soll die Stichhaltigkeit und
Gewichtigkeit der Kiindigungsgriinde
iiberpriifen und sich iiber sie eine eige-
ne Meinung bilden kénnen. Die An-
hérung soll dem Betriebsrat nicht die
selbstindige — objektive — Uberprii-
fung der rechtlichen Wirksamkeit der
beabsichtigten Kiindigung, sondern
gegebenenfalls eine Einflussnahme auf
die Willensbildung des Arbeitgebers
ermoglichen.

Der Inhalt der Unterrichtung nach
§ 102 Abs. 1 Satz 2 BetrVG ist deshalb
grundsitzlich subjektiv determiniert.
Der Arbeitgeber muss dem Betriebs-
rat die Umstinde mitteilen, die seinen
Kiindigungsentschluss tatsichlich be-

Wenn eine Arbeitsunfahigkeitsbescheinigung nicht mehr ausreicht.

Vergaberecht in der Praxis

Foto: Tim Reckmann/www.pixelio.de

Referenzen im Vergabeverfahren

Bei der Vergabe von Bauleistungen
sind Referenzen von herausragender
Bedeutung. Da die iibrigen Eignungs-
nachweise, mit denen die Bieter ihre
Fachkunde wund Leistungsfihigkeit
belegen, groflenteils aus Eigenerkli-
rungen bestehen, sind die vorgelegten
Referenzen hiufig Dreh- und Angel-
punkt der Eignungspriifung. Die we-
sentlichen, von der Rechtsprechung
entwickelten Grundsitze zur Forde-
rung, Vorlage und Bewertung von Re-
ferenzen werden nachfolgend zusam-
mengefasst.

FORDERUNG VON REFERENZEN

1. Zahl der geforderten Referenzen:
Der Auftraggeber kann die Vorlage
von Referenzen fordern, ohne eine
Anzahl vorzugeben. In diesem Fall ha-
ben es die Bewerber in der Hand, ihre

Eignung durch die Benennung einer
Auswahl, von aus ihrer Sicht geeig-
neten Referenzkunden nachzuweisen.
Der Auftraggeber kann stattdessen
auch eine Mindestzahl von Referenzen
fordern. In diesem Fall werden Bewer-
ber, die nicht die geforderte Zahl von
Referenzen vorlegen, am weiteren Ver-
gabeverfahren nicht beteiligt. Wird in
der Bekanntmachung die Einreichung
einer bestimmten Anzahl von Refe-
renzen erwihnt, ohne dass diese Zahl
als Mindestanforderung zu verstehen
sein soll, muss der Auftraggeber dies
deutlich angeben. Andernfalls liegt
hierin eine unzulissige Wettbewerbs-
beschrinkung, weil Bewerber, die nur
tiber weniger Referenzen verfiigen, von
der Teilnahme am Wettbewerb abge-
halten werden (VK Sachsen-Anhalt,
Beschluss v. 31. Januar 2014 — 1 VK
LSA 14/13). Vergaberechtlich unzulis-

sig ist es hingegen, unabhingig von der
Anzahl der von einem Bieter vorgeleg-
ten Referenzen die Anzahl der in der
Eignungspriifung zu beriicksichtigen-
den Referenzen auf drei Stiick zu be-
schrinken. Das OLG Diisseldorf und
— ihm folgend — die VK Bund sehen
hierin einen Verstof§ gegen den Wett-
bewerbsgrundsatz (§ 97 Abs. 1 GWB;
OLG Diisseldorf, Beschluss v. 12.
September 2012 — Verg 108/11; VK
Bund, Beschluss v. 3. Juni 2013 — VK
2 — 31/13. Erst recht gilt dies nach der
Entscheidung des OLG Diisseldorf,
wenn der Auftraggeber nur diejenigen
Referenzen beriicksichtigen will, die
der Bieter selbst mit den Nummern ,1,
2 und 3“ bezeichnet.

2. Vorgaben fiir die Referenzgeber:
Grundsitzlich hat der Auftraggeber
die Moglichkeit, fiir die Abgabe der

Rechtsanwalt Professor Andreas Biedermann
Geschaftsfuhrer im Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen, Hannover

stimmt haben. Dem kommt der Ar-

beitgeber dann nicht nach, wenn er
dem Betriebsrat einen schon aus seiner
eigenen Sicht unrichtigen oder unvoll-
stindigen Sachverhalt unterbreitet.
Schildert er dem Betriebsrat bewusst
einen unrichtigen oder unvollstindi-
gen — und damit irrefithrenden — Kiin-
digungssachverhalt, der sich bei der
Wiirdigung durch den Betriebsrat zum
Nachteil des Arbeitnehmers auswirken
kann, ist die Anhérung unzureichend
und die Kiindigung unwirksam.

Eine zwar vermeidbare, aber un-
bewusst erfolgte, ,blo3“ objektive
Fehlinformation fithrc dagegen, so
das Bundesarbeitsgericht, fir sich ge-
nommen nicht zur Unwirksamkeit der
Kiindigung. Dabei kommt es nicht da-
rauf an, ob der Arbeitgeber bei grofle-
rer Sorgfalt die richtige Sachlage hitte
kennen kénnen. Mafigeblich ist, ob er
sich subjektiv gutgldubig und ob trotz
objektiv falscher Unterrichtung dem
Sinn und Zweck der Betriebsratsan-
hérung Geniige getan ist. Dies ist bei
einer unbewussten Falschinformation
dann der Fall, wenn sich der Inhalt der
Unterrichtung mit dem tatsichlichen
Kenntnisstand des Arbeitgebers decke
und der Betriebsrat damit auf der-
selben Tatsachenbasis wie dieser auf
dessen Kiindigungsabsicht einwirken
kann.

An einer ordnungsgemiflen Unterrich-
tung iiber die Kiindigungsgriinde im
Sinne des § 102 Abs. 1 Satz 2 BetrVG
fehlt es wiederum dann, wenn der Ar-
beitgeber dem Betriebsrat fiir dessen
Beurteilung bedeutsame, zuungunsten
des Arbeitnehmers sprechende, objek-
tiv unzutreffende Tatsachen mitteilt,
von denen er selbst, durchaus fiir méog-
lich hilt, dass sie nicht der Wahrheit
entsprechen. Es handelt sich in diesem
Fall nicht um eine unbewusste Fehl-
information. Der Arbeitgeber ist nicht
gutgldubig. Er stellt vielmehr seinen
Kenntnisstand bewusst als umfassen-
der dar, als er es in Wirklichkeit ist. Er

Rechtsanwaltin Andrea Kullack

nimmt damit in Kauf, den Betriebsrat
in unzutreffender Weise zu unterrich-
ten.

Die subjektive Uberzeugung des Ar-
beitgebers von der Relevanz oder Ir-
relevanz bestimmter Umstinde ist
fiir den Umfang der Unterrichtung
nach § 102 Abs. 1 Satz 2 BetrVG
nicht mafigeblich, wenn dadurch der
Zweck der Betriebsratsanhorung ver-
fehlt wiirde. Der Arbeitgeber darf ihm
bekannte Umstinde, die sich bei der
objektiven Betrachtung zugunsten
des Arbeitnehmers auswirken kén-
nen, dem Betriebsrat nicht deshalb
vorenthalten, weil sie fiir seinen eige-
nen Kiindigungsentschluss nicht von
Bedeutung waren. In diesem Sinne
ist die Betriebsratsanhérung — ausge-
hend vom subjektiven Kenntnisstand
des Arbeitgebers — auch objektiv, das
heiflt, durch Sinn und Zweck der An-

hérung determiniert.

Das Landesarbeitsgericht hat nicht
festgestellt, die Beklagte habe gewusst
oder zumindest fiir moglich gehalten,
dass ihre Mitteilung an den Betriebs-
rat, der Klidger habe die Schmerzthe-
rapie bereits nach kurzer Zeit abgebro-
chen, falsch oder irrefithrend war. Die
Parteien haben hierzu widerstreitend
vorgetragen. Der Beklagten wird Ge-
legenheit zu geben sein, niher dar-
zulegen, inwiefern die Falschangabe
in dem Unterrichtungsschreiben auf
einem Missverstindnis beruhen konn-
te. Nach ihrem bisherigen Vorbringen
ist nicht nachvollziehbar, wie sie auf-
grund der von ihr behaupteten Aus-
kiinfte der Werksirztin hat annehmen
kénnen, der Kliger habe die Schmerz-
therapie ,,abgebrochen®.

Das Verfahren wurde an das Landes-
arbeitsgericht zuriickverwiesen. Das
Landesarbeitsgericht wird zu priifen
haben, ob insoweit tatsichlich eine
dem eigenen Kenntnisstand entspre-
chende, damit gutgliubig erteilte und
nur objektiv fehlerhafte Information
des Betriebsrats vorlag. Die Beweislast
fiir seine Gurgliubigkeit trigt der Ar-
beitgeber.

Verantwortlich:

Professor Andreas Biedermann,
Rechtsanwalt und Geschiftsfiibrer

im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen und Hannover.

Spezialistin im Bau- und Vergaberecht, Frankfurt/Main

-

Referenzen Vorgaben zu machen, die
ein differenziertes Bild ermdglichen
(Vgl. OLG Celle, Beschluss v. 24.
April 2014 — 13 Verg 2/14). So kann
er etwa ein von den Bewerbern be-
zichungsweise Bietern den Referenz-
gebern vorzulegendes Punktesystem
vorgeben, in dem die Leistungszu-
friedenheit auf einer Skala von 0 bis
10 bewertet wird (OLG Frankfurt,
Beschluss v. 16. Februar 2015 — 11

Verg 11/14). Legt ein Bewerber seinem
Teilnahmeantrag dann eine Referenz
bei, die diesen Vorgaben nicht geniigt,
kommt eine Nachforderung nicht in
Betracht (OLG Celle, Beschluss v.
24.April 2014 — 13 Verg 2/14).

VORLAGE VON REFERENZEN

1. Zahl der ecingereichten Referen-
zen: Ein Bewerber, der nicht die vom
Auftraggeber geforderte Anzahl von
Referenzobjekten belegt, scheitert be-
reits an der Hiirde der formalen Eig-
nungsprifung und ist somit auszu-
schliefen (OLG Koblenz, Beschluss
v. 04.10.2010 — 1 Verg 9/10). Nicht
zuletzt aus diesem Grund legen Bewer-
ber beziehungsweise Bieter mitunter
umfangreiche Referenzunterlagen tiber
Auftrige vor, die mit der ausgeschrie-
benen Leistung nur eingeschrinkt ver-
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gleichbar sind. Dies ist jedoch unschid-
lich, sofern sich unter den vorgelegten
Referenzen die vom Auftraggeber ge-
forderte Anzahl vergleichbarer Auf-
trige befindet (VK Bund, Beschluss
v. 27. September 2011 — VK 3-119/11).
Angesichts dessen mag es fiir manchen
Auftraggeber naheliegen, die Zahl der
von ihm zu beriicksichtigenden Refe-
renzen nach oben zu begrenzen. Dies
ist jedoch vergaberechtlich grundsitz-
lich nicht zulissig (siche oben).

2. Zurechenbarkeit der Referenzen: Da
der Auftraggeber sich ein Bild von der
Eignung des sich konkret um die Auf-
tragsausfithrung bewerbenden Bieters
verschaffen will, muss es sich bei den
vorgelegten Nachweisen grundsitzlich
um eigene, das heif§t, unternehmens-
bezogene Referenzen handeln. Fragen
kénnen in diesem Zusammenhang
etwa dann entstehen, wenn sich eine
aus mehreren Unternehmen beste-
hende Bietergemeinschaft bewirbt,
oder wenn Referenzen eines konzern-
verbundenen oder Vorgingerunter-
nehmens vorgelegt werden. Hierbei
kommt es vor allem darauf an, ob die
Erfahrung, die durch die Referenzen
belegt wird, personell bei dem Bie-
ter (noch) vorhanden ist und bei der
Ausfiihrung des konkret ausgeschrie-
benen Auftrages zum Tragen kom-
men wird (VK Bund, Beschluss v. 15.
Mai 2015 — VK 1-32/15 (juris Rn.71);
VK Siidbayern, Beschluss v. 17. Mirz
2015 — Z3-3-3194-1-56-12/14). Dem-
entsprechend kann ein Bieter seine
Leistungsfihigkeit auch mit Referenz-
anteilen nachweisen, die er aus einer
Bietergemeinschaft heraus erbracht
hat (OLG Diisseldorf, Beschluss v. 12.
September 2012 — Verg 108/11). Die
Referenz deckt dann fiir den einzel-
nen Bieter diejenigen Leistungen ab,
die der Bieter innerhalb der fritheren
Bietergemeinschaft erbracht hat (VK
Bund, Beschluss v. 15. Mai 2015 —

VK 1-32/15 (juris Rn.68). Ebenso
kommt es grundsitzlich nicht darauf
an, ob eine Referenztitigkeit fiir eine
Kommune im unmittelbaren Auftrag
der Kommune oder als Subunterneh-
merleistung erbracht wurde (OLG
Schleswig-Holstein, Beschluss v. 30.
April 2015 — 1 Verg 7/14 (juris Rn.54
f.). Nicht méglich ist es allerdings, eine
gesamtheitliche Referenzanforderung
in einzelne Anforderungselemente
aufzuteilen und diese durch Verweis
auf Referenzobjekte verschiedener Un-
ternehmen erfiillen zu wollen. Es ist
nicht ausreichend, wenn mehrere Un-
ternehmen jeweils lediglich Teilleis-
tungen vorweisen konnen, die erst in
einer Gesamtschau die Referenzanfor-
derung insgesamt erfiillen (VK Sach-
sen, Beschluss v. 10. Mirz 2015 — 1/
SVK/044-14).

BEWERTUNG DER
EINGEREICHTEN REFERENZEN

1. Erfullung der Mindestvorgaben:
Die eingereichten und formal ausrei-
chenden Referenzen miissen zunichst
die bekannt gemachten inhaltlichen
Mindestvoraussetzungen erfiillen. Ist
dies nicht der Fall, ist der betreffende
Bieter zwingend auszuschliefen (VK
Hessen, Beschluss v. 30. April 2015
— 69d-VK-16/2015; VK Siidbayern,
Beschluss v. 8. August 2014 — Z3-3-
3194-1-31-06/14).

2. Bewertung der Vergleichbarkeit:
Wann eine Referenz vergleichbar mit
dem verfahrensgegenstindlichen Vor-
haben ist, ist in der Praxis hiufig um-
stritten. Die Rechtsprechung verweist
bei der Bestimmung der Vergleichbar-
keitauf die Auslegung des Wortlauts der
Bekanntmachung beziechungsweise Ver-
gabeunterlagen unter Beriicksichtigung
von Sinn und Zweck der geforderten
Angaben sowie unter Beriicksichtigung

des Wettbewerbs- und Gleichbehand-

lungsgrundsatzes im Vergabeverfahren
(Vgl. VK Bund, Beschluss v. 22. Juli
2015 — VK 2-61/15). Die vorgelegten
Referenzen miissen danach quantita-
tiv und qualitativ vergleichbare oder
gleichartige Leistungen betreffen und
den Schluss zulassen, dass der Bieter in
der Lage sein wird, die ausgeschriebe-
ne Mafinahme vertragsgemifl durch-
zufithren (VK Miinster, Beschluss v.
1. Juni 2015 — VK 2-9/15; VK Baden-
Wiirttemberg, Beschluss v. 7. Februar
2014 — 1 VK 2/14; OLG Miinchen,
Beschluss v. 12. November 2012 — Verg
23/12). Vergleichbar oder gleichartig
ist eine Leistung bereits dann, wenn
sie der ausgeschriebenen Leistung na-
hekommt und entsprechend dhnelt; sie
muss nicht mit der ausgeschriebenen
Leistung identisch sein (VK Bund, Be-
schluss v. 15. Mai 2015 — VK 1-32/15
(juris Rn.62); OLG Frankfurt, Be-
schluss v. 8. April 2014 — 11 Verg 1/14;
VK Sachsen-Anhalt, Beschluss v. 17.
November 2014 — 2 VK LSA 73/14; VK
Liineburg, Beschluss v. 21. Januar 2014
—VgK-45/2013). Bei der Bewertung der
Frage der Vergleichbarkeit der Referenz
verfiigt die Vergabestelle iiber einen nur
eingeschrinke {iberpriifbaren Beurtei-
lungsspielraum (VK Bund, Beschluss
v. 15. Mai 2015 — VK 1-32/15 (juris
Rn.62); OLG Miinchen, Beschluss v.
12. November 2012 — Verg 23/12; OLG
Frankfurt, Beschluss v. 8. April 2014 —
11 Verg 1/14; OLG Schleswig-Holstein,
Beschluss v. 30. April 2015 — 1 Verg
7114 (juris Rn.58). Eine Vergleichbar-
keit ist nur dann gegeben, wenn jede
eingereichte Referenz fiir sich genom-
men (alleine) vergleichbar ist. Nicht
ausreichend ist es, wenn eine Vergleich-
barkeit erst durch Zusammenschau
mehrerer Referenzen hergestellt wird
(VK Brandenburg, Beschluss v. 17. Juli
2014 — VK 8/14).

3. Uberpriifung eingereichter Referen-
zen durch den Auftraggeber: Mitunter

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Auslegung von Bauvertragen — Teil Il

In der letzten Ausgabe hatten wir er-
ldutert, wie bei der Ausschreibung
von Bauleistungen das Gebot, die
geschuldeten Leistungen eindeutig
zu  beschreiben, aufgeweicht wird
und wie bei der funktionalen Leis-
tungsbeschreibung durch die zumeist
versteckte, jedenfalls aber gewollte
Ubertragung von (hiufig) unkalku-
lierbaren Risiken ein streitiges Ver-
tragsverstindnis erzeugt wird, das
spitere Rechtsstreitigkeiten geradezu
provoziert. Der Sinn und Zweck eines
»Vertrages“, nimlich sich zu vertragen,
wird im Baurecht nicht selten durch
solche Vorgehensweisen konterkariert.
Wir hatten auch mit dem weit verbrei-
teten Irrglauben aufgerdumt, dass der
Bauunternehmer an eine Preisbildung
fiir ein ihm dbertragenes Bau-Soll
nicht festhalten kénne, wenn die ge-
schuldete Leistung unkalkulierbar ist
und sich deshalb die unweigerlichen
Kalkulationsannahmen des Bauun-
ternehmers als falsch herausgestellt
haben. Wir rufen die Kammerschleu-
se nochmals in Erinnerung: Lisst die
Ausschreibung keine Zweifel daran,
dass der Auftragnehmer eine unkalku-
lierbare Leistung zu einem bestimmten
Pauschalpreis {ibernehmen soll, und
kommt auf dieser Grundlage ein Ver-
trag zustande, ist der Auftragnehmer
an die Preisbildung und an dem ver-
einbarten Preis gebunden, ohne dass
es darauf ankommt, ob die Kalkula-
tionsannahmen des Auftragnehmers
richtig oder falsch waren. Deshalb ist
es wichtig zu wissen, dass es dem Auf-
tragnehmer grundsitzlich verwehr ist,
einen Nachtrag mit der Begriindung
gelten zu machen, ihm seien aufgrund
der Unkalkulierbarkeit der Leistung
Mehrkosten aufgrund von nicht er-
kennbaren und vor allem nicht kalku-
lierbaren Erschwernissen entstanden.
Die ganze Problematik steht und fille
mit den gegenldufigen Interessen der

Parteien bei der Vereinbarung des Ri-
sikozuschlags. Der Auftraggeber will
einen moglichst geringen Risikozu-
schlag bezahlen und verniedlicht die
Risiken, der Auftragnehmer will den
Bauauftrag und verschliefSt die Augen
vor den Risiken, um im Preiswettbe-
werb bestehen zu kénnen.

Nach der auch erérterten Bistrokii-
chen-Entscheidung des BGH bedeu-
ten funktionale Elemente einer Leis-
tungsbeschreibung niche, dass der
Bauunternehmer verpflichtet wire,
Entwurfsinderungen des Auftragge-
bers ohne Mehrvergiitung auszufiih-
ren. Deshalb ist es auch streitanfil-
lig, wenn der Bauherr sich bei einer
Vergabe auf Basis einer funktionalen
Leistungsbeschreibung  weitere Pla-
nungsideen entwickelt, die eine Pla-
nungsinderung nach sich ziehen. Auch
eine vom Auftraggeber vorgegebene
Bauwerksplanung (wie etwa Grund-
rissplidne) bestimmt das Bau-Soll einer
funktionalen Leistungsbeschreibung.
Trotz des funktionalen Charakters
von geschuldeten Bauleistungen iiber-
nimmt der Bauunternehmer nicht das
Risiko einer Planungsinderung (BGH
BauR 2008, 1131).

Zu erdrtern ist auch ein weiteres, die-
se Grundsitze fortschreibendes Urteil
des BGH vom 12. September 2013 (VII
ZR 227/11 — Baukran). Der BGH hat
hier unmissverstindlich klar gemacht,
dass das Versprechen des offentlichen
Auftraggebers, respektive des nach
VOB/A ausschreibenden Auftragge-
bers, dem Auftragnehmer kein unge-
wohnliches Wagnis aufzuerlegen, bei
der Vertragsauslegung von Bedeutung
sein kann; dies dann, wenn die Ausle-
gung Zweifel lisst, welche Leistungen
von der Preisvereinbarung erfasst sind.
Den Regelungen der VOB/A kommt

also in diesem Zusammenhang inso-

weit Bedeutung zu, als der Auftrag-
nehmer sich bei berechtigen Zweifeln
am Vertragsinhalt an der VOB/A ori-
entieren kann.

In der BGH-Entscheidung vom 12.
September 2013 hat der BGH dem
offentlichen Auftraggeber die Leviten
gelesen und folgendes hinter die Oh-
ren geschrieben: Kann ein Bieter der
Ausschreibung entnehmen, dass eine
fiir den verkehrsiiblichen Einsatz eines
Krans hinderliche Hochspannungs-
leitung vom Auftraggeber wegen der
vorgesehenen Bohrpfahlarbeiten ohne-
hin zum Beginn der Arbeiten abgebaut
werden muss, so muss er ohne einen
entsprechenden Auftraggeber seitigen
Hinweis in der Ausschreibung nicht
annehmen, dass die Hochspannungs-
leitung nur fiir die Dauer der Bohr-
pfahlarbeiten entfernt bleibt. Wenn
dies so gewollt gewesen wire, hitte
der Auftraggeber nach den Grund-
sitzen der VOB/A darauf eben in der
Ausschreibung hinweisen miissen. Die
eingeschrinkte Baufreiheit gehort zu
den eine einwandfreie Preisermittlung
beeinflussenden Umstinden.

Demzufolge reichte es nicht, die den
Kran behindernde Hochspannungslei-
tung in einen Ausfithrungsplan einzu-
zeichnen, wenn sich aus den sonstigen
Unterlagen ergibt, dass diese abgebaut
werden muss. In diesem Fall hitte der
Auftraggeber bei einem anderen Ver-
stindnis ausdriicklich darauf hinwei-
sen miissen, dass die Baufreiheit nur
fiir den Zeitraum der Bohrpfahlarbei-
ten garantiert werde bezichungsweise
werden kénne.

Merke: Es gibt keine Auslegungsregel,
wonach ein Vertrag mit einer unklaren
Leistungsbeschreibung allein deshalb
zu Lasten des Auftragnehmers auszu-
legen ist, weil dieser die Unklarheiten

wird ein 6ffentlicher Auftraggeber sich
veranlasst sehen, bei den angegebe-
nen Ansprechpartnern nachzufragen,
ob die Leistungen erbracht wurden,
wie in der Referenz beschrieben. Eine
allgemeine Verpflichtung, die Re-
ferenzangaben zu iberpriifen, wird
jedoch von der Rechtsprechung ab-
gelehnt (VK Bund, Beschluss v. 27.
September 2011 — VK 3-119/11; VK
Nordbayern, Beschluss v. 9. Febru-
ar 2012 — 21.VK - 3194-43/11 (juris
Rn.145); VK Sachsen, Beschluss v. 14.
November 2012 — 1/SVK/035-12 (ju-
ris Rn.52). Insbesondere gilt dies auch
hinsichtlich negativer Referenzen, die
zu einer negativen Beurteilung der
Eignung beitragen. Der Auftraggeber
ist nicht verpflichtet, durch eigene Er-
mittlungen die negative Einschitzung
des Referenzgebers zu tiberpriifen (VK
Westfalen, Beschluss v. 26. Oktober
2015 — VK 2-27/15).

NACHFORDERUNG VON
REFERENZEN?

An selbst aufgestellte Anforderungen
betreffend die Referenzen ist der Auf-
traggeber gebunden. Fordert er also
Referenzen iiber Auftrige ,vergleich-
barer Art und Gréfe®, darf er nur sol-
che Referenzen beriicksichtigen, die
vergleichbare Leistungen nachweisen
(OLG Frankfurt, Beschluss v. 8. April
2014 — 11 Verg 1/14). Vergaberechtlich
unzulﬁssig ist es, einen Bieter nach-
triglich zur Einreichung besserer Re-
ferenzen aufzufordern, wenn dieser be-
reits formell ausreichende Referenzen
vorgelegt hat. Hierbei wiirde es sich
um eine unzulissige Nachbesserung
des Angebotes handeln (VK Hessen,
Beschluss v. 30. April 2015 — 69d-
VK-16/2015; VK Sachsen-Anhalt, Be-
schluss v. 17. November 2014 — 2 VK
LSA 73/14; VK Siidbayern, Beschluss
v. 8. August 2014 — Z3-3-3194-1-31-
06/14). Insbesondere ist die Nachfor-
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derung auch dann unzulissig, wenn
Referenzen eingereicht wurden, die in-
haltlich den Vorgaben des Auftragge-
bers fiir den Referenzgeber nicht ent-
sprechen (OLG Celle, Beschluss v. 24.
April 2014 - 13 Verg 2/14). Eine Auf-
klirung hinsichtlich der eingereichten
Referenzen durch den Auftraggeber ist
moglich, soweit Zweifel dariiber beste-
hen, ob die Projekte den aufgestellten
Vorgaben entsprechen. Ergibt sich hin-
gegen bereits aus der Projektbeschrei-
bung unzweifelhaft, dass die Projekte
den Vorgaben nicht entsprechen, kann
der Auftraggeber von einer Nachfrage
absehen (VK Detmold, Beschluss v.
27. Januar 2014 — VK 2-09/13).

EMPFEHLUNGEN FUR DIE PRAXIS

In der Praxis stellt die Auswahl ver-
gleichbarer Referenzen fiir Bewerber
und Bieter gerade in Teilnahmewettbe-
werben eine Herausforderung dar, weil
der Ausschreibungsgegenstand dann
lediglich in knappen Worten in der
Vergabebekanntmachung beschrieben
ist. Bei der Zusammenstellung der Un-
terlagen fiir den Teilnahmewettbewerb
liegen nur wenige Anhaltspunkte fiir
die Vergleichbarkeit der Referenzen
vor. Um hier brauchbare Ergebnisse zu
erhalten sowie Konflikte zu vermeiden,
sind Auftraggeber gut beraten, konkre-
te Vorgaben fiir die Vergleichbarkeit
zu machen. Solche Vorgaben kénnen
zum Beispiel die Ausfithrungsdauer,
die benotigte Personalstirke oder das
Auftragsvolumen beinhalten.

Verantwortlich:

Rechtsanwiiltin Andrea Kullack,
Spezialistin im Bau- und Vergaberecht,
Frankfurt/Main.

Seniorpartner der Kanzlei HFK Rechtsanwalte LLP, Frankfurt/Main

vor der Abgabe seines Angebots nicht
aufklirt. Mafigeblich ist die objektive
Sicht der potenziellen Bieter und nicht
das subjektive Verstindnis des Auf-
traggebers von seiner Ausschreibung.

Zuriick zu den vom Auftragnehmer
im Bauvertrag iibernommenen un-
kalkulierbaren Risiken. Sie schlieflen
eine spitere Preisanpassung wegen
des Wegfalls der Geschiftsgrundlage
nicht aus. Geschiftsgrundlage sind
die bei Vertragsschluss bestehenden
gemeinsamen Vorstellungen oder die
dem Vertragspartner erkennbaren Vor-
stellungen der anderen Vertragspartei
von dem Vorhandensein oder dem
kiinftigen Eintritt gewisser Umstinde,
sofern der Geschiftswille der Parteien
auf dieser Vorstellung aufbaut. Auch
bei der Ubernahme unkalkulierba-
rer Risiken ist es dem Auftragnehmer
unbenommen, fiir die Kalkulation be-
stimmte, aber ungesicherte Annahmen
zu den Bauumstinden zu machen. Nur
so kann er tiberhaupt einen Preis an-
bieten. Stellt sich heraus, dass diese
Annahmen unrichtig sind, kann eine
Preisanpassung  gerechtfertigt  sein,
wenn die Annahmen, das heif§t die
der Kalkulation zugrunde liegenden
Umstinde Geschiftsgrundlage gewor-
den sind. Dies setzt aber voraus, dass
diese Umstinde vom Auftragnehmer
fiir den Auftraggeber erkennbar ange-

nommen und der Kalkulation zugrun-
de gelegt worden sind. Auf Baurechts-
fille iibertragen bedeutet dies, dass
das Antreffen von auflergewdhnlichen
Umstinden bereits ausreicht, wenn
keine Partei mit ihnen rechnen muss-
te. Unerheblich ist die Ubernahme der
Risiken einer unkalkulierbaren Leis-
tung. Es bleibt sodann die Hiirde, die
Zumutbarkeitsgrenze zu iiberwinden,
die nach einer inzwischen deutlich
alten Entscheidung des BGH bei 20
Prozent liegen soll. Danach ist es dem
Bauunternehmer zumutbar, an einer
Vergiitung festgehalten zu werden, die
den vereinbarten Preis im Vergleich
zum einkalkulierten Aufwand nicht
um mehr als 20 Prozent iiberschrei-
tet. Nach einer neueren Entscheidung
des BGH vom 30. Juni 2011 — VII
ZR 13/10 — kann eine solche Preisan-
passung auch schon dann in Betracht
kommen, wenn der Gewinn des Auf-
tragnehmers verbraucht ist, ohne dass
es auf die sogenannte Unzumutbar-
keitsschwelle ankommt. Bauunterneh-
mer sollten also hiufiger auch diese
Anspruchsgrundlage in Erwigung
ziehen, miissen sich hierzu jedoch auf
eine genaue Vertrags- und Rechtsana-
lyse durch einen versierten Baurechtler
ein- und verlassen.

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Bernd Knipp,
Seniorpartner der Kanzlei HFK
Rechtsanwiilte LLP,
Frankfurt/Main.
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Nachschub fiir Sammler-Vitrinen

Miniaturmodelle bedienen auf der bauma die Faszination fiir Baumaschinen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Wer eine Original-Cat-Baumaschine besitzt oder fihrt, will diese vielfach auch als Mi-
niatur in einer Vitrine zur Schau stellen. Darum richtet sich Zeppelin auf der bauma auf die Fans, Fahrer- und Sammlerszene
ein — der Fahrerclub mit einem eigenen Stand (FM709/9) im Freigelinde auf der Messe Miinchen wird wieder neben be-
kannten Merchandising-Artikeln wie den legendiren Arbeitsschuhen oder Basecaps mit Caterpillar-Branding eine Fiille an
Baumaschinenmodellen anbieten, angefangen von Minibaggern bis hin zu neuen Radladern der M-Serie im Maf3stab 1:50
und 1:87. Doch eine Baumaschine wird besonders herausstechen: der Cat Dozer in Form einer D11T im MafSstab 1:50 aus
einer Zinklegierung, die kupferfarbig lackiert wurde. Der Preis in Hohe von 247 Euro ist keine Kleinigkeit — doch wenn man
und Handarbeit so ein Modell entsteht und wie

weify, mit wie viel Detail-

hochwertig es verarbei- =
]
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Eine edle Baumaschine zum Sammeln gibt es auf der bauma.

Zur Grundphilosophie des Modellbauers
Diecast Masters, seit 2015 Lizenznehmer
von Caterpillar, gehdrt es, dem Original
so nahe wie moglich zu kommen. Dem-
entsprechend maf3stabsgetreu angelehnt
ist die Geometrie der Modelle an den ech-
ten Maschinen, wofiir viele Schritte und
Abstimmungsprozesse nétig sind. Um
so authentisch wie méoglich zu sein, muss
der Lack, der von Caterpillar fiir jedes
Modell selbst iiberpriift wird, exakt dem
typischen Farbton gelb, schwarz und rot
entsprechen. Cat Logo und Maschinen-
bezeichnung machen jede Miniatur erst
komplett.

Ausgangsbasis fiir jedes Modell bilden
3D-Dateien der Original-Maschinen,
die Caterpillar zur Verfiigung stellt und
welche die Basis fiir das erste Muster aus
Kunststoff bilden, aus dem sich dann
Werkzeuge, das Dekorationsmuster und
der spitere Formguss entwickeln. In wel-
chem Zyklus die Miniaturmodelle entste-
hen, erfolgt nach Abstimmung mit den
Business Units bei Caterpillar. In jedem
Fall sind auch die Abteilungen fiir Brands
und Linzenzen involviert, die sich um die
Umsetzung der Marke kiitmmern. Bis es
das Modell zum Original zu kaufen gibt,
kénnen durchaus ein bis zwei Jahre ver-
gehen. Denn die Entwicklung vom ersten
Formguss bis hin zur Massenproduktion

ist aufwendig und zeitintensiv. Schlief3-
lich steckt viel Handarbeit dahinter — ein
Modell besteht aus zig Einzelteilen.

Das zeigt sich alleine an dem besonderen
Sammlerobjekt, das der Zeppelin Fahrer-
club mit der D11T zur bauma mitbringt.
Alleine die Kettenglieder des Laufwerks
waren miihevoll zu lackieren. ,Jedes ein-
zelne musste von Hand aufgereiht werden.
Dafiir braucht man viel Geduld®, meint
Klaas de Vries von Mahler + Partner, Ver-
triebspartner von Diecast Masters. Wenn
auf der bauma neueste Baumaschinetech-
nologie prisentiert wird, dann blinkt und
blitzt der auf Hochglanz polierte Lack der
Maschinen um die Wette. Die Raupe in
1:50 steht hier den groflen Vorbildern in
nichts nach — nachdem sie lackiert wur-
de, wurde der Lack nochmal nachpoliert,
sodass sich ein besonderer Verwischungs-
effekt ergibt. Wie die D11T zeigt, wurden
die Modelle mit dem Lauf der Zeit immer
hochwertiger — das Gummilaufwerk wur-
de von einem Laufwerk aus Metall abge-
l6st. ,,Sammler achten heute viel mehr auf
Details, so Klaas de Vries. Darum wurde
auch die D11T angepasst. Bei dem Mo-
dell in Zinklegierung ist die Besonderheit
eine auf dem Boden links unten heraus-
nehmbare Platte. Sie kann bei Bedarf gra-
viert werden — mit Firmenname oder als
Dank fiir die gute Zusammenarbeit. Seit-

tet ist, dann erkliirt sich dieser von selbst.

Foto: Diecast Masters

dem Diecast Masters letzten August als
Lizenzpartner von Caterpillar den Mo-
dellbau itbernommen hat, wurde auch an
der Verpackung gefeilt. Diese besteht bei
Sondermodellen wie der D11T aus einer
aufwendigen Kartonage. Andere Modelle
werden zukiinftig in einer Metallbox ver-
staut, die auch mehr hermachen soll. Kan-
tige Baumaschinen werden dann in wei-
chem Schaumstoff eingebettet und somit
sicher zur Aufbewahrung oder fiir den
Transport untergebracht. Gestaltet wurde
die Box mit entsprechenden Bildern der
Maschinen bei der Arbeit. Dariiber hin-
aus sind ihre Leistungsdaten aufgefiihrt.

Derzeit fertigt Diecast Masters iiber
hundert verschiedene Cat Baumaschi-
nenmodelle. Bis Jahresende soll sich die
Zahl auf 150 erhshen. Das bedeutet: In
den Sammler-Vitrinen muss etwas Platz
gemacht werden. ,Die Erfahrung hat
gezeigt, dass ein Baumaschinenmodell
selten fast zeitgleich zur Neumaschine
auf den Markt kommt. Das hingt da-
mit zusammen, dass bis kurz vor einer
so grofSen Messe wie der bauma noch an
der Konstruktion und dem Design beim
Original gefeilc werden. Ingenieure und
Entwickler haben in dieser Phase dann
andere Priorititen als sich auf ein Modell
zu konzentrieren“ so Klaas de Vries von
Mahler + Partner.

4 000 Fahrzeuge aus aller Welt

Seit (iber 60 Jahren sammelt Markus Zirngibl Werbeembleme mit Fahrzeugen

HEMAU (MA). Markus Zirngibl aus Hemau muss seine Nadeln nicht im Heu-
haufen suchen, sie sind alle fein siuberlich in Koffern und Laden verstaut —
der leidenschaftliche Sammler von Anstecknadeln hat es mittlerweile auf iiber
4 000 Stiick gebracht — und es sollen noch mehr werden.

Seit iiber 60 Jahren trigt er mittlerwei-
le Anstecknadeln und Pins zusammen.
Denn schon mit sechs Jahren begann seine
Sammelleidenschaft. Damals wohnte er
mit seiner Familie ganz in der Nihe ei-
ner Schmiedewerkstatt. Der Inhaber, der
auch Traktoren reparierte, bekam von den
Firmen immer wieder Anstecknadeln und
Werbegeschenke mit Firmenlogos. Diese
verschenkte er dann an die Kinder aus der
Nachbarschaft. So kam Zirngibl an seine
ersten Stiicke, die er damals stolz an einem
kleinen Wandteppich aufhingte.

Die Leidenschaft war geweckt und im
Laufe der Jahre baute er dann seine Samm-
lung immer weiter aus. Zwischenzeitlich
hatte er auch Kameras im Visier. Aber als
er iiber 650 Stiick beisammen hatte, lies er
diese Sammelleidenschaft nach und nach
ausklingen. ,Teils auch aus Platzgriinden®,
schmunzelt der Hemauer, ,,Anstecknadeln
sind doch etwas handlicher und brauchen
weniger Platz. So besann er sich dann
Ende der 80er-Jahre wieder auf seine friihe
Sammlung, teils auch, weil ein ehemali-
ger Arbeitskollege von ihm ebenfalls An-
stecknadeln sammelte. ,Wir lieferten uns
damals ein regelrechtes Rennen und haben
um die Wette gesammelt", erinnert er sich.

Da die Vielfalt der Nadeln irgendwann
uniiberschaubar wurde, spezialisierte sich
Zirngibl auf ein Themengebiet. Schnell
war fir ihn klar, dass sein Metier alles
war, was Rider hatte. Egal ob Fahrrider,
Motorrider, Autos, Lastwagen, Traktoren
oder Baumaschinen, alle Marken samt
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und mehr besitzen. Aber ich bin nicht auf
Rekordjagd. Es ist ein Hobby und macht
Spafl®, erzihlt der Sammler stolz. Etwa
eine Stunde am Tag wendet Zirngibl auf,
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Raritaten unter den Anstecknadeln, unter anderem auch von Cat, hat der

Sammler in seiner umfangreichen Sammlung.

simtlicher Zulieferfirmen, die etwas mit
Fortbewegung zu tun haben, sammelt
Zirngibl seitdem. ,Ganz besonders liegen
mir alte Rarititen am Herzen. Stiicke aus
den Vorkriegsjahren sind besonders be-
gehrt und selten, und die von Firmen, die
es mittlerweile gar nicht mehr gibt natiir-
lich auch.“ Ob BMW, Ziindapp, Ducati
oder Caterpillar — Weltmarken oder Ein-
tagsfliegen — Zirngibl will sie alle haben.

,Gerade erst am Wochenende war ich
auf einer Sammler- und Tauschbérse bei
Landau an der Isar und konnte dort zwolf
neue Stiicke erstehen bezichungsweise tau-
schen®, freut sich Zirngibl. Dort fihrt er
drei Mal im Jahr hin auf der Suche nach
neuen Schmuckstiicken, die in seiner
Sammlung noch fehlen. ,Die ganz gro-
Ben Sammlerbérsen finden hauptsichlich
in Norddeutschland statt. Dort trifft man
dann Sammler, die 25 000 Anstecknadeln
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um im Internet auf Tauschbérsen oder bei
Ebay neue Exponate zu finden, um seine
Sammlung zu erginzen. ,Man muss ja
wissen, was sich am Marke tut und es gibt
noch einige Stiicke, die ich gerne mein Ei-
gen nennen mochte.”

So sind es im Laufe der Jahre rund 4 000
Exponate geworden, die Zirngibl fein siu-
berlich in Reih und Glied geordnet auf
Schaumstoffmatten in mehreren Akten-
koffern und unzihligen Ablagefichern
gesammelt hat — trotz dieser Menge kennt
der 65-Jahrige jede seiner Anstecknadeln,
Pins und Broschen ganz genau. ,Ein gro-
Ber Traum wire es, wenn mir jemand eine
Zigarrenkiste mit alten Vorkriegsnadeln in
die Hand driickt*, schwirmt der Sammler
— »aber mir geht es nicht ums Sammeln um
jeden Preis. Es ist einfach schén, mit jeder
Nadel ein Stiick Geschichte in der Hand zu
halten und mich an ihr zu erfreuen.”

_Wieviel Cat steckt in lhnen?
Der Check lhrer Leidenschaft fiir Baumaschinen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). ,Herzschlag der Branche” — mit die-
sem Slogan wirbt die Messe Minchen fir die bevorstehende bauma.
Die weltweit groBte Baumaschinenmesse der Welt lockt im April
wieder scharenweise Menschen an, die eine intensive Passion zu Bau-
maschinen pflegen. Fir echte Fans ist die bauma ein Eldorado. Denn
nirgendwo sonst haben sie die Moglichkeit, die ganze Bandbreite an
Baumaschinentechnik geballt zu begutachten. Wir haben einen Test
zusammengestellt mit dem Sie herausfinden kénnen, wieweit lhre Lei-
denschaft fur Baumaschinen wirklich geht. Im Fall von Uberzeugten
Cat Fans hei3t es etwas Uberspitzt: In deren Adern flieBt gelb-schwar-
zes Blut. Eine Blutprobe mussen Sie bei unserem ultimativen Check
nicht abgeben, sondern nur die zutreffenden Aussagen ankreuzen.

[] Zu lhrem Original-Bagger, -Radlader oder -Dozer haben Sie das
passende Minitatur-Modell in einer Vitrine stehen.

[] Auch in Ihrer Freizeit tra-
gen Sie Arbeitsschuhe
wie die legendéren Cat
Working Boots, nicht nur
weil sie praktisch und be-
quem sind, sondern weil
Sie diese auch modisch
Uberzeugen.

[] Sie wissen auf Anhieb, in welchem James-Bond-Film auch eine Cat
Baumaschine mitwirkte, als sich Daniel Craig als 007 eine wilde Ver-
folgungsszene lieferte. ,Skyfall” haben Sie schlieBlich mehr als ein-
mal angeschaut.

[] Sie verkehren regelméaBig in Online-Foren, um sich in Baumaschi-
nen-Posts Uber neuesten Baumaschinen-Klatsch auszutauschen.

[] Das Smartphone mit dem Apfel-Logo hat bei Ihnen schon langst
ausgedient - als leidenschaftlicher Fan von Baumaschinen kommu-
nizieren Sie stilecht mit dem Cat Handy, weil Sie wissen: Es halt wie
die Baumaschinen hartesten Belastungen stand.

(] Im Urlaub kommen Sie an einer Baustelle vorbei. Als leidenschaft-
licher Fan machen Sie sofort Halt und schauen den Cat Baumaschi-
nen bei ihrem Einsatz zu. SchlieBlich wollen Sie wissen, wie in ande-
ren Landern damit gearbeitet wird.

[] Siesind treues Mitglied im Zeppelin Fahrerclub — und das schon seit
den Anfangsjahren Mitte der 90er, als Zeppelin seinen Fahrerclub
fur Profis ins Leben rief. Der Beweis: Auf Ihrem Mitgliedsausweis ist
eine Mitgliedsnummer vermerkt, die unter der 1 000er-Marke liegt.

[] PL522 oder PL641 sind fur Sie keine wirren Zahlen- und Buchstaben-
Kombinationen, sondern Sie wissen, dass dies flir Boxen steht, mit
denen im Caterpillar Flottenmanagement Daten fiir den Mobilfunk
Ubertragen werden.

[] lhre Leidenschaft geht unter die Haut und diese tragen Sie sicht-
bar zur Schau: Auf einem lhrer Kérperteile haben Sie den Namen
Ihrer Lieblingsmaschine tatowiert, um ein klares Zeichen zu setzen.
SchlieBlich soll jeder sehen, fur wen oder was lhr Herz schlagt.

Auswertung:

Typ A (eins bis drei Treffer)

Sie sind auf dem richtigen Weg zu einem Vollblut-Fan, aber lhre
Leidenschaft ist noch ausbaufahig. Schauen Sie sich darum auf der
bauma gut um. Dort kénnen Sie sich inspirieren lassen, wenn Sie sich
Uber Baumaschinen austauschen.

Typ B (vier bis sechs Treffer)

Der Baumaschinen-Funke ist bei lhnen langst Ubergesprungen — da-
rum haben Sie sich auch in diesem Jahr wieder einen bauma-Besuch
fest vorgenommen. Wenn Sie Baumaschinen sehen, ist erhdhter Puls-
schlag garantiert. Allerdings gibt es Fans, die fur Ihre Leidenschaft
noch eine Stufe weitergehen.

Typ C (sieben bis neun Treffer)

lhre ersten Worte als Baby waren nicht ,Mama” oder ,Papa”, sondern
~Bagger”. lhre Leidenschaft fur Baumaschinen wurde Ihnen bereits
in die Wiege gelegt. Bis heute sind Sie voll vom Baumaschinen-Virus
befallen. Ohne Baumaschinen lauft bei lhnen gar nichts. Ihre Leiden-
schaft leben Sie darum auch in voller Bandbreite aus. Die bauma ist
ein Pflichttermin, den Sie unter keinen Umsténden verpassen.
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