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MENSCHEN, MARKTE, MASCHINEN, METHODEN, MATERIAL

GroBBe Meilensteine aus 70 Jahren

Aus besonderem Anlass eroffnen
wir unsere Ausgabe mit einer Zeit-
reise, abzulesen am Maschinende-
sign und am Arbeitsplatz fur den
Radladerfahrer mit Cabrio-Am-
biente. Vor 70 Jahren fiel der
Startschuss einer Zusammenarbeit
mit weitreichenden Folgen auf
dem Automobilsalon in Genf: 1954
Ubernahm Zeppelin den Vertrieb
und Service von Cat Baumaschi-
nen und Motoren in Deutschland.
Das Foto zeigt mit dem 988 nicht
nur den ersten knickgelenkten,
sondern gleichzeitig auch gréBten
Lader von Caterpillar, der 1963 im
Programm war. Eine weitere Be-
sonderheit: Sein Dieselmotor war
der erste, der mit Batterien elek-
trisch angelassen wurde. Konzi-
piert wurde er fur den Muldenkip-
per 769, um schon damals groBe
Massen zu bewegen. In dieser Aus-
gabe beleuchten wir wie gewohnt
besondere Produkte und aktuelle
Einsatze des groBten Baumaschi-
nen- und Motorenherstellers und
seines fuhrenden Vertriebs- und
Servicepartners. Und wir tauchen
auf den folgenden Seiten ein in
die Geschichte der 70-jahren Part-
nerschaft.

Foto: Zeppelin/Heinz-Herbert Cohrs

Was eine Eco-Tech-Baumaschine konnen muss

Wie Bagger, Radlader und Dozer in Zukunft aussehen und auf Baustellen arbeiten

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Friiher wire es ein Blick in die obligatorische Glaskugel gewesen. Damit wire spekuliert worden, wie in Zukunft Bau-
maschinen aussehen und welche technischen Features der letzte technische Schrei sind. Dank kiinstlicher Intelligenz (KI) lisst sich die Zukunftsvision heute
wesentlich konkretisieren, wobei die Zukunft gar nicht mehr so weit weg ist: Mehr als 620 autonom fahrende Cat Muldenkipper waren 2023 bei 15 Kunden

auf drei Kontinenten im Einsatz — es ist die weltweit grofite aktive Flotte, die auf Onboard-Technologien zuriickgreift.

Wenn 2024 das Jubilium der 70-jihri-
gen Partnerschaft zwischen Caterpillar
und Zeppelin gefeiert wird, dann zeigt
die Riickschau auf sieben Jahrzehnte
Baumaschinengeschichte, dass sich in
der Entwicklung viel getan hat. Ab-
zulesen ist es heute an Kommunikati-
ons- und Informationstechnologien, die
mit Steuerungstechnik, Sensoren und
Sendern Einzug gehalten haben. Ob Te-
lematik, Assistenzsysteme, allen voran
Maschinensteuerungen, weniger Diesel-
abgase oder mehr Fahrerkomfort und
Arbeitssicherheit: Solche Verinderungen
hatte damals wohl kaum ein Bauunter-
nehmer auf dem Radar. Doch inzwi-
schen arbeiten Ingenieure fieberhaft
daran, diese Entwicklung bei Bauma-
schinen aller Gréflen zu beschleunigen.

Elektronik und Dateniibermittlung
sind dabei lingst der Schliissel fur Zu-
kunftsfihigkeit, um immer mehr Bau-
maschinen zu vernetzen, sie mit neuen
Maschinensteuerungen und neuer Soft
ware auszustatten, um sie intelligenter
werden zu lassen. Damit sie dann fiir
produktive Arbeitsergebnisse auf der
Baustelle sorgen. Somit lassen sich dann
Bauprojekte effizienter und kostengiins-
tiger abwickeln. Hier wird KI in Zu-
kunft dazu beitragen, Arbeitsergebnisse
noch priziser und schneller zu realisie-
ren. Gleichzeitig wird die KI die proak-
tive Maschinenwartung unterstiitzen.
Durch permanente Uberwachung von
Sensoren, die Temperatur, Druck oder
Vibration erfassen, lassen sich mogliche
Schiden und somit Ausfille erkennen.

_Partnerschaft auf Augenhoéhe

Dabei analysieren KI-Algorithmen die
Daten, um Muster abzuleiten und Ab-
weichungen zu erfassen, die im Idealfall
dann in konkrete Handlungen miinden.

KI wird in Zukunft auch die Entwick-
lung von Baumaschinen stirker beein-
flussen und dazu fithren, neue Kon-
struktionsmethoden in der Entwicklung
und Fertigung von Baumaschinen an-
zuwenden. ,Unsere Kettenbagger der
nichsten Generation sind bereits mit
selbstlernender Software ausgestattet,
um etwa die Kalibrierung anzupassen
und dem Kunden interaktives Feed-
back zu geben*, erklirte Stephan Ortloff
2023 — Anlass war die Produktion des
50 000. Cat Mobilbaggers. Als Mana-
ging Direktor vom EDC in Wackersdorf

Ein Kommentar von Sonja Reimann

bei Caterpillar ist er tiberzeugt: Die Be-
deutung der KI wird mit zusitzlichen
Funktionen und Technologien, die in
den Maschinen implementiert werden,
zunehmen, um die Bediirfnisse der Bau-
branche noch besser zu erfiillen.

Doch wie werden Baumaschinen in
Zukunft aussehen, wiirden sie Daniel
Best und Benjamin Holt entwickeln?
Sie selbst befragen kénnen wir logi-
scherweise nicht mehr, denn die beiden
fertigten Ende des 19. und Anfang des
20. Jahrhunderts gemeinsam Landma-
schinen. 1925 schlossen sich The Holt
Manufacturing Company und die
C. L. Best Tractor Co. unter dem Fir-
mennamen Caterpillar Tractor Com-
pany zusammen. Fortsetzung auf Seite 2

Eine vertrauensvolle Geschiftsbezichung funk-
tioniert wie eine Ehe, und das gilt in guten wie in
schlechten Zeiten. Liuft alles rund, herrscht Har-
monie. Wird es turbulent, zeigt sich schnell, was
eine echte Partnerschaft im Geschiftsleben Wert
ist. Ob Finanz- und Wirtschaftskrise, Corona-Pan-
demie, der Ukraine-Krieg samt den Folgen wie
Lieferschwierigkeiten und Preissteigerungen: Das
Fahrwasser, in dem Bauunternehmen die letzten
Jahre segelten, war rau. Zudem bewegen sich die
Bau- und Baustofffirmen mitten in der digitalen
Transformation. Die Bewiltigung der Folgen des
Klimawandels steht bevor. Gleichzeitig miissen sie
den Fachkriftemangel sowie einen erhdhten Kos-
tendruck meistern. Umso mehr zihlen angesichts
der Herausforderungen Partnerschaften, die Kun-
den mit Technologien und Know-how bestméglich
und bedarfsgerecht beim Bauen unterstiitzen, da-
mit sich diese samt ihrer Fihigkeiten und Stirken
an die hohen Anforderungen anpassen kénnen und
sie sich zukunftsfihig weiterentwickeln koénnen.
Gut, wenn dann alle Geschiftspartner an einem
Strang ziehen — ganz im Sinne, das beste Ergebnis
auf der Baustelle zu erzielen.

Ausgangsbasis fiir eine Partnerschaft auf Augenho-
he sind Vertrauen, Wertschitzung und eine ehrliche

sowie transparente Kommunikation — leere Ver-
sprechen haben da nichts zu suchen. Es braucht
einen regelmifligen Austausch iiber die Zusam-
menarbeit und ein Verstindnis dafiir, welche Be-
diirfnisse bestehen. Dass diese deutlich gestiegen
sind, liegt daran, dass Kunden heute besser denn
je informiert sind. Online-Plattformen wie etwa
Amazon setzen mit ihren auf Kunden ausgerich-
teten Geschiftsmodellen hohe Standards, die ent-
sprechende Erwartungen an den Kundenservice
wecken. Aber auch im Hinblick auf nachhaltige
Wertvorstellungen sind die Anforderungen im
Wandel: Partner miissen heute nachweisen konnen,
dass sie Nachhaltigkeitsziele verfolgen, verantwor-
tungsbewusst und zukunftsorientiert handeln.

Zur Belastungsprobe in einer Partnerschaft kén-
nen Probleme werden, wenn beispielsweise eine
Baumaschine defekt ist. Kann der Schaden dafiir
nicht sofort behoben werden, ist das drgerlich, aber
kein Fiasko, solange der Kunde erkennt: Er ist in
guten Hinden und man bemiiht sich um eine Lo-
sung, ganz wie es einst Werbefigur Verona Pooth
in mangelhaftem Deutsch versprach: ,Da werden
Sie geholfen.“ Wie eine Partnerschaft gelebt wird,
lisst sich im Umgang mit Schwierigkeiten ablesen,
wenn Probleme ignoriert werden und dann Partner

auf Tauchstation gehen. Denn hiufig offenbart sich
an diesem Punkt, wie ernst es um die Partnerschaft
wirklich steht. Gerade an der Bewiltigung von
Problemen zeigt sich, ob Kunden auf ihren Partner
zdhlen kénnen. Und das gibt inzwischen immer
hiufiger den Ausschlag, warum sich Kunden fiir
oder gegen ein bestimmtes Produkt entscheiden.

Dass eine Geschiftsbezichung nach dem Kauf be-
endet ist, ist ein grofer Irrtum. Denn dann gilt erst
recht, die Kundenbeziehung zu festigen und zu in-
tensivieren, indem der Kunde langfristig und dau-
erhaft an ein Unternehmen gebunden wird. Denn
nur so kann sich Loyalitit aufbauen.

Unternehmen, die serviceorientert sein wollen,
erheben gerne den Anspruch, die Klaviatur der
Dienstleistungen meisterhaft zu beherrschen und
unternehmen gewaltige Anstrengungen, fiir den
Kunden da zu sein. Sie wissen, dass sie dafiir mit
Kundenzufriedenheit belohnt werden. Der Preis
ist eine langfristige und dauerhafte Geschifts-
beziehung. Was guten Service ausmacht, ist die
grofle Kunst und so muss sich jeden Tag aufs Neue
in einer Partnerschaft beweisen, dass man dann
bestindig auf den anderen zihlen kann. Eben wie
in einer guten Ehe.
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Untertageeinsitze haben ihre eigenen
Gesetze und darauf miissen Baumaschi-
nen vorbereitet sein. So wie im Fall der
Knauf Gips KG im Werk Hiittenheim,
die dort Anhydrit mit zwei Cat Radla-
dern 950M abbaut. Aufgrund der First-
héhe von knapp vier Metern musste
deren Kabinenhohe von 3,80 auf 3,30
Meter abgesenkt werden. Der Grund:
Das Hubgeriist muss tiber die Bordwand
von zwei Metern und der Schaufelboden
muss beim Abkippen des Materials {iber
der Mulde des Anhingers positioniert
werden. Welche Anpassungen sonst
noch erfolgten, haben wir uns vor Ort
angeschaut.

Abstiegin
die Unterwelt
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Sedimente, Schwemmgut sowie Hin-
dernisse schrinken die Fahrrinne in der
Donau ein. Um das alte Flussbett davon
zu befreien, lief§ die Firma Slovenského
vodohospoddrskeho podniku in der Slo-
wakei drei Cat Kettenbagger 374 umbau-
en und drei Flotationsplattformen anfer-
tigen — ein komplexes Projekt, das sich
durch Teamwork im Engineering aus-
zeichnete und bei dem sich verschiedene
Unternehmen mit ihren Kompetenzen
und ihrem Know-how mit einbrachten.
Wir stellen den komplexen Spezialbau
vor, der fiir den Kunden mafigeschnei-
dert wurde.

Spezialumbau fur
Donau-Flussbett

Seite

19

Sie ist 55 Kilometer lang: die Energie-
transportleitung (ETL) 180, die den
LNG-Terminal-Standort im Brunsbiit-
teler Elbehafen mit dem bestehenden
Fernleitungsnetz von Gasunie im Raum
Hamburg verbindet. Die Leitung ist
bereits H2-ready, also geeignet fiir den
Transport von Wasserstoff, was einen
weiteren Schritt in Richtung Klima-
neutralitit bedeutet. Bis zur Inbetrieb-
nahme im Mirz wurden 3 220 Pipeli-
nerohre mit einem Durchmesser von
800 Millimetern verlegt — und das alles
in einer Rekordzeit von einem Jahr. In
Spitzenzeiten arbeiteten 800 Personen
aus 18 Nationen ohne schweren Unfille
auf der Trasse. Dabei erschwerten nicht
nur schlechte Witterung die Baumafi-
nahme, sondern auch Sabotage.

Bauen fir die
Energiewende
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Der Fahrer einer Baumaschine ist mit
seinem Latein am Ende: Der Motor
seines Arbeitsgerdts macht verdichtige
Geriusche, die auf einen Defekt hindeu-
ten. Musste frither ein Servicetechniker
rausfahren, um die genaue Diagnose zu
erstellen, um dann eine mogliche Re-
paratur in die Wege zu leiten, kann die
Fehlersuche heutzutage remote, sprich
aus der Ferne, vom Biiro erfolgen, ohne
direkt an der Baumaschine zu schrauben.
Wir sprachen mit Robin Hoffmann tiber
den Remote Service bei Zeppelin. Der
Servicetechniker der Niederlassung Bob-
lingen erstellc im Zuge eines Pilotpro-
jekts seit einem Jahr Ferndiagnosen. Wie
er dabei Kunden unterstiitzt und welche
Vorteile sie davon haben, war Inhalt un-
seres Gesprichs.

Fernsupport
bei Fehlercodes
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ABBRUCH & RECYCLING 22-24
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Was eine Eco-Tech-Baumaschine konnen muss

Fart:etzung von Seite 1

Somit gelten sie als Firmengriinder des
weltgrofften  Baumaschinenherstellers.
Doch dank dem Chatbot ChatGPT
kénnen wir eine Zeitreise wagen, indem
wir genau diese Frage auf chat.openai
schriftlich stellen. Die Antwort: Sie
wiirden ,wahrscheinlich ihre langjihrige
Erfahrung und ihr Erbe der Innovation
nutzen, um eine Maschine zu entwerfen,
die die neuesten technologischen Fort-
schritte und Nachhaltigkeitspraktiken
integriert. Konkret meint die KI damit,
dass Technologien wie maschinelles Ler-
nen, Telematik und autonomes Fahren
in die Baumaschinen integriert werden,
um Effizienz, Sicherheit und Produkti-
vitit zu verbessern. Die erste Stufe dazu
wurde bereits bei den Baumaschinen
der neuen Generation und ihren As-
sistenzsystemen wie Planierautomatik,
Wigesystem und Arbeitsraumbegren-
zung sowie 2D- oder 3D-Maschinen-
steuerungstechnik und Flottenmanage-
ment erreicht.

Der nichste Schritt und damit die
Vorstufe zum autonomen Fahren ist
die Fernsteuerung Cat Command, wie
sie beispielsweise bereits die Eggers
Kampfmittelbergung mit einem Cat
Kettenbagger 374 und LRE-Ausleger
zum Lokalisieren von Verdachtsobjek-
ten vorgesehen hat. Die Baumaschine
soll mithelfen, den Meeresgrund von
Munitionsaltlasten zu befreien, dabei
Verdachtsobjekte berithrungslos frei-
legen, optisch identifizieren und sicher
bergen. Dabei wird der Bagger in Ver-
bindung mit dem Eggers-Octopus-Tool
(EOT) i500, einer Eigenentwicklung
des Kampfmittelspezialisten, arbeiten.
Dazu wird er auf einer 36 Meter lan-
gen und 16 Meter breiten Hubinsel sta-
tioniert und bei potenziellen Gefahren
ohne direkte Sichtverbindung nur an-
hand von Monitoren und tber grofSe-
re Distanzen hinweg gesteuert. Das ist
moglich, weil Steuerbefehle vollstindig
in die elektronischen und hydrauli-
schen Systeme der Baumaschine inte-
griert sind, um eine schnelle Reaktion
zu gewihrleisten, was zu einer Echt
zeitsteuerung fiihre. ,Bereits heute sind
Cat Bagger der Baureihe 320 bis 395
und Cat Raupen D6 XE und D7 da-
mit verfigbar. Die Fernsteuerung von
Baumaschinen ist daher keine Vision
mehr, sondern Zeppelin kann das heute
schon Kunden anbieten und sie dabei
unterstiitzen, Cat Command zeitnah

__ Aktuelle

auch ins Feld zu bringen. Die Systeme
laufen erfolgreich in den USA und seit
April 2023 gibt es sie auch in Europa®
so Christian Berling, Caterpillar Ver-
triebsbeauftragter fiir Cat Command.

Wihrend auf der einen Seite das au-
tonome Fahren weiter voranschreitet
und bedingt durch den demografi-
schen Wandel beschleunigt wird, riicke
gleichzeitig der Fahrer zukiinftig immer
mehr ins Zentrum der Entwicklung von
Baumaschinen. Dabei darf nicht aufler
Acht gelassen werden, dass der Fahrer-
sitz das Biiro oder Homeoffice des Ma-
schinisten ist, auf dem er zwischen acht
und zehn Stunden hochkonzentriert
seinen Job erledigen muss. Deswegen
bleibt das auf Ergonomie ausgerich-
tete Design einer Baumaschine laut
ChatGPT auch in Zukunft wesentlich
fiir den Fahrer, um die Bedienbarkeit
und den Komfort fiir ihn zu maxi-
mieren. Spitestens seit Apple-Griinder
Steve Jobs wissen wir, dass gutes Design
sich nicht nur in der Optik auszeichnet,
sondern in seiner Funktionalitit be-
griindet ist. So benutzt der Maschinist

die vorgegebenen Funktionen so, wie
sie ihm Displays und Benutzerober-
flichen anzeigen. Dabei bekommt er
jegliche Hilfestellung. Baumaschinen
von heute haben keine verstaubten Fah-
rerhduser mit schwergingigen Hebeln
oder Lenkridern mehr, sondern die
wesentlichen Funktionen sind in Joy-
sticks integriert. Mit ihnen nehmen die
Fahrer — feinfiihlig und komfortabel —
Einfluss auf die Leistung und Funktion
ihrer oft schon elektrohydraulisch an-
gesteuerten Arbeitsfunktionen, kénnen
jederzeit eingreifen oder gegensteuern.
Die elektrohydraulische Vorsteuerung
tiber die Joysticks bildet die Grund-
voraussetzung fiir die weitere Automa-
tisierung der Maschinentechnik. Die
elektrischen Impulse der Joysticks wer-
den im Bordrechner verarbeitet und in
hydraulische Bewegungen umgesetzt.
Hierdurch weifd die Maschine, was der
Fahrer will. Die Kabine ist somit bei
einer Baumaschine zu einem modernen
Cockpit geworden. Touchscreen-Moni-
tore sind feste Bestandteile der neuesten
Generation an Geriten, die alle Infor-
mationen zum produktiven Arbeiten

iibersichtlich und wohldosiert zur Ver-
fiigung stellen. Sie bilden die intuitive
Bedienerschnittstelle, welche die Daten
in einem sinnvollen Zusammenhang
mit den Arbeitsschritten anzeigt, da-
mit Entscheidungen in Echtzeit mog-
lich sind. So erkennt eine intelligente
Steuerung, was der Fahrer bezweckt —
ganz im Sinne von: der Mensch denke,
die Maschine lenkt. Beispielsweise er-
scheint automatisch beim Einlegen des
Riickwirtsgangs der Bildschirm der
Riickfahrkamera, um dem Fahrer die
Sicht nach hinten anzuzeigen. Daran
gekoppelt sind optische und akustische
Warnsysteme — so wie sie auch Autos
haben, die Baumaschinen jedoch um
die Einparkhilfe voraus sind. Dabei hat
sich in den letzten Jahren bei ihnen in
puncto Arbeitssicherheit viel verindert.
»Allerdings miissen Unternehmen auf
die gestiegenen Anforderungen auch
reagieren. Nur reichen einigen Firmen
bestehende Kamerasysteme nicht aus,
um die Arbeitssicherheit fiir ihren Be-
trieb zu erhéhen, weil der Baumaschi-
neneinsatz unter erhohtem Lieferver-
kehr erfolgt. So wollen Betriebe absolut

L

Perfekt durchgetaktet dank KI.

Zeichnung: G6tz Wiedenroth

sicher sein, dass ihre Fahrer anderen
Fahrzeugen oder Personen nicht zu
nahekommen und unnétige Gefah-
ren provozieren®, beschreibt Andreas
Kritzinger, Zeppelin Produktmanager
fiir Elektronik, die Entwicklung. Hier
setzt Cat Vision, das System zur Uber-
wachung des Arbeitsplatzes, an — ein
intelligentes Kamerasystem, das Per-
sonen erkennt. Der Algorithmus kann
zwischen Personen und Objekten im
Hintergrund unterscheiden. Eine Ka-
mera in Verbindung mit einem hoch-
auflésenden Display in der Kabine er-
fasst Personen auf einer Baustelle, in der
Riickverladung oder beim Materialum-
schlag, sofern sie sich um das Arbeits-
gerit bewegen und sich diesem nihern.
Dann wird der Fahrer in der Kabine op-
tisch und akustisch darauf aufmerksam
gemacht — je niher, desto dynamischer
das Warnsignal.

Doch Arbeitsschutz ist nicht der einzige
Beitrag zu einem nachhaltigen Einsatz,
der in Zukunft immer wichtiger wird.
Daran schlieflt sich auch das Kriteri-
um Langlebigkeit an, das fiir Bauma-
schinen von Cat seit jeher ein Maf$stab
war, aber das auch Daniel Best und
Benjamin Holt heute auf dem Schirm
hitten. ,Da Caterpillar fiir seine ro-
busten und langlebigen Maschinen
bekannt ist, wiirden Daniel Best und
Benjamin Holt sicherstellen, dass ihre
Baumaschinen héchste Standards in
Bezug auf Haltbarkeit, Zuverlissigkeit
und Wartungsfreundlichkeit erfiillen®,
so ChatGPT.

Wesentlich im Hinblick auf Nachhal-
tigkeit werden auflerdem ein geringer
Kraftstoffverbrauch und weniger Emis-
sionen sein. ,,Dies konnte die Verwen-
dung von emissionsarmen Motoren,
recycelbaren Materialien und energie-
effizienten Betriebssystemen umfassen®,
erklirt ChatGPT. Andere Chatbots
sind da schon genauer: Copilot von
Microsoft fiithrt unter diesem Aspekt
nicht nur Hybrid- oder Elektroantrie-
be auf, um die Umweltauswirkungen
zu reduzieren, sondern schligt vor, die
Oberfliche einer Baumaschine mit So-
larpanels auszustatten, ,um wihrend
des Betriebs zusitzliche Energie zu er-
zeugen.“ Im Sinne von mehr Nachhal-
tigkeit und Effizienz wird dann eine
herkémmliche Baumaschine durch KI
zur Eco-Tech-Baumaschine.

Grafiken
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2023 ist der Energieverbrauch in Deutschland vor dem Hintergrund der zuriick-
gehenden wirtschaftlichen Leistung auf ein neues Tief gefallen. Auch die Brutto-
stromerzeugung lag mit 508,8 Milliarden Kilowattstunden rund elf Prozent nied-
riger als im Vorjahr. Der detaillierte Blick auf den Energiemix zeigt, dass der Anteil
der erneuerbaren Energien auf 56 Prozent gestiegen ist. Dabei war die Windkraft
der wichtigste Energietriger fiir die Stromerzeugung (27 Prozent). Auch der Anteil
der Stromerzeugung aus Erdgas zeigt tiber die Jahre hinweg einen positiven Trend.
2023 belief sich der Anteil auf fast 16 Prozent. Zugleich nahmen die Anteile der
Braun- und Steinkohlekraftwerke am Energiemix ab. So trugen Steinkohlekraft-
werke mit einem Anteil von 8,7 Prozent und Braunkohlekraftwerke mit 17,2 Pro-
zent zur Stromerzeugung bei. Die Kernkraft fliefft mit nur 1,4 Prozent in die Sta-
tistik ein, da zum 15. April 2023 die letzten drei Atomkraftwerke in Deutschland
endgiiltig stillgelegt wurden. Dies zeigt, dass es vor dem Hintergrund energie- und
klimapolitischer Beschliisse und Vorgaben stetig zu deutlichen Verinderungen bei

der Stromerzeugung kommt.

Quellen: Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie; Statistisches Bundesamt;
BDEW Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft e.V.,;
Statistik der Kohlenwirtschaft e.V.; AG Energiebilanzen e.V.

Zahl der fertiggestellten

Blirogebaude

Zahl der fertiggestellten Gebaude

Die Zahl neu gebauter Biirogebdude ist 2022 auf 1 563 gesunken. Dies ent-
spricht einem Riickgang um 13,6 Prozent gegeniiber dem Vor-Corona-Jahr
2019. Im Vergleich zum Jahr 2002 wurden sogar 46 Prozent weniger Biiro-
und Verwaltungsgebiude fertiggestellt. Nur zu Zeiten der Finanz- und Wirt-
schaftskrise wurden innerhalb eines Jahres in Deutschland weniger Biiroge-
biude errichtet. Gleichzeitig lagen die veranschlagten Kosten pro Kubikmeter
umbauten Raum 2022 um rund 44 Prozent iiber dem Niveau von 2002. Auch
im vergangenen Jahr hat sich dieser negative Trend fortgesetzt. So wurden
2023 mit 1 665 Biirogebiuden 16,6 Prozent weniger Gebdude genehmigt als
2022. Die Preise fiir den Neubau von Biirogebiuden waren im Jahresdurch-
schnitt 8,6 Prozent teurer als im Vorjahr. Entsprechend schlecht fille derzeit
laut ifo-Konjunkturtest die Stimmung der befragten Bauunternehmen fiir den
gewerblichen Hochbau aus. Mehr als die Hilfte der Unternehmen erwartete
im Februar 2024 fiir die kommenden sechs Monate eine cher ungiinstigere

Geschiftslage.

Quellen: Statistisches Bundesamt;
ifo-Konjunkturtest des ifo-Instituts,
Datenbank ELVIRA des HDB
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Besonderer Einsatz fiir Kunden
Jim Umpleby Gber die Zusammenarbeit mit Zeppelin

DEERFIELD, ILLINOIS (SR). Kunden und ihre Bediirfnisse sowie ihre Pro-
bleme verstehen, ist der Schliissel zum Erfolg, an dem Caterpillar und sein Ver-
triebs- und Servicepartner Zeppelin seit 70 Jahren arbeiten. Mit Jim Umpleby,
Chairman of the Board of Directors und CEO von Caterpillar, sprachen wir dar-
iiber, was die Geschiftsbeziehungen sowie die Zusammenarbeit prigte und sie so

besonders macht.

Jim Umpleby, Chairman of the Board of Directors und CEO von Caterpillar.
Foto: Caterpillar

BausLatt: Caterpillar und Zeppelin ar-
beiten seit mittlerweile 70 Jahren zusam-
men. Welche Faktoren haben zum Erfolg
dieser Ge:c/adﬁsbeziehung bez’getmgm und
wo liegen ihre Stiirken?

Jim UmpLeBy: Als einer der grofiten
und erfolgreichsten unabhingigen
Caterpillar Hindler mit Absatzgebieten
in elf Lindern in Europa und Eurasien
spielt Zeppelin eine wichtige Rolle fiir
den langfristigen Erfolg unserer Kun-
den. Seit 1954 verlassen sich die Kunden
auf die Kompetenz des Zeppelin Teams
und das umfangreiche Vertriebs- und
Servicenetz. Unsere langjihrige Zusam-
menarbeit hat zunichst in der alten Bun-
desrepublik begonnen und erstreckt sich
mittlerweile sogar auf Dinemark und
Schweden. Der Grund fiir den Erfolg
unserer Zusammenarbeit besteht mei-
ner Meinung nach darin, dass wir uns
gemeinsam in ganz besonderer Weise
fiir unsere Kunden einsetzen. Dabei gilt:
Die Unternehmen Caterpillar und Zep-
pelin kénnen nur erfolgreich sein, wenn
auch ihre Kunden erfolgreich sind. Es
beginnt immer damit, die individuellen
Bediirfnisse der Kunden zu verstehen —
zu begreifen, welche Probleme sie 1sen
mochten — und ihnen dann die inte-
grierten, kundenspezifischen Losungen
zu bieten, die zu ihrem Geschiftserfolg
beitragen. Wenn wir damit beginnen,
dass wir uns auf die Kunden einlassen,
kénnen wir ihnen zum Erfolg verhelfen,
ihr Vertrauen gewinnen und damit uns
selbst, Caterpillar und Zeppelin, weiter
voranbringen.

BausLatt: Welche Bedeutung har Ihrer
Ansicht nach der Ausbau von Serviceleis-
tungen, auf den sich Caterpillar und die
Cat Hindler derzeit konzentrieren?

Jim UmpLEBY: Die Serviceleistungen um-
fassen alles, womit wir unseren Kunden
zum Erfolg verhelfen, wenn sie ein Gerit
gekauft oder gemietet haben. Wenn wir
es gut machen, profitieren unsere Kun-
den davon — durch geringere Ausfall-
zeiten, eine hohere Auslastung und eine
lingere Nutzungsdauer ihrer Cat Pro-
dukte. Auch unsere Hindler profitieren
davon, wenn sie Ersatzteile und damit
verbundene Leistungen verkaufen. Und
letztlich profitiert Caterpillar selbst da-
von, weil wir hohere Einnahmen aus den
Serviceleistungen generieren und gleich-
zeitig die Kundenbeziehungen stirken.
Caterpillar hat zuletzt stark in den Aus-
bau der Serviceleistungen investiert.
Dazu gehért auch die Verbesserung un-
seres digitalen Angebots und unserer E-
Commerce-Plattformen, damit Kunden
leichter die richtigen Teile finden und
kaufen konnen. So bieten wir ein kom-
fortables Online-Kundenerlebnis iiber
die verbesserte Plattform Parts.Cat.com,
den groflten Online-Markeplatz fiir Cat
Originalteile und Serviceleistungen. Die
Kunden kénnen sich Preise und Verfug-
barkeiten bei lokalen Hindlern anzeigen
lassen und flexible Zahlungs- und Lie-
feroptionen nutzen, um garantiert pas-
sende Teile zu erwerben. Unsere Stamm-
kunden kénnen sich auflerdem rund um
die Uhr an einen Berater wenden, der
ihnen fachkundige Unterstiitzung bei
Ersatzteilen bietet, und von fortschritt-
lichen Funktionen profitieren.

BausLatt: Wie stark wirken sich die
Energiewende und der wachsende Ener-

giebedarf weltweit Threr Meinung nach
darauf aus, wie Caterpillar und Zeppelin
aktuell und in Zukunft ihre Kunden un-
terstiitzen?

Jim UmprreBy: Gemeinsam mit Cat
Hindlern wie Zeppelin bieten wir seit
jeher Produkte und Dienstleistungen an,
die zu einer Verbesserung der Lebens-
qualitit und zum Umweltschutz beitra-
gen, denn mit unseren Produkten und
Leistungen koénnen unsere Kunden den
Infrastrukturbedarf der Gesellschaft
nachhaltig erfiillen. Wir helfen unseren
internationalen Kunden in den unter-
schiedlichsten Branchen, ihre Klimazie-
le zu erreichen, und zwar durch kontinu-
ierliche Investitionen in neue Produkte,
Technologien und Leistungen, mit de-
nen wir Flexibilitit bei der Kraftstoff-
nutzung, eine hohere Betriebseffizienz
und geringere Emissionen erméglichen.
Gleichzeitig investieren wir zunehmend
in Bereiche wie autonomes Fahren, al-
ternative Kraftstoffe, Konnektivitit und
Digitalisierung sowie Elektrifizierung.
Ich glaube, dass die Energiewende in
den verschiedenen Teilen der Welt un-
terschiedlich schnell ablaufen wird,
abhingig von Region, Anwendung
und Kunde. Unsere Strategie ist darauf
ausgerichtet, die benétigten Produkee
dann bereitzuhalten, wenn die Kunden
sie brauchen. Das betrifft batterie-elek-
trisch betriebene Ausriistung ebenso wie
Modelle unserer bekannten Produkte,
die mit kohlenstoffirmeren Brennstoffen
betrieben werden kénnen, beispielsweise
mit Biodiesel, erneuerbarem Diesel und
Biogas. Wir bei Caterpillar und unsere
Hindler sehen es jetzt und in Zukunft
als unsere Aufgabe, die Bediirfnisse un-
serer Kunden zu erfiillen, und zwar bei
jedem Schritt auf dem Weg zu mehr
Nachhaltigkeit.

BAUBLATT: In den letzten 70 Jahren hat
sich die Technik kontinuierlich weiter-
entwickelt, und das hat vieles verindert.
Womuf freuen Sie sich am meisten beim
Ausblick auf die kiinftige Entwicklung der
Branchen, fiir die Sie titig sind?

Jim UmprLeBy: Die Welt und die Bran-
chen, fiir die wir titig sind, haben sich
im Laufe der Zeit eindeutig veridndert.
Gerade jetzt bin ich so optimistisch wie
nie zuvor, dass es umfangreiche Wachs-
tumsmoglichkeiten fiir Caterpillar gibt
und wir unsere Kunden dabei unterstiit-
zen konnen, eine bessere, nachhaltige
Welt zu schaffen. Caterpillar ist seit fast
einem Jahrhundert Technologiefiihrer.
Es ist nach wie vor unser Ziel, unsere
Investitionen darauf auszurichten, dass
wir die Anforderungen unserer Kunden
in aller Welt erfiillen. So kénnen unse-
re Kunden der Baubranche Telematik-
daten nutzen, um sich einen besseren
Uberblick iiber ihre Betriebsabliufe zu
verschaffen. Mit der Onboard-Technolo-
gie in den Maschinen kénnen sie zudem
Arbeiten schneller abschliefen, die an-
gestrebte Auslastung erreichen und die
Sicherheit auf der Baustelle erhéhen. Wir
verfiigen iiber ein starkes und engagier-
tes internationales Team, das zusammen
mit unserem hervorragenden weltwei-
ten Hindlernetz auch in Zukunft die
Entwicklung innovativer Produkte und
Serviceleistungen vorantreibt und da-
mit einen auflergewdhnlichen Mehrwert
bietet, der die Grundlage fiir den Erfolg
unserer Kunden bildet.

_ Geburtsstunde einer Partnerschaft

GARCHING BEI MUNCHEN. Ob der Porsche 356 Speedster oder der Mercedes-Benz 300 SL ,,Gullwing®: Das waren
auf dem Automobilsalon in Genf 1954 exemplarische Highlights, mit denen Automobilhersteller die Aufmerksamkeit der
Messebesucher auf sich zogen. Auch fiir zwei andere Firmen hatte die Automobilfachmesse eine weitreichende Bedeutung:
Fiir Caterpillar und Zeppelin bahnte sich dort ihre Zusammenarbeit an, die 2024 seit 70 Jahren besteht.

Nach dem Zweiten Weltkrieg unter-
sagten die Allijerten die Produktion
von Luftschiffen. 1950 gelang es der
Zeppelin-Stiftung, das  Metallwerk
Friedrichshafen als Nachfolgeunternch-
men des Zeppelin-Luftschiffbaus zu
griinden. Dies war der Ausgangspunkt
fiir die Produktion von Aluminiumbe-
hiltern und Leichtmetallkonstruktio-
nen — der Grundstein fiir den Zeppelin-
Konzern in seiner heutigen Form.

1954 war die Fahrzeuginstandsetzung
Friedrichshafen GmbH, die dann das
Metallwerk Friedrichshafen — kurz dar-
auf folgte die Umbenennung in Zeppe-
lin Metallwerke — erworben hatte, in
Genf auf dem Automobilsalon ange-
treten, um einen Werkstattwagen fiir
Fahrzeug-Instandsetzung  vorzustellen.
Dieser zog Vertreter der amerikanischen
Baumaschinenfirma Caterpillar, die
ihre Wurzeln in der Produktion schwe-
rer Landmaschinen hatte, in den Bann.

Wihrend des Zweiten Weltkriegs waren
Cat Baumaschinen mit den amerikani-
schen Streitkriften nach Europa gekom-
men und 1950 hatte die Firma begonnen,
ihre Raupen, Schiirfziige und Motorgra-
der fiir die in Europa boomende Bau-
wirtschaft auf den Markt zu bringen. In
Genlf streuten die Verantwortlichen von
Caterpillar ihren Plan, den Vertrieb und

die Wartung ihrer Produkte in zuverlissige
Hinde zu legen. Es kam zu einer Kontakt-
aufnahme, vermittelt durch Konsul Paul
Rau, dessen Lkw-Vertrieb auch Cat Pro-
dukte im Programm hatte. Konsul Paul
Rau hatte Zeppelin ins Spiel gebracht. Ein
Unternehmen, das Tradition und Innova-
tion vereinte und aufgrund seiner Historie
viele Kontakte in die USA hatte.

Das Angebot, den exklusiven Vertrieb fiir
die ganze Bundesrepublik Deutschland zu
schultern, kam von den Amerikanern. Die
Zeppelin-Metallwerke-Geschiftsfiihrer
Julius Oesterle (Foto) und Michael Schiele
nahmen die Verhandlungsgespriche auf
und iiberzeugten die entscheidenden Stellen
von dem Einstieg in ein neues Geschifts-

feld. So wurde am 21. Juli 1954, nur vier
Monate nach dem Automobilsalon in
Genf, gemeinsam ein Ausfuhrhindler-,
Verkaufs- und Dienstleistungsvertrag
mit John G. Montag von Caterpillar un-
terzeichnet.

Ganz ohne Herausforderungen war der
Start der Zusammenarbeit allerdings
nicht: Vom siiddeutschen Friedrichshafen
aus sollte der Vertrieb in Westdeutschland
und -berlin {ibernommen werden. Die Fi-
nanzierung des Vertriebs- und Dienstleis-
tungsnetzes war eine grofe Hiirde. Doch
weil schnell klar war, dass die Zusam-
menarbeit fiir beide Seiten Vorteile hatte,
war das Fundament der Partnerschaft auf
Erfolg gebaut. Fotos: Zeppelin
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Seit 70 Jahren (iberzeugen Zeppelin und Caterpillar mit Baumaschinen und Services,
die in Deutschland Mal3stabe setzen. Mit der 0,70%-Jubildums-Finanzierung™
bedanken wir uns bei allen unseren Kunden und Partnern: Sie haben sieben erfolg-
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Finanzierungsbedingungen der Caterpillar Financial Services GmbH. Fiir Kauf und Service-Leistungen gelten die Allgemeinen Geschaftsbedingungen der Zeppelin
Baumaschinen GmbH. Bilder kdnnen Sonderausriistungen zeigen, die nicht zum Lieferumfang gehdren.
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Starke einer Partnerschaft

70 Jahre Caterpillar und Zeppelin — ein gelebtes Beispiel transatlantischer Beziehungen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Es herrschte Aufbruchstimmung: Deutschland war nach dem Zweiten Weltkrieg ein Triimmerfeld. Grofistidte wie Miinchen lagen in Schutt und Asche. Mehr als 3,5 Millio-
nen Wohnungen waren zerstort und mussten neu gebaut werden. Die Konjunkturlokomotive Bau nahm Fahrt auf. Eine Aufholjagd setzte im Ausbau der Infrastruktur ein, denn die zunehmende Mobilitit der
Bevélkerung verlangte nach Straflen und Autobahnen. 1954 rollte bereits der 600 000ste VW-Kiifer vom Band. Die Bundesregierung beschloss ein zehnjihriges Straflenbauprogramm in Hohe

von 23 Milliarden DM, um den Erd-, Tief- und Straflenbau anzukurbeln. Und genau in dieser Zeit schlossen die Fahrzeuginstandsetzung Friedrichshafen GmbH, die wenig

spiter dann in den Zeppelin Metallwerken aufging, mit dem amerikanischen Baumaschinen- und Motorenhersteller Caterpillar Tractor Co. aus Peoria
einen Einfuhrhindler-, Verkaufs- und Dienstleistungsvertrag fiir das Vertriebsgebiet Westdeutschland und Westberlin ab. Was mit

dem Vertrieb und Service von Cat Produkten begann, entwickelte sich zu einer erfolgreichen internationa-

Von Worms aus wurde das Caterpillar-Ge-
schift aufgebaut. Und damit hielt der gleislo-
se Materialabbau und Transport mit mobilen
Baumaschinen Einzug. Kettendozer, Schiirf-
ziige und Grader von Cat waren auf deut
schen Baustellen unbekannt. Stattdessen wa-
ren schwerfillige Seilbagger und Loren oder
mithsam umzusetzende Feldbahnen im Ein-
satz. Damit sich das dnderte, war viel Uber-
zeugungsarbeit notig, die Zeppelin Mitarbei-
ter leisteten. , Mit ungeheurem Mut ging man
ans Werk. Die Stirke der Beziehung wurde
anfangs durch unsichere wirtschaftliche und
politische Zeiten auf die Probe gestellt. Doch
auch schwierige Zeiten konnten der Partner-
schaft nichts anhaben, ist sie doch ein gelebtes

len Partnerschaft in vielen europiischen und eurasischen Lindern — bis heute.

denen wir uns als Losungsanbieter positio-
nieren wollen, erklirte Peter Gerstmann. So
wurden Produktreihen stetig nach oben und
unten erweitert und neue Maschinen getestet,
die bald auch den deutschen Markt erreich-
ten, wie der erste Cat Radlader 944, damals
noch als ,traxcavator bezeichnet. 1963
kam mit dem 988 der erste knickgelenkte
Radlader von Caterpillar auf den Marke.

Um das Geschift mit den Baumaschi-
nen auszubauen, wurde 1958 in Koln von
Zeppelin eine Niederlassung erdffnet. Drei
Jahre spiter folgten Bremen, Berlin und dann
weitere Stidte, sodass heute ein dichtes Netz
an Niederlassungen fiir kurze Wege zum

Auch beim Mauerfall wirkten Cat Baumaschinen mit.

Beispiel fiir gute transatlantische Bezichun-
gen. Welches Entwicklungspotenzial und
welche Win-win-Situation die Zusammen-
arbeit versprach, wurde im Laufe der Jahr-
zehnte ersichtlich®, stellte Peter Gerstmann,
der Vorsitzende der Geschiftsfithrung des
Zeppelin Konzerns, anlisslich des 60-jihri-
gen Jubildums der Partnerschaft heraus.

Schnell konnten die Maschinen aus den USA
im Arbeitsergebnis deutsche Bauunternehmer
tiberzeugen: Sie waren effizienter und bauten
folglich mit am Fortschritt und Wohlstand
Deutschlands. Fiir Zeppelin bedeutete das,
vom Start weg ,,in der giinstigen Position zu
sein, das umfassendste Maschinenprogramm
auf dem deutschen Marke anbieten zu kon-
nen, so Baufachjournalist Heinz-Herbert
Cobhrs, der sich intensiv mit der Geschichte
beider Unternehmen beschiftigt hat.

Bei den Baumaschinen stand das erste Jahr-
zehnt der Zusammenarbeit fiir Weiterent-
wicklung. Caterpillar ist nicht nur der grofite
Baumaschinenhersteller der Welt, sondern
seit vielen Jahrzehnten auch mafigebend fiir
neue Technologien, die Zeppelin seit sieben
Jahrzehnten begleitet hat. Beide Unterneh-
men haben die Entwicklung von Bauma-
schinen und -methoden stets mafigeblich
beeinflusst. Was dem Erfolg zugrunde liegt,
ist der Fokus auf den Kunden. ,,Wir sind das
Bindeglied zwischen Kunde und Hersteller.
Bei der Neu- und Weiterentwicklung von
Cat Maschinen und Motoren arbeiten unsere
Mitarbeiter mit Kunden und den Ingenieu-
ren von Caterpillar Hand in Hand zusam-
men. Wir liefern Impulse bei Innovationen in
Technik und Design und geben Anregungen
fiir Fortschritt und Verbesserungen, um die
Kundenanforderungen immer besser erfiil-
len zu konnen. Hinzu kommt unsere eigene
Innovationskraft, wenn es um die Weiter-
entwicklung von Dienstleistungen geht, mit

Cat Schurfzuge, unterstitzt von Cat Kettendozern, waren die Vorreiter der
gleislosen Erdbewegung auf deutschen Baustellen.

PRARR TR N U AL
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Neue Technologien gewannen im Lauf der Jahre eine immer gréBere Bedeu-
tung, wenn es um weniger Kraftstoff und mehr Effizienz im Maschineneinsatz
ging. Dafur stehen die Cat Radlader der XE-Serie mit ihrem stufenlosen, leis-
tungsverzweigten Getriebe.

Kunden sorgt. Geleitet wurde das Geschift
dabei seit 1966 von der Hauptverwaltung
und seit 2007 von der Zentrale in Miinchen
aus. Neben dem Vertrieb startete Zeppelin
mit dem Aufbau seiner Serviceflotte. Schon
bald kam kaum eine Baustelle in der Bundes-
republik ohne die Maschinen von Caterpillar
und den Service von Zeppelin aus.

In den 70er-Jahren brachte Zeppelin den
ersten hydraulischen Kettenbagger von Ca-
terpillar auf den deutschen Markt. Zudem
wurden die Planierraupen weiterentwickelt.
Ende des Jahrzehnts eroberten dann die Cat
Dozer mit dem neuen Delta-Laufwerk wele-
weit den Markt. Fortschrittliche Maschinen-
technik und hochwertiger Service erginzten
sich immer besser.

In den 80er-Jahren wandte sich Zeppelin
ebenfalls der Entwicklung von Baumaschi-
nen zu. Mit dem eigenen Markenzeichen
verkaufte Zeppelin Mobilbagger aus der
Fertigung von Sennebogen und Macmoter

sowie Radlader und Minibagger aus der
Fertigung von Schaeff. Ein Jahrzehnt spéter
kamen noch Zeppelin Kompaktlader, zu-
nichst hergestellt von Lanz, dazu. Damals
ahnte noch niemand, welche Wende und
welche Chancen kurz bevorstanden. Denn
die Wiedervereinigung loste einen beispiello-
sen Boom fiir Baumaschinen aus. Und mit
den neuen Bundeslindern entstand ein neu-
es Vertriebsgebiet, was sich auch im Umsatz
niederschlug: Zeppelin erhielt die exklusiven
Caterpillar-Vertriebs- und Servicerechte auch
fiir die neuen Bundeslinder. Kein Wunder,
dass der Umsatz der Zeppelin Metallwerke
1990 erstmals eine Milliarde und knapp zwei
Jahre spiter die Grenze von zwei Milliarden
DM iiberschritten hatte.

Mit Ostdeutschland war die Expansion aber
noch nicht abgeschlossen. Zeppelin weitete
sein Vertriebsgebiet weiter aus: Ab 1991
umfasste es auch das heutige Tschechien
und die Slowakei, ab 1992 Osterreich. 1994

entstanden aus den Zeppelin Metallwerken

Von Anfang an war Zeppelin stark im Service.

Foto: Heinz-Herbert Cohrs

Foto: Heinz-Herbert Cohrs

Von Worms aus wurde das Caterpillar-

. "';

Caterpillar Ubertrug 1990 Zeppelin die exklusiven Vertriebs- und Servicerechte
far Cat Baumaschinen und Motoren fur das Gebiet in Ostdeutschland.

Maschinensteuerungen von Sitech kurbelten die Nachfrage nach Baumaschi-

nentechnik weiter an.

die Zeppelin Baumaschinen GmbH und
weitere Gesellschaften, die 1995 unter der
Holding Zeppelin GmbH zusammenge-
fasst wurden. Ab 1996 versorgte Zeppelin
die Ukraine, ab 1998 auch Nordwest-Russ-
land. Es folgten dann Siidwest-Russland,
Tadschikistan, Turkmenistan, Usbekistan
und Weiflrussland.

Die 90er-Jahre waren zudem eine Phase der
technischen Entwicklung. Im Fokus stan-
den mehr Leistung und Fahrerkomfort. So
fithrte Caterpillar zahlreiche Neuerungen
ein: Komfortable Kabinen mit mehr Platz
und besserer Umsicht, mit Komfortsitz,
Klimaanlage und leichtgingigen Bedie-
nungselementen. Radlader erhielten revolu-
tiondre Lenkungssysteme und Kettenbagger
der 300er-Serie erstmals ein elektronische
Hydrauliksteuerung. Riesige Radlader und
Muldenkipper kamen auf den Markt und
fanden auch Einsatz bei der Wismut, dem
grofiten Erdbewegungsprojekt seiner Zeit.
1998 auf der bauma prisentierte Caterpillar
eigene Minibagger bis fiinf Tonnen Einsatz-
gewicht, gefolgt von kompakten Radladern
bis sechs Tonnen Einsatzgewicht, die bald die
Stiickzahlen im Verkauf anftihren sollten.

Typisch fiir die anschliefende Dekade: Sie
war geprigt von Globalisierung — die Digi-
talisierung nahm Fahrt auf. Kundenfeedback
wurde immer wichtiger fir die Weiterent-
wicklung der Maschinen und Dienstleistun-
gen. Auflerdem gewannen neue Technologien
eine immer groflere Bedeutung, allen voran
ging es um weniger Kraftstoff und mehr Ef-

Mit einem Klick zur Wunsch-Baumaschi
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fizienz im Maschineneinsatz. Dafiir standen Cat
Radlader der Serie XE mit ihrem stufenlosen,
leistungsverzweigten Getriebe, der Kettenbagger
Cat 336E H mit Hybridantrieb und der neue
Kettendozer Cat D7E mit dieselelektrischem
Antrieb. Gleichzeitig wurde die Einbindung der
Maschinen in das Betriebsmanagement immer
wichtiger, um Prozesse und Abldufe zu verbes-
sern. Hierzu tragen Maschinensteuerungen und
das Flottenmanagement bei.

2011 bildete Zeppelin mit der neu gegriinde-
ten Sitech Deutschland GmbH als exklusivem
Technologiepartner fiir den Vertrieb und Service
von Maschinensteuerungssystemen eine enge
Kooperation. Technologien kurbelten die Nach-
frage nach Baumaschinentechnik weiter an. Ein
wesentliches Thema, das einen immer hoheren
Stellenwert einnimmt und die nichsten Jahre

Geschaft aufgebaut. Fotos (8): Zeppelin

Jahren Assistenzsysteme eingefithrt. Darunter
das Cat Flottenmanagement, das sich zum Stan-
dard vieler Bauunternehmen entwickelte, die ihre
Bauprozesse verbessern wollen. Eingeldutet wur-
den auflerdem Schritte im Hinblick zu autonom
fahrenden Cat Muldenkippern, die seit Jahren in
den groflen Minen dieser Welt iiber Millionen
Kilometer unfallfrei unterwegs sind. Die Vorstu-
fe dazu ist Cat Command — eine Technologie zur
Fernsteuerung von Baumaschinen, die ebenfalls
ausgebaut werden soll. Und in puncto elekerischer
Baumaschinen wurden die Weichen ebenfalls ge-
stellt: Ein erster batterie-elektrischer kompakter
Radlader wurde auf der bauma 2019 prisentiert,
auf der nichsten bauma drei Jahre spiter kamen
ein Minibagger und je ein mittelgroffer Cat Rad-
lader und Kettenbagger dazu sowie eigene Ent-
wicklungen von Caterpillar in der Ladetechnik.

1954 kiimmerten sich sieben Zeppelin Mit-
arbeiter um Cat Baumaschinen und Motoren
und erzielten damit einen Umsatz von 300 000
DM. Lingst erstreckt sich die Partnerschaft von
Zeppelin und Caterpillar iiber zahlreiche Linder
Mittel- und Osteuropas bis hin nach Zentralasi-
en. 2020 iibertrug Caterpillar Zeppelin die Ver-
antwortung fiir den Vertrieb und Service von Cat
Baumaschinen sowie von Cat und MaK Motoren
fiir Schweden, Dinemark und Groénland. Heute
ist der Zeppelin Konzern weltweit an mehr als
340 Standorten in 26 Lindern und Regionen ver-
treten, die meisten davon im Vertrieb und Service
fiir Cat Maschinen und Motoren. Im Geschiifts-
jahr 2022 erwirtschafteten tiber 10 000 Mitarbei-
ter einen Umsatz von 3,8 Milliarden Euro.

Neue Absatzmirkte werden im Vertrieb und Ser-
vice lingst auch durch zahlreiche Online-Tools
bedient, die Kunden effektiv informieren und
ihnen das Tagesgeschift etleichtern, wenn es
etwa um Online-Ersatzteilbestellungen geht.
Dazu gehéren ein informativer Internetauftrite,
ein umfangreiches Online-Gebrauchtmaschi-
nen-Angebot, die Baggerborse — eine Bewer-
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Die erste bauma 1998 auf dem neuen Messegelande in Riem stand ganz im Zeichen
der kompakten Baumaschinen.

bestimmen wird, ist Nachhaltigkeit. Emissionen
zu senken, ist dabei das wesentliche Kriterium
fiir die Maschinen.

Neue Mirkte wurden nicht nur in anderen Lin-
dern erschlossen, sondern auch im Heimatland:
Mit dem Cat Zweiwegebagger M323F stieg Zep-
pelin in den Marke fiir Mobilbagger im Bahnbau
ein. Neue Typen und Weiterentwicklungen bei
den Umschlagbaggern bis hin zu elekerischen
Maschinen mit Kabelanschluss ermoglichten ho-
here Marktanteile im Recycling.

Bei den Kettenbaggern und spiter auch Mobil-
baggern der neuen Generation gehoren zahlrei-
che Assistenzsysteme inzwischen zum Standard.
Mit diesen Maschinen setzten Caterpillar und
Zeppelin ganz neue Maf3stibe im hochefhizien-
ten Einsatz von Baumaschinen. Auch bei vielen
anderen Cat Maschinen wurden in den letzten

tungsplattform fiir gebrauchte Baumaschinen —
sowie Webshops fiir Ersatzteile, Anbaugerite,
Zubehér und fiirr immer mehr komplette Bau-
maschinen inklusive eines Baumaschinen-Kon-
figurators. Erginzend dazu unterstiitzen Apps
die Mitarbeiter dabei, Kunden bestméglich zu
beraten und schaffen so noch effizientere Prozes-
se in Vertrieb und Service.

BAUMASCHINEN
KONFIGURATOR

e wie den Cat Kettenbaggern der neuen Generation im Zeppelin Online-Konfigurator.

m' on Caterpillar Baumaschinen und Matoren, damals for ~— *~
tdeutschland und West-Berlin. Dies war und ist der Grundstein

' ~unseren langjahrigen Kunden und Geschaftspartnern, verdanken.

a

L]_ 54 si sié&Zeppélin die Exklusivrechte fir den Vertrigb und
ice v

einer sehr erfolgrei_ghai_ und vertrauensvollen Zusammenarbegit von-
* Zeppelin und Caterpillar. Heute ist Zeppelin weltweit in 15 Landern

tatig und damit die fihrende Vertriebs- und Serviceorganisation - .

der Baumaschinenbranche —eine Erfolgsgeschichte, die wir lhnen,

zeppelin-cat.de ZEPPELIN

s

10-Years of F'grtn ers

s J
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Vom Mietgerat bis zur Projektlosung

Die Entwicklung des Geschaftsmodells von Zeppelin Rental als baunaher Dienstleister

Miet-Equipment von MVS Zeppelin im Einsatz am Potsdamer Platz in Berlin im Jahr 2005.

GARCHING BEI MUNCHEN (CL). Maschinen- und Geritevermietung, temporire Infrastruktur, Baulogistik: Als fiih-
render baunaher Dienstleister bietet Zeppelin Rental seinen Kunden fiir jede Bauphase die passende Lésung — je nach Be-
darf als einzelnen Baustein oder im Komplettpaket. Doch wie hat sich das Geschiftsmodell im Laufe der Jahre entwickelt?

Die Geschichte des Unternehmens be-
gann in den 90er-Jahren: Unter dem Na-
men Zeppelin Mietservice erdffnete die
Zeppelin Baumaschinen GmbH die ers-
ten Mietstationen. Mit der Miete von Cat
Baumaschinen bot sie Kunden Alterna-
tiven zu Neuinvestitionen und die Még-
lichkeit zur Deckung von Bedarfsspitzen.

Einen Meilenstein in der Entwicklung
der Miete bei Zeppelin stellte im Jahr
2003 die Akquisition der MVS AG dar.
In einem fragmentierten Markt hatte sich
das Berliner Unternehmen mit einem
breiten Mietstationsnetz und einer um-
fangreichen Produktpalette bestens eta-
bliert und verfiigte zu diesem Zeitpunke
bereits iiber mehr als 27 Jahre Vermiet-
erfahrung. Zum 1. Januar 2004 wurden

i

europdischen Markt im Blick, griindete
MVS Zeppelin 2006 als einziges deut
sches Unternehmen die European Rental
Association (ERA) mit und iibernahm
eine fiihrende Rolle. Seit Juni 2022 sitzt
Arne Severin, Vorsitzender der Geschifts-
fithrung der heutigen Zeppelin Rental
GmbH und Leiter der Strategischen Ge-
schiftseinheit Rental des Zeppelin Kon-
zerns, im Vorstand des Verbands.

Mit der Akquisition der BAD Baustel-
len-Absicherung Dietrich 2009 und der
Berndt Verkehrstechnik 2010 im Bereich
der Baustellen- und Verkehrssicherung
gelangen dem Unternchmen wichtige
Schritte in der Diversifikation seines Ge-
schifts und der Entwicklung hin zum
Lésungsanbieter.

4 n e

Mit der Akquisition des Projektservice der Streif Baulogistik erwarb Zeppelin
Rental Kompetenzen in der Baustromversorgung und der Elektro-Baustel-

leneinrichtung.

die Kompetenzen der MVS AG sowie des
Zeppelin Mietservice gebiindelt und in
der MVS Zeppelin GmbH & Co. KG zu-
sammengefiithrt — die Geburtsstunde der
heutigen Zeppelin Rental GmbH.

»Mit der Verschmelzung standen wir vor
der groflen Herausforderung, ein neues,
modernes Vermietunternechmen mit ei-
ner eigenen Identitit zu schaffen®, blicke
Geschiftsfithrer Peter Schrader zuriick.
Gleichzeitig wurden die Leistungen fiir
eine Emanzipation des Geschiftsmodells
stetig professionalisiert. Es entstand ein in
GrofSe sowie Produkt- und Leistungsviel-
falt deutschlandweit einzigartiges Ange-
bot. Neben der Bereitstellung der Tech-
nik gehéren auch Dienstleistungen wie
der An- und Abtransport des Equipments
zum Leistungsspektrum. MVS Zeppe-
lin wurde Caterpillar Exklusivpartner
fir die Vermietung von Baumaschinen
in Deutschland und Teil des weltweiten
Verbunds ,,The Cat Rental Store®.

Auf dem Marke stieg die Nachfrage
nach Mietprodukten stetig und die Mie-
te wurde eine unerlissliche Alternative
zum Kauf. Denn die Bindung von Ei-
genkapital und hohe Neuinvestitionen
entfallen, gesteigerte Rentabilitit und ein
Plus an Flexibilitdt sind die Folge. Den

Foto: Thomas Lohnes

Eine Auszeichnung fiir sein nachhaltiges
Qualititssicherungskonzept und seine
hohe Kunden- und Dienstleistungsori-
entierung ethielt MVS Zeppelin 2010
mit dem Bayerischen Qualititspreis der
Bayerischen Staatsregierung. Ein hochka-
ritiges Expertengremium primierte die
gelungene Adaption und Implementie-
rung geeigneter Qualititsmethoden auf
die speziellen Bediirfnisse eines Dienst-
leistungsunternechmens sowie das konti-
nuierliche und konsequente Engagement,
mit dem kundenbezogene Abliufe und
interne Prozesse optimiert werden.

Zum 2. Januar 2012 benannte das Unter-
nehmen sich in Zeppelin Rental um. Da-
mit wurde die Zugehérigkeit zum Zep-
pelin Konzern und dessen strategischer
Geschiftseinheit Rental, der das Unter-
nehmen zugeordnet ist, noch deutlicher.
Der zunchmenden Bedeutung von Nach-
haltigkeit und Umweltvertriglichkeit
trug Zeppelin Rental mit der Einfithrung
seiner ecoRent-Linie bereits im Jahr 2011
Rechnung. Besonders wirtschaftliche
und gleichzeitig umweltschonende Miet-
produkte wurden eigens gekennzeichnet.

Eine hohe Kunden- und Dienstleistungs-
orientierung und die kontinuietliche Ver-
besserung von Prozessen wurden erstmals

2012 durch die Zertifizierung nach DIN
EN ISO 9001:2008 bestitigt. Eine unab-
hingige Priif- und Zertifizierungsstelle
bescheinigte dem Unternchmen einen
ganzheitlichen kunden- und prozessori-
entierten Ansatz des Qualititsmanage-
mentsystems. Heute verbindet das inte-
grierte Managementsystem (IMS) von
Zeppelin Rental die Normen fiir Quali-
tit, Umwelt, Arbeitsschutz und Energie
und sichert durch eine einheitliche Struk-
tur die Steuerung der Unternehmenspro-
zesse. Das IMS wird regelmiflig durch
eine akkreditierte Zertifizierungsgesell-
schaft tiberpriift.

Den Schritt vom traditionellen Vermiet-
unternehmen hin zum Anbieter von bau-
nahen Dienstleistungen machte Zeppelin

Die Mietstation der MVS AG in Berlin-Hohenschénhausen. Die Akquisition
des Unternehmens stellte einen Meilenstein in der Entwicklung der Miete
beiZeppelindar.

Fotos (2): Zeppelin Rental

Bereits seit Uber zehn Jahren baut Zeppelin Rental sein ecoRent-Programm
weiter aus, beispielsweise durch die Zufihrung von Cat Baumaschinen, wel-

che die aktuell gultige EU-Abgasstufe erfullen.

schen Geschiftseinheit Rental mehr als
2 000 Mitarbeiter an {iber 160 Standorten
in Deutschland, Osterreich, Tschechien,
der Slowakischen Republik, Schweden
und Dinemark Kunden im Bereich Bau,
Industrie, Handwerk, 6ffentliche Hand,
GaLaBau und Event.

Aktuell fokussiert sich Zeppelin Rental
weiterhin vor allem auf die Weiterent-
wicklung seines integrierten Leistungs-
portfolios bestehend aus der Maschinen-
und Geritevermietung, der temporiren
Infrastruktur sowie der Baulogistik. Die

In Hamburg unterstitzte Zeppelin Rental den Bau des Projekts ,Strandkai”
mit seinem nahezu kompletten Leistungsspektrum. Foto: x21de/Reiner Freese

Rental mit der Akquisition des Projeke-
service der Hochtief-Tochter Streif Bau-
logistik im Jahr 2014. Seitdem gehoren
Kompetenzen in der logistischen Steue-
rung von Projekten im Hoch-, Tief- und
Anlagenbau sowie der Energieversorgung
zum Leistungsspektrum. Die Services er-
brachte zunichst eine neue Gesellschaft
unter dem Namen Zeppelin Streif Bau-
logistik, bis sie 2017 mit Zeppelin Rental
verschmolz. Seitdem werden alle Leistun-
gen unter einem Dach angeboten.

Die Jahre ab 2016 waren bei Zeppelin
Rental zudem unter anderem vom wei-
teren Ausbau des Vermietportfolios und
des Dienstleistungsangebots geprigt: Ak-
quisitionen wie die des Geschiftsbereichs
Vermietung von Stapler Rent 2000, die
Ubernahme von hundert Prozent der
Anteile der Baustellen-Verkehrs-Technik,
der Luther Gruppe und der Energyst
Rental Solutions sowie des Geschifts-
betriebs von Bauhof Service stirkten die
Kompetenzen in der Maschinen- und
Geritevermietung, der Baustellen- und
Verkehrssicherung, der Stromversorgung
und -erzeugung sowie der Klimatechnik.

Die einzigartige Entwicklung der Miete
bei Zeppelin belegen auch die folgenden
Zahlen: Heute betreuen in der strategi-

temporire Infrastrukeur reicht dabei von
der Baustellen- und Verkehrssicherung
tiber die Elektro-Baustelleneinrichtung,
Bauwasser- und  Energieversorgung,
Stromerzeugung und Klimatechnik bis
hin zu modularen Raumldsungen fiir
Schulen, Kindergirten, Kitas, Biiros,
Baustellen oder Events. Die Baulogistik
beinhaltet die Planung und Koordination
simtlicher Baulogistikprozesse inklusive
Zutrittskontrolle, Ver- und Entsorgungs-

Foto: Ulrik Eichentopf

logistik, Arbeitsschutz, Sicherheits- und
Gesundheitsschutzkoordination — (SiGe-
Ko) und Schulungen sowie das Bauma-
nagement mit Projekt und Standort
entwicklung, Gebiudebewertung und
Workplace Management. Im Bereich
Vermietung gewihrleisten iiber 75 000
Maschinen und Gerite héchste Verfiig-
barkeit und Bandbreite.

Zu den weiteren Schliisselthemen bei
Zeppelin Rental gehoren der Ausbau
der internationalen Marktprisenz sowie
Nachhaltigkeit und Digitalisierung. So
erreichte das Unternehmen im jiingsten
EcoVadis-Rating die  Platinum-Zerti-
fizierung und zihlt damit zu den Top
ein Prozent der nachhaltigsten Unter-
nehmen in Deutschland. Priorisiert auf
héchsten Kundennutzen wird dariiber
hinaus in die Entwicklung neuer digi-
taler Produkte und effizienter Services
investiert und durch den intelligenten
Umgang mit Daten Mehrwert generiert.
Im engen partnerschaftlichen Austausch
mit den Kunden treibt Zeppelin Rental
die Transformation der Baubranche zu
mehr Effizienz, Ressourcenschonung und
Nutzerzentrierung weiter voran. Zu nen-
nen sind digitale Angebote wie beispiels-
weise der Vertragsabschuss per Klick, das
Energieportal, das innovative Tool InSite

4.0 oder die BIM-Bibliothek.

Mit Partner Caterpillar eint Zeppelin
Rental seit Beginn seiner Erfolgsgeschichte
unter anderem der Fokus auf die kontinu-
fetliche Entwicklung kundenspezifischer
Losungen. In zahlreichen Treffen des
Verbunds ,,The Cat Rental Store” stehen
gegenseitiger Austausch und die Erfiillung
sich wandelnder Kundenbediirfnisse im
Vordergrund. In diesem Rahmen wurde
das Unternehmen fiir die kontinuietliche
Weiterentwicklung  seiner Qualititsstan-
dards in der Maschinen- und Geritever-
mietung bereits mehrmals ausgezeichnet.

Individuell, auBergewohnlich, maBgeschneidert: eine von Zeppelin Rental aus

Raumsystemen umgesetzte temporare Universitat.

Foto: ZU/Bertram Rusch
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Gold fir Nachhaltigkeit

EcoVadis Sustainability Rating zeichnet Zeppelin Power Systems aus

HAMBURG (TP). Als einer der fithrenden Anbieter von Antriebs- und Energie-
systemen arbeitet Zeppelin Power Systems stetig daran, den eigenen CO,-Fuf3-
abdruck zu minimieren. Diese Anstrengungen sind nun im zweiten Nachhaltig-
keitsrating durch die Agentur EcoVadis ausgezeichnet worden. Nachdem sich
das Unternehmen in simtlichen bewerteten Bereichen — Umwelt, Arbeits- und
Menschenrechte, Ethik sowie nachhaltige Beschaffung — deutlich verbessert
hatte, erhielt es die Goldmedaille und zihlt damit zu den besten fiinf Prozent.

Die 6kologische, soziale und ethische
Leistung gilt heutzutage als ein wesentli-
cher Faktor fiir zukunftsfihige Unterneh-
men, auf den auch Kunden, Partner und

denste Anwendungsbereiche.

Fotos: Zeppelin Power Systems

Zeppelin Power Systems baut in
den Zukunftsmarkten Wasserstoff

und PEM-Brennstoffzelle Personal
und Know-how auf, um Aggregate
und Systeme (auch motorbasiert)
entwickeln und testen zu kénnen.
So entstehen Prototypen und Ver-
suchseinrichtungen fur verschie-

Dienstleister immer grofferen Wert legen.
Bei Zeppelin Power Systems sind Nach-
haltigkeit und soziale Verantwortung tief
verankert.

Ausgestattet werden zudem Ar-
beits-, Behérden-, Binnen-, Hoch-
see- und Kreuzfahrtschiffe sowie
Yachten. Ob dieselmechanische,
dieselelektrische oder hybride
Antriebssysteme - das Unterneh-
men ist Ansprechpartner fir den
Vertrieb, das Engineering und den
Service von leistungsstarken Cat
Marinemotoren. Darlber hinaus
werden MaK Motoren inklusive
KBB und Napier Turbolader im Ser-
vice- und Ersatzteilgeschaft abge-
deckt. Komplementiert wird das
Portfolio von Ballastwasser-Syste-
men und Propellern.

So plant das Unternehmen beispielswei-
se die sukzessive Installation von Foto-
voltaikanlagen an allen Standorten,
ein umfangreiches Modernisierungs-
konzept fiir die Verbesserung der CO,-
Bilanz, die Umstellung der deutschen
Standorte auf Okostrom sowie die
Gestaltung eines umweltfreundlichen
Fuhrparks. Dariiber hinaus engagiert
sich Zeppelin Power Systems in zahl-
reichen Initiativen, Netzwerken und
Aktionen und treibt Themen wie Diver-

_MaBgeschneiderte Antriebs- & Energiesysteme

HAMBURG (TP). Seit rund 17 Jahren eine eigenstindige Geschiftseinheit des Zeppelin Konzerns, ist Zeppelin Power Systems heute ein international fithrender Anbieter und Service-Dienst-
leister fiir Antrieb, Energie und Wirme. Mehr als tausend Mitarbeiter bieten individualisierbare, effiziente und langlebige Systemlésungen und umfassende Serviceleistungen fiir die Bereiche
Industrie- und Marineanwendungen, Ol- und Gasindustrie, Schienenfahrzeuge sowie Strom- und Wirmeerzeugung. Geliefert werden Cat Dieselmotoren fiir den Industriebereich, fiir Bau-,
Arbeits- und Industriemaschinen, fiir die Recyclingwirtschaft, fiir Land- und Forstmaschinen und fiir stationire Anwendungen. Die Industriemotoren werden individuell konfiguriert und je
nach Kundenwunsch als Komplettlosung (inklusive Getriebe, Rahmen, etc.) oder alternativ mit Batterien angeboten. Digitale Produkte, Systemkomponenten und fertige Lésungen zur Behand-
lung von Ballastwasser komplementieren das Portfolio. Die Service- und Vertriebsstandorte von Zeppelin Power Systems erstrecken sich iiber Deutschland, Dinemark, Schweden, Grénland und
weite Teile Siid- und Osteuropas. Zeppelin Power Systems setzt einen klaren Fokus auf digitale Lésungen, alternative Kraftstoffe sowie nachhaltige Antriebs- und Energiesysteme. Dazu zihlen
Brennstoffzellentechnologien und Groflwirmepumpen, die eine wichtige Rolle bei der Dekarbonisierung von Wirmenetzen spielen. Neben bereits laufenden Kraft-Wirme-Kopplungs-Projekten,
bei denen Grofiwirmepumpen vor allem zur Steigerung der Gesamtanlageneflizienz zum Einsatz kommen, werden weitere Anwendungsfelder im Hochtemperaturbereich und zur Abwirmenut-
zung in Industrieanlagen ergriindet.

Zeppelin Power Systems Uber-
nimmt den Vertrieb und Service
von Cat Produkten fir die Ol- und
Gasproduktion, darunter Moto-
ren, Generatoren, Pumpen, Kom-
pressoren, Anlagen zur Stromer-
zeugung und -verteilung sowie
mafBgeschneiderte Lésungen fur
den Betrieb von Bohr- und Férder-
anlagen. Die Antriebs- und Ener-
giesysteme werden im On- und im
Offshore Bereich sowohl mobil als
auch stationar eingesetzt.

sitdt, Gleichberechtigung und Gesund-
heit voran. Das Nachhaltigkeitsranking
von EcoVadis ist bei all dem ein wichti-
ger Schritt, Verbesserungspotenziale zu
identifizieren und bildet die Grundlage
der Handlungsmafinahmen hin zu ei-
ner nachhaltigen Umgestaltung.

EcoVadis ist der weltweit grofite An-
bieter von Nachhaltigkeitsratings und
bewertet Unternchmen anhand von
vier Kategorien: Umwelt, Arbeits- und

Menschenrechte, Ethik sowie nachhal-
tige Beschaffung. In all diesen Berei-
chen hat sich Zeppelin Power Systems
seit der letzten Bewertung um min-
destens zehn Prozentpunkte verbessert
und konnte damit den Silber-Status des
vergangenen Ratings in eine Goldme-
daille umwandeln. ,Diese Ergebnisse
freuen uns sehr, sagt Eva-Maria Graf,
Geschiftsfithrerin von Zeppelin Power
Systems. ,,Sie zeigen, dass wir auf dem
richtigen Weg sind.“

Fir Antriebs- und Energiesysteme
werden Komplettlésungen und
spezifisches Engineering geliefert.
Dazu zahlen Lokomotiven, Trieb-
wagen, Gleisbaumaschinen, Ser-
vice- und Wartungsfahrzeuge. Ob
Zugstrom, Neubau oder Remotori-
sierung — mit dem richtigen Motor
(auch mit alternativen Kraftstoffen
nutzbar) lassen sich die Verfuigbar-
keit erhdhen, der Ol- und Kraft-
stoffverbrauch senken sowie die
Wartungsintervalle verlangern.

Im Bereich der Strom- und Warme-

erzeugung liefert Zeppelin Power
Systems Losungen in den unter-
schiedlichsten  Einsatzbereichen:
Komplette BHKW-Anlagen auf Ba-
sis von Cat Gasmotoren, mobile und
stationdre Stromaggregate (auch
als Containerlésung), Turnkey-An-
lagen, Netzersatzanlagen und USV-
Systeme. Daruber hinaus zahlen auch
GroBwarmepumpen zum Portfolio.
Beginnend mit der Ausfuihrungspla-
nung Uber den Hoch- und Tiefbau
bis hin zur Installation und Inbetrieb-
nahme der schlusselfertigen Anlage
ist Zeppelin Power Systems Ansprech-
partnerfurWarmepumpenldsungen.

ecovadis

Sustainability
Rating

0800 -1805 8888 oder zeppelincrentalfde

Anzeige

Il WIR HABEN DAS ZEUG DAZU.
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PlanmaBiger Fihrungswechsel

Matthias Benz folgt auf Peter Gerstmann im Zeppelin Konzern

GARCHING BEI MUNCHEN (SAS). Matthias Benz, aktuell Geschiftsfiihrer
der Raufoss Technology, einem Unternehmen der CAG-Holding, wird zum 1.
Juli 2024 Mitglied der Geschiftsfithrung des Zeppelin Konzerns. Am 1. Okto-
ber 2024 tritt er als Vorsitzender der Geschiftsfithrung die Nachfolge von Peter
Gerstmann an. Das entschied der Aufsichtsrat der Zeppelin GmbH in seiner

letzten Sitzung im Dezember 2023.

,Wir freuen uns sehr, dass wir Matthias
Benz als Nachfolger Peter
Gerstmann gewinnen konnten®, betont
Andreas Brand, Aufsichtsratsvorsitzen-
der der Zeppelin GmbH, Oberbiirger-
meister der Stadt Friedrichshafen und
Vertreter der Gesellschafterin, der Zep-
pelin-Stiftung. ,Matthias Benz bringt
langjihrige nationale und internationale
Fithrungserfahrung mit und stellt sich
unternehmerischen Herausforderungen
strategisch, fokussiert und entschieden
— und schafft es dabei stets, seine Mann-
schaft mitzunehmen.“

von

»Peter Gerstmann {ibergibt mir ein her-
vorragend aufgestelltes, engagiertes und
motiviertes Team®, so Matthias Benz.
»Auf meine neue Aufgabe freue ich mich
sehr und bedanke mich fiir das Vertrau-
en, das mir der Aufsichtsrat entgegen-
bringt. Und ich freue mich, wieder fiir
ein Unternehmen der Zeppelin-Stiftung
Verantwortung iibernehmen zu diirfen.”

Im ZF-Konzern iibernahm Matthias
Benz frith Fiihrungsverantwortung in
unterschiedlichen Managementpositio-
nen an nationalen und internationalen
Standorten. Unter anderem war er ver-
antwortlicher Finanzvorstand bei ZF
North American Operations, Geschifts-
fithrer von ZF Services in Schweinfurt,
Vorstand von ZF Marine in Padova und
schliefflich bei ZF in Friedrichshafen als
Executive Vice President Sales und Cu-
stomer Development Mitglied der ersten
Fithrungsebene unterhalb des ZF-Vor-
stands. Seit 2020 ist Matthias Benz Ge-

schiftsfithrer von Neuman Aluminium/
Raufoss Technology und Mitglied der
obersten Fithrungsebene der CAG-Hol-
ding, einem inhabergefithrten Unter-
nehmen. Neuman Aluminium/Raufoss
ist international einer der fithrenden
Hersteller von Aluminiumbauteilen fiir
Automobil- und Industrieanwendungen.

Peter Gerstmann ist seit 2010 Vorsitzen-
der der Geschiftsfithrung des Zeppelin
Konzerns, fiir den er seit 24 Jahren titig
ist. Frithzeitig hat er den Aufsichtsrat in-
formiert, dass er fiir eine weitere Bestel-
lung nicht zur Verfiigung steht und nach
15 Jahren als Vorsitzender der Geschifts-
fithrung des Zeppelin Konzerns die Ver-
antwortung iibergeben méchte.

2002 hatte Peter Gerstmann zunichst die
Geschiftsfithrung bei Zeppelin Systems
und damit die Gesamtverantwortung im
weltweit operierenden Anlagenbau mit
Zentrale in Friedrichshafen {ibernom-
men. Ab 2007 war Gerstmann zusitzlich
Geschiftsfiihrer fiir den Bereich Control-
ling der Zeppelin GmbH - bis er 2010
zum Vorsitzenden der Geschiftsfiihrung
berufen wurde. ,Ich gehe in einer Zeit
der wirtschaftlichen und geopolitischen
Umbriiche, da fillt es durchaus schwer,
von Bord zu gehen®, so Peter Gerstmann.
,Mit Blick auf meinen Nachfolger, un-
ser Fithrungsteam sowie die engagierten
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im
Gesamtkonzern hat unser Unternehmen
in allen Krisen seine Resilienz bewiesen
und so sind die Weichen sehr gut gestelle.
Peter Gerstmann steht nach seinem Aus-

Heribert Hierholzer, stellvertretender Vorsitzender des Aufsichtsrats der Zeppelin GmbH, Peter Gerstmann, Vor-
sitzender der Geschaftsfihrung der Zeppelin GmbH, Matthias Benz, zum 1. Juli 2024 Mitglied der Geschaftsfih-
rung der Zeppelin GmbH, und Andreas Brand, Aufsichtsratsvorsitzender der Zeppelin GmbH sowie Oberburger-
meister der Stadt Friedrichshafen (von links).

scheiden aus der Konzerngeschiftsfiih-
rung seinem Nachfolger wie auch dem
Aufsichtsrat beratend und unterstiitzend
bis zum Jahresende zur Verfiigung.

Der Vorsitzende des Gesamtbetriebsrats
der Zeppelin Systems GmbH und stell-
vertretende Vorsitzende des Aufsichtsrats,
Heribert Hierholzer, versteht die einstim-
mige Wahl von Matthias Benz als ein
Zeichen von Kontinuitit: ,,Ein erfolgrei-
ches Miteinander von Arbeitgeber- und
Arbeitnehmerseite zeichnet den Zeppelin
Konzern seit vielen Jahren und Jahrzehn-
ten aus, das macht uns so erfolgreich am

Erfolgreiche Zusammenarbeit

Zeppelin Rental wird erneut Rahmenvertragspartner der Deutschen Bahn

Markt“ Nun gelte es, diese Erfolgsge-
schichte fortzuschreiben.

Aufsichtsratsvorsitzender Andreas Brand
betont: ,Fiir eine Verabschiedung ist es
noch zu friih, aber wir sind Peter Gerst-
mann zu groflem Dank verpflichtet. In
seiner Zeit hat sich der Zeppelin Konzern
sowohl im Industrie- als auch im Han-
delsbereich enorm und vor allem erfolg-
reich entwickelt. Peter Gerstmann ge-
staltete den Zeppelin Konzern zu einem
auflergewohnlich erfolgreichen und breit
diversifizierten Unternehmen. Fiir die
Eigentiimer Zeppelin-Stiftung und Luft-

Foto: Zeppelin

schiffbau Zeppelin steigerte er den Unter-
nehmenswert in eindrucksvoller Weise.
Peter Gerstmann {ibergibt ein finanziell
stabiles und ertragsstarkes Unternehmen.
Uber all die Jahrzehnte seiner Zugeho-
rigkeit zum Zeppelin Konzern blieb er
fir die Zeppeliner, den Aufsichtsrat und
mich immer Mensch, nahbar, prisent,
zuhérend, teamorientiert und entschei-
dungsfreudig.“ Der Konzernumsatz stieg
von rund zwei Milliarden Euro im Jahr
2010 auf 3,8 Milliarden Euro im Jahr
2022. 2010 gab es rund 6 000 Mitarbei-
ter weltweit, inzwischen sind es mehr als

10 000 Mitarbeiter in 26 Lindern.

GARCHING BEI MUNCHEN (MS). Im Rahmen einer europaweiten Ausschreibung der Deutschen Bahn schloss Zeppelin Rental eine fiir fiinf Jahre giiltige Rahmenvereinbarung mit dem Unternehmen ab. Die
Deutsche Bahn hat erstmalig die Miete und den Kauf von Baumaschinen und -geriten sowie der Baustellenausstattung zeitgleich ausgeschrieben. Zeppelin Rental hat nach einem umfangreichen und zeitaufwen-
digen Vergabeverfahren und unter Einhaltung der darin vorgegebenen Frist nach sieben Monaten den Zuschlag fiir die Miete von Baumaschinen und -geriten sowie fiir den Verkauf von Kleingeriten erhalten.

»Bereits seit vielen Jahren beweisen wir uns
mit unserem breiten Produkeportfolio als
verlisslicher Partner der Deutschen Bahn.
Die neue Rahmenvereinbarung ist ein
grof8er Erfolg, mit dem unsere schlagkrifti-
ge Vertriebsarbeit sowie die zuverlissige Ab-
wicklung belohnt werden,” sagt Christian
Naujok, Leiter Large Account Manage-
ment, der die Verhandlungen fiihrte.

Die Ausschreibung erfolgte in vier Losen,
wovon sich Zeppelin Rental den Zuschlag
fiir beide Mietlose sowie fiir das Verkaufs-
los von kleinen Baugeriten sichern konn-
te. Gemidf3 der Ausschreibungs- und Be-
wertunggskriterien wurde eine eindeutige
Platzierung vergeben und Zeppelin Rental
hat sich im Wettbewerb bei den Mietlosen
durchgesetzt. Die Rahmenvereinbarung
umfasst unter anderem die Miete von Bau-
maschinen wie Mobil- und Kettenbagger,
Radlader, Teleskopstapler sowie Verdich-
tungstechnik. Dariiber hinaus steht der
Deutschen Bahn ein grofles Angebot an

Zu Besuch in der Mietstation Schenkendorf Mittenwalde: Die beiden Ein-
kaufer der Deutschen Bahn, Matthias Kuppe (links) und Jessica Wolff (in

der Mitte), mit Christian Naujok (rechts).

Strom und Gas zahlen

Mit Smart Metering den Energieverbrauch jederzeit im Blick

Foto: Sue de Vogt

GARCHING BEI MUNCHEN (AD). Gemeinsam mit Zeppelin Rental lassen sich Nachhaltigkeitsziele erreichen und der
Strom- und Gasverbrauch auf der Baustelle, im Biiro oder im Betrieb digital und transparent messen. Der Vermiet- und
Baulogistikdienstleister ist nicht nur ein eingetragenes Energieversorgungsunternehmen, sondern seit Kurzem auch of-
fizieller Messstellenbetreiber. Deutschlandweit iibernimmt Zeppelin Rental die Beschaffung, Montage und den Betrieb
von Zihlern, Smart Meter Gateways sowie den notwendigen Zusatzkomponenten fiir Baustellen, Produktionsstitten
und Biirogebiude. Mit Smart Metering stehen die Verbrauchswerte der Allgemeinstromzihler sowie weiterer Sparten
und Unterzihler mit wenigen Klicks jederzeit zur Verfiigung.

sUnsere Kunden kamen mit dem
Wunsch nach einer digitalen Losung,
mit der sie ihre Energieverbriuche von
Strom und Gas jederzeit und von iiberall
aus effizient steuern kénnen, auf uns zu.
Unser Smart Metering ist hier die inno-
vative und mafigeschneiderte Antwort
fiir alle Baustellen oder Liegenschaften
wie Biiro- und Produktionsgebiude,
sagt Patrick Kluth, der verantwortliche
Product Owner aus dem Bereich Ener-
gie, Klima und Wasser von Zeppelin
Rental. Fiir Smart Metering, auch intel-
ligentes Messsystem genannt, sind ein
digitaler Stromzihler sowie ein Smart
Meter Gateway notwendig. Je nach Be-

darf kénnen weitere Unterzihler einge-
bunden werden. Nach der erfolgreichen
Montage und Inbetriebnahme des Sys-
tems lassen sich alle Verbriuche bequem
und einfach messen. Das Smart Meter
Gateway erfasst die digitalen Daten in
Echtzeit und iibermittelt sie tiglich ins
Energieportal von Zeppelin Rental.
Dort kénnen sich die Anwender schnell
und sicher einloggen und den Verbrauch
jederzeit und iiberall analysieren.

Smart Metering ldsst sich in jeder Bau-
phase des Projekts und in jedes Bestands-
gebdude installieren. Selbst Mieter einer
Produktionshalle oder eines Biiros kon-

nen das intelligente Messsystem fiir ihr
Gebiude nutzen. ,Vor allem fiir Kunden
mit einer dezentralen Struktur bietet
unsere digitale Losung einen enormen
Mehrwert®, sagt Patrick Kluth. Denn
ein zeitaufwendiges Ablesen der Zihler
vor Ort oder ein mithsames Auswerten
der zugeschickten Abrechnungen ge-
héren mit Smart Metering der Vergan-
genheit an. Als integrierter Lésungsan-
bieter prisentiert Zeppelin Rental auch
bei der neuen Leistung seinen Kunden
wieder ein Rundum-Paket. Der Mess-
zihler, das Smart Meter Gateway, die
Unterzihler und die notwendige Soft-
ware kommen aus einer Hand. Auch die

Baustellenausstattung wie Bauziune, Ge-
neratoren, Kompressoren sowie Licht-,
Luft- und Heiztechnik zur Verfiigung.
Mit dem Angebot fiir das Verkaufslos von
Baugerdten konnte sich Zeppelin Rental
ebenfalls einen Zuschlag sichern. Es sieht
den Verkauf von kleinen Baugeriten wie
Tandem- und Vibrationswalzen und hand-
gefiihrter Verdichtungstechnik vor.

Fir die ausgeschriebenen Lose wurden
maximal vier mégliche finale Lieferanten
beauftragt. Nach Abschluss des Wettbe-
werbsverfahrens wurden die vier wirt-
schaftlichsten Angebote bezuschlagt. Es
kann sich fiir Zeppelin Rental insgesamt
ein maximales Gesamtmietvolumen in
Héhe von 59 Millionen Euro iiber die ge-
samte Vertragslaufzeit bis 2028 ergeben.

,Dank der tatkriftigen und strategischen
Unterstiitzung  durch das Pricing um
Benjamin Wilhelm konnten wir das stim-
migste und strategischste Preis-Leistungs-

Demontage des bisher genutzten Zih-
lers und die Kommunikation mit dem
aktuellen Messstellenbetreiber werden
fiir Kunden iibernommen. Zudem ver-
antwortet das Unternehmen als neuer
Messstellenbetreiber den laufenden Be-
trieb und die Wartung des intelligenten
Messsystems sowie die Marktkommu-
nikation mit den Verteilnetzbetreibern
und Lieferanten.

Wer den Verbrauch reduzieren mochte,
bendtigt transparente Zahlen. Die gelie-
ferten Verbrauchsdaten aus dem Mess-
system verschaffen einen Uberblick tiber
die aktuellen Werte und dienen als eine
Basis, um kiinftig gezielt Energie einzu-
sparen. ,Wenn ein auflergewdhnlich ho-
her Verbrauch in dem Gebiude oder auf
der Baustelle verzeichnet wird, schickt
das Messsystem je nach Einstellung auto-
matisch eine Benachrichtigung. So kén-
nen die Verbraucher schnell reagieren
und gezielt Energie einsparen®, erklirt

Verhiltnis anbieten, was die Deutsche Bahn
je bekommen hat,” sagt Christian Naujok.
,Zudem haben wir den Vorteil, dass wir
deutschlandweit vertreten sind und dadurch
bundesweite Lieferstandards, Technik und
Leistungen anbieten kénnen. Die Deutsche
Bahn ist aufgrund ihrer eigenen bundes-
weiten Unternehmensstruktur mit ihren
Bedarfstrigern titig, daraus entsteht fiir
beide Unternehmen ein echter Mehrwert.

Beim Thema Nachhaltigkeit {ibernimmt
die Deutsche Bahn Verantwortung und
beriicksichtigt eine Zertifizierung {iber
EcoVadis, den Anbieter von Nachhaltig-
keitsratings. Dieser bewertet die Verbesse-
rung der Nachhaltigkeitsleistungen global
fithrender Unternehmen. Die Deutsche
Bahn verfolgt beim Thema Nachhaltigkeit
einen ganzheitlichen Ansatz und fordert
ihre Lieferanten auf, ihren Beitrag zu leis-
ten. Zeppelin Rental hat das nachgewiesen
und bei EcoVadis eine herausragende Be-
wertung erreicht.

Patrick Kluth einen weiteren Vorteil des
digitalen Strom- und Gasmessens.

Fir Zertifizierungen im Energiemanage-
ment und fiir die Unternehmens-Nach-
haltigkeitsberichterstattung ~ verschafft
Smart Metering einen klaren Vorsprung:
Das Messsystem bietet alle wichtigen
Daten fiir eine erfolgreiche ISO-Zer-
tifizierung nach der Energiemanage-
ment-Norm 50001. Die Werte aus dem
System sind zudem eine solide Grundlage
fiir interne und externe Audits sowie fiir
die Verbesserung der energiebezogenen
Leistung, die fiir das Erlangen des Zerti-
fikats notwendig sind. Mit den Daten aus
dem intelligenten Messsystem sind Un-
ternehmen dariiber hinaus fiir die Cor-
porate Sustainability Reporting Directive
(CSRD), sprich die Nachhaltigkeitsbe-
richterstattung, vorbereitet. Diese erfor-
dert verldssliche und transparente Ver-
brauchsdaten, die Smart Metering dafiir
mit nur wenigen Klicks liefert.
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Die glaserne Gebrauchtmaschine
Zeppelin fiihrt Cat Inspect App fiir einheitliche Schatzberichte ein

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Einen 360-Grad-Blick auf eine Gebrauchtmaschine von Cat bietet ab sofort die Cat Inspect App. Sie fiihrt Zeppelin ein, um
einheitliche Standards bei Schitzberichten von Gebrauchtmaschinen zu schaffen. Diese sollen in Zukunft digital vor Ort direkt am gelben Eisen durchgefiihrt
werden und alle relevanten Informationen iiber die App erfassen. Das neue digitale Tool fiir die Zeppelin Gebrauchtmaschinenmanager wird ab April zunichst

in Deutschland und spiter auch in anderen Hiindlerregionen ausgerollt, nachdem sie in der Anwendung geschult wurden.

Ausrustungsbeschreibu,,

Latrte Synchronisienang: 21.2.2024,
| L5k B
3.1 Liteltyp und Schnittbreite
TMLOO19E 21300370 a Lo
3306GC Madium Hydraulic Excavator + Fota hinzufligen HD &  Tieflsffel mit Zihnen
27656.56 CATERPILLAR Beschadigt
Houwrs Tiefisffel mit Schneide
=+ Videao hinzuiigen . kaing Angabe
Offene Servicemittellungen ° Tieflatfel verstellbar
Kihler reinigen. Grabenlstal
Kunden- und Ausriistungsinfo B.4 Schelberwischer
Grabenltffel verstellbar
Allgemeine Info-Anmerkun 0.
e gen KEIM Listel varhanden °
1. Rundumbibder Beschidigt
Bal o keine Angabe
3.2 Schnellwechseleinrichtung
2. CE Plakette
Ja
o 5.5 Stz
Mein
3. Ausriistungsbeschreibung & Lo
iz af 14
Beschadi
3.3 Greiferhydraulik RO
4. AuBere Sichtpriifung keine Angabe
New zuweisen Absenden Zuriick Weiter Zuriick Weiter Zuriick Weiter

Kahineg

Ab sofort hat der Schatzbericht einen einheitlichen Standard, der alle relevanten Informationen enthalt.

Bislang erfolgte die Bewertung von Ge-
brauchtmaschinen in Papierform und es
existierten unterschiedliche Formate, ob
Word-, PDF- oder Excel-Dokumente,
innerhalb der Organisation. Mit der
App gibt es ein einheitliches Format,
das genau vorgibt, welche Bauteile ei-
ner Cat Gebrauchtmaschine in welcher
Reihenfolge zu dokumentieren sind. In
den digitalen Schitzbericht wird alles
aufgenommen, was bislang auch erfasst
wurde: der Zustand der Baumaschine,
ihre Ausriistung und ihre Anbaugerite

samt Ausleger oder Hubgeriist und Fea-
tures wie ein dritter Steuerkreis. ,,Junge
Gebrauchtmaschinen haben bereits ei-
nen QR-Code, der nach dem Einscan-
nen Basisdaten wie das Baujahr, die
Seriennummer und iiber die Telematik
die Betriebsstunden anzeigt. Altere Mo-
delle lassen sich unkompliziert hinzu-
fiigen. Neue Modelle lassen sich leicht
aufnehmen. Dank einer Reihe von be-
nutzerdefinierten Vorlagen fiir einzelne
Maschinentypen und automatisierten
Funktionen konnen wir fortan sicher-

Wohnungsbau mit Folgen

Baumaschinenindustrie erwartet Umsatzriickgange

FRANKFURT AM MAIN. Ein nominales Umsatzplus von elf Prozent — real vier Prozent — bescherte den Herstellern
von Baumaschinen am Produktionsstandort Deutschland noch ein Rekordjahr 2023. Dieses Wachstum beruht aus-
schlie8lich auf dem Abarbeiten von Auftragsiiberhiingen aus den Vorjahren — so der VDMA Baumaschinen und Bau-
stoffanlagen. Die Hersteller erwarten fiir das Jahr 2024 einen zweistelligen Umsatzriickgang. Hauptrisiken fiir das Jahr
2024 seien die schwache Konjunktur im Hochbau, der Wettbewerb aus China und die sehr heterogene Situation in den

Teilbranchen und Marktregionen.

Die Auftragseinginge sind bei Hoch-
baumaschinen deutlich zuriickgegangen
— das Segment hat es mit minus 40 Pro-
zent im Auftragseingang im Zeitraum
Januar bis Dezember 2023 im Vergleich
zum Vorjahreszeitraum am heftigsten
getroffen. Griinde hierfiir sind die Lage
im Wohnhochbau mit hohen Zinsen
und Baupreisen. Bei Erdbewegungs- und
Straflenbaumaschinen wird der Umsatz-
riickgang deutlich moderater ausfallen.
Projekte, zum Beispiel im Breitbandaus-
bau, in der Energie- und Transportinfra-
struktur laufen weiter.

Ebenso wie die Teilbranchen sind auch
die Marktregionen sehr heterogen. Der
weltweite Baumaschinenabsatz ging 2023
im Vergleich zum Vorjahr um 1,5 Pro-

LA

-
-

| =
L

zent zuriick. China ist aufgrund seiner
Immobilien- und Wirtschaftskrise erneut
Schlusslicht mit einem Minus von 38 Pro-
zent. Der mittlerweile mit Abstand gréfSte
Markt Nordamerika legte hingegen um
21 Prozent zu. Indien erlebte 2023 mit
plus 16 Prozent ein deutliches Absatz-
wachstum. Europa konnte mit einer fla-
chen Absatzentwicklung im Jahr 2023 das
hohe Vorjahresniveau bestitigen.

,Die stirksten Impulse erwarten wir in
diesem Jahr von Nordamerika, Europa
und Indien. Sollte uns der nordamerika-
nische Marke aufgrund politischer Um-
wilzungen nach der Wahl wegbrechen,
dann missen wir uns allerdings auf
Schwierigkeiten einstellen®, unterstrich
Franz-Josef Paus, Vorsitzender beim

i k

stellen, dass jeder Schitzbericht ein-
heitlichen Standards entspricht®, erklirt
Luis Weirich, Business Owner bei der
Zeppelin Baumaschinen GmbH vom
Team Digitale Transformation Con-
struction Industries, als solcher zustin-
dig fiir die Implementierung der App im
Unternehmen.

Begutachtet werden damit die wesent-
lichen Komponenten. Unterschieden
werden dabei die verschiedenen Bautei-
le: bei einem Kettenbagger oder Ket

VDMA Baumaschinen und Baustoff-
anlagen, anlisslich des Jahrestreffens in
Frankfurt.

»China existiert als Absatzmarkt fiir in
Europa hergestellte Baumaschinen so
gut wie nicht mehr®, erginzte Joachim
Strobel, Vorsitzender der Fachgruppe
Baumaschinen im VDMA, ,die chine-
sischen Hersteller dringen zunehmend
in den europdischen Markt. Es besteht
der Verdacht des unfairen Wettbewerbs
beispielsweise ~ durch ~ Preisdumping
oder Missachtung der europiischen
Sicherheitsanforderungen. Hier ist ne-
ben den Marktaufsichtsbehdrden auch
jeder Maschinenbetreiber gefordert, in
der Beschaffung verantwortungsvoll zu
agieren.”

Ein Umsatzplus gab es noch im Jahr 2023, das laut VDMA Baumaschinen und Baustoffanlagen auf dem Abarbeiten
von Auftragsiiberhangen aus den Vorjahren zuriickzufiihren ist.

Foto: Zeppelin

Fotos: Zeppelin

tendozer wird das Laufwerk in seinen
Einzelheiten aufgefithrt, wihrend bei
einem Radlader oder Muldenkipper das
Fahrwerk im Vordergrund steht. Ist die
duflere Inspektion abgeschlossen, geht es
im Inneren weiter. Dann werden Fahrer-
haus oder Motorraum inspiziert. Weil
die App mit der elektronischen Maschi-
nenakte verbunden wird, kann kiinftig
auch die Wartungshistorie mitange-
zeigt werden. So kénnen die Zeppelin
Mitarbeiter sehen, welche Inspektionen
und Reparaturen in der Vergangenheit

Die App gibt vor, welche Bauteile
einer Cat Gebrauchtmaschine in
welcher Reihenfolge zu dokumen-
tieren sind.

durchgefithrt wurden. Um Details von
Beschidigungen zu dokumentieren, las-
sen sich Fotos mit dem Smartphone hin-
zufiigen und belegen damit den Status
der Maschine. Erst wenn alle nétigen
Informationen erfasst wurden, miinden
sie dann in einen Bericht, den Kunden
dann digital mit ihrer Unterschrift auf
dem Display des Smartphones bestiti-
gen und auf Wunsch per E-Mail erhal-
ten. Der Bericht dient dann dazu, den
gesamten Schitz- und Ankaufsprozess
bei Zeppelin schneller abzuwickeln und
unterstiitzt die Bewertung einer Cat Ge-
brauchtmaschine aufgrund einheitlicher
Standards.

,Mit der App machen wir einen weite-
ren Schritt, unsere internen Abliufe zu
digitalisieren und noch besser zu doku-
mentieren. Wir wollen die Abwicklung
der Cat Gebrauchtmaschinen fiir unsere
Kunden noch stirker standardisieren und
versprechen uns davon eine effizientere
Abwicklung. Mit der Cat Inspect App ha-
ben wir eine Losung, die genau unseren
Anforderungen entspricht. Sie ist benut-
zerfreundlich und selbsterklirend, sodass
unsere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
damit ein niitzliches Tool an der Hand
haben, das ihnen die Arbeit erleichtert”,
erklirt Klaus Schonbach, Zeppelin Be-
reichsleiter Gebrauchtmaschinen. Auch
weitere Geschiftsprozesse sollen dann
eingebunden werden.

Sicherheit unter Spannung

Schulungen fiir den Umgang mit Hochvolt-Systemen

BLAUSTEIN-DIETINGEN. Hilt die Elektrifizierung von Baumaschinen Ein-
zug auf Baustellen, steigt die Gefahr von elektrischen Schligen oder Stérlicht-
bogen. Aus diesem Grund bietet die AST Arbeitssicherheit und Technik gemein-
sam mit der Schwenk Training GmbH regelmiiflig Schulungen fiir Mitarbeiter
an, die mit Hochvolt-Systemen zu tun haben.

Es sieht auf den ersten Blick vielleicht
etwas komisch aus, ist aber mehr als be-
ruhigend. Letztendlich lebensnotwendig.
Wihrend ein Teilnehmer den Hochvolt-
Strang vom Fahrantrieb eines Staplers
trennt und den Wartungsstecker in einem
Beutel gegen Wiedereinschaltung sichert,
hat ihn sein Kollege immer im Auge und
vor allem im Griff — mit einem nicht lei-
tenden Fiberglasstab.

»Diese hier trainierten Schutzmafinahmen
haben im Umgang mit Hochvolt-Geriten
héchste Prioritit, da wir unter Spannung
arbeiten und damit die hochste Gefihr-
dung erreicht ist*, so Sebastian Martin.
Der Mitarbeiter der Schwenk Training
GmbH leitet das einwdchige Theorie- und
Praxisseminar zur ,Fachkundigen Per-
son Hochvolt® auf dem Campus M der
AST Arbeitssicherheit und Technik. Er
vermittelt dabei unter anderem Kennt-
nisse {iber relevante Normen, Regeln und
Vorschriften. Die drei Schwerpunkte der
Ausbildung sind das Freischalten, die
Potenzial-Ausgleichsmessung  sowie die
Isolations-Widerstandsmessung.

Die Fachkraft fiir Arbeitssicherheit
zeigt zudem, wie man mogliche Gefah-
ren sicher erkennt, Schutzmafinahmen
umsetzt sowie Hochvole-Systeme span-
nungsfrei zu schalten sind. Und: Die
Teilnehmer lernen auch wie Arbeiten
an Hochvole-Komponenten selbstindig
durchzufiihren sind. Zudem erlaubt ih-
nen das erworbene Zertifikat Mitarbeiter

Foto: Adobe Stock/Kathrin39

zu unterweisen, damit diese in der Lage
und berechtigt sind, unterstiitzende T4-
tigkeiten an Hochvole-Arbeitsgeriten un-
ter ihrer Aufsicht durchzufiihren.

Egal ob Erdbaumaschinen, Stapler, Hu-
barbeitsbithnen oder Sondergerite, ab
30 Volt Wechselspannung oder 60 Volt
Gleichspannung sind diese Arbeitsma-
schinen laut der DGUV-Information
209-093 als ,,Hochvolt“ klassifiziert. Ne-
ben der grundsitzlich erhdhten Gefahr
gelten bei solchen Geriten auch viele an-
dere Regeln. Diese betreffen vor allem das
Werkstattpersonal, das in den entspre-
chenden Klassen 1S und 3S qualifiziert
werden muss — von der Durchfiithrung
der Gefihrdungsbeurteilung bis hin zur
Festlegung von Schutzmafinahmen.

Die AST Arbeitssicherheit und Tech-
nik wurde im Jahr 2003 von Angelika
und Matthias Miiller gegriindet und ist
Bildungsstitte sowie Ingenieurbiiro fiir
Arbeits- und Gesundheitsschutz.  Der
Betrieb bietet im schwibischen Blaustein-
Dietingen ein umfangreiches Seminar-
und Fortbildungsprogramm an. Schwer-
punkte sind die praxisnahe Aus- und
Weiterbildung und Trainerzertifizierung
im Bereich Sicherheitsmanagement und
-technik. Das Ausbildungsprogramm,
wie auch das Unternehmen selbst, sind
ISO 9001 zertifiziert. Qualifizierende
und zur Priifung befihigte Personen kén-
nen die AST Personenzertifizierung nach
DIN EN ISO 17024 nutzen.
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Wohlfuihlfaktoren fiir den Fahrer

Mobilbagger ZM110 iiberzeugen Maschinisten von Gartenhof Kiisters GmbH

NEUSS (SR). Wenn Massen bewegt werden miissen, aber auf Baustellen im urbanen Raum oder im Garten- und Land-
schaftsbau der Arbeitsplatz zum Aushub oder zum Umschlag stark begrenzt ist, hat sich das Maschinenkonzept der
kompakten Bauweise durchgesetzt. Fiir solche Einsiitze bietet sich ein Zeppelin Mobilbagger ZM110 in der Kurzheck-
version an. Die Baumaschine in der Elf-Tonnen-Klasse hat zur bauma 2022 neue Funktionen erhalten. Schon drei Vor-
gingermodelle hat die Gartenhof Kiisters GmbH aus Neuss im Einsatz — ein Vertreter der neuen Generation unterstiitzt
den Galabaubetrieb inzwischen ebenfalls, wenn dafiir beispielsweise die Unterschicht mit Frostschutzkies hergestellt
werden muss. Wie sich alte und neue Serie in der tiglichen Baustellenpraxis bewihren, lieflen sich Marc Patalong,
Senior-Produktmanager fiir Mobilbagger bei Zeppelin, und Oliver Matzke, leitender Verkaufsreprisentant der Zeppelin
Niederlassungen Oberhausen und Neuss, vom Kiisters-Team zeigen.

Aktuell liuft der ZM110 auf einer Bau-
stelle in Diisseldorf-Derendorf, auf der
170 Eigentumswohnungen entstehen.
,Unser Unternehmen ist von der Ge-
biudekante bis zur Grundstiicksgrenze
fiir die kompletten Auflenanlagen zu-
stindig®, erklirt Thomas Burkhards,
Fuhrparkmanager bei Kiisters. Fiinf
Kolonnen stemmen die Aufgaben, zu
denen auch der Bau von Dachterrassen
und die Dachbegriinung gehoren. In der
Regel realisiert der Betrieb mit 130 Mit-
arbeitern, der von Benjamin Kiisters in
der zweiten Familiengeneration gefiihrt
wird, Galabauvorhaben in Zusammen-
arbeit mit Generalunternehmern. Auch
im gehobenen Privatgartenbereich ist
der Galabau mit Landschaftsarchitek-
ten unterwegs und unterhilt eine eigene
Pflegeabteilung.

unsere Arbeitskrifte, indem wir ihnen
zum Beispiel ein Fahrrad-Leasing oder
besondere Einkaufspartnerschaften an-
bieten®, so der Fuhrparkverantwortliche.
Zum Jahresanfang wurden die Mitar-
beiter, die drei Jahre und linger dem
Betrieb angehoren, als Gesellschafter an
der Vermietung der Maschinen beteiligt,
die der Galabau aus dem Fuhrpark dann
einsetzt. ,So erhoffen wir uns, dass wir
Mitarbeiter noch enger an uns binden
und sie als Gesellschafter unseres Miet-
parks an der Entwicklung unserer Firma
partizipieren. Ein positiver Nebeneffekt
ist dabei, dass sie auf die Gerite noch
besser achten, um so Reparaturkosten zu
sparen®, erklirt Thomas Burkhardt.

Bei Maschinen iiber zehn Tonnen Ein-
satzgewicht greift in dem Unterneh-

Fahrer Patrick Stébler nutzt sein Arbeitsgerat nicht nur fur den Aushub
oder um Material zu verladen, sondern auch um Flachen glatt zu ziehen.

Besonders, wenn es eng zur Sache geht, kann der Mobilbagger seine Vorteile
ausspielen. Sein Kurzheck ist beim neuen ZM110 noch kompakter geworden.

,Unsere Baustellen sind in der Regel
vom Platz sehr begrenzt. Wir arbeiten
meist in der Grof3stadt. Typisch ist auch
eine bestechende Wohnbebauung. Wir
haben daher nicht den Raum, um gro-
8e Baumaschinen einzusetzen, brauchen
aber ein Gerit, das auch einen Sattel-
zug beladen kann. Deswegen kommt
nur ein Mobilbagger infrage, der Masse
bewegen kann und standsicher ist. Der
ZM110 hat uns hier wirklich iiber-
zeugt®, so Thomas Burkhardt. Dieser
wurde ihm und seinen Kollegen vorge-
stellt von Oliver Matzke. Kiisters bezieht
seit 15 Jahren Cat Baumaschinen iiber
ihn, wie Radlader vom Typ 908 sowie
Minibagger in der 2,2-Tonnen-Klasse.
,Wir stehen im stindigen Kontakt und
da wurde das erste Interesse geweckt.
Unsere Zusammenarbeit bietet sich auch
an durch unsere Nihe — Firmensitz und
die Zeppelin Niederlassung Neuss sind
ein paar hundert Meter voneinander ent-
fernt. Gerade fiir den Service und die Er-
satzteilversorgung ist die kurze Distanz
von Vorteil“, berichtet Oliver Matzke.

Zur Firmenphilosophie von Kiisters ge-
hoért, dass Mitarbeiter sowohl das alte
als auch das neue Modell ausprobieren
konnten. ,Mitarbeiter, die damit arbei-
ten, werden bei uns miteinbezogen. Sie
miissen zufrieden sein. Wir tun viel fiir

men das Konzept des festen Fahrers.
Dies ist im Fall des neuen ZM110 Fah-
rer Patrick Stibler. Sein Restimee lau-
tet kurz und knapp: ,Ich bin generell
zufrieden mit dem Bagger.“ Und hier
setzt der Galabaubetrieb Kiisters an.
Mitarbeiter sollen sich an ihrem Ar-
beitsplatz wohlfithlen, und das fingt
bei einer Arbeitsmaschine und der
Ausstattung an. Das danken sie wie-
derum durch eine lange Betriebszuge-
hérigkeit. Fahrer des alten ZM110 ist
Alexander Tolstych, der seit 40 Jahren
im Unternehmen ist. ,Auch wenn er
schon in Rente ist, hat er immer noch
Freude am Baggern und arbeitet ta-
geweise bei uns mit. Wir haben viele
Fahrer, die wie er schon so lange da-
bei sind, freut sich Thomas Burkhardt
stellvertretend fiir das Team.

So wie Patrick Stibler schitzen Mitar-
beiter wiederum das Konzept des kom-
pakten Mobilbaggers. Besonders wenn
wenig Platz vorhanden ist, nutzt er
dann den Knickausleger hiufig. Auch
der Schwenkmotor hilft im urbanen
Raum auf engen Baustellen. Der Bag-
gerfahrer profitiert in engen Arbeits-
bedingungen auch von der Allradlen-
kung, ,weil ich damit flexibel bin, nicht
so weit ausholen muss und keinen so
groflen Wendekreis habe.”

Den neuen ZM110 zeichnet sein Kurz-
heck aus, das noch mal kompakeer ge-
worden ist, was an einem um 20 Zen-
timeter kiirzeren Radstand liegt. ,Ein
Kontergewicht von 320 Kilogramm
genauso wie der nach hinten verlagerte
Perkins-Motor gewihrleisten die nétige
Stabilitit, versichert Marc Patalong. Bei
der neuen Maschinenserie ist der Tank
auf der rechten Seite vom Ober- in den
Unterwagen gewandert. Dadurch kann
die Betankung vom Boden aus erfolgen.
Der Schwerpunkt der Baumaschine ist
somit deutlich nach unten gesunken.
,Das Gewicht vom Tank trigt auch
deutlich spiirbar seinen Teil zur Stabilitit
bei“, so Fahrer Patrick Stibler. Doch was
passiert, wenn die Arbeitsbedingungen
ausgereizt werden? ,Wenn ich mit dem
groflen Tiefloffel die maximale Ausla-
dung habe®, antwortet der Maschinist,
,muss ich schon auf die Standsicherheit
achten. Vielleicht merke ich das umso
mehr, weil ich zuvor einen Kettenbagger
gewohnt war.“ Was allerdings die Be-
weglichkeit betrifft, kann er den Loffel
flexibler einsetzen und dreht ihn einfach
um. ,Die Schneide zeigt nach vorne und
ich kann ihn als Hochloffel einsetzen.
Damit komme ich eng an die Wand,
ohne etwas zu zerkratzen®, erklirt er.

Neu ist die Pendelachse, durch die der
Fahrer Komfort und Sicherheit erhilt.
Da sie automatisch arretiert wird, kann
er damit sicher vom Fahr- in den Ar-
beitsmodus wechseln. Der neue ZM110
soll hydraulische Anbaugerite der
14-Tonnen-Klasse betitigen konnen.
Fahrer Patrick Stibler nutzt sein Arbeits-
gerit nicht nur fiir den Aushub oder um
Material zu verladen, sondern auch um
ein Planum anzulegen. ,Gerade dann ist
der Bagger ruhig und prizise. Damit bin
ich zufrieden, meint er.

Verbessert hat sich auch die Kabine im
Vergleich zum Vorginger. Sie ist beim
neuen ZM110 grofler geworden. ,Sie
bietet ausreichend Platz. Die Schalter
sind tibersichtlich angeordnet. Ich kom-
me iiberall dran®, so der Maschinist. Da-
bei steht ihm auch ein gréferes Display
zur Verfugung. Ein Entwicklungsziel der
neuen Generation war die Verbesserung
der Sicht nach rechts, was erreicht wur-
de, indem die Motorhaube abgeflacht
wurde. ,Die Ubersichtlichkeit passt.
Was ich gut finde, ist die hochauflgsen-
de Kamera. Sie hilft, dass ich dann auch

Aktuell 1uft der ZM110 auf einer Baustelle in Dusseldorf-Derendorf, auf

der 170 Eigentumswohnungen entstehen.

das hintere Arbeitsumfeld gut im Blick
habe“, kommentiert er die Verbesserung.
Durch LED-Scheinwerfer ist der Ar-
beitsbereich gut ausgeleuchtet — vor al-
lem in den Wintermonaten ein Vorteil.
Ausreichende Beleuchtung befindet sich
am Hubarm, auf der Kabine und am
Oberwagen. Das AWS Active Working
Signal (AWS) am Heck signalisiert die
Inbetriebnahme, den Anbaugeritewech-
sel oder das Abbremsen der Maschine im
Fahrmodus auf der Strafle.

Positiv bewertet der Maschinist auch,
dass die Werkzeugbox auf der linken
Seite als Schublade zum Herausziehen
installiert wurde. ,Damit muss ich nicht
mehr unter den Kranz kriechen®, so
Patrick Stibler. In der Box sind Fette fiir
die Schmieranlage, Verbandswerkzeug
und Werkzeug verstaut. ,Wir haben ex-
tra einen 12-Volt-Stecker angebracht.
Die Idee bei der Entwicklung der neuen
Maschinengeneration war, dass ein Fah-
rer auch eine Kiihlbox fiir kalte Getrin-
ke anschlieflen kann®, so Marc Patalong.
Wer im Sommer einen kiithlen Arbeits-
platz benétigt, kann sich iiber eine stan-
dardmiflige Klimaanlage freuen, die
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Alexander Tolstych, Fahrer des alten ZM110, Marc Patalong, Senior-Produktmanager fir Mobilbagger bei Zeppe-
lin, Patrick Stabler, Fahrer des neuen ZM110, Thomas Burkhardt, Fuhrparkmanager bei Gartenhof Kusters, und

Oliver Matzke, leitender Verkaufsreprasentant der Zeppelin Niederlassungen Oberhausen und Neuss (von links).

Fotos: Zeppelin

eine Temperaturdifferenz von bis zu 15
Grad zur AufSentemperatur schafft. Sie
hatte Patrick Stibler auch schon an, um
bei nassem Wetter Feuchtigkeit aus dem
Fahrerhaus zu zichen.

»Optional gibt es auch die Moglichkeit,
den Mobilbagger mit 40 km/h auf der
Strafle zu bewegen oder auch einen An-
hinger mitzufithren. Aber viele Gala-
baubetriebe wollen damit nicht nur ihr
Werkzeug mitfithren, sondern auch
Baumaterial bewegen. Doch dann wire
das Gespann nicht mehr eine selbstfah-
rende Arbeitsmaschine, schrinkt Marc
Patalong ein. Kiisters hat die maximal
zulissige  Fahrgeschwindigkeit auf 20
km/h begrenzt, wenn der Fahrer mit
seinem Bagger auf der Strafle unterwegs
ist — in der Regel erfolgt der Transport
per Tieflader, es sei denn, die nichste
Baustelle von Kiisters ist gleich um die
Ecke. In der Regel reicht der Einsatz-
radius bis Essen, Bochum und Bonn
— also alles, was im Umkreis von einer
Stunde Autofahrt zu erreichen ist. Auch
da unterstiitzt das engmaschige Nieder-
lassungsnetz von Zeppelin mit weiteren
Standorten in Kéln oder Eschweiler.

m—
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Mit hoher Schlagzahl

Mit zwei neuen Cat Schwergewichten in der 50-Tonnen-Klasse leistungsstark und flexibel bleiben

LOSSATAL (SR). Jede Bauaufgabe stellt andere Anforderungen. Das spiegelt
sich dann im Maschinenpark wider, mit dem die Bauvorhaben bewiltigt werden
miissen. Fiir die Unternehmensgruppe Kafril bedeutet es wiederum, fiir schwere
Massenbewegung leistungsstarke Baumaschinen einzusetzen. Diese hat sie in zwei
Cat Kettenbaggern 352 der neuen Generation gefunden. Die Schwergewichte in
der 50-Tonnen-Klasse sollen grofle Baugruben ausheben, und das in einer hohen
Schlagzahl, aber sie sind auch fiir Abbruchvorhaben konzipiert worden.

Die beiden Baumaschinen, die Andre
Zobel von der Zeppelin Niederlassung
Leipzig lieferte, sind ein addquater Er-
satz fiir Maschinen in der vergleichbaren
GrofSenklasse. ,Wichtig ist uns, dass wir
damit noch mobil sind bei den Trans-
porten. Sie haben wir im Hinblick auf
ein grofles Projekt in Mitteldeutschland
angeschafft”, erklirt Tilo Schréter, der
zusammen mit seiner Kollegin Katrin
Weist die Geschiftsfiihrung innehat. Zu-
sammen mit der MTA-Abteilung, Baulei-
tern, Polieren und Vorarbeitern wurde der
Bedarf an Maschinentechnik abgeklirt.
,Wir stimmen uns mit den Maschinisten
grundsitzlich ab, da sie ja damit arbeiten
miissen und sich damit identifizieren sol-
len. Sie erwarten entsprechenden Kom-
fort von ihrem Arbeitsgerit und sollen
sich darin wohlfiihlen®, so Katrin Weist.
Die individuelle Note bekommen die-
se dariiber hinaus iiber die Firmenfarbe
Inka-Gelb in Kombination mit Schwarz.

Integrierte  Assistenzsysteme wie die
Waage sorgen bei den beiden neuen Ar-
beitsgeriten fiir deutlich mehr Effizienz
in der Verladung. Die Firmengruppe
betreibt eine eigene Lkw-Flotte und be-
ladt mit den neuen Cat Kettenbaggern
aber auch andere Vier- beziechungsweise
Finfachser. Die integrierte Waage hilft
dem Baggerfahrer, ein Uber- oder Unter-
laden zu vermeiden — er kann sich dabei
an der Echtzeit-Nutzlast orientieren, die
ohne Zyklusunterbrechung am Display
in der Kabine angezeigt wird. Ein weite-
res Assistenzsystem, das ihn unterstiitzt,

mierte er sich beim Management iiber
die Anforderungen, die Katrin Weist
und Tilo Schréter sowie ihr Team an Cat
Technologie stellen. Allen voran die Be-
triebskosten miissen passen. ,Das Kraft-
stoffverhalten unserer neuen Bagger hat
uns positiv iiberrascht. Ich hitte hier mit
mehr gerechnet®, riumt Tilo Schroter
ein. Dass sich der Kraftstoffverbrauch in
diese Richtung entwickelt, liegt am neu-
en Smart-Mode-System, das die Motor-
und Hydraulikleistung automatisch an
die Arbeitsbedingungen anpasst und so
den Kraftstoffverbrauch reduziert sowie
die Leistung verbessert. Aber auch der
Fahrer hat seinen Anteil daran, bestitigt
Holger Schulz: ,Es kommt viel auf den
Maschinisten an. Er spielt eine Haupt-
rolle und muss sein Arbeitsgerit auch
effizient nutzen.“ Dass die Fahrer daran
arbeiten, fordert die Kafril-Gruppe mit
einer Schulung. Dabei steht beispielswei-
se auch verschleifSarmes Arbeiten im Fo-
kus. ,Wir versuchen den Mitarbeitern ni-
herzubringen, wie sie Anbaugerite noch
wirkungsvoller einsetzen®, so Tilo Schro-
ter. Hierbei unterstiitzt der hydraulische
Schnellwechsler Oilquick. Eine Zent-
ralschmieranlage beugt auflerdem dem
Verschleiff der Gelenke, Lager und Bol-
zen weitestgehend vor und erspart den
Maschinisten das tigliche Abschmieren.
Positive Erfahrungen im Abbrucheinsatz
wurden bislang mit Kettenabstreifern ge-
macht. Sie vermeiden, dass Moniereisen
in die Laufwerkskette eingezogen werden
und schiitzen somit den Oberwagen vor
Beschidigungen.

Baustellenbesuch mit Katrin Weist (Mitte) und Tilo Schréter (Zweiter von
links), beide von der Kafril Geschaftsfuhrung, mit Markus Kubaile (Zweiter
von rechts), technischer Leiter bei Kafril, mit Holger Schulz (links), Vorsit-
zender der Geschaftsfihrung bei Zeppelin Baumaschinen, und mit Andre
Zobel (rechts), Neumaschinenveraufer der Zeppelin Niederlassung Leipzig.

ist eine 3D-Steuerung, die nachtriglich
aufgebaut wurde. ,GPS hat sich be-
wihrt. Schon 2D im Automatikmodus
wird inzwischen bei 14 Baumaschinen
genutzt, um eine Sohle abzuzichen®, er-
klirt Markus Kubaile, technischer Leiter
bei der Kafril-Gruppe. Priziser und auf
Anhieb ohne Nacharbeiten ein Arbeitser-
gebnis erzielen, ist ein Vorteil. Den weite-
ren definiert Tilo Schréter so: ,Wir sind
effizienter und konnen dadurch Personal
fiir das Abstecken einsparen. Der Fahrer
sicht bereits die fertige Baugrube als di-
gitales 3D-Modell auf dem Monitor und
kann sich dann an der Soll-Hohe orien-
tieren.“ Ubersichtlich angezeigt werden
Draufsicht, Lingsprofil und Querprofil,
Hohendifferenz, Stationierung, Quer-
wert zur Achse und absolute Position. Die
Bedieneinheit berechnet mehrmals pro
Sekunde die exakte Position der beiden
Loffelspitzen mithilfe der beiden GPS-
Antennen sowie der exakten Neigung des
Oberwagens und der Winkelstellung von
Ausleger, Stiel und Loffel. Das reduziert
ein Abstecken mit Pflscken. Bei Punkt-
verlust muss der Fahrer nicht mehr auf
den Vermesser warten oder sich an die
Soll-Werte zwischen zwei Punkten her-
antasten, sondern kann auf Anhieb das
Erd- und Feinplanum erstellen.

»S0lche Technologien tragen dazu bei,
die Produktivitit auf der Baustelle zu
erhohen, so Holger Schulz, Vorsitzen-
der der Geschiftsfithrung bei Zeppelin
Baumaschinen, bei einem Besuch einer
Kafril-Baustelle in Leipzig. Dort infor-

Der Fokus liegt bei Auftrigen in Mit-
teldeutschland. Der Maschinenpark ist
darauf ausgerichtet: 13 Cat Baumaschi-
nen bewiltigen Abbrucharbeiten, weitere
sechs sind im Recycling im Einsatz und
weitere neun {ibernehmen Erdbauti-
tigkeiten. Drei Tieflader sorgen fiir die
Transporte. ,Uns ist es wichtig, dass wir
die Maschinen noch selbst umsetzen kon-
nen. Wir achten auf Flexibilitit“, so die
Geschiftsfithrerin. Das gilt auch fur die
Werkstatt, die sich um die Wartung des
Maschinenparks kiimmert.

Rund 185 Mitarbeiter beschiftigt die
Firmengruppe, die am 13. April 1991
von Jens Karnahl, Karl-Heinz Fraatz
und Klaus Thle gegriindet wurde — die
Anfangsbuchstaben bildeten den Firmen-
namen. Mit einer Bankettfrise fingen die
drei Jungunternehmer vor 33 Jahren an.
Lingst hat sich die Unternehmensgruppe
in der Baubranche etabliert. Zu den Refe-
renzen gehoren etwa Projekte von BMW
und Porsche in Leipzig, der City Tunnel
Leipzig, der City Tunnel Magdeburg, die
Nordbahn am Flughafen Leipzig/Halle,
die Atmira Big Box Erfurt, die Abbruch-
mafSnahmen fiir das Opelwerk Bochum,
die Lennetalbriicke im Sauerland, die Au-
tobahnbriicken Volkersbach sowie Kron-
dorf und Briickenbauwerke an der BAB
10/24 sowie die Aushubarbeiten fiir die
vierstockige Tiefgarage des Z-Towers in
Riga. Immer wieder Losungen fiir kom-
plexe Auftrige zu erarbeiten, und das mit
modernstem Equipment, wird als eines
der Erfolgsgeheimnisse definiert. Dazu
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Integrierte Assistenzsysteme wie die Waage sorgen fur deutlich mehr Effizienzin der Verladung.

kommt, sich kontinuierlich weiterzu-
entwickeln und weiterzubilden. Typisch
fiir den Mittelstindler sind flache Hie-
rarchien und kurze Entscheidungswe-
ge, wie Markus Kubaile bestitigt. Nach
seiner Ausbildung zum Land- und Bau-

maschinenmechatroniker machte er den
Meister und ist inzwischen technischer
Leiter. Junge Mitarbeiter in Fiihrungsver-
antwortung zu bringen, ist ein weiteres
Kennzeichen. Entsprechend hoch ist die
Ausbildungsquote, was sich zudem in ei-

Fotos: Zeppelin

nem jungen Team widerspiegelt. Das alles
wurde auch schon honoriert. Die Firmen-
gruppe ist Trager des ,Wirtschaftspreises
des Landkreises Leipzig“ und des ,Gro-
en Preises des Mittelstandes” der Oskar-

Patzele-Stiftung. Angei
nzeige

ZEPPELIN FAHRERSCHULUNG IN MALAGA

DER WEG ZUR PERFEKTION

bit.ly/zeppelin-fahrerschulung

ZEPPELIN

Mit einer intensiven Zeppelin Fahrerschulung nach DGUV 100-500 sorgen Sie dafiir, dass die hohe Leistungsfahig-
keit Ihres Cat Geréats stets konsequent genutzt wird. Im Caterpillar Trainingszentrum in Mélaga mit seiner groR-
ziigigen Maschinenausstattung, idealen Gelandeverhaltnissen und ausgezeichneten Schulungseinrichtungen
bringen wir jeden Teilnehmer, ob Anfénger oder Profi, auf neues Niveau. Eine Investition, die sich nach kurzer Zeit
bezahlt macht. Melden Sie jetzt lhre Fahrer komfortabel online an.

CAT
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Tuning fur die Unterwelt
Radlader 950M unterstiitzen Knauf Gips KG beim Abbau von Anhydrit unter Tage

Wie ein groBes Labyrinth durchziehen unzéhlige Gange die Abbaustatte — sechs Meter breit und

vier Meter hoch sind die unterirdischen Wege.

Das Hubgerust des Radladers muss Uber die Bordwand von zwei Metern und der Schaufelboden
muss beim Abkippen des Materials Gber der Mulde des Anhangers positioniert werden.

WILLANZHEIM (SR). Tieferlegen lassen sich nicht nur Autos, um mehr Fahrdynamik auf den Asphalt zu bringen, sondern auch Baumaschinen. So wie im Fall von zwei Cat Radladern 950M, die abgesenkt
werden mussten. Der zweite Radlader iibernimmt seit letztem Dezember den Abbau von Anhydrit bei der Knauf Gips KG im Werk Hiittenheim unter Tage. Aufgrund der Firsthéhe von knapp vier Metern musste
die Kabinenhéhe des Arbeitsgeriites von 3,80 auf 3,30 Meter gekappt werden. Um den Umbau der Baumaschine kiimmerte sich die Zeppelin Niederlassung Erlangen. Es war nicht die einzige Anpassung an die
Rohstoffgewinnung unter harten Einsatzbedingungen.

Ein herkémmlicher Untertage-Fahrlader kommt fiir
den Abbau nicht infrage. ,,Er wire einfach zu lang, um
sich zwischen den Kavernen zu bewegen. Anders ist es
bei dem Radlader in der 20-Tonnen-Klasse, der einen
Wenderadius von 5,9 Metern hat®, erklirt Henning
Jansen, Zeppelin Verkaufsleiter im Bereich Konzern-
kunden. Zeppelin hatte dem Unternechmen Knauf die
Losung bereits seit mehreren Maschinengenerationen
angeboten. Das Modell Cat 950M ist schon lange im
Werk Hiittenheim im Einsatz. Aufgrund von Schichtbe-
trieb sitzen wechselnde Fahrer in der Maschine. ,,Damit
alle Fahrer die identischen Arbeitsbedingungen haben,
wurde wieder dasselbe Modell bezichungsweise diesel-
be Generation gewihlt®, lauteten die Argumente bei der
Beschaffung. Denn in der Regel kann hier jeder jedes
Gerit bedienen und so sollen die nahezu baugleichen
Maschinen den Fahrern den Umgang damit erleichtern.

Wire da nicht die Bauhdhe des Cat 950M der limi-
tierende Faktor. Das gilt insbesondere fiir die Bela-

dung der Anhidnger mit der 3,3 Kubikmeter grofSen
Trapezschaufel mit Messer, das sich iiber die Jahre
bewihrt hat und von Knauf entsprechend der Ab-
bauanforderungen konstruiert wurde. Das Hubge-
riist muss iiber die Bordwand von zwei Metern und
der Schaufelboden muss beim Abkippen des Ma-
terials iiber der Mulde des Anhingers positioniert
werden. Doch dafiir war ein Umbau nétig. Was sich
schon beim Vorgingergerit bewihrt hatte, wurde
iibernommen bezichungsweise noch mal einer Prii-
fung unterzogen und neu iiberdacht.

Die wesentliche Anderung betraf die Bauhshe der
Maschinen: Servicemitarbeiter der Zeppelin Nie-
derlassung Erlangen haben die Kabine abgebaut,
darunter liegende Aggregate verlegt und versetzt,
um Platz zu schaffen. Somit konnte die Bauhdhe der
Maschine um knapp 20 Zentimeter reduziert wer-
den. Um weitere Zentimeter einzusparen, erhielt die
Baumaschine Reifen mit einem geringeren Durch-

messer (20.5 R25), wie sie iiblicherweise an einem

Cat Radlader 938 verbaut sind.

Ausgefithrt wurden diese als Felsreifen (L5) inklu-
sive einer Verdrehsicherung, damit das Risiko von
Reifenschiden oder ungeplanten Ausfallzeiten mi-
nimiert werden kann. ,Frither hatten unsere Reifen
Ketten, doch das forderte die Staubentwicklung®,
meint Sven Bauer, Produktionsleiter der Grube
Hiittenheim bei Knauf. Das scharfkantige Material
wirkt mechanisch auf die Reifen ein. Darum wur-
den nun Reifen mit einer Profiltiefe von 74 Milli-
metern gewihlt, die auf die extremen Einsatzbedin-
gungen unter Tage ausgelegt sind. Reifenschultern
und Flanken werden bei diesem Einsatz besonders
statk beansprucht und missen Aufprall-, Stof3-
und Schnittverletzungen aushalten kénnen. Und
dennoch weist das Profil nach 200 Stunden Lauf-
leistung bereits Risse und Abplatzungen auf, die
unvermeidbar sind. Damit das Profil gleichmifig

abgenutzt wird, werden Vorder- gegen Hinterreifen
nach rund 5 000 Betriebsstunden getauscht.

Auch das Dach vom Fahrerhaus ist kein gew6hnli-
ches, sondern fiir den Einsatz unter Tage konstru-
iert, um den Fahrer vor méglichem Steinschlag zu
schiitzen. Bei den Scheiben wurde eine bruchfeste
Sicherheitsverglasung des Herstellers Hammerglass
gewihlt, die 300 mal stirker als gewohnliches Glas
ist und rundum angebracht wurde, was zu einer
sicheren Arbeitsumgebung fiir den Maschinisten
beitrigt.

Um den Hubrahmen zu schiitzen, wurde dieser
ebenfalls mit Stahlplatten verstirkt, damit sich bei
Erschiitterungen unter den engen Gegebenheiten
bei den Bolzen sowie Buchsen keine Risse bilden.
,Das haben wir bei dem neuen 950M vor der Aus-
lieferung nun gleich von Anfang an umgesetzt®, so
Henning Jansen. Auch fiir das 1,4 Tonnen schwe-
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Sven Bauer (links), Produktionsleiter der Grube Huttenheim bei Knauf, und Henning Jansen, Zep-

pelin Verkaufsleiter im Bereich Konzernkunden.

re Kontergewicht gab es eine Lernkurve: Bei den
fritheren Gerdten war es zweigeteilt — nun wurde
es durchgehend mit einem Heck-Kiihlerschutz aus-
gefithrt, dabei werden Kiihler, Heck und Rahmen
besser geschiitzt. Sollte die Baumaschine dennoch
mal anecken, sind Leuchtmittel vor einem Aufprall
sicher. Aber auch andere Bauteile wie Lenkzylinder,
Hubzylinder, Kippzylinder, Frontrahmen, Kur-
belwelle und Achsdichtung bekamen einen extra
Schutz. Die Kotfliigel wurden in Stahl ausgefiihrt
und fiir die Vorderreifen wurde die extra schma-
le Ausfithrung gewihlt. Nachgeriistet werden soll
noch eine Feuerldschanlage, die der Fahrer automa-
tisch auslésen kann.

Den Weg zum Einsatzort nahm der Cat 950M nicht
iiber eine Schachtanlage, sondern iiber eine Rampe

mit einer Hohe von 3,35 Metern und einer Breite
von 3,60 Metern — nahezu unscheinbar ist die Ein-
fahrt von auflen. Statt 40 km/h bewegen sich die
beiden Lader mit der Hilfte der Geschwindigkeit,
die fiir den Einsatz gedrosselt wurde, durch die Ab-
baustitte. ,Damit wird die Schwingungsbelastung
fiir die Mitarbeiter deutlich reduziert, was das Fah-
ren angenehmer macht. Dabei weist der Cat 950M
eine grofe Felgenzugkraft auf, und das macht sich
im Fahrverhalten bemerkbar®, so Sven Bauer.

Kleinere Wartungsarbeiten an den Fahrzeugen oder
Baumaschinen koénnen unter Tage ausgefithrt wer-
den. Groflere Instandhaltungsarbeiten erfolgen in
der Werkstatt tiber Tage — ebenso wie die Reini-
gung, da dort die erforderlichen Absetz- und Ab-
scheideanlagen vorhanden sind.

~Damit alle Fahrer die identischen Arbeitsbedingungen haben, wurde wieder dasselbe Modell
beziehungsweise dieselbe Generation gewahlt”, lauteten die Argumente bei der Beschaffung.

Der Abbau erfolgt im Kammer-Pfeiler-Bau.

Fotos: Zeppelin

Statt 40 km/h bewegen sich die beiden Lader mit der Halfte der Geschwindigkeit, die fir den Ein-

satz gedrosselt wurde, durch die Abbaustatte.

Das Vorkommen zeichnet sich durch eine acht
Meter starke Anhydritschicht aus, wobei nur die
unteren vier Meter abgebaut werden. Geférdert
werden an die 200 000 Tonnen im Jahr. Die Ge-
winnung des Rohmaterials bis zu einer Tiefe von
150 Metern erfolgt im Kammer-Pfeiler-Bau. Hat
der Radlader seine Schaufel mit dem gelésten Ge-
stein gefillt und abgekippt, bleiben zehn Meter
lange und sechs Meter breite Pfeiler zuriick. Sie
sichern das Bergwerk ab und halten das Gewolbe
stabil. Wie ein grofles Labyrinth durchziehen un-
zihlige Ginge die Abbaustitte — sechs Meter breit
und vier Meter hoch sind die unterirdischen Wege.
Ohne die LED-Fahr- und Arbeitsscheinwerfer so-
wie Riickleuchten der Baumaschinen und der an-
deren Fahrzeuge hiillt sich alles in dunkles Grau.
Um den Sechszylinder-Dieselmotor Cat C7.1 mit

Gefdrdert werden an die 200 000 Tonnen im Jahr.

186 kW (253 PS) vor Staub zu schiitzen, erhielt der
Cat 950M darum einen speziellen Zyklonvorfilter.
»Dass der Lader auf neuester Abgastechnik der Stu-
fe V basiert, kommt uns hier unten natiirlich entge-
gen®, so Sven Bauer.

Lkw mit knapp 320 PS fungieren als Zugmaschi-
nen im Zusammenspiel mit den eigens konstruier-
ten Anhidngern, die so flach sind, dass sie mit bis zu
25 Tonnen Material in vier bis fiinf Ladespielen mit
dem Cat 950M beladen werden kénnen. Anschlie-
Bend wird das Material zum Brecher transportiert,
der rund drei Kilometer von der Ladestelle entfernt
ist. Dort wird das Gestein zerkleinert. Per Band-
anlage wird es dann zutage beférdert und weiter
aufbereitet — aber das ist wiederum eine andere Ge-
schichte.

Ohne die Arbeitsscheinwerfer und Ruckleuchten der Baumaschinen ware hier alles dunkel.
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Simpel und funktionell
Cat Radlader 966 GC bewabhrt sich in der Rohstoffverladung

LANGENALTHEIM (SR). Schon mal was vom Kiss-Prinzip gehért? Das hat nichts mit Kiissen zu tun, sondern die Anfangs-
buchstaben stehen ausgeschrieben fiir den Ansatz: ,,Keep it simpel and stupid.” Auf den Punkt gebracht, bedeutet das frei iiber-
setzt so viel wie ,,halte es so einfach wie méglich.“ Damit soll zum Ausdruck gebracht werden, Produkte méglichst einfach zu ge-
stalten. So wie es beim Cat Radlader 966 GC der Fall ist. Ein solcher hat aufgrund dieser Eigenschaften bei dem Familienbetrieb,
der Walter Huber GmbH, im mittelfrinkischen Landkreis Weiflenburg-Gunzenhausen die Aufgabe, die Solnhofer Portland
Zementwerke mit Rohmaterial fiir die Zementproduktion zu versorgen. Das bedeutet, durch GrofSbohrloch-Sprengung geléstes
Material zu verladen und Vorratshalden anzulegen — schliefilich erfordert der Drehofen im Zementwerk stetig Nachschub.

Wolfgang Wagner, leitender Verkaufsreprasentant der Zeppelin Nieder-
lassung Erlangen, Theresia Brandle, verantwortliche Produktmanagerin
far mittelgroBe Radlader bei Zeppelin, Dieter Huber, Firmeninhaber und
Gesellschafter, und Manfred Betz, Servicetechniker der Zeppelin Nieder-

lassung Erlangen (von links).

Schon immer hat der Familienbetrieb
Huber Transporte mit Cat Baumaschi-
nen gearbeitet. Zunichst war es ein Rad-
lader wie ein 980, doch ein 966 hatte
sich schliefSlich durchgesetzt. Von der
C- iiber die K-Serie bis hin zur aktuellen
GC-Baureihe hat das Unternehmen die
Entwicklung der Radlader in der 22-Ton-
nen-Klasse begleitet. Haben die Bauma-
schinen in dem Transportunternechmen
die Schwelle von 10 000 Betriebsstunden
erreicht, steht in der Regel ein Wechsel
an. ,Dann ist der Preis iiber den Wie-
derverkauf noch in Ordnung, bevor die
grof8en Reparaturen losgehen®, lauten die
Argumente von Firmeninhaber und Ge-
sellschafter Dieter Huber. So erfolgte ein
Geritetausch, den Wolfgang Wagner, lei-
tender Verkaufsreprisentant der Zeppelin
Niederlassung Erlangen, in die Wege lei-
tete. Er bot dem Betrieb einen 966 GC
an. ,Fiir uns ist der Radlader eine gute
Losung, die vom Preis her interessant ist.
Auch wenn es ein paar Abstufungen ge-
geniiber der Hightech-Ausfiihrung gibt,
benstigen wir fiir unsere Anwendung in
der Verladung einen funktionellen und
einfachen Lader, der hydraulisch vorge-
steuert ist“, so der Unternehmer.

Konzipiert ist der Radlader fiir leichte
bis mittelschwere Ladeaufgaben. Doch
die Einsatzbedingungen vor Ort sind

durchaus herausfordernd, wenn der
Radlader seine iiber vier Kubikmeter
grofle Logmatic-Schaufel mic Kalkge-
stein fiille. Darum erhielt der Radlader
L5-Bereifung von Bridgestone. ,Damit
fahren wir schon seit Jahren — unser
966K war mit einem Reifensatz 11 000
Stunden unterwegs. Vom Fahrgefiihl fe-
dert der Bridgestone-Reifen zwar nicht
so nach, weil die Gummimischung hir-
ter ist, aber so passt sie besser zu unse-
rem Einsatz. Der Reifen walkt nicht,
wir haben eine bessere Traktion und
man bringt mehr Kraft auf, wenn man
ins Haufwerk eindringt®, meint Dieter
Huber. Selbstsperrdifferenziale der Bau-
maschine steigern die Traktion bei den
Bodenverhiltnissen im Steinbruch. Und
eine hydraulische Schwingungsdimp-
fung des Laders erméglicht effizientes
Beladen und Transportieren auch bei
mehr Tempo auf unebenem Terrain.

Um zu verhindern, dass die scharfkan-
tigen Steine zu Schnitten und Durch-
schligen in Laufflichen und Seitenwan-
gen fithren und somit die Lebensdauer
der Reifen reduzieren, wurden Ketten
aufgezogen. Langlebigkeit ist ein we-
sentliches Kriterium, auf das Dieter
Huber nicht nur bei den Reifen setzt.
»Der Radlader ist robust gebaut und
wir hoffen, dass wir ihn méglichst lan-

Drei Cat Baumaschinen haben sich diskret ,zur Ruhe gebettet”.

ge einsetzen konnen®, erklirt er. Beim
Service setzt er auf die Zeppelin Nieder-
lassung Erlangen, was ihm zufolge ein
Kaufgrund fiir die Baumaschine war.
Manfred Betz tibernimmt turnusmifiig
die Inspektion.

Zur Ausstattung des Cat 966 GC zihlt
ein Lenkrad. Das kommt den Maschi-
nisten entgegen. Die Beladung iiber-
nehmen wechselnde Lkw-Fahrer. ,Sie
brauchen ein technisches Verstindnis.
Trotzdem muss die Bedienung einfach
und simpel sein. Durch das Lenkrad ist
die Umstellung fiir sie nicht so groff —
anders wire es mit Joysticks, an die sie
sich erst gewShnen miissten®, so Dieter
Huber. Das Familienunternehmen, das
1933 gegriindet wurde, hilt zwei Vier-
achser und verschiedene Sattelziige im
Umlauf, mit denen Baustoffe wie Hu-
mus, Sand, Kies, Splitt und Wasserbau-
steine befordert werden. Mit Radladern
wie dem Cat 966 GC werden Ladear-
beiten in Steinbriichen in der Region fiir
Kunden ausgefiihre.

,Cat Radlader der GC-Baureihe wie das
Modell 966 sind eine gute Alternati-
ve fiir Unternehmen, die damit keinen
Dauereinsatz bewiltigen miissen. Sitzen
wie hier wechselnde Fahrer hinter dem
Lenkrad, profitieren sie von den bewihr-
ten Komponenten wie dem Planeten-
lastschaltgetriebe und dem Hubgeriist,
die auf der H-Serie basieren®, erklirt
Theresia Brindle, verantwortliche Pro-
duktmanagerin fiir mittelgrofle Radla-

b »
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Der Radlader fillt seine Uber vier Kubikmeter groBe Logmatic-Schaufel mit Kalkgestein.

Foto: Storz/Lelanz

Ein Cat Radlader 966 GC versorgt die Solnhofer Portland Zementwerke
mit Rohmaterial fur die Zementproduktion.

Eine hydraulische Schwingungsdampfung des Laders ermoglicht effizi-
entes Beladen und Transportieren auch auf unebenem Terrain.

der bei Zeppelin. Die nétige Leistung
mit 239 kW (325 PS) stellt der Cat Mo-
tor C9.3B auf Basis der EU-Stufe V si-
cher, so wie er auch im Radlader 966 der
neuen Generation verbaut wurde. ,Von
der Leistung her gibt es keine Unter-
schiede. Auch bei den Arbeitstaktzeiten
und der Hydraulik miissen wir keine Ab-

striche machen. Unser Gerit hat Kraft
und kann die Beladung von Lkw mit
vier bis finf Schaufelfiillungen — je nach
Material — gut bewiltigen®, unterstreicht
Dieter Huber. Das unterstiitzt auch die
in der Praxis bewihrte Z-Kinematik des
Hubgestinges, was fiir hohe Grab- und
Ausbrechkrifte sorgt.

Fotos: Zeppelin

Stillleben aus dem Jurakalk

Cat Maschinen mit La-le-lu im Schlummermodus

NEUHAUSEN OB ECK. Es gibt Melodien, die graben sich iiber Jahrzehnte ins
allgemeine Gedichtnis ein. Dazu gehort auch das berithmte Gutenachtlied, das
Heinz Rithmann im Film ,Wenn der Vater mit dem Sohne® 1955 seinem Jungen
vorsang: ,La-le-lu, nur der Mann im Mond schaut zu, wenn die kleinen Babys
schlafen, drum schlaf® auch Du!*“ Von Babys kann man angesichts dieses Fotos
wohl kaum sprechen, héchstens von Riesenbabys. Vor dem in anderthalbjihriger
Arbeit vollig umgestalteten Storz-Schotterwerk in Neuhausen ob Eck haben sich
drei Cat Baumaschinen diskret ,,zur Ruhe gebettet®.

Uniibersehbar der Cat Muldenkipper
775G, der inzwischen auch schon wie-
der iiber vier Jahre im Jurakalk Dienst
tut und mit seinen 840 PS das Gestein
vom Gewinnungsort zu den Brecheran-
lagen transportiert. Ebenfalls imponie-
rend und ein weiterer tatkriftiger ,Mit-
arbeiter im Schotterwerk ist der Cat
Radlader 972M XE — auch nicht gerade
ein Leichtgewicht mit seinen 25 Tonnen
und 340 PS (250 kW). Er belidt Lkw,
befiillt die Doseure, beschickt die Mulde
mit Siebschutt und richtet die Fahrwege
her. Fast schiichtern schmiegt sich zwi-
schen die beiden Muskelprotze ein Cat
Mobilbagger M316F. Er gehort eigent-
lich gar nicht hierher. Storz Verkehrs-
wegebau hatte ihn ausgeliechen fir die
Lehrlingsausbildung im Schotterwerk.
Die Azubis konnten wihrend der Win-

terpause hier im Werk zeigen, was sie in
der wirmeren Jahreszeit auf den Baustel-
len gelernt hatten. Versteckt hat sich auf
dem Bild der neue Cat Grofbagger 395,
der seit letztem Sommer das Gestein am
Abbauort bearbeitet und verlidt. Er hit-
te die Baumaschinen-Familie aus dem
Hause Zeppelin komplettiert.

Trotzdem ein gelungenes Stillleben aus
dem Jurakalk der Schwibischen Alb,
das nicht jeder zu Gesicht bekommt. In
diesem Fall vorbehalten dem Mann im
Mond. Oder Markus Lelanz, Misch-
meister in der Storz-Asphaltmischanlage
in Welschlingen und leidenschaftlicher
Hobbyfotograf, der nur zu einer Stipp-
visite zwecks Fortbildung das Schotter-
werk besuchte und mit seiner Kamera
diese Aufnahme zustande brachte.
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Technischer Vorsprung

Cat Dozer in der 13- bis 27-Tonnen-Klasse bekommen Verstarkung durch Assistenzsysteme

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Caterpillar mobelt seine Raupen in der 13-
bis 27-Tonnen-Klasse auf. Die Dozer erhalten eine Reihe weiterer Assistenzfunkti-
onen. Standard wird zum einen die Funktion Cat Assist mit ARO fiir die Modelle
D4 bis D7 sein. Aufriisten kénnen Kunden zum anderen ihre D4, D5 und D6 auf
Cat Grade mit 3D. Diese Technologie besteht aus der fiir das 3D-System erforderli-
chen Hardware, die ab Werk installiert wird. Die Option umfasst integrierte Senso-
ren, GNSS-Antennen und -Empfinger sowie ein Zehn-Zoll-Touchscreen-Display.
Das bedeutet, dass der Fahrer schneller das Ziel erreicht, Zeit und die Kosten fiir
Nacharbeit spart, wenn ein GPS-Signal genutzt wird, um die Hub- und Neigungs-
bewegung des Schildes automatisch anzupassen. ,,Die Erweiterung verschafft der
neuen Maschinengeneration einen technischen Vorsprung gegeniiber dem Wettbe-
werb*, erklirt Fabian Kroger, zustindiger Produktmanager bei Zeppelin.

Zur Ausstattung von Cat Assist mit
ARO wiederum gehore Stable Blade. Die
Funktion unterstiitzt die Schildsteuerung
durch den Fahrer, damit das Feinplanum
schneller und mit weniger Aufwand er-
reicht wird. Das System gleicht kleinere
Unebenheiten im Untergrund automa-
tisch aus, wenn der Dozer dariiberfihrt.

Bestandteil von Cat Assist mit ARO ist
Slope Assist. Dahinter steht eine automa-
tische Steuerung der Quer- und Lings-
neigung. ,Wird die Funktion bei einem
normalen Planum aktiviert, schiebt der
Dozer das Material entsprechend der
eingestellten Quer- und Lingsgefille ab.
Das hat mit einer 2D-Lasersteuerung

Assistenzsysteme unterstitzen Fahrer, damit sie schneller und genauer das gewiinschte Arbeitsergebnis erreichen.

Slope Assist sorgt fur eine automatische Steuerung der Quer- und Langs-
neigung. Fotos: Caterpillar

nichts zu tun, aber in vielen Anwen-
dungen kann die Funktion véllig aus-
reichend sein®, so Fabian Kroger. Als
Beispiel nennt er etwa den Deponiebau,
wenn das abgekippte Material mit einem
kleinen Gefille von dem Dozer einge-
schoben wird. ,Selbst ein ungeiibter
Fahrer kann damit ein Planum ziehen.
Dabher ist es auch beliebt und wird gern
verwendet", fiigt er hinzu.

Auto Carry ist ebenfalls Teil von Cat
Assist mit ARO: Damit verbunden ist
eine automatische Traktion. Liuft zu
viel Material vor das Schild, wiirde das
aufgrund durchdrehender Ketten zu
einem hohen Verschleif§ fithren. Dank
Auto Carry geht das Schild automatisch
nach oben. Umgekehrt senkt sich das
Schild auf die Zielebene ab, wenn sich

die Last davor verringert. So wird ein
besserer durchgingiger Materialfluss ge-
wihrleistet.

Zum neuen Technologie-Baustein ge-
hort auch die Traktionskontrolle, die den
Kettenschlupf und den Verschleif§ mi-
nimiert. ,,Es gibt verschiedene Ausfiih-
rungen davon. Eine Traktionskontrolle
war bereits bei den Dozern vorhanden.
Sie wurde tber die Getriebeausgangs-
drehzahl geregelt. Eine theoretische Ge-
schwindigkeit wurde gemessen, was aber
nicht gleichzusetzen ist mit der tatsich-
lichen Geschwindigkeit. Priziser wird es
nun iiber den verbauten GPS-Sensor, der
die Ist-Geschwindigkeit samt Richtung
erfasst. Dadurch ist die Traktionskont-
rolle besser regelbar geworden. Kunden
berichten, dass der Traktionsverlust da-

mit inzwischen verschwindend gering
ist", so Fabian Kroger.

Ebenfalls vereinfacht die Funktion Steer
Assist in Verbindung mit Cat Assist mit
ARO die Bedienung, indem Lenkfunk-
tionen automatisiert werden. Denn damit
hilt der Dozer automatisch den Gerade-
auskurs sowohl beim Fahren auf ebenem
Grund als auch an Béschungen. Kommt
nun 3D hinzu, folgt der Dozer dem
Gelindeprofil, in das Linienfiihrungen
eingebaut sind. Damit wird das Schild
automatisch gesteuert und auch die Len-
kung erfolgt ebenfalls automatisch. ,,Das
Ergebnis sind weniger Uberfahrten, die
Auslastung ist besser und die Maschine
ist produktiver. Somit trigt die Entwick-
lung dazu bei, dass der Fahrer noch we-
niger eingreifen muss®, so Fabian Kroger.

Mehr Beweglichkeit beim Baggern

Werksfiihrung bei Kinshofer fiir Zeppelin Anbaugeratespezialisten

HOLZKIRCHEN (SR). Einblicke in die Entwicklung, Konstruktion und Produktion der Kinshofer-Gruppe: Das gab es
fiir rund 20 Zeppelin Anbaugeritespezialisten aus ganz Deutschland. Sie werden regelmiflig geschult, um Kunden fach-
lich beraten zu kénnen und in Bezug auf das vielfiltige Angebot bei Anbaugeriten fiir Cat Baumaschinen auf dem neu-
esten Stand zu sein. Diesmal stand ein Werksbesuch in Marienstein bei Kinshofer auf der Agenda. Dabei wurden ihnen
die Feinheiten von zylinderlosen Antriebskonzepten, wie sie bei Rotations- und Schwenkwechslern und Tiltrotatoren
eingesetzt werden, sowie zylinderlose Mehrzweck-, Grab- und Abbruch-Sortiergreifer nihergebracht. ,,Ziel des gemein-
samen Austauschs ist es, an Verbesserungen fiir unsere Kunden zu arbeiten. Trigergerite werden immer intelligenter
und wir miissen dafiir sorgen, dass die Anbaugeriite nachziehen®, erklirte Stefan Sparwel, Kinshofer Vertriebsleiter, der
die Unternehmensgruppe vorstellte. Zu dieser gehéren inzwischen 1 200 Mitarbeiter, 23 Firmen und elf Marken - jiings-
te Akquisition war die Firma HGT, die im Bereich Materialumschlag das Produktangebot erginzt und komplettiert.

Der Hersteller von Anbaugeriten fiir
Mini-, Mobil- sowie Kettenbagger und
Anbaukrinen besteht seit iiber 50 Jah-
ren. Einsatzbereiche sind neben dem
allgemeinen Bauwesen der Abbruch, das
Recycling und der Materialumschlag, die
Gewinnung, der Gleisbau, Griindungen
und die Forstwirtschaft. Zahlreiche Pro-
duktions- und Serviceeinrichtungen in
17 Lindern produzieren und vertreiben
die iiber 4 000 Produkte weltweit.

Auf Tiefloffel und einen Greifer mit
HPXdrive sowie ihre Besonderheiten
ging Stefan Sparwel niher ein. Was das
Kinshofer Grabgefif§ auszeichnet, sind
die doppelte konische Bauform und die
verwendeten Materialien, wihrend der

~ baggerboerseide - =

Greifer ohne Hydraulikzylinder aus-
kommt. Weiteres Thema waren dann
die Schnellwechslersysteme. Worauf es
bei diesen ankommt: ,Es zihlt nicht nur
die Geschwindigkeit beim Wechseln der
Anbaugerite, sondern es geht auch um
standardisierte Schnittstellen®, so Stefan
Sparwel, der dann den L-Lock Schnell-
wechsler vor- und diesem die hydrauli-
sche Variante gegeniiberstellte.

das

Ein wesentliches Anbaugerit,

Kinshofer selbst entwickelt und fertigt
und das bei Baggern fiir mehr Beweg-
lichkeit sorgt, ist der Schwenkmotor,
ausgerichtet auf bis zu 15 Tonnen Trag-
last. Typisch fiir die Bauform ist der
elliptische Kolben. Dieser erzeugt ein

' baggerboe

hohes und konstantes Schwenkmoment
und weist eine niedrigere Bauhohe als
ein zylindrischer Schwenkmotor auf.
Die Konsequenz laut Hersteller: mehr
Losbrechkraft fiir das Trigergerdt. Die
nichste Stufe fiir weitere Beweglichkeit
im Arbeitsbereich eines Baggers stellt
dann der RC-Rotationsschnellwechsler
dar. Damit lassen sich Anbaugerite
um 360 Grad endlos drehen. Mar-
kenzeichen ist ein iiberdimensionales
Schneckenrad, das fiir Flexibilitit sorgt.
Hier wurde versucht, die Rotationsein-
heiten so schmal wie méglich zu gestal-
ten, sodass jeweils auch die schmalsten
Grabgefifle verwendet werden kénnen,
ohne dass der Rotator seitlich {ibersteht.
Weiteres wirkungsvolles Werkzeug fiir

20 Zeppelin Anbaugeratespezialisten aus ganz Deutschland erhielten Ein-
blicke in die Entwicklung, Konstruktion und Produktion der Kinshofer-

Gruppe.

einen Bagger ist ein NOX-Tiltrotator,
der quasi dessen Handgelenk bildet. Da-
mit lassen sich Anbaugerite endlos um
die eigene Achse drehen und zusitzlich
bis zu 50 Grad doppelseitig schwenken.
Dann muss das Trigergerit nicht so
hiufig umgesetzt werden. Besprochen
wurde mit den Zeppelin Spezialisten
die Konstruktion sowie der Aufbau der
Anwendung und was das fiir den prak-
tischen Einsatz bedeutet. Sie erfuhren

Foto: Zeppelin

dabei, dass der Schwenkrotator direkt an
den Baggerarm (Direktanbau) oder in
Sandwich-Bauweise angebracht werden
kann, indem er mit dem Schnellwechsler
aufgenommen wird. Bei einem anschlie-
Benden Rundgang durch das Werk gab
es Einblicke in die Fertigungslinie. Pro-
duktionsleiter Michael Koller fiihrte die
Gruppe, informierte iiber verschiedene
Produktionsprozesse und stand bei Fra-
gen Rede und Antwort.
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Das neue Ankaufsportal
fiir gebrauchte Baumaschinen -
herstellerunabhéngig

Schnelle und einfache
Erstbewertung online,
inklusive Schatzpreis
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durch unsere Experten mit
langjahriger Erfahrung
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beim Ankauf
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Im Zeichen der Erdbeere
On the Job: Einblicke in Karls Erlebnisdorf

DOBELN (HK). Ein Freizeitpark ganz im Zeichen der Erdbeere, das erwar-
tet Besucher der Erlebnis-Dérfer des grofiten Erdbeeranbauers im Nordosten
Deutschlands, der Karls Markt OHG. Fiinf Dérfer gibt es bereits, nun kommt
ein weiteres in Débeln hinzu. Um die knappe Bauzeit realisieren zu kénnen,
wurde auch eine dreistellige Anzahl an Mietmaschinen und -geriten von Zep-
pelin Rental eingesetzt. Was alles vor Ort ist und warum ausgerechnet Kaffee-
kannen den Hochbauleiter motivieren, das verrit ein Video der Reihe ,,On the
Job“ im Youtube-Kanal von Zeppelin Rental.

Auf 17 Hektar entsteht ein neues Erlebnis-Dorf.

Ab Ende Mirz 2024 soll gerutscht, ge-
staunt und genossen werden: In unmit
telbarer Nihe zur A14 eréffnet das sechste
Erlebnis-Dorf. Auf einer Fliche von 17
Hektar entstehen seit Herbst 2023 eine
Vielzahl an Attraktionen wie eine 6 000
Quadratmeter grofle  Erlebnis-Scheune,
ein Auflengelinde mit Traktor- und Rau-
penbahn sowie eine Kletterpyramide und
Kartoffelsackrutsche.

»Das Projekt ist eine logistische Herausfor-
derung — vor allem fiir die Mietstation Rie-
sa, die den Grof3teil abwickelt. Wir freuen
uns, bei so einem beeindruckenden Projeke
dabei sein zu diirfen®, sagt Jérg Helbig, Ver-

Foto: Bauforum24

triebsreprisentant bei Zeppelin Rental. So
sind unter anderem Kettenbagger, Sanitir-
container, Planierraupen, Radlader, Strom-
erzeuger, LED-Flutlichtanlagen, Heizun-
gen und Arbeitsbithnen vor Ort.

Neben der zeitefhizienten Holzrahmenbau-
weise spielt auch Nachhaltigkeit eine zen-
trale Rolle. ,,Wir setzen insbesondere auf alte
Materialien. Die Klinkersteine stammen
beispielsweise aus einer Kaserne, die abge-
rissen wurde®, so Maik Schlichting, Hoch-
bauleiter bei Karls Markt.

Interesse geweckt? Dann schauen
Sie doch hier rein.

Verbindlicher Partner

Endlich Garten- und Landschaftsbau setzt auf langfristige Zusammenarbeit bei Baumaschinen

AYING (SR). Im Friihjahr startet die Bausaison im griinen Bereich. So auch fiir
die Endlich Garten- und Landschaftsbau GmbH aus Aying vor den Toren Miin-
chens. Allerdings weht der Branche durch den Riickgang im Hochbau, der mit
dem Wohnungsbau die grofiten Einbufen verzeichnete, ein rauer Wind entge-
gen. Die Zahl der genehmigten Wohnungen ist 2023 auf 260 100 gesunken. Das
waren 26,6 Prozent oder 94 100 Wohnungen weniger als 2022. ,,Das wirkt sich
natiirlich aus. Es kommt uns nun entgegen, dass wir nicht nur die Gestaltung von
gehobenen Privatgirten iibernehmen und Groflprojekte wie Parkanlagen umset-
zen, sondern éffentliche Auflenanlagen fiir Kindergirten und Schulen realisieren
oder auch gewerbliche Flichen gestalten. Zudem bauen wir bestehende Griinan-
lagen um, fiithren Pflegearbeiten, Pflanzungen sowie Holzarbeiten aus und schaf-
fen Garten- und Schwimmteiche®, so Firmeninhaber Wolfgang Endlich.

Personliche Kontakte und Mund-zu-
Mund-Propaganda sorgen fiir Auftrige.
Kontinuierlich hat das Unternehmen in
Regionen zu tun, wie dem Tegernsee,
Starnberg oder Griinwald, die zu den
betuchten Gemeinden und Landkreisen
Bayerns zihlen. Da sind ausgefallene Ob-
jekte im Luxussegment wie beispielsweise
von Hand bearbeitete Natursteinmauern
angesagt. Kunden werden dabei fachlich
beraten, fiir sie werden Konzepte erstellt
und dann fachgerech, kreativ und kosten-
bewusst umgesetzt. ,Wenn wir dann Gir-
ten gestalten, spricht sich bei Architekten
herum, was wir konnen. Wir kennen die
Gegebenheiten vor Ort und stellen uns
dann mit unserer Logistik darauf ein®
berichtet Wolfgang Endlich, bezogen auf
Auftrige rund um den Tegernsee. Dort
entstehen oft Objekte im griinen Bereich
in Hanglage — da lassen sich Baumateriali-
en nicht direkt anliefern, sondern miissen
umgeladen werden. Flexibles Arbeiten be-
stimmt daher nicht nur die Ausfiihrung,
sondern ist auch als Kriterium bei kom-
pakten Baumaschinen entscheidend. Was
hinzu kommt: ,Fiir gute Ergebnisse ist
nichts wertvoller als eine offene und ehr-
liche Kommunikation auf Augenhéhe®, ist
der Geschiftsfiihrer iiberzeugt.

Das erwartet er auch von seinem Hauptlie-
feranten fiir Baumaschinen, der Zeppelin
Niederlassung Miinchen. ,Ich bin gerne
bei einem Partner. Wenn man einmal eine
funktionierende Beziechung aufgebaut hat,
sollte man diese auch pflegen und auf-
rechterhalten. Ich fithle mich bei Cat seit
vielen Jahren gut aufgehoben — die Marke
tiberzeugt. Mit Zeppelin ist die Zusam-
menarbeit verbindlich®, erklirt der Un-
ternehmer. Und damit kann er rechnen.
,Mit Caterpillar Financial haben wir einen
seriosen und ehrlichen Partner, der auch
immer den effektiven Zins ausweist, wenn
wir Maschinen finanzieren, sodass wir
genau wissen, welche jihrlichen Kosten
dann auf uns zukommen®, so Wolfgang

Endlich.

Die Bandbreite der Arbeitsgerite reicht
heute vom 900 Kilogramm schweren Cat
Mikrobagger 300.9D bis zum 18 Ton-
nen schweren Cat Mobilbagger M318
der neuen Generation. Den Beginn der
Zusammenarbeit markierten jedoch kom-
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ZL Lader auch in der Alpenrepublik

Zeppelin Osterreich fiihrt vier neue Modelle unterhalb der 5,5-Tonnen-Klasse ein

FISCHAMEND. Erst Deutschland, nun folgt Osterreich: Zeppelin Baumaschinen hat sein Angebot um drei Radlader
mit einem Einsatzgewicht von 2,5 bis 4,9 Tonnen sowie einen Teleradlader mit sechs Tonnen Einsatzgewicht erweitert.
Die vier neue Modellen Z125, Z1.35, Z1L45 und ZL60T werden in Kooperation mit Atlas Weyhausen in einem einheitli-
chen Zeppelin Design hergestellt und nun auch in Osterreich eingefiihrt.

Atlas Weyhausen, ein traditionsreicher
Baumaschinenhersteller, der nach der
Devise ,made in Germany“ seit iiber
fiinf Jahrzehnten Radlader in Deutsch-
land entwickelt und baut, liefert nun
eine passende Erginzung zum beste-
henden Produkeportfolio. ,Kompakte
Baumaschinen werden immer stirker
nachgefragt. Zeppelin Osterreich freut
sich, dass mit dieser Kooperation leis-
tungsfihige kompakte Radlader zur
Verfugung stehen. Atlas Weyhausen
liefert erstklassige Produkte. Die Kun-
den kénnen von unserem gewohnt leis-
tungsstarken Service profitieren und
somit auf perfekte Synergien zuriick-
greifen, so Stephan Bothen, Vorsitzen-
der der Geschiftsfithrung der Zeppelin
Osterreich GmbH.

Kompakte Radlader mischen auf na-
hezu allen Baustellen mit und iiber-
nehmen Transportaufgaben. Typisch
fiir die vier neuen Baumaschinen im
Zeppelin  Produktprogramm ist ihre
Kinematik mit hohen Reiflkriften und
Hubhohen. Die Maschinen zeichnen
sich zudem durch hohe Schubleistung
und einfaches Handling aus. Nach
oben verjiingt ist bei den drei Radla-
dern die Ladeschwinge, die gute Sicht
auf das Anbauwerkzeug und den Ar-
beitsbereich garantiert. Dank des hy-
draulischen Schnellwechslers konnen
die Lader in kurzer Zeit ihre Werkzeuge
tauschen, was das Konzept der vielseiti-
gen Trigergerite unterstiitzt.

R i -‘:!’fu_-__-;:;,:'”.r;l.,f,,,..

»Durch diese strategische Partner-
schaft bringen wir unsere Expertise
in der Entwicklung und Produktion
hochwertiger Baumaschinen ein. Die
Zeppelin Kunden diirfen auf innova-
tive und zuverldssige Lader im Kom-
paktbereich gespannt sein, die den
Anforderungen moderner Bauprojekte

gerecht werden. Gleichzeitig bietet uns
diese Partnerschaft die Maglichkeit,
von einer etablierten Prisenz auf dem
Markt zu profitieren und unsere Pro-
dukte einem noch grofleren Kunden-
kreis zuginglich zu machen, erklirt
Klaus Brunkhorst, Geschiftsfiithrer
von Atlas Weyhausen.

Um das Produktangebot unterhalb der 5,5-Tonnen-Klasse zu erweitern,

wurden ZL Lader auch in Osterreich eingefihrt.

Dank ihrer robusten und soliden Bauweise lassen sich die Cat Baumaschinen

nachhaltig betriebsbereit halten.

Firmeninhaber Wolfgang Endlich setzt auf funktionierende Lieferanten-

Partnerschaften.

pakte Radlader, die Zeppelin Anfang der
80cr-Jahre bei Schaeff fertigen liefs, weil
Kunden wie Endlich nach solchen kleinen
Ladegeriten mit Knickgelenk fragten, aber
man nichts anbieten konnte. Die Modelle
trugen anfangs in Anlehnung an das Cat
Bauprogramm die Typenbezeichnungen
904, 906 und 908. Das wurde jedoch spa-
ter in ZL4, ZL6 und ZL8 umgemiinzt,
um Verwechslungen mit anderen Cart
Radladern zu vermeiden. Viele Merkma-
le, wie ein serienmifSiger hydraulischer
Zusatz-Steuerkreis, sichere Parallelfithrung
der Ladeeinrichtung und Schnellwechsel-
Schlaucharmaturen fiir den problemlosen
Anbau von Zusatzausriistungen, waren
schon damals zukunftsweisend, hief$ es bei
Heinz-Herbert Cohrs, einem renommier-
ten Baufachjournalisten. Das machte sich
dann auch im Vertrieb bemerkbar: ,Man
kann sagen, dass Zeppelin Caterpillar die
Tiire fur den Marke der kompakten La-
der 6ffnete”, so Wolfgang Endlich. Denn

zur bauma 1998 hin zog Caterpillar nach
und prisentierte als neue Baureihen den
4,3-, 4,9- und Sechs-Tonnen-Knicklader
902, 906 und 908, was eine Ablésung der
Zeppelin Radlader bedeutete. ,,Unser erster
Cat Radlader war jedoch ein 914. Doch
schon bald folgte ein 902. Er galt cher als
Nischenprodukt, vor allem im Groffraum
Miinchen. Fiir uns hat er sich jedoch als
wirklich hilfreich beim Anlegen von Dach-
begriinungen von Tiefgaragen erwiesen®,
erinnert sich Wolfgang Endlich.

Mit verschiedenen Radladern der Baurei-
hen 906H2, 908H2 und 908M wurde
dann mit den Jahren der Maschinenpark
des Galabaubetriebs bestiickt. Als vor we-
nigen Monaten Zeppelin eine Kooperation
mit Atlas Weyhausen bekannt gab und da-
mit sein Lieferprogramm um drei Radla-
der mit 2,5 bis 4,9 Tonnen Einsatzgewicht
und einen Teleradlader mit sechs Tonnen

Einsatzgewicht erweiterte, signalisierte

Fotos: Zeppelin

Wolfgang Endlich weiteres Interesse an ei-
ner Vorfithrung. ,Wir sind gespannt, was
die Gerite koénnen®, teilt er Verkaufsrepri-
sentant Fabian Schifer mit, mit dem er sich
kontinuierlich austauscht, welche Ausstat-
tung fir die Galabaukolonnen am besten
passt. Die Radlader-Klasse mit 16 Tonnen
hat der Unternehmer bei der nichsten In-
vestition ebenfalls auf dem Schirm — ein
Cat 938M steht zur Disposition. Aber es
bestehen derzeit auch Uberlegungen, bei
Minibaggern von der Acht- auf die Sechs-
Tonnen-Klasse umzusteigen, um so filigra-
ne Gartenarbeiten durchfiihren zu kénnen
und damit agiler zu sein.

Im Bereich Mobilbagger verstirkee sich der
Gala- und Landschaftsbaubetrieb anfangs
mit einem ZM13. ,Ein Traumbagger we-
gen seines leistungsstarken Motors. Trotz
seiner kompakten Bauweise war er fiir
viele im Landschaftsbau ein Grof8gerit®,
findet er. Sein Vater Willi Endlich hat sich
damals dafiir entschieden. ,,Es stellte sich
schnell heraus, dass der Mobilbagger einem
Kettenbagger haushoch iiberlegen und
deutlich intelligenter war, weil mobiler und
flexibler im Einsatz", so Wolfgang Endlich.
Ein Beispiel dafiir, dass das Unternehmen
gerne andere Wege geht als die weiteren
Marktbegleiter.

Baumaschinen miissen nicht nur die Gala-
bauarbeiten tibernehmen, sondern auch die
Fahrer tiberzeugen. Das bedeutet jedoch
auch eine Umstellung, wenn neue Technik
Einzug hilt. So wie es bei der neuen Mobil-
bagger-Generation, einem Cat M318, und
der elektrohydraulischen Vorsteuerung der
Fall war, an die sich der Fahrer gewohnen
musste. Solche Gerite dienen der Erdbewe-
gung, wenn Aushub umgeschlagen wird.

Foto: Zeppelin

Denn das Unternehmen bietet die Entsor-
gung nicht mehr bendtigten Materials an
und erstellt MafSnahmen zur Bodenverbes-
serung wie den Austausch nicht tragfahiger
Boden, um sie mithilfe von Siebanlagen so
aufzubereiten, dass sie fiir Rekultivierungs-
mafSnahmen oder fiir andere Zwecke wie-
der eingesetzt werden konnen.

Ein anderes Kriterium, das ebenfalls fiir den
Unternehmer gilt, ist Langlebigkeit. Entge-
gen kommt dem Betrieb die robuste und
solide Bauweise der Cat Baumaschinen.
Denn dank ihrer Konstruktion lassen sich
die Gerite nachhaltig betriebsbereit halten
— eine eigene Werkstatt hilt den Fuhrpark
in Schuss und iibernimmt die Reparaturen.

Langfristig zu denken: Das ist typisch
fiir ein Familienunternehmen mit rund
hundert Mitarbeitern, das seit iiber fiinf
Jahrzehnten und nunmehr in dritter Ge-
neration fiir Qualitdt, Zuverldssigkeit und
kundenfreundlichen Service steht. Dass die
Familie sich in Aying niederlief3, war ein
Umweg, der sie zunichst von Baden iiber
den groflen Teich fiihrte. In die USA war
Max Endlich, der Onkel von Wolfgang
Endlich, ausgewandert und hatte in der
Nihe von Peoria eine Baumschule gegriin-
det. Weil dessen Ehe kinderlos blieb, sollte
dann sein Vater Willi Endlich diese iiber-
nehmen. Doch der Einbiirgerungsbescheid
wurde ausgesetzt. Er sollte zum Militér
und es drohte der Vietnamkrieg. Weil er
Heiratspline hegte, kehrte er wieder heim
nach Deutschland, wo er sich mit Land-
schaftsbauarbeiten selbststindig machte.
Sein Know-how gab er dann an Wolfgang
Endlich weiter. Und dieser konnte das grii-
ne Gen ebenfalls weitervererben. Tochter
Rebecca Endlich sammelte nach ihrem
Studium der Landschaftsarchitektur Er-
fahrung in der Bau- und Projektleitung,
Seit iiber zwei Jahren ist sie im Familienbe-
trieb an Bord und iibernimmt die Baulei-
tung. Sohn Leonard Endlich wichst nach
seiner Banklehre und seiner Fortbildung
zum Betriebswirt in die Kalkulation mit
rein und soll dabei seinen Vater unterstiit-
zen. , Natiirlich habe ich in den Ferien auf
Baustellen gejobbt, habe dort praktische
Erfahrung gesammelt und irgendwann
auch die Leitung von Baustellen iibernom-
men. Es gehérte dazu, mal einen Lader zu
bedienen. Doch mich interessieren vor al-
lem kaufminnische Aufgaben®, erklirt er.
Und so ziehen zweite und dritte Familien-
generation an einem Strang, um griine Le-
benstriume zu verwirklichen oder Girten
in moderne, exotische, naturbelassene oder
pflegeleichte Oasen umzuwandeln.
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Im Einklang mit der Natur

150 000 Kubikmeter Material missen aus dem Neckar

FRIOLZHEIM. Mit einem tosenden Rauschen taucht die Grabenriumwanne am Ausleger eines Cat Boschungsbaggers
340 in das Neckarflussbett ein. Der Fahrer muss sich unter Wasser voll auf die GPS-Maschinensteuerung verlassen, die bei
diesem umweltsensiblen Spezialprojekt die entscheidende Schliisselrolle spielt. Insgesamt drei Béschungsbagger aus dem
Mietpark der Firma Kurz heben auf diese Weise iiber 150 000 Kubikmeter Material aus dem Flussbett aus. So ein Vorhaben
ist nicht einfach — hier braucht es erfahrene Maschinisten und viel Know-how bei der Planung zur erfolgreichen Umsetzung.

,Wir bewegen was“ — getreu diesem Mot
to unterstiitzt die Kurz Baumaschinen
GmbH & Co. KG als Teil der Kurz-Grup-
pe aus Friolzheim und als Nachunterneh-
mer von Johann Bunte dessen Nieder-
lassung Verkehrswegebau. Diese fiihren
die Arbeiten im Auftrag der Buga in Zu-
sammenhang mit der Bundesgartenschau
Mannheim aus. Im Zuge des Projektes
erfolgen Strukturmafinahmen fiir eine
naturnahe Entwicklung des Neckars im
Bereich der Stadtstrecke bei Mannheim.
Auf einer Linge von rund 3,3 Kilometern
soll sich die Natur im Bereich des Altne-
ckars zwischen Maulbeerinsel und Hans-

Reschke-Ufer ihr Gebiet zuriickerobern.
Dazu werden Flussbausteine ausgebaut,
die Ufer abgeflacht, Vorschiittungen und
Riicknahmen vorgenommen sowie ein
Nebengewisser geschaffen. Auflerdem
wird ein Stromungslenker im Ubergang
zum schiffbaren Neckar hergestellt.

Im September 2022 startete die MafSnah-
me und im Oktober 2022 begann fiir die
Firma Kurz der Auftrag mit dem Einsatz
des ersten Boschungsbaggers. Sehr schnell
erweiterte sich der Maschineneinsatz um
ein Vielfaches. Zu Spitzenzeiten waren
drei dieser Spezialmaschinen mit Ausle-

Das ausgebaute Material wird innerhalb der Baustelle umgesetzt oder di-
rekt an Ort und Stelle in der richtigen Lage wieder eingebaut.

gerlingen von bis zu 20 Metern gleich-
zeitig beschiftigt. Die Bagger sind mit
Maschinensteuerungstechnik in Form von
GPS-Steuerungen ausgestattet. Diese zeigt
sowohl die genaue Maschinenposition und
die Position des jeweiligen Anbaugerits
als auch alle Einzelheiten des geplanten
Gelindeprofils an. Dies ist fiir die Ausfiih-
rung der Arbeiten elementar, denn ohne
die Steuerung wire die Herstellung der
vorgegebenen Gelindemodelle unter Was-
ser kaum méglich. Dabei wird auf eine ein-
fache und unkomplizierte Handhabung
fiir den Fahrer geachtet, der das geplante
Gelindemodell in die Praxis umsetzt.

Nach dem Ausbau muss das gewonnene
Uferdeckwerk fiir die Wiederverwendung
in unterschiedliche Fraktionen zerlegt wer-
den. Dazu wird eine Keestrack K5 Sieb-
anlage mit einem speziellen Schwerlast-
Siebdeck ausgestattet, das speziell auf die
Bediirfnisse der Baustelle angepasst wurde.
,Das musste sein, denn ohne den Spezial-
bau kénnte man das teilweise nasse Mate-
rial gar nicht trennen. Dank der mobilen
Anlage kann das Material direkt vor Ort
gleichzeitig in unterschiedliche Fraktionen
abgesiebt und fiir die Wiederverwendung
vorbereitet werden. Das erspart einiges
an logistischem Aufwand sowie zusitzli-
che Maschinen auf der Baustelle®, erklirt

Bei der Renaturierung des Neckars bei Mannheim spielt die GPS-Maschi-
nensteuerung die Schlusselrolle: Nur so kann der Fahrer die vorgegebe-

nen Gelandeprofile unter Wasser erstellen.

Harald Weber, Vertriebsleiter fiir Aufbe-
reitungsanlagen bei der Kurz-Gruppe. Fir
den Einbau und die Profilierung oberhalb
der Wasserlinie war eine Raupe im Einsatz,
die wie alle Kurz-Maschinen inklusive Be-
dienpersonal angemietet wurde.

Alles aus einer Hand — was bei anderen
Unternehmen eine leere Floskel ist, wird
bei der Firma Kurz sprichwértlich gelebt.
Die Kurz-Unternechmensgruppe konnte
mit diesem Auftrag ihre Vielseitigkeit un-
ter Bewetis stellen: Alle Baumaschinen des
Kurz-Mietparks wurden mit qualifizier-
tem Bedienpersonal besetzt und konnten
durch den firmeneigenen Schwerlastfuhr-
park flexibel an- und abtransportiert wer-
den. Auch im Recyclingbereich wurde
mit einer speziellen Siebanlage fiir die
passende Losung gesorgt.

,Hier stimmt einfach das Gesamtpaket",
lobt Julian Zimmermann, Projektleiter

Beluga, Barbe und Stor im Einsatz auf der Donau

Zeppelin-ibergreifende Teamarbeit realisiert drei besondere Cat Kettenbagger 374 in der Slowakei

Fotos: Kurz

bei Johann Bunte. ,Wir hatten ein spezi-
elles Projekt mit einigen Sonderwiinschen
vor uns. Die geforderten Umweltaspekte
konnten durch die Firma Kurz als Nach-
unternehmer unmittelbar umgesetzt wer-
den. Die immer wieder erforderlichen
Abstimmungen wurden verlisslich einge-
halten, und wenn doch mal ein Problem
auftrat, konnten wir durch die unkompli-
zierte Abstimmung mit den Disponenten
flexibel und spontan agieren, so Julian
Zimmermann weiter.

Das Projekt wurde seitens der Kurz Bau-
maschinen GmbH & Co. KG vom Ver-
triebsleiter Boris Langenfeld betreut. Mit
Stolz blickt er auf die Leistung seiner Kol-
legen zuriick: ,Uber ein Jahr lang konn-
ten wir in enger und partnerschaftlicher
Abstimmung zusammen mit den Mitar-
beitern der Firma Johann Bunte vor Ort
an einem tollen Projekt mitwirken und
ein Stiick Natur neugestalten.”

BANSKA BYSTRICA, SLOWAKEI (SR). Alle Hebel in Bewegung setzen fiir den Kunden: Dafiir steht das Projekt an der Donau, das Zeppelin SK in der Slowakei fiir die Firma Slovenského vodohospodarskeho
podniku realisiert hat. Eine Besonderheit war dabei, die ganze Bandbreite an technischen Méglichkeiten auszuschépfen, um drei Cat Kettenbagger 374 auf drei schwimmenden Plattformen fiir ihren Einsatz im
alten Donauflussbett vorzubereiten. Das Gespann ist eine Maflanfertigung, um so die Aufgabe bestméglich entsprechend den Vorgaben und Anforderungen gewihrleisten zu kénnen. Die Baumaschinen sollen
die Fahrrinne der Donau von Sedimenten, Schwemmgut sowie Hindernissen befreien. Zudem sollen sie Sedimente und Schwemmstoffe zu kiinstlichen Inseln aufschiitten, die dann wiederum Riickzugsorte fiir
Vogel bilden. Inzwischen sind Beluga (Vyza), Barbe (Mrena) und Stér (Jeseter) im Einsatz — so wurden die schwimmenden Plattformen samt Bagger getauft, die Namen fiir typische Fischarten der Donau tragen.

Entsprechende  Vorkehrungen mussten
nicht nur fiir den Wassereinsatz getroffen
werden, sondern es galt auch Vorgaben der
slowakischen Verkehrsbehérde zu erfiillen,
damit eine Seetauglichkeitsbescheinigung
ausgestellt werden konnte. Sie gilt — so
der offizielle Name — fiir eine Flotations-
plattform mit einem Hydraulikbagger auf
einem Raupenfahrgestell, was fiir eine
vierkopfige Besatzung ausgelegt ist. Fiir
sie wurden auf der Plattform auch Wohn-
container installiert. Ein Jahr lang nahm
die Realisierung in Anspruch. Dabei
zeichnete sich das Projekt durch iibergrei-
fendes Teamwork im Engineering aus —
verschiedene Unternehmen brachten ihre
Kompetenzen und ihr Know-how mit ein.
Entworfen, konstruiert und gebaut haben
die schwimmenden Plattformen mit einer
Gesamtliinge von 36 Metern, einer Ge-
samtbreite von 10,624 Metern und mit ei-
nem Gesamttiefgang von einem Meter die
Firma Sam, Shipbuilding and Machinery,
und die Firma Multi Engineering Services.
Dabei wurden von Sam 129 Tonnen Stahl
fir die Flotationsvorrichtung verwendet.
Davon ausgenommen sind die drei Veran-
kerungspfihle, die in die Stahlstruktur des
Rumpfes eingebaut wurden. Diese konnen
automatisch ausgefahren werden, wobei
jeder Verankerungspfahl gesichert werden
kann, um eine vertikale Verschiebung zu
verhindern. Der Ausfahrantriecb der An-
kerpféhle ist hydraulisch — sie kénnen im
Flussbett in einer Wassertiefe von bis zu
zehn Metern verankert werden. Gesteuert
werden kénnen die Ankerpfihle sowohl
vom Bedienpult an Deck, gut geschiitzt
vor Witterungseinfliissen, als auch mit
einer Fernbedienung von der Kabine des
Baggers. Zwei Verankerungspfihle wur-
den vorne an den Seiten der Plattform an-
gebracht, sodass sie den Arm des Baggers
wihrend des Betriebs nicht behindern. Sie
befinden sich hinter dem Drehkranz des
Baggers zum Heck der Plattform hin. Ein
dritter Ankerpfahl wurde am Heck in un-
mittelbarer Nihe der Schiffslingsachse so
platziert, dass er die Sicht des Steuermanns
so wenig wie moglich tangiert.

Zeppelin SK lieferte wiederum die Cat
Kettenbagger und holte Zeppelin Bau-
maschinen inklusive der Customizing-
Abteilung aus Deutschland aufgrund der
Komplexitit der Sonderlésungen quasi mit
ins sprichwértliche Boot. Die Experten
mit jahrelanger Erfahrung in Spezial-Um-
bauten haben den Kunden vollumfassend
beraten und wesentliche Details ausgear-

Die Flotationsplattform hat drei Verankerungspfahle.

Sl
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Die Cat Kettenbagger 374 mussen elf Meter Grabtiefe vom Deck aus errei-
chen. Das machte es erforderlich, die Ausleger zu verlangern.

beitet, insbesondere was die Pontonausle-
gung wie die Position der Stiitzpfihle, der
Decklasten und des Deckbelags betraf.

Die Bagger mit 82 Tonnen Einsatzgewicht
stehen lose in den Rahmen auf der Platt-
form. Nur im Notfall sind sie durch Ver-
zurtketten gesichert. Um unerwiinschte
Bewegungen auszuschlieSen, wurden die
Pedale in der Fahrerkabine entfernt — das
hatte Frans Verhejien, Leiter fiir Zertifi-
zierungen und Projektmanager von der
Customizing-Abteilung seitens Zeppelin
Baumaschinen, empfohlen.

Die drei Cat 374 der neuesten Generati-
on miissen elf Meter Grabtiefe vom Deck
aus erreichen. Um das Sondermaf$ zu re-
alisieren, wurde darum der Ausleger ver-
lingert. Doch um die Hebelkrifte nicht
aufler Kraft zu setzen, waren wiederum
Kontergewichte erforderlich, die dann fiir
Stabilitdt sorgen, wenn der Ausleger unter
das Wasser taucht und sich der drei Kubik-
meter grofle Loflel fiille. Damit wird das
schwere Baggergut aus der Donau geho-
ben. Dabei ist auch das Anbaugerit keine
Standardausfiihrung, sondern wurde aus
verschleififestem Material so konstruiert,
dass das Wasser ziigig abflieffen kann.

Weil die Arbeiten im Gewisser erfolgen,
sind biologisch abbaubare Schmierstoffe
Pflicht. Dariiber hinaus wurde ein spe-
zieller Fliissigkeitsabscheider installiert,
um die Schmiereigenschaften langfristig
zu erhalten. Zudem wurde das Innere
der Baggerstiele aufgeschiumt. Das soll
die Ansammlung von Wasser verhindern
— das konnte sich sonst in den Winter-
monaten zu einem gravierenden Problem
entwickeln, wenn das Wasser im Inneren
des Stiels gefriert und es zu Frostsprengung
kommt, die Risse oder groffere Schiden
nach sich zichen kénnten.

Sitech CZ war wiederum verantwortlich
fur die GPS-Steuerungssysteme der Marke
Trimble. Doch damit nicht genug: Auf der
Grundlage der Dokumentation der geodi-
tischen Vermessung des Donaubettes an
den geplanten Arbeitsstellen entwickelte
das Unternehmen fiir jede Maschine ein
spezielles System zur Kartierung der Posi-
tion des Loffels unter Wasser mittels GPS,
das dem Fahrer eine genaue Orientierung
auch bei Arbeiten unter der Wasseroberfld-
che erméglicht. Der Fahrer sicht auf einem
separaten Display in der Kabine, wo sich
Flussbett und Loftel befinden, sodass er

sich nicht blind unter der Wasseroberfli-
che vortasten muss, sondern auch unter
diesen Arbeitsbedingungen prizise den
Aushub ausfiihren kann.

Jede Plattform erhielt nicht nur einen Hy-
draulikbagger, sondern auch einen Cat
Stromgenerator C4.4 mit einer Leistung
von 65 kW. Diesen lieferte ebenfalls Zep-
pelin SK. ,Wir haben eine langjahrige Part-
nerschaft mit Zeppelin SK im Bereich der
Generatoren und bereits gute Erfahrungen,
was Zuvetlissigkeit und Qualitit betrifft.
Zeppelin in der Slowakei unterstiitzte uns
bei der Losung der Aufgaben wihrend der
Durchfiihrung der Arbeiten und garantier-
te uns einen schnellen Service®, so Tatiana
Krajéovd von Sam. Uber den Generator
wird jeder Ponton mit elektrischer Energie
versorgt, die etwa fiir die Beleuchtung, den
Pumpenantrieb sowie die Stromversorgung
des Kontrollsystems benétigt wird. So wie
die Motoren der Bagger entsprechen auch
die Generatoren der EU-Abgasnorm der
Stufe V. Damit verbunden war wieder-
um die Installation zusitzlicher Tanks fiir
AdBlue und ein System zum Nachfiillen
der Betriebstanks. Den Service tibernimmt
Zeppelin SK. Um die erforderlichen War-
tungs- und Instandhaltungsarbeiten kiim-
mert sich in Zukunft die Niederlassung in
Bratislava. Angeliefert wurden die Bagger
ohne Kontergewicht und Baggerarme. Die
Installation und Montage erfolgten auf
dem Ponton direkt bei der Werft — doch
auch das war unter diesen Umstiinden kein
gewdhnlicher Job fiir die Servicetechniker.

+Was das Projekt so besonders macht, ist
die relativ einfache und moderne Kon-
struktion der Plattform und des Baggers
mit Raupenfahrwerk, der in dieser Kom-
bination einen effektiven Arbeitseinsatz
fiir Baggerarbeiten unter Wasser erlaubt.
Die Flotationsplattform ist fiir den Betrieb
durch eine vierkopfige Besatzung ausgelegt
und bietet dabei Leistung und Sicherheit.
Das System bietet sich an fiir Baggerar-
beiten in Hifen und flachen Gewissern.
Entstanden ist durch die tibergreifende Zu-
sammenarbeit eine auflergewdhnliche Ar-
beitsmaschine, die dank der unkomplizier-
ten Verankerung der Plattform mithilfe der
ausfahrbaren Verankerungspfihle schnell
einsatzfihig ist", ziehen die beteiligten Un-
ternehmen als Fazit. Sie sind sich einig, dass
ein so spezifisches Projeke in so kurzer Zeit
nur durch eine professionelle Herangehens-
weise aller Beteiligten und das Fachwissen
der Spezialisten realisiert werden konnte.
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Bauarbeiten am ,,Spaghettiknoten”

Autobahnkreuz Duisburg-Kaiserberg wird erneuert und erweitert

DUISBURG (SR). Fiir Verkehrsteilnehmer wird es eine Geduldsprobe: der Um- und Neubau am Autobahnkreuz Duis-
burg-Kaiserberg, einer der elementaren Verkehrsadern in der Metropolregion Rhein-Ruhr. Hier treffen die A3 und die
A40 aufeinander. Acht Jahre Bauzeit sind fiir das Infrastrukturprojekt mit einer Investition von etwa 365 Millionen
Euro vorgesehen. An die 130 000 Fahrzeuge passieren tiglich den Knotenpunkt, der an das Verkehrsaufkommen ange-
passt werden soll. Denn Prognosen gehen bis 2030 von einer deutlichen Zunahme aus.

Acht Verbindungsrampen bilden kreu-
zungsfreie  Punktzu-PunktVerbindun-
gen in freier Wegfiihrung,. Typisch fiir die
schmalen Bereiche zwischen den beiden
Autobahnen sind beengte Platzverhiltnis-
se und die sich in spitzem Winkel kreu-
zenden Autobahnen, die mit zahlreichen
aufwendigen Briickenkonstruktionen in
drei Ebenen verlaufen. Die Bauform des
Autobahnkreuzes prigte den Begriff
»Spaghettiknoten®. Im Zuge der umfas-
senden BaumafSnahme werden Fahrbah-
nen, Briicken sowie Rampen erneuert
und deren Querschnitte an die aktuellen
Standards angepasst. Auflerdem kommt
auf der A3 und der A40 im Bereich des

e

Autobahnkreuzes jeweils in beiden Fahrt-
richtungen ein neuer Fahrstreifen hinzu.

Vorrang beim Ausbau haben die Briicken
der A3 iiber die Gleise der Deutschen
Bahn (DB) und iiber die A40. Denn
auch Eisenbahnstrecken, die parallel
zur A3 verlaufen, kreuzen den Knoten-
punkt. Die Baumafinahme der Autobahn
GmbH wird von der DB ebenfalls umfas-
send genutzt, Oberleitungsmasten zu ver-
setzen, neue Kabelkanile zu bauen und
bestehende Kabel in diese umzuverlegen.

Fiir den Ausbau der Infrastruktur setzt
die DB die Arbeiten an der elektrischen

Bauarbeiten am Autobahnkreuz Duisburg-Kaiserberg, das komplett um-

und neugebaut wird.

Foto: picture alliance/dpa/Jochen Tack

CO,-Effizienz hat Vorfahrt

Durch Fahrbahnsanierung Emissionen auf der A9 senken

BAYREUTH. CO,-Effizienz ist das Gebot der Stunde. Dies gilt auch fiir den
Einsatz von Zement und Beton. Dass sich damit durchaus nachhaltig bauen
lisst, beweist der neu gebaute Streckenabschnitt der A9 zwischen Himmelkron
und Bayreuth-Nord. Auf einer Linge von rund vier Kilometern wurde dort
statt des sonst iiblichen Zements CEM I der klimafreundlichere CEM II/A-LL
42,5 N eingebaut — und zwar im Unter- und Oberbeton.

Rund um den Bindlacher Berg bei
Bayreuth wurde die A9 erneuert.
Foto: Heidelberg Materials/Herbert Stolz

LFiir uns ist dies ein echter Meilenstein,
weil wir hier CEM II/A-LL 42,5 N erstmals
auch fiir den Oberbau einsetzten. Weiteres
Novum: Die Deckschicht wird gegrindet,
erklart Philipp Zenger, zustindig fiir das
Produktmanagement im Verkehrswegebau
von Heidelberg Materials. Dies sei wichtig,
um die Lirmemission zu vermindern und
die Fahrbahnoberfliche durch die Verbes-
serung der Ebenheit zu entlasten, was die
Erhaltungskosten minimiert und den Nue
zungszeitraum verlingert.

Sowohl die Umstellung des Zementtyps
als auch das Grinding férdern die Nach-
haltigkeit entscheidend. ,Dass der CEM
II-Typ alle Vorgaben erfiille, haben wir
im Vorfeld der Einbaumafinahmen nach-
driicklich gezeigt®, betont Betontechnolo-
ge Dirk Ohlemann, Geschiftsfithrer vom
Heide Baulabor. ,In enger Abstimmung
mit der Bundesanstalt fiir Straflenwe-
sen (BASt) haben wir zahlreiche Tests
durchgefiihrt und Parameter wie Druck-
Spaltzug- und die Abreififestigkeit, das
Schwindverhalten des Betons in speziellen
Schwindrinnen sowie zahlreiche Frost-
und Frost-Tausalz-Widerstinde bestimmt.

Die Ergebnisse waren allesamt positiv®,
erginzt Dirk Ohlemann. Folglich gab
der Auftraggeber, die Autobahn GmbH
des Bundes, Niederlassung Nordbayern,
griines Licht fiir den Einbau.

Dieser selbst erfolgte in zwei Phasen. Die
erste  Fahrbahnhilfte des Streckenab-
schnitts wurde im Sommer 2023 verlegt,
die zweite im Oktober. Ab Frithjahr 2024
starten die Grinding-Phase und im An-
schluss das Verschlielen der Fugen. Der
gesamte Bauablauf sei nach Plan verlaufen,
versichert Marius Schott, Bauleiter von
Bickhardt Bau SE. ,Die Kennwerte beim
CEM 1I sahen dhnlich gut aus wie beim
CEM L Entsprechend waren auch verar-
beitungstechnisch keine Verinderungen
infolge der Zementumstellung notig", er-
ginzt Bauleiter Marius Schott. Auch nach
Fertigstellung der Betonage-Arbeiten lduft
das Priifprogramm weiter. ,Wir haben
schon wihrend der ersten und zweiten
Einbauphase in regelmifligen Abstinden
Kontrollpriifungen durchgefiihrt, etwa die
Fugendffnungsweiten bestimmt. Das wer-
den wir in regelmifigen Abstinden auch
weiterhin tun®, erliutert Janin Kuhnsch
von der BASt, die das Projeke als wissen-
schaftliche Mitarbeiterin  begleitet. Bei
den Messungen im Sommer und Winter
hitten sich temperaturbedingt natiirlich
unterschiedliche Werte ergeben, die aber
erwartbar seien und allesamt im Toleranz-
bereich lagen.

Aus dem Blickwinkel der Messwerte
steht einem Einsatz von CEM II/A-LL
42,5 N bei kiinftigen Fahrbahnsanierun-
gen nichts im Wege. Das Wichtigste sei,
so Janin Kuhnsch, mithilfe von Projekten
wie diesen méglichst viele Erfahrungen zu
sammeln und damit neuen Zementtypen
sowie Anwendungen den Weg zu ebnen.
yStandardmiflig wird fiir den Fahrbahn-
bau zwar bislang noch CEM I 42,5 N ge-
nutzt. Aber iiber kurz oder lang miissen wir
Alternativen zum CEM I finden, weil der
CO,-Fuf8abdruck einfach zu grof§ ist. Ein
Kandidat ist CEM II/A-LL 42,5 N.“ Das
sieht auch Philipp Zenger so: ,Fiir mich
ist der Einbau ein bedeutender Schritt in
Richtung Klimaneutralitit, weil er das Feld
verfiigbarer Zementsorten erweitert.

Bahnhofsinsel in Miilheim-Styrum fort.
Die Bahnhofsinsel ist ein Ubergabe-
punkt, in dem der Bahnstrom ins Netz
eingespeist wird. Die DB erhoht so die
verfiigbare Strommenge im Abschnitt
Miilheim an der Ruhr bis Essen und ver-
bessert so auch die Nutzung der vorhan-
denen Gleise. Die elektrische Bahnhofs-
insel bietet zudem mehr Sicherheit und
Qualitit, weil Obetleitungen bei einer
Stérung  kiinftig flexibler abgeschaltet
werden konnen.

Auflerdem stehen Bauarbeiten fiir drei
Briicken auf dem Programm: Vorwirts
gehen soll es mit dem Bau der Briicke
»Kewerstrafle“ in Oberhausen, gearbeitet
wird an der Briicke {iber der Hermann-
Albertz-Strafle und weitergebaut wird
in Duisburg die Ruhrkanalbriicke. Im
Bereich der Blumenthalstrafle in Duis-
burg-Duissern errichtet die DB neue
Lirmschutzwinde. Die fertige Lirm-
schutzwand wird drei Meter hoch und
mehr als einen Kilometer lang sein. Das
Team fiir die Modernisierung des Duis-
burger Hauptbahnhofes nutzt die Zeit,
um die Bauarbeiten weiter voranzutrei-
ben.

Nicht zuletzt erfolgen Kabeltiefbauar-
beiten fiir die Bedienzentrale des neuen
elektronischen Stellwerks (ESTW) Diis-
seldorf zwischen dem Hauptbahnhof und
dem Flughafen. Hierfiir miissen ein neuer
Kabelkanal entlang der Gleise gebaut und
mehrere Kilometer Kabel verlegt werden.

Philip Klihl als Vorreiter

Neue Ausbildung bei Zeppelin Rental beendet

WUPPERTAL (SE). Mutige Schritte fithren zum Erfolg: Als erster Absolvent hat
Philip Kiihl aus Wuppertal die neue Ausbildung ,,Fachkraft fiir Straflen- und
Verkehrstechnik“ bei Zeppelin Rental abgeschlossen. Der fithrende Anbieter von
Vermiet- und Baulogistikdienstleistungen Zeppelin Rental freut sich, dass der
23-Jihrige das innovative Ausbildungsprogramm erfolgreich gemeistert hat.

Nach seinem Abitur und einem dreise-
mestrigen  Studium  in  Verkehrswirt-
schaftsingenieurwesen suchte Philip Kiihl
nach einer Alternative, die ihm eine praxis-
nahe Herangehensweise in seinem Fachge-
biet bieten konnte. Insbesondere wihrend
der Online-Lernphasen der Corona-Zeit
empfand er die rein theoretische Ausrich-
tung als nicht optimal. Die Ausbildung
zur ,,Fachkraft fiir Straflen- und Verkehrs-
technik® bei Zeppelin Rental stellte sich
fir ihn als gute Losung dar.

Die Ausbildung ermoglicht es den Absol-
venten, ein fundiertes Verstindnis fiir die
Anforderungen und Herausforderungen
in der Straflen- und Verkehrstechnik zu
entwickeln. Durch eine Kombination aus
theoretischem Unterricht und praktischer
Anwendung werden die Auszubildenden
aufihre zukiinftigen Aufgaben vorbereitet.

»Es war absolut der richtige Schritt fiir
mich. Trotz der Grofe des Unternehmens
herrscht hier ein sehr familidrer Umgang”,
erzdhle Philip Kiihl. Nach seinem erfolg-
reichen Abschluss hat Zeppelin Rental
ihn als Sachbearbeiter fiir Projekte im
Kompetenz-Center Baustellen- und Ver-
kehrssicherung in Kéln iibernommen.

In enger Zusammenarbeit mit Verbund-
partnern wie der Autobahn GmbH ist es
Zeppelin Rental méglich, ein umfassen-
des Ausbildungsprogramm anzubieten.
Diese Partnerschaften sind entscheidend,
um sicherzustellen, dass die Auszubilden-

Philip Kuhl schlieBt bei Zeppelin
Rental als erster Absolvent die neue
Ausbildung , Fachkraft fur StraB3en-
und Verkehrstechnik” erfolgreich

ab. Foto: Zeppelin Rental
den eine breite Palette von theoretischen
und praktischen Fihigkeiten und Kennt-
nissen erwerben, die fiir ihre berufliche
Titigkeit unerldsslich sind.

,Wir sind stolz auf den Erfolg von Philip
Kiihl und freuen uns iiber seine Ubernah-
me in unser Team®, sagt Melanie Hagn,
Referentin Personalentwicklung bei Zep-
pelin Rental. ,Investition in die nachhal-
tige Entwicklung unserer Auszubildenden
ist ein zentraler Bestandteil unserer Unter-
nehmensphilosophie. Durch unser viel-
filtiges Ausbildungsangebot méchten wir
sicherstellen, dass wir die besten Talente
fordern und integrieren kdnnen, um den
sich stindig wandelnden Anforderungen
unserer Branche gerecht zu werden.

Digitale Verkehrslosungen im Fokus

Zeppelin Rental tritt dem Bundesverband Verkehrssicherheitstechnik e.V. bei

GARCHING BEI MUNCHEN (AD). Seit Kurzem gehort Zeppelin Rental dem Bundesverband Verkehrssicherheitstech-
nik e.V. (BVST) an und bringt seine Expertise aus der Baustellen- und Verkehrssicherung ein. Der erfahrene Vermiet-
und Baulogistikdienstleister wird im Rahmen seiner Mitgliedschaft den Fokus auf innovative und digitale Verkehrslo-
sungen lenken. Gerrit Palm, Vorstandsvorsitzender des BVST, begriifit Zeppelin Rental als neues Verbandsmitglied:
»Ich freue mich sehr, dass mit Zeppelin Rental ein grofer Player im Bereich temporire Infrastruktur, Baulogistik und
Vermietung unserem Bundesverband beigetreten ist.”

,Die umfangreichen Erfahrungen von
Zeppelin Rental in diversen Arbeitsfel-
dern rund um ein sicheres Straflen- und
Wegenetz stellen ein erhebliches Mehr an
Know-how fiir die Anliegen des BVST
dar und werden unsere Arbeit, insbeson-
dere im Bereich Briickenprivention, be-
reichern und fiir weitere Impulse fiir die
Arbeit des Bundesverbandes sowie fiir ein
Mehr an Verkehrssicherheit in Deutsch-
land sorgen®, sagt Gerrit Palm. Der
BVST und Zeppelin Rental verfolgen
dieselben Ziele: mehr Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmenden, weniger CO,-
Emissionen und weniger Kosten dank
einer sachgerechten Anwendung der Ver-
kehrssicherheitstechnik. ,Wir sind stolz,
dass wir seit Ende Januar auch Mitglied
des BVST sind. In dem Verband werden
wir in Zukunft eng mit Expertinnen und
Experten aus Technik, Wissenschaft,
Wirtschaft sowie Behoérden zusammen-
arbeiten und unsere langjihrige Erfah-
rung aus der Baustellen- und Verkehrs-
sicherung teilen, so Stephan Biumler,
Geschiftsbereichsleiter Baustellen- und
Verkehrssicherung bei Zeppelin Rental.

Die innovativen und digitalen Verkehrsls-
sungen wie das Fahrzeugdifferenzierungs-
system oder die Wechselverkehrsfithrung
stehen dabei im Fokus. Das daten- und
sensorgestiitzte Fahrzeugdifferenzierungs-
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Die Wechselverkehrsfihrung von Zeppelin Rental reduziert Staus und
garantiert mehr Effizienz. Je nach Verkehrsaufkommen kann die Wech-

selspur fur die Fahrtrichtung, in der mehr Verkehrsteilnehmer unterwegs

sind, freigegeben werden.

Das Fahrzeugdifferenzierungssystem wiegt und vermisst mithilfe von
Drucksensoren und Scannern Fahrzeuge im flieBenden Verkehr. Im Rah-
men der Mitgliedschaft im BVST wird Zeppelin Rental seine Verkehrslo-

sung vorstellen.

system, auch Weigh-In-Motion (WIM)
genannt, wiegt und vermisst mittels
Drucksensoren und Scannern die Fahr-
zeuge im flieenden Verkehr. Es erkennt zu
schwere Fahrzeuge und leitet sie rechtzeitig
von der Strafle ab. Die Wiegeeinrichtung
kommt bereits mehrfach auf Deutsch-
lands Autobahnen zum Einsatz, um unter
anderem marode Briicken zu entlasten.
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Foto: action press/Matthias Merz

Foto: action press/Ulrik Eichentopf

Die intelligente Wechselverkehrsfithrung
garantiert hingegen mehr Sicherheit und
weniger Stau. Bei der Durchfiihrung von
Straflenbauarbeiten koénnen nicht immer
alle Fahrbahnen erhalten bleiben. Die
innovative Verkehrslosung sorgt dafiir,
dass der Verkehr trotzdem sicher und fle-
xibel fliefSt. Dazu wird die Wechselspur je
nach Verkehrsaufkommen fiir die Fahrt
richtung freigegeben, in der aktuell mehr
Fahrzeuge unterwegs sind.

,Unsere bereits vorhandenen Dienstleis-
tungen und Produkte vorzustellen und
diese gemeinsam mit den Verbandsmit
gliedern weiterzuentwickeln, ist eine enor-
me Chance. Der BVST bietet aber auch
einen perfekten Rahmen, um ganz neue
Verkehrslosungen zu erarbeiten, sagt Tho-
mas Bainsky, Leiter Strategie und Trans-
formation fiir Baustellen- und Verkehrs-
sicherung bei Zeppelin Rental. Er wird
zusammen mit Sebastian Kerkeling, Leiter
des Kompetenz-Centers fiir Baustellen-
und Verkehrssicherung, den Vermiet- und
Baulogistikdienstleister vertreten. Mitte
Mai findet ein Symposium zur Briickensa-
nierung statt, bei dem auch Zeppelin Ren-
tal erstmals mit dabei sein und seine Ver-
kehrslésungen vorstellen wird.
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Energiesicherheit hergestelit

ETL 180 nach Rekordbauzeit in Betrieb genommen

BRUNSBUTTEL. Nach knapp einjihriger Bauzeit erfolgte im Mirz die offi-
zielle Inbetriecbnahme der Energietransportleitung (ETL) 180, die den LNG-
Terminal-Standort im Brunsbiitteler Elbehafen mit dem bestehenden Fern-
leitungsnetz von Gasunie im Raum Hamburg verbindet. Gemeinsam mit dem
Energiewendeminister des Landes Schleswig-Holstein Tobias Goldschmidt
setzte Gasunie Deutschland Geschiftsfithrerin Britta van Boven damit den
Schlussstein fiir ein zentrales Pipeline-Projekt, das einen wesentlichen Beitrag
zur Energieversorgungssicherheit Deutschlands und Europas leisten wird. Da
die Leitung bereits H2-ready, also geeignet fiir den Transport von Wasserstoff,
errichtet wurde, spielt sie zukiinftig eine zentrale Rolle fiir die energiewirt-
schaftliche Entwicklung Schleswig-Holsteins in Richtung Klimaneutralitit.

Dazu Tobias Goldschmidt, Minister
fiir Energiewende, Klimaschutz, Um-
welt und Natur des Landes Schleswig-
Holstein: ,Die heutige Inbetriebnahme
der ETL 180 ist eine gute Nachricht fiir
Deutschlands und Europas Energiesi-
cherheit. Diese Leitung wird nicht nur
unsere gegenwirtige Gasversorgung si-
chern, sondern ist auch ein entscheiden-
der Schritt in Richtung Klimaneutralitit,
da sie bereits jetzt fiir den Transport von
Wasserstoff geeignet ist. Ubergangsweise
sichert sie noch unsere Versorgung mit
Erdgas und in Zukunft wird sie Riickgrat
unserer Versorgung mit gasformigen Er-
neuerbaren Energien sein.”

,Wir haben in Rekordzeit gebaut — obwohl
die Verhiltnisse alles andere als einfach
waren. Anspruchsvolle Bodenverhiltnisse
und eine widrige Witterung, hier insbe-
sondere der deutlich zu nasse Herbst und
Winter, haben uns viel abverlangt. Aber
die Energiekrise ist noch nicht vorbei und
nur die Einbindung neuer Aufkommens-
quellen  schafft  Versorgungssicherheit.

und dem Jahresverbrauch von rund 4,5
Millionen Haushalten.

Die rund 55 Kilometer lange Leitung
wurde am 23. Mirz 2023 planfestge-
stelle. Insgesamt 3 220 Pipelinerohre
wurden verlegt, wobei jedes Rohr mit ei-
nem Durchmesser von 800 Millimetern
18 Meter lang und fiinf Tonnen schwer
ist. Die Rohre bestehen aus rund 12 bis
18 Millimeter dickem Spezialstahl und
sind mit einer Kunststoffisolierung gegen
Korrosion geschiitzt. Leitungsrohre wie
weitere Bauteile der Leitung sind so aus-
gelegt, dass sie perspektivisch auch Was-
serstoff und dessen Derivate (,H2-ready)
transportieren  kénnen. Vorbereitende
Baumafnahmen fiir die Leitung, die un-
ter das LNG-Beschleunigungsgesetz fiel,
wurden bereits im November 2022 ge-
nehmigt und begonnen.

Fiir Gasunie Projektmanager Arndt Heil-
mann war die schnelle Umsetzung des
Projektes nur aufgrund der reibungslosen
Zusammenarbeit aller beteiligten Gewer-

Die Rohre waren fur die Verlegung der Gasleitung vom schwimmenden
LNG-Terminal in Brunsbuttel nach Hetlingen im Kreis Pinneberg vorgesehen.

Insofern bin ich stolz, dass Gasunie es
geschafft hat, innerhalb des geplanten an-
spruchsvollen Zeitrahmens das uns durch
die Politik vorgegebene Ziel zu erreichen.
Dank hierfiir gilt allen beteiligten Partei-
en, insbesondere den Behoérden des Lan-
des Schleswig-Holstein, den Kreisen und
Gemeinden sowie den Landwirten, die
uns ihre Flichen zur Verfiigung gestellt
haben®, so Britta van Boven, Geschifts-
fithrerin Gasunie Deutschland.

Mit der ETL 180 leistet Gasunie ihren
Beitrag zur Diversifizierung der deutschen
Energieversorgung, indem die Leitung ein
grofes Stiick Unabhingigkeit von einzel-
nen Gas-Lieferlindern darstellt. Bereits
im letzten Jahr hatte Gasunie gemeinsam
mit der SH-Netz die Einspeisung der
iiber das schwimmende LNG-Terminal
in Brunsbiittel angelandeten Gasmengen
sichergestellt. Die neu errichtete Leitung
ist fiir den Transport von jihrlich tiber
hundert Terrawattstunden (TWh) Gas
ausgelegt, das entspricht rund 20 Prozent
der bisherigen Gasimporte aus Russland

ke moglich. ,In der Spitze arbeiteten bis
zu 800 Personen aus 18 Nationen auf der
Trasse. Es ist ein tolles Ergebnis, dass wir
das Projeke bis heute ohne schwere Un-
fille zur Inbetriebnahme gebracht haben.
Das ist fiir ein Projekt dieser Groflenord-
nung und bei den gegebenen dufleren
Bedingungen keine Selbstverstindlich-
keit. Erreicht haben wir das durch eine
intensive Sicherheitsarbeit und insbeson-
dere das Sicherheitsbewusstsein aller Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeitern der am
Bau beteiligten Unternehmen.“ Fiir die
kommenden Monate stehen noch Rest-
arbeiten im Umfeld an. Hier gibt Arndt
Heilmann den Ausblick: ,Als nichstes
stchen die anspruchsvollen Rekultivie-
rungsarbeiten an. Dabei werden wir alle
durch uns in Anspruch genommenen
Flichen so herstellen, dass sie auch in Zu-
kunft wieder vollstindig landwirtschaft-
lich genutzt werden kénnen. Unser Dank
fiir das uns entgegengebrachte Verstind-
nis gilt dabei ausdriicklich allen Betroffe-
nen im Umfeld der Baustellen, die durch
den Bau einige Einschrinkung in der
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Ein Gasrohr wurde auf dem Rohrlagerplatz von Gasunie Deutschland in

Brunsbittel abgesetzt.

Fotos: picture alliance/dpa/ Marcus Brandt

Nutzung ihrer Flichen und im tiglichen
Straflenverkehr erfahren haben.”

Als weitere Erschwernis bei der Umset-
zung des Projektes kamen Schiden dazu,
die auf den Eingriff Dritter zuriickzufiih-
ren sind. Im Rahmen der Inbetriebnah-

me wurden Ende November 2023 bei
der Druckprobe der im Bau befindlichen
ETL 180 im Raum Pinneberg mehre-
re Undichtigkeiten festgestellt. Gasunie
hat unmittelbar danach die Polizeibe-
horden sowie alle relevanten Stakeholder
auf Landes- und Bundesebene iiber die

Vorkommnisse in Kenntnis gesetzt. Ak-
tuell hat die Bundesanwaltschaft das Er-
mittlungsverfahren an sich gezogen. Die
Schadstellen wurden repariert und die
Leitung vor Inbetriebnahme einer erneu-
ten kompletten Untersuchung unterzo-
gen, die erfolgreich abgeschlossen wurde.

Inbetriebnahme der ETL 180 in Brunsbuttel mit Dr. Peter Rottgen, Deutsche Energy Terminal, Bart Jan Hoevers,
CEO Gasunie Transport Services, Britta van Boven, Geschaftsfuhrerin Gasunie Deutschland, Tobias Goldschmidt,
Umweltminister Schleswig-Holsteins, und Dr. Michael KleemiB, Manager Projects Gasunie Deutschland (von
Foto: Gasunie Deutschland/Alexander Riske
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Blaupause fur den ve
Lhoist-Kalkwerk Flandersbach treibt operative Effi

WULFRATH (SR). Im Spitzensport entscheiden Hundertstelsekunden iiber Sieg oder Niederlage und ge-
ben den Ausschlag, ob ein Sportler sich eine Medaille erkiimpft oder eben nicht. Vergleichbar ambitioniert
ist der Einsatz von VisionLink Productivity, der Telematiklésung von Caterpillar mit weiteren Funktionen.
Die cloudbasierte Plattform erfasst und analysiert Daten von Baumaschinen und erstellt ein vollstindiges
Bild ihrer Auslastung. Um maximale Effizienz beim Abbau anzustreben und die Kosten pro Tonne Rohstoff
auf ein Minimum zu reduzieren, setzt das Kalkwerk Flandersbach der belgischen Lhoist-Gruppe das Tool
fiir seine Maschinenflotte bei der Gewinnung von Kalkstein in Wiilfrath ein — mit beeindruckenden Resul-
taten, um Abliufe und Prozesse in der Rohstoffgewinnung zu verbessern.

Die Fahrer n
wertung ge

Daten der Muldenkipper minden inzwischen in eine Nutzlastverteilkurve, die genau
anzeigt, was im Schnitt an Tonnage bewegt wurde.

Dorian Kunert (rechts), Hauptbetriebsleiter Gewinnung im Lhoist-Werk Flandersbach, im Aus-
tausch mit Stefan Lanio, Zeppelin Niederlassungsleiter KoIn.

Um herauszufinden, wie hoch die Zu
pro Liter Sprit bewegt werden, wu
Caterpillar, eine Art Wiege-Lkw, eing

Ziel war, die spezifische Produktionsleistung pro Stunde zu
erhdhen und zeitlich begrenzte Spitzenleistungen mit ei-
ner bestehenden Flotte gewahrleisten zu kénnen.

Digitalisierung soll unterstitzen, die geforderten Produktionsziele zu erreichen. Stellschrauben
sind beispielsweise Tonnagen pro Stunde, maximale Nutzlasten und kurze Ladezeiten.

Ob Cat Radlader, wie ein 992 der neuen Generati-
on, ein 992K oder zwei 988K sowie elf Skw, darun-
ter zehn Cat Modelle wie etwa die Baureihen 777G
und 777D: Dank ihrer Sensoren werden eine Fiille
an Daten aufgezeichnet — etwa zu Spritverbrauch,
Betriebsstunden, Leerlauf oder Fehlercodes. Sie die-
nen dazu, Ressourcen, wie Betriebsmittel, Fahrzeuge
und das Personal, perfekt aufeinander abzustimmen,
damit so Abliufe und Prozesse stetig verbessert wer-
den konnen. ,Die Daten werden zusitzlich in ein
Analyse-Tool von Caterpillar auf Basis der Power BI
eingespielt, um noch spezifischere und detailliertere
Auswertungen zu erhalten. Diese Daten nutzen auch
wir zusammen mit Caterpillar fiir die begleitende
Beratung”, erklirt Stefan Lanio, Zeppelin Nieder-
lassungsleiter Koln, der den Kunden mit seinen Kol-
legen der Projekt- und Einsatztechnik, der Projekt-
und Einsatzberatung sowie vom Flottenmanagement
in Bezug auf Baumaschinentechnik unterstiitzt.
Uber die Business-Intelligence-Plattform, vergleich-
bar mit einem Dashboard, werden die Betriebsdaten
erfasst, visualisiert und so umgewandelt, dass die
Daten als valide Informationen und als Basis fiir Un-
ternehmensentscheidungen genutzt werden, um die

operative Effizienz zu verbessern. Hierzu zihlen um-
fassende Informationen, die stetig erweitert wurden
und die genau auf die Anforderungen des Betriebs
und seinen geologischen Bedingungen, die massiven
Einfluss auf den Baumaschineneinsatz haben, zuge-
schnitten sind.

Angestoflen hat das Projekt Gabor Lang, inzwi-
schen Werksleiter im Lhoist-Werk Flandersbach und
Vorginger von Dorian Kunert, der seit zwei Jahren
dort als Hauptbetriebsleiter Gewinnung verantwort-
lich ist. Die Testphase begann im Mai 2022 und
wurde im November 2023 abgeschlossen. ,Da wir
eine grofle Flotte mit tiberwiegend Cat Maschinen
im Finsatz haben, bot es sich an, die Telematiklo-
sung unseres Hauptlieferanten zu implementieren®,
erklare Dorian Kunert. Er fiigt hinzu: ,Wir haben
in der Gewinnung eine hohe Verantwortung fiir die
Produktion und die Bereitstellung ausreichender
Lagerbestinde. Feeding the Dragons, futtere die
Drachen beziehungsweise die Ofen, nennen wir das.
Denn mit sechs Schachtéfen und vier Drehrohréfen
ist Flandersbach das gréfite Kalkwerk Europas, das
zu einem GrofSteil die Stahlindustrie versorgt.“ Be-

dingt durch eine hohe Auslastung war damit das
Ziel verbunden, die spezifische Produktionsleis-
tung pro Stunde zu erhdhen und zeitlich begrenzte
Spitzenleistungen mit einer bestechenden Flotte ge-
wihrleisten zu kénnen. Digitalisierung ist dabei ein
Schliissel und soll unterstiitzen, die geforderten Pro-
duktionsziele zu erreichen. Stellschrauben sind hier
Tonnagen pro Stunde, maximale Nutzlasten, kurze
Ladezeiten, schnellere Umliufe und Reduzierung
von Stillstand/Leerlauf.

Grundsitzliche Anforderungen an VisionLink Pro-
ductivity betrafen die Zuverldssigkeit der Daten-
ibertragung und die Richtigkeit der tibermittelten
Werte. ,Das war anfangs etwas holprig und mag
vielleicht auch an der Kabelanbindung gelegen ha-
ben, die Vibrationen, Temperaturen und Staub aus-
gesetzt ist. Es kam zu Abweichungen bei den Ton-
nagen. Doch die typischen Anfangsschwierigkeiten
haben wir inzwischen gut in den Griff bekommen
und haben seit mehreren Monaten eine akribische
und solide Auswertung, meint Dirk Unverricht,
Asset Manager fiir die Gewinnung im Lhoist-Werk
Flandersbach.

Ein weiterer Schritt war, verschiedene Geofences
zu definieren, um den Standort der eingesetzten
Maschinen zu begrenzen und das Umfeld der Bau-
maschinen festzulegen, in dem sie sich bewegen.
Es gibt Bereiche wie Ladestellen, den Brecher, die
Werkstatt und die Tankstelle. Eine Besonderheit ist
der Kalksteinabbau, der in den beiden Abbaugebie-
ten Silberberg und Rohdenhaus erfolgt — verbunden
durch einen Tunnel. Dieser ist nur einspurig befahr-
bar. ,Daher kommt es zu Wartezeiten, die jedoch
zunichst als Abkippen der Mulden interpretiert
wurden. Es hat gedauert, bis wir dahinterkamen®, so
Dirk Unverricht. Die Losung: Ein zusitzlicher Sen-
sor wurde eingebaut, der nun den echten Abkippvor-
gang aufzeichnet und erfasst.

»Es gab vieles in der Testphase zu lernen. Unser
Werk ist fiir Caterpillar eine Blaupause fiir das ganze
System. Der stationire Betrieb ist komplex, bedingt
durch das Zwei-Schicht-System und den Abbau in
zwei benachbarten Steinbriichen. Es gibt viele ein-
zelne Arbeitsschritte und Prozesse abzubilden. Das
Projekt ist von Mal zu Mal immer weitergewachsen
— es kamen weitere Anforderungen und Parameter
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arnetzten Steinbruch

zienz bei seiner Baumaschinenflotte auf die Spitze

itnehmen und einbinden, ist ein groBes Thema, wenn es um akribische Datenerfassung und -aus-

t.

ladung ist und wie viele Tonnen
rde auch ein ,Scale Truck” von
esetzt.

dazu, wobei wir die fiir uns wichtigen KPIs, sprich
Leistungszahlen, immer im Auge behielten®, erklirt
Dorian Kunert.

Ein grofler Baustein war die Zielausladung der Mul-
denkipper. Solche Daten miinden inzwischen in
eine Nutzlastverteilkurve, die genau anzeigt, was
im Schnitt an Tonnage bewegt wurde. Doch von
der angepeilten Zielausladung war man anfangs
entfernt. Der Frage nach der Abweichung ging das
Werk Flandersbach nach und untersuchte, ob es an
der Technik oder an der operativen Anwendung
lag. Um dariiber letzte Gewissheit zu haben, wurde
ein Leistungstest gemacht, um herauszufinden, wie
hoch die Zuladung ist und wie viele Tonnen pro Li-
ter Sprit bewegt werden. Auch ein ,Scale Truck® von
Caterpillar, eine Art Wiege-Lkw, wurde eingesetzt.
Dabei wurde eine Fahrzeugwaage so aufgebaut, dass
die im Einsatz befindlichen Muldenkipper im lau-
fenden Betrieb ziigig verwogen werden konnten. Die
exakt ermittelten Wiegedaten wurden automatisch
erfasst und standen dann dem Betrieb fiir weitere
Auswertungen zur Verfiigung. ,Es stellte sich her-
aus, dass zwei Muldenkipper noch mal neu kali-

Dirk Unverricht, Asset Manager fur die Gewinnung im Lhoist-
Werk Flandersbach, schaut sich die Daten an, die mit VisionLink
Productivity erfasst werden.

Fotos (9): Zeppelin

briert werden mussten®, so der Zeppelin Niederlas-
sungsleiter. Doch dabei hat man es nicht belassen.
Eine Schulung fiir Radladerfahrer zum Thema effizi-
entes Beladen folgte, bereits professionelle Kollegen
bekamen im Caterpillar Trainingscenter in Mdlaga
den letzten Schliff. Zudem wurde der Wegebau ana-
lysiert und die Beschaffenheit der Fahrwege wird
Tag fir Tag kontinuierlich verbessert. Das Werk
Flandersbach konnte 2023 auf 120 Jahre Kalkab-
bau zuriickblicken. Durch den Abbaufortschritt auf
tieferen Sohlen sind immer lingere Fahrwege die
Folge, die sich auf den Produktionsprozess auswir-
ken. Drei bestehende Engstellen wurde aufgehoben.
Inzwischen unterstiitzt ein Cat Motorgrader 140M
dabei, den Wegebau zu verbessern, sodass Wartezei-
ten reduziert und auch die durchschnittliche Fahr-
geschwindigkeit im beladenen und unbeladenen
Zustand angehoben wurde. Die Skw-Fahrer sind
angehalten, harmonisch gleichmifig ihr Arbeits-
gerit durch das Gelidnde zu steuern und zu starkes
Abbremsen zu vermeiden.

Die Fahrer mitnehmen und einbinden, ist ein gro-
Bes Thema, wenn es um akribische Datenerfassung

Das Werk Flandersbach, das groBte Kalkwerk Europas, konnte 2023 auf 120 Jahre Kalkabbau zu-

rtickblicken.

und -auswertung geht. ,,Sie miissen verstehen, wel-
che Vorteile es bietet und wie wichtig es fiir ein Un-
ternehmen wie Lhoist ist, dass Ressourcen geschont
werden. Allerdings gibt es auch Daten wie Leerlauf-
zeiten, die entsprechend sensibel sind. ,Unprodukti-
ven Leerlaufzeiten muss man auf den Grund gehen.
Dann suche ich das Gesprich mit dem Schichtmeis-
ter. Wir wollen wissen, warum es dazu kam und was
passiert ist — vielleicht ist der Grund plausibel, weil
etwa getankt werden musste, oder es gibt dafiir ei-
nen anderen Anlass. Dann wollen wir das Problem
verstehen und es im Idealfall abstellen®, so Dirk Un-
verricht. Als Ursache fiir Leerlaufzeiten kénnen auch
Wartezeiten am Brecher infrage kommen, weil das
Material in einer zu grofflen Stiickigkeit gesprengt
wurde und dann niche ziigig genug weiterverarbeitet
werden kann. Oder es kommt zu einem Stau beim
Beladen an der Wand, weil die Umlaufzeiten der ver-
schiedenen Skw zu unterschiedlich sind.

Dirk Unverricht sucht darum kontinuierlich das
Gesprich mit seinen Kollegen, wenn er ein Mal wé-
chentlich die Betriebsdaten der Baumaschinen aus-
gewertet hat. Seit 1986 arbeitet er im Unternehmen,

Foto: Lhoist-Kalkwerk Flandersbach

anfangs in der Instandhaltung. 2023 hat er ange-
fangen, das Projekt Productivity zu betreuen. Dabei
ist er tiberzeugt: ,Wir kénnen uns nur gemeinsam
im Team weiterentwickeln und unsere Fortschritte
sind nur dank unserer Maschinisten méglich.“ Als
Ansporn dienen ihnen dabei die geférderten und be-
wegten Tonnen pro Schicht. Oder im letzten April
wurde ein Kicker ausgelobt fiir das Team, dem es
gelungen ist, den ganzen Monat den Materialfluss
konstant mit einer durchschnittlichen Geschwindig-
keit am Rollen zu halten. ,Der Erfolg unseres Unter-
nehmens ist ein Gruppenerfolg. Uns ging es dabei
darum, das Interesse der Fahrer zu wecken und ih-
nen so zu zeigen, welchen wichtigen Anteil sie da-
ran haben®, unterstreicht Dorian Kunert. Vielleicht
wird es fiir sie schon bald eine neue Challenge geben.
~Wichtig ist uns, dass sich langfristig etwas verin-
dert. Das ist alles ein Lernprozess, aber wir miissen
auch akzeptieren, dass es hier ein Steinbruchbetrieb
ist, der Wind, Wetter und einer heterogenen Geo-
logie ausgesetzt ist. Wir konnen daher nicht alles
beeinflussen, sondern miissen manche Parameter
auch akzeptieren, macht Dorian Kunert letztlich

deutlich.
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Viel Abbruch in kurzer Zeit

Briickenabbruch tiber der A7 gelingt in Rekordtempo

BORDESHOLM (SR). 57 Stunden Vollsperrung und dann war auch schon alles
vorbei: In diesem Rekordtempo machten sich zehn Baumaschinen an einem
Wochenende im Januar an die Arbeit. Das Team der Firma E.K.W. Erd- und
Straflenbau fiihrte den Briickenabbruch iiber der Autobahn A7 bei Bordesholm
streng nach Maf durch, wiihrend die Autobahn zwischen der Anschlussstelle
Warder und dem Autobahndreieck Bordesholm vollstindig gesperrt war.

2021 wurden bei routinemifligen Kon-
trollen gravierende Schiden an Briicken-
abldufen, Fahrbahnplatten und Spann-
gliedern festgestellt. Seitdem bestand
das Risiko, dass die Tragfihigkeit nicht
mehr gegeben war. Daher war die Lan-
desstrafle L47 nur eingeschrinkt befahr-
bar. Eine Sanierung war fiir die Briicke
aus den 70er-Jahren ausgeschlossen. In-
frage kommt daher nur ein Ersatzneu-
bau. Bis es so weit ist, wird der Verkehr
seit November letzten Jahres iiber eine

Behelfsbriicke gefiihrt.

Erst mussten die Voraussetzungen fiir
den Riickbau geschaffen werden. Das
bedeutete, die Baustelle einzurichten
und Sicherungsmafinahmen wie im Be-
reich der siidlichen Aufleren Briicken-
kappen durchzufiithren. Schutzeinrich-
tungen samt ihren Einzelteilen waren zu
demontieren. Leitpfosten mussten abge-
baut werden. Dann konnte der Asphalt
auf dem Uberbau zwischen den Brii-
ckenkappen entfernt werden, die eben-
falls beseitigt wurden. ,Doch das war
die besondere Herausforderung. Wir
mussten auch noch eine Schadstoffsa-
nierung gemifl TRGS 519 unterhalb der
Briickenkappen durchfiihren, weil die
Abdichtungen asbesthaltig waren. Das

wurden potenzielle Schiden durch Ket-
tengerite effektiv vermieden.

Wihrend die Planung fiir den Abbruch
in drei Monaten in aller Detailtiefe aus-
gearbeitet wurde, stand dagegen den
zehn Baumaschinen nur ein Wochen-
ende zur Verfigung, erst die beiden
Briickenkappen zu entfernen, dann den
Uberbau abzutragen und schlieflich die
Mittelstiitze sowie oberen Widerlager-
und Fliigelwinde riickzubauen. Doch
es wurde Hand in Hand gearbeitet. 22
Mitarbeiter sorgten fiir einen reibungs-
losen Ablauf auf der Baustelle, die von
beengten  Platzverhiltnissen — geprigt
war. Mit vereinten Kriften vollbrachten
sie zusammen mit der schlagkriftigen
Maschinentechnik ihr Werk. E.KW.
Erd- und Straflenbau war mit sieben Cat
Kettenbaggern, darunter drei 323, ein
326, zwei 330 und ein 352, angeriickt.
Unterstiitzt hat auflerdem ein Cat Mo-
bilbagger M318. Als eingespieltes Team
beackerten sie nahezu synchron von
unten seitlich die marode 48,72 Me-
ter lange Spannbetonbriicke mit einem
zweistegigen Platten-/Balkenquerschnitt
sowie zwei Mittelpfeilern. Die 10,75 Me-
ter breite Fahrbahn lag auf Unterziigen
und war lings sowie quer vorgespannt.

dann mit Tief- und Siebléffel verladen
wurden. Viel Masse in kurzer Zeit zu
beseitigen, war Teil der Abbruchaufgabe.
Briickeniiberbau, Widerlager und zwei
Mittelstiitzen mit einem Fundament in
der Mitte — das alles musste entfernt wer-
den. Anfallender Beton und Stahl wur-
den bereits auf der Baustelle separiert. Sie
wurden zum einen als Recyclingmaterial
ordnungsgemif§ entsorgt und zum ande-
ren im Sinne der Ressourcenschonung
wieder dem Kreislauf zur Verfiigung
gestellt. Weil kein Platz fiir Lagerflichen

Ein eingespieltes Team: Synchron wird von den Baggern die marode 48,72 Meter lange Spannbetonbriicke bearbeitet.

bedeutete fiir uns, noch mehr Gas zu ge-
ben, da wir dadurch acht Stunden weni-
ger Zeit fiir den Riickbau tibrighatten”,
beschrieb Moritz Busse, der bei E.K.W.
als Bauleiter fiir den Abbruch sowie fiir
den technischen Einkauf zustindig ist,
das enge Zeitfenster. Die Vorbereitun-
gen beinhalteten Verkehrssicherungs-
mafinamen fiir die Wochenendvollsper-
rung. Die darunter liegende Fahrbahn
wurde zu Beginn der Abbrucharbeiten
durch ein Vlies und ein daraufliegendes
Sandpolster geschiitzt. Das diente als
Fallbett. Somit wurde das Risiko von
schweren herabfallenden Teilen, welche
die Fahrbahn hitten beschidigen kén-
nen, erfolgreich minimiert. Gleichzeitig

Durch sie liefen Stahlseile, welche die
Last aufnahmen. Die Unterziige gaben
daher auch die Marschrichtung vor: Sie
sollten moglichst lange oben bleiben.
Letztlich wirkten dann doch die Gesetze
der Statik und die Briicke sackte in sich
zusammen.

Die Baumaschinen arbeiteten unter
Hochdruck, zerrten und riittelten an
1 200 Kubikmetern Stahlbeton. Pulveri-
sierer und Sortiergreifer bissen sich darin
fest. Eine Betonschere trennte den Stahl,
der mit einem Magneten aufgenommen
und auf Container zum Abtransport
verladen wurde. Hydraulikhimmer be-
ackerten die groflen Betonbrocken, die

_ Abriss und Neubau der Goetheplatzbrucke

ROSTOCK. Sie schafft den zentralen Zugang zum Rostocker Hauptbahnhof:
die Goetheplatzbriicke in Rostock, iiber die insgesamt sieben Gleise verlaufen.
Die Eisenbahnbriicke war 1966 als zweifeldriges Spannbetonbauwerk in Fertig-
teilbauweise errichtet worden und wies mittlerweile aufgrund ihres Alters deut-
liche Defizite auf. Eine Sanierung eriibrigte sich. 31 Millionen Euro investiert
die Deutsche Bahn nun fiir einen Neubau iiber den vierspurigen Siidring. Die
neue 50 Meter lange Briicke soll als zweifeldriges Rahmenbauwerk aus Beton
ausgefiihrt und auf Bohrpfihlen gegriindet werden. Die vorbereitenden Arbei-
ten starteten im Herbst 2021. Die Hauptarbeiten unterteilen sich in einen ersten
und zweiten Bauabschnitt. Erst erfolgte der Abbruch der nérdlichen Briicke,
die neu errichtet wurde. Dann ging es weiter mit dem Baubeginn des siidlichen
Teils. Daran schlossen sich Bodenaustausch, Bohrungen und Rammarbeiten
an. 2024 stand nun der Briickenabbruch des siidlichen Teils an. Drei Wochen
waren dafiir vorgesehen. Wihrend der Bauarbeiten verkehrten weiter die Ziige
der S-Bahn im dichten Takt sowie der Fern-, Regional- und Giiterverkehr.

vorhanden war, erfolgte der Abtransport
per eigenen Lkw zeitnah.

Nachdem die Bagger ihr Werk voll-
bracht hatten, wurden der Fahrbahn-
schutz entfernt und die A7 gereinigt.
»Es war ein besonderes Projekt, bei dem
wir unsere Leistungsstirke unter Beweis
stellen konnten“, meint Moritz Busse.
Bis zu fiinf Briickenbauwerke bearbeitet
E.K.W. Erd- und Straflenbau im Schnitt
innerhalb eines Jahres. Zwei weitere
Riickbauobjekte stehen bereits 2024 auf
der Agenda: Sie sollen fiir die Deutsche
Bahn ausgefiithrt werden. Auch da wird
ein knappes Zeitfenster wieder den Aus-
schlag geben.

Die 10,75 Meter breite Fahrbahn lag auf Unterziigen und war langs sowie

quer vorgespannt.

Unter Hochdruck wurde an 1 200 Kubikmetern Stahlbeton gezerrt und

geruttelt.

Hydraulikhammer beackerten die groBen Betonbrocken. Fotos: E.K.W.

Die Durchfahrt unter der Goe-
theplatzbrucke ist voll gesperrt,
Bagger bereiten den Abriss der
zweiten Briuckenhalfte vor. Fur
etwa drei Wochen ist der viel
befahrene Sudring der Han-
sestadt Rostock gesperrt. Die
Deutsche Bahn lasst seit Okto-
ber 2021 fur rund 31 Millionen
Euro eine neue Eisenbahnbri-
cke errichten. Die Nordseite des
zweiteiligen Bauwerks ist be-
reits fertig.

Foto: picture alliance/dpa/Bernd Wstneck
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Eine durchgehende Linie
Mit neuem Cat Kettenbagger 340 UHD erweitert Maximilian Manstein das Riickbau-Geschaft

BECKINGEN (SR). Der Baumarkt ist im Umbruch: Die Zahl fertiggestellter Wohnungen ist massiv riickliufig, seitdem der Wohnungsbau eingebrochen ist — ein Trend, der laut ifo-Institut und der
Forschergruppe Euroconstruct bis 2026 anhalten wird. ,,Vor allem wegen der stark gestiegenen Bau- und Finanzierungskosten ist der Wohnungsbau in Deutschland oftmals nicht mehr méglich. Die
Politik hat die Rahmenbedingungen bislang nicht entscheidend verbessert, so die Analyse von ifo-Bauexperte Ludwig Dorffmeister. Maximilian Manstein hat da schon gegengesteuert. Mit einem
Cat Kettenbagger 340 und seinem 22 Meter langen UHD-Ausleger hat sich der Unternehmer auf dem Abbruchmarkt anders positioniert und bietet den schliisselfertigen Riickbau an. ,,Dadurch
haben sich neue Anfragen und grofle Projekte ergeben, an denen wir friiher nicht teilnehmen konnten. Inzwischen gehéren wir saarlandweit zu den drei gréften Anbietern im Riickbau-Geschift bei
Industriegebiuden und Bauwerken der 6ffentlichen Hand, weil sich der Markt verlagert hat®, erklirt er.

Doch das war nicht von vornherein klar
— jede Investition muss erst gut {iberlegt
sein. In Absprache mit seinen Fach- und
Fithrungskriften wurde beraten, welchen
Weg das Abbruchunternehmen einschla-
gen soll. ,Eigentlich tendierten wir eher
in Richtung  Straight-Boom-Ausleger
(starrer Ausleger) und nicht in Richtung
Longfrontausleger aufgrund der hoheren
Anschaffungskosten.  SchliefSlich muss
die Maschine tiglich Brot bringen. Doch
die Preisdifferenz war dann doch nicht so
grof§ und so haben wir entschieden, dass
wir Auftrige anbieten wollen, fiir die gro-
e Arbeitshéhe und eine hohe Reichweite
nétig sind“, so Maximilian Manstein. Ein
kurzer Ausleger mit Straight-Boom hitte
das Team hinsichtlich der Einsatzmég-
lichkeiten deutlich eingeschrinkt. Das
zeigte sich dann bereits beim halbstruk-
turierten Gebdudertickbau einer Grund-
schule in Schwarzenholz. Da kam es nicht
auf die Bauhohe, sondern auf Reichweite
an. ,Im Keller waren Bunker, die noch
erhalten werden mussten. Doch die Bo-
denplatte durfte nicht befahren werden,
als wir dann Mauerwerk und Stahlbeton
separiert haben. Ohne Longfrontausleger
hitten wir das Projeke gar nicht umsetzen
konnen, stellt Maximilian Manstein dar.
Carsten Heinrich, leitender Verkaufsre-
prisentant der Zeppelin Niederlassung
Illingen, hatte ihm eine 22-Meter-Front
mit einer maximal horizontalen Reich-
weite von 13,55 Metern angeboten. ,Das
schafft noch etwas Luft bei den Transpor-
ten, was bei der anderen Option von 25
Metern nicht der Fall wire. Mit dem um
drei Meter kiirzeren Ausleger lisst sich
die Maschine mit einem normalen Pla-
nenauflieger beférdern — ein zusitzlicher
Tieflader ist nicht nétig. Wir haben uns
extra einen Planenauflieger angeschafft.
So sind die Hydraulikleitungen besser
geschiitzt und wir miissen dann zur Mon-
tage keinen extra Kran beschaffen®, so der
Unternehmer. Auch der Transport des
rund 55 Tonnen schweren UHD-Baggers
wurde durch den neuen Unterwagen
vereinfacht. Mit hydraulisch verstellba-
rer Spurweite ermdglicht er sowohl die
notige Stabilitdt als auch einen effizi-
enten Transport. Ausgefahren erreicht
die Baumaschine vier Meter Breite, die
sich im Transportzustand auf drei Me-
ter verkiirze, mit 600 Millimeter breiten
Bodenplatten. Das neue einteilige Trans-
port- und Wechselgestell reduziert die
Transporthche des separat transportier-

ten UHD-Auslegers auf weniger als drei
Meter. All diese Transporte werden intern
in der Manstein-Firmengruppe durch die
Firma Manstein-Rental durchgefiihrt, die
seit 2017 besteht und sich neben Trans-
porten auf den Handel und den Verleih
von Baumaschinen sowie die Instandset-
zung konzentriert.

Wird ein Aushub der Fundamente nétig,
gibt es dennoch die Méglichkeit, den lan-
gen Ausleger gegen einen kurzen Mono-
ausleger mit 3,2-Meter-Stiel zu tauschen.
In diesem Fall stehen auch integrierte As-
sistenzsysteme der neuen Maschinenge-
neration zur Verfiigung. Dann ldsst sich
Cat Payload mit weiteren Assistenzsyste-
men nutzen, um die Produktivitit zu stei-
gern. Dazu gehort auch Cat E-Fence zur
Arbeitsraumbegrenzung und die Maschi-
nensteuerung Cat Grade mit 2D. Die-
se Funktion erwies dem Unternehmen
bei einer Industrieflichensanierung von
80 000 Quadratmetern in Vélklingen
ebenfalls gute Dienste, um damit Platz
fiir neue Bebauung zu schaffen. Dort ge-
lang die Flichenrevitalisierung mit der
kurzen Ausriistung in Verbindung mit
einer 2D-Steuerung.

Auch fiir den Fahrer Kevin Makary be-
deutet der Longfrontbagger einen Auf-
stieg in eine neue Maschinenklasse. Der
Maschinist bediente zuvor ein gutes Jahr
lang einen Cat Abbruchbagger 330 mit
Verstell-Ausleger (VAH plus). Schon da
wurde der Ansatz verfolgt, den Maschi-
nenpark je nach Projekt zu gestalten. Ab-
bruchbagger wie dieser sollen maoglichst
flexibel eingesetzt werden und damit
sollen Reichweite und zugleich Grabrtiefe
erzielt werden. Der Plan ging auf: 2 000
Betriebsstunden wurde inzwischen da-
mit gearbeitet. ,Das geht nur, weil wir
sehr strukeuriert vorgehen. Fiir den neu-
en Longfrontbagger gilt das genauso. Das
bedeutet, ihn nur dann auf eine Baustelle
zu bringen, wenn damit auch wirklich
gearbeitet wird und die Entkernung be-
reits abgeschlossen ist. Daher haben wir
zwel, drei Projekte je Abbruchbagger im
Vorlauf, und der Bagger kann sofort los-
legen, ein Projekt nach dem anderen ab-
zuarbeiten. An einem Tag kann er dann
schon was wegschaffen. Mit dem neuen
Longfrontbagger und durch unseren Ma-
schinenpark, vor allem wegen des Cat 330
mit VAH-Plus-Ausleger, sind wir Stand
heute in der 30- und 40-Tonnen-Klasse
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Mit einem Cat Kettenbagger 340 und seinem 22 Meter langen UHD-
Ausleger kann Maximilian Manstein Auftrdge anbieten, fir die groBe
Arbeitshéhe und eine hohe Reichweite nétig sind.

Foto: baumaschinentechnik_saar/Joshua Herrmann

gut aufgestellt”, ist Maximilian Manstein
tiberzeugt. Er sieht sich bezogen auf den
Maschinenpark als eines der drei groften
privaten Abbruchunternehmen im Saar-
land. Longfront-Baggerfahrer Kevin Ma-
kary ist einer von 30 Mitarbeitern. ,Wir
sind seit der Firmengriindung 2017 auf
Wachstumskurs. Das gilt nicht nur fiir
unseren Fuhrpark, der inzwischen vier
Bagger in der 30- bis 60-Tonnen-Klasse
vorweisen kann, sondern wir haben auch
unsere Belegschaft innerhalb eines knap-
pen Jahres um rund ein Drittel vergro-
Bert®, fiigt der Unternechmer mit Stolz
hinzu.

Sein Team operiert im Radius von bis zu
150 Kilometern rund um den Firmen-
sitz Beckingen und die Niederlassung in
Saarwellingen entfernt. ,Mit den zwei
Betriebsstitten in Diippenweiler und

Saarwellingen decken wir den komplet
ten Saar-Lor-Lux Raum ab. Ein grofler
Teil unseres Geschiftsfeldes ist der Ab-
bruch von Altbebauungen sowie ge-
meinsam mit unseren Geschiftspartnern
die Reaktivierung des Gelindes bis hin
zur Baureife”, so Maximilian Manstein.
Aktuell steht mit dem Longfrontbagger
erneut der Riickbau eines Schulgebiu-
des auf dem Programm. ,Wir haben uns
durch die neue Technik nicht nur weitere
Auftrige im Bereich Gebdude- und In-
dustriemontage sowie im Infrastrukeur-
riickbau erschlossen, sondern versuchen
auch immer, die Anwendungsbereiche
zu vergroflern. So machen wir uns Ge-
danken, fiir welche Arbeiten wir einen
Longfrontbagger neben dem klassischen
Gebiudeabbruch einsetzen kénnen und
haben damit schon Kanaldielen gesetzt®,
berichtet Maximilian Manstein. Anbau-

gerite wie der Sortiergreifer G324, die
Kombischere M324 mit wechselnden Ge-
bissen und die beiden Hydraulikhdmmer
H140 und H130GC sowie verschiedene
Tief- und Grabenriumléffel tragen dazu
bei, verschiedene Arbeitsschritte flexibel
zu bewiltigen. ,Wir setzen hier auf eine
durchgehende Linie. Wenn der Bagger
und auch die Anbaugerite von Cat stam-
men, habe ich mit Carsten Heinrich einen
Ansprechpartner. Da geniigt ein Anruf.
Er kiimmert sich um unser Anliegen
und leitet die entsprechenden Schritte in
die Wege. Wir machen viele Terminauf-
trige, die piinktlich abgewickelt werden
sollen. Damit wir Ausfille unbedingt
verhindern, muss auch der Service pas-
sen. Die Werkstatt von Illingen kitmmert
sich wirklich kompetent um die Losung
von Problemen. Beim Stand der Tech-
nik heute und der elektrohydraulischen
Vorsteuerung werden die Servicethemen
auch komplexer. Da sind wir froh, dass
wir mit Zeppelin einen starken Partner
an der Seite haben“, macht Maximilian
Manstein deutlich. In Kiirze erwartet
er weitere Verstirkung: Ein Cat Ket
tenbagger 330GC ist im Zulauf. Auch
Kompaktmaschinen wie Cat Minibagger
301.6 und 303.5 sind Teil der Flotte — der
Betrieb ist Vertragspartner fiir einen der
groflten Tief- und Versorgungsbauer in
der Region und tibernimmt fiir diesen die
Aufbereitung. Auflerdem unterhilt Maxi-
milian Manstein 300 Container. Dariiber
hinaus regelt das Unternchmen sidmtliche
Entsorgungslogistik fiir die Kunden. Bau-
maschinen wie ein Cat Radlader 950 GC
und Bagger der MH-Serie unterstiitzen
bei der Verwertung der Materialien. Auf-
gaben in der mineralischen Aufbereitung
werden dabei immer wichtiger. ,Wir ha-
ben eine hohe Recyclingquote und stellen
95 Prozent unseres Recyclingmaterials
selbst mit Siebanlagen, Backen-, Kegel-
und Prallbrecher her. Auch hier betrei-
ben wir inzwischen die grofite Anlage im
Saarland mit 75 Tonnen Einsatzgewicht",
macht Maximilian Manstein deutlich.
Fiir die nichsten Jahre hat er noch wei-
tere Pline: 2024 will er sich auch bei
Schwertransporten verstirken. Hat eine
neue Zugkombination Einzug gehalten,
lisst sich der komplette Fuhrpark dann
selbst bewegen — das schafft wiederum
Unabhingigkeit und Flexibilitit fiir Kun-
den. 2025 soll dann der Einstieg in den
Hochbau erfolgen, um Kunden alles aus
einer Hand anbieten zu kénnen.

Anzeige

Verkauf von gebrauchten Baumaschinen
zeppelin-cat.de - zeppelin-cat.at

Das Bewertungsportal fiir gebrauchte Baumaschinen

baggerboerse.de -

baggerboerse.at

laschinenankauf zu Top Konditionen
w.bit.ly/maschinenankauf
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Das Beste aus Abfall machen

Neue Cat Baumaschinenflotte unterstiitzt AWB Friedrichshafen beim Umschlag

Eine Flotte von fuinf Cat Maschinen gab es fur den Umschlag von Altpapier, Altholz, Bioabfall und Rest- sowie Sperrmill.

FRIEDRICHSHAFEN (SR). Ein stindiges Kommen und Gehen herrscht beim Entsorgungszentrum Weiherberg. Seit 1982
haben dort Entsorger und Containerdienste im Bodenseekreis rund um Friedrichshafen eine Anlaufstelle. Dort betreibt der
Bodenseekreis eine Deponie und hat ein Entsorgungszentrum errichtet. Los ging es mit zwei Rampenstellplitzen. Doch
schnell wuchs der Miillberg in die Hohe. Miilltrennung war damals noch nicht en vogue — das dinderte sich mit steigendem
Bewusstsein fiir die Umwelt. Materialumschlag ist lingst das Gebot der Stunde. Dabei unterstiitzt eine neue Flotte von fiinf
Cat Baumaschinen die Mitarbeiter der AWB beim Handling von Altpapier, Altholz, Bioabfall und Rest- sowie Sperrmiill.

Investiert haben in die neue Umschlagtech-
nik drei Unternehmer und Gesellschafter
der AWB Weiherberg: Michael Karnolt,
Geschiftsfithrer der Stark GmbH, Hans-
Peter Schmid, Geschiftsfithrer der Hans
Schmid GmbH, und Tobias Zwisler,
Geschiiftsfithrer der Zwisler GmbH. Sie
haben die Flotte aufgestockt, mit der sie
den technischen Betrieb des Entsorgungs-
zentrums Weiherberg tibernehmen. Kern-
geschift ist der Umschlag. Der Landkreis
wiederum stemmt die administrativen
Aufgaben. Dazu gehort etwa die Ein-
gangskontrolle der Stoffstrdme oder das
Verwiegen der Materialien.

»Mein Dank gilt den drei Gesellschaf-
tern, die mit ihren familiengefithrten
Unternehmen fiir eine iiber 200-jihri-
ge Firmengeschichte und den typischen
Mittelstand in Deutschland stehen. Es
tut gut, dass solche Investitionen vor Ort

erfolgen®, bekriftigte Andreas Brand,
Oberbiirgermeister der Stadt Friedrichs-
hafen und gleichzeitig Aufsichtsratsvor-
sitzender des Zeppelin Konzerns.

Weil die Verladetdtigkeiten immer mehr
wurden, wurde das Maschinenkonzept
angepasst. Deswegen wurde beispiels-
weise in einen Cat Radlader 950 GC in-
vestiert. ,Wir haben gleich eine Nummer
grofSer gewihlt. Griinde dafiir waren eine
hohere Standfestigkeit, aber wir wollen
so auch Effizienz gewihrleisten, so Ge-
schiftsfithrer Hans-Peter Schmid. Und
Mitgesellschafter und Geschiftsfiihrer
Michael Karnolt erginzte: ,Wir setzen
hier auf die beste Technik fiir die Anlage.

Dem Radlader zur Seite steht auf dem
Umschlagplatz ein Cat Umschlagbagger
MH3026 mit einem {ippig dimensionier-
ten Polypgreifer, wihrend auf der Depo-

Geristet fiir den Riickbau
Christian Mailhammer GmbH setzt auf Cat Technik

PASSAU (SR). Die Senioren- und Pflegeeinrichtung Mariahilf des Caritasver-
bandes der Dibzese Passau war spiirbar in die Jahre gekommen und baufillig.
Eine Renovierung wire unwirtschaftlich gewesen. Darum erfolgt bis 2026 ein
Um- beziehungsweise Neubau. Damit sollen die Bewohner zeitgemifl unterge-
bracht werden und die Pflegekriifte einen attraktiven Arbeitsplatz erhalten. Da-
mit in Mariahilf ein Neubau fiir stationire Pflege mit 87 Pflegeplitzen und drei
Plitzen fiir Kurzzeitpflege entstehen kann, miissen nicht mehr sanierungsfihige
Gebiudeteile abgerissen werden. 15 000 Kubikmeter umbauter Raum umfasst
das Abbruchprojekt, das die Christian Mailhammer GmbH ausfiihrt, die mit der
Entkernung, Schadstoffsanierung und dem kompletten Riickbau beauftragt ist.
Die Senioren- und Pflegeeinrichtung samt Anbau umfasst verschiedene Gebiude,
die sich auf fiinf Etagen erstrecken. Es bestehen drei Untergeschosse, darunter
ein Schwimmbad, die komplett bis auf die Fundamente rausmiissen.

»Die Herausforderungen sind zum einen
die Hanglage und die beengten Platzver-
hiltnisse, aber auch die Schadstoffsanie-
rung’, so der Jungunternchmer Christian
Mailhammer. Konkret ging es um 3 500
Quadratmeter schwimmenden Estrich
mit einem Fuflbodenaufbau aus Glaswol-
le. Zudem traten Schadstoffe wie PCB
sowie asbesthaltiges Bitumen auf, die eine
Sonderbehandlung erforderten und fach-
gerecht entsorgt werden mussten. ,Es ist
inzwischen fast die Regel, dass Gebiude,
die abgebrochen werden, mit Schadstoffen
belastet sind. Weil dann dem Abbruch eine

Eine weitere Investition bildet ein Cat Kettenbagger 330 der

neuen Generation.

aufwendige Schadstoffsanierung vorausge-
hen muss, macht es das Arbeiten immer an-
spruchsvoller”, so Christian Mailhammer.
So nutzt er die Expertise der TU Miinchen
bei der Fremdiiberwachung, ,,Seit Inkrafe
treten der Ersatzbaustoffverordnung ist die
Verwertung von RC-Baustoffen erschwert
worden. Dies erfasst unter anderem das
Erstellen eines Eignungsnachweises und
eine Betriebsbeurteilung fiir mineralische
Ersatzbaustoffe®, beklagt er.

Ein Cat Longfrontbagger 336DL UHD
entfernte Winde aus Mauerwerk und

Fotos (2): Zeppelin  bein.

nie ein Cat Kettenbagger 320FL und eine
Cat Raupe D6K den Einbau von Mate-
rialien in einer Menge von bis zu 10 000
Tonnen jihtlich iibernehmen sollen, die
dem Wertstoffkreislauf nicht mehr zuge-
fithrt werden konnen. Fiinfte Maschine
im Bunde ist ein kompakter Cat Radla-
der 906, der fiir saubere und schneefreie
Wege auf dem Gelinde sorgt sowie die
Entladung palettierter Giiter tibernimmt.

»Der Auftrag ist eine Besonderheit, weil
er in der Region erfolgt. Wir leben in ei-
ner Wohlstandsgesellschaft, die immer
mehr Abfall erzeugt. Durch unsere Ma-
schinen tragen wir dazu bei, das Beste aus
dem Abfall zu machen. Hier wollen wir
punkten. Es ist schon, dass wir hier ein
Zeichen setzen kénnen und mit unseren
Geriten wettbewerbsfihig sind*, so Peter
Gerstmann, Vorsitzender der Geschifts-
fithrung des Zeppelin Konzerns.

Eingesetzt fir die maschinentechni-
sche Ausstattung, die iiber die Zeppelin
Niederlassung Ulm erfolgte, hat sich
Michael Thiel, Betriebsleiter der AWB.
»Besonders ins Zeug gelegt haben sich
die Zeppelin Mitarbeiter wie Uwe Fuhr-
mann und Alexander Tress seitens des
Vertriebs. Unsere Maschinen werden je-
den Tag bewegt und es gilt: Wo gearbei-
tet wird, fallen Spine. Ich bin tiberzeugt,
dass es selbst dann auch gut dem Service
funktioniert®, so Geschiftsfithrer Tobias
Zwisler. Das versprach auch Uwe Fuhr-
mann, Zeppelin Gebietsverkaufsleiter:
»Bei uns hort die Betreuung nicht auf,
wenn die Maschinen geliefert wurden.”
Zeppelin Serviceberater Fabian Langer
wird mit seinen Servicekollegen seinen
Beitrag dafiir leisten, dass alles rund-
lauft. Denn dass bei beanspruchten Ar-
beitsgeriten etwas kaputtgehen kann,
ist unvermeidlich. ,Die Gesellschafter
haben nicht nur Cat Maschinen einge-
kauft, sondern auch die Zeppelin Orga-
nisation, die dann in so einem Fall be-
reitsteht. Ist unser Monteur vor Ort, weil
zum Beispiel an dem Umschlagbagger
etwas anliegt, bietet es sich an, auch den

- |

Mit den Geriten wiederum arbeitet das
Team rund um Jérg Hermann, Standort-
verantwortlicher der AWB. Auch schon
bei seinem fritheren Arbeitgeber, der Fir-
ma Stark, war er mit deren Steuerung ver-
traut. ,Es ist faszinierend, welche Belas-
tungen die Maschinen aushalten kénnen.
Mein Lieblingsgerit ist der neue grofle
Radlader. Cat Technik liegt mir einfach,
in der Fahrerkabine fithle ich mich wohl®,
meinte er bei der Ubergabe. Mit seinem
Team schligt er 20 000 Tonnen Restmiill,
10 000 Tonnen Biomiill, 14 000 Tonnen
Altpapier und 6 000 Tonnen Altholz
um. ,,In den ersten Jahren wurden noch
130 000 Tonnen pro Jahr in der Deponie
verfiille. Das ist immer weniger geworden,
weil die Fraktionen getrennt ankommen
— die Materialien verlassen zum gréfSten
Teil dann auch wieder das Entsorgungs-
zentrum®, so Christof Pichler, Sachge-
bietsleiter der technischen Anlagen vom
Abfallwirtschaftsamt im Landratsamt
Bodenseekreis. Neben Friedrichshafen-
Weiherberg wird auch in den Entsor-
gungszentren  Tettnang-Sputenwinkel
und Uberlingen-Fiillenwaid der Restmiill
im Bodenseekreis umgeladen.

Michael Thiel (Mitte), Betriebsleiter der AWB, und Jorg Hermann (rechts),
Standortverantwortlicher der AWB, erhielten von Uwe Fuhrmann (links),

Zeppelin Gebietsverkaufsleiter, den symbolischen Schlussel.

Radlader zu tiberpriifen. Das ist ein Vor-
teil, wenn gleich eine ganze Flotte aus ei-
ner Hand kommt. Wir wollen nicht nur
die nichsten acht Jahre ein verlisslicher
Partner sein, sondern dariiber hinaus®
unterstrich  Thomas Béger, Zeppelin
Vertriebsdirektor und verantwortlich fiir
die Niederlassung Ulm.

Franz BOsl, Zeppelin Niederlassungsleiter, Christian Mailhammer, Un-
ternehmer, Rainer Stumbeck, leitender Zeppelin Verkaufsreprasentant,
Alexander Nothhaft, Zeppelin Serviceberater, Franz Schlégimann, Lkw-
Fahrer, und Jalil Alshkane, Helfer (von links).

Stahlbeton der Senioren- und Pflegeein-
richtung Mariahilf und arbeitete sich von
oben nach unten vor. 21 Meter Reichh-
he ist das obere Limit, das mit dem Aus-
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Fras- und Pflugarbeiten sind das andere Stand-

Foto: Christian Mailhammer

leger erreicht wird. Ein Cat Kettenbagger
324ELN arbeitete dem Longfrontbagger
zu. Saubere Trennung ist auf der Baustel-
le angesagt. Hierbei unterstiitzen neben
dem Pulverisierer Werkzeuge wie ein Sor-
tiergreifer, eine Schere und ein Magnet.
Das Material wird noch vor Ort gebro-
chen und somit ganz im Sinne der Kreis-
laufwirtschaft fiir einen spiteren Einsatz
vorbereitet.

Der Aktionsradius des Familienunter-
nehmens mit zehn Mitarbeitern konzen-
triert sich auf Passau und 50 Kilometer
drumherum. Am Firmensitz in Egglham
plant Christian Mailhammer einen neuen
Betriebshof und will dort auch das Recy-
clinggeschift ausbauen. Eine weitere In-
vestition bildet ein Cat Kettenbagger 330
der neuen Generation, geliefert tiber die

Fotos: Zeppelin

,Die Mitarbeiter des Landkreises Boden-
seekreis und der AWB leisten wertvolle
Arbeit vor Ort. Sie sind gut organisiert,
und wenn notwendig, legen sie auch
Hand an und helfen gerne weiter®, be-
wertete Andreas Brand die Abliufe. Und
das soll mit der neuen Cat Flotte auch in
Zukunft so bleiben.

Zeppelin Niederlassung Straubing. Uber-
zeugt hat den Unternehmer die integrierte
Kontrollwaage. AufSerdem nutzt er bereits
die Méglichkeiten, die eine 3D-Steuerung
bietet. ,Wir haben die Anschaffung vor
dem Hintergrund getitigt, verschiedene
Projekte und Aufgaben damit abzudecken
und haben ein Arbeitsgerit gleich eine
Nummer grofler gewihlt, weil wir uns er-
hoffen, damit auch schneller mehr Masse
zu bewegen. Wir sind aber nicht nur von
Cat iiberzeugt, sondern mit Verkiufer Rai-
ner Stumbeck und Serviceberater Alexan-
der Nothhaft hat sich eine vertrauensvolle
Zusammenarbeit entwickelt, sind die
Argumente von Christian Mailhammer.
Denn was fiir ihn noch fiir die Cat Gerite
spricht, sind der Service und der Wieder-
verkaufswert. Neben neun Baggern, dar-
unter vier von Cat, unterhilt er einen Cat
Radlader 906 und eine Cat Raupe D6K.

Abbruch und Erdbau bilden die Siulen des
Geschifts. Die andere umfasst Fris- und
Pugarbeiten. Dabei kann das Unterneh-
men in offener und geschlossener Form
Rohre und Leitungen in einer Tiefe von
bis zu drei Metern und einer Breite von
bis zu 60 Zentimetern mit entsprechen-
dem Gefille in den Boden einbringen.
Dazu zihlen etwa Drainagen, Wasser- und
Gasrohre, Stromkabel und Leerrohre fiir
das Glasfasernetz. Griben fiir Rohre und
Leitungen zu erstellen, zu legen und zu
bedecken, erfolgt in einem Arbeitsgang.
JInzwischen haben viele Unternehmen
diese Technik aufgegeben. Wir haben etli-
che Pfliige tibernommen und waren damit
schon bis in der Schweiz oder in der Boden-
see-Gegend im Einsatz. Im stiddeutschen
Raum diirften wir damit wohl die einzigen
sein, welche die Drainagearbeiten in dieser
Form heutzutage noch ausfithren, meint
Christian Mailhammer mit Stolz.



BAUBLATT NR. 433 MARZ | APRIL 2024

DIGITALISIERUNG 25

Augen und Ohren des Fahrers

Zeppelin Remote Service unterstiitzt Kunden bei der Fehlersuche aus der Ferne an Cat Baumaschinen

BOBLINGEN (SR). Der Bagger streikt und sein Fahrer weify nicht mehr weiter: Dann muss ein Profi ran, den Fehler zu suchen. Inzwischen geht das remote, sprich aus der Ferne, ohne direkt an der
Baumaschine zu schrauben. Dazu braucht es Sensoren, die Daten aufzeichnen. Zeppelin greift dabei auf Echtzeit-Maschinendaten aus dem Flottenmanagement zuriick. Die Fehlersuche erfolgt dabei
vom Biiro aus. Robin Hoffmann, Servicetechniker der Zeppelin Niederlassung Boblingen, ist einer von sechs Mitarbeitern im Wirtschaftsraum Baden-Wiirttemberg, der im Zuge eines Pilotprojekts seit
einem Jahr Ferndiagnosen erstellt und Kunden unterstiitzt, das Problem an der Maschine zu beheben. Mit ihm haben wir uns iiber die Fehlersuche aus der Ferne bei Cat Baumaschinen ausgetauscht.

BausLart: Wie viele Geriite und Kunden betreuen Sie
am Tag?

RoBiN Horemann: Das Angebot richtet sich an ei-
nen ausgewihlten Kundenkreis, fiir den wir im Wire
schaftsraum Baden-Wiirttemberg ein Pilotprojekt ge-
startet haben. Auch im Wirtschaftsraum Nord lduft
ein Pilotprojekt. Aktuell wechseln sich meine fiinf
Kollegen und ich wochenweise mit dem Support ab.
Im Schnitt erreichen uns fiinf bis 15 Kundenanrufe
tiglich. Das mag nicht viel klingen, aber der Telefon-
support beansprucht Zeit. Oft bedarf es Klirungen
im Hintergrund und es gibt Riickfragen. Unsere Aus-
lastung spiegelt die der Baustellen wider — diese steigt
bekanntlich im Frithjahr mit dem Start der Bausaison
an. Dann klingelt das Telefon hiufiger. Sind wir gera-
de im Gesprich, rufen wir umgehend zuriick, sobald
wir wieder frei sind.

BAUBLATT: Fiir welche Baumaschinen bietet Zeppelin
den Service an?

Rosin HorrmaNN: Das Angebot bezieht sich niche
nur auf Gerite der neuesten Maschinengeneration,
sondern richtet sich auch an iltere Modelle. Das kann
auch ein zehn Jahre alter Kettenbagger sein, von dem
ein Kunde wissen will, welches Ol er dafiir verwenden
darf. Die neuen Gerite sind dagegen alle werksseitig
mit umfassenden Sensoren ausgestattet, die Maschi-
nendaten wie Fehlercodes iibermitteln. Da stehen uns
intern und unseren Kunden andere Méglichkeiten so-
wie Informationen aus dem Flottenmanagement zur
Verfiigung. Ich kann viel tiefer einsteigen, mich mit
der Maschine vom Biiro aus verbinden und mir dann
Werte wie Druck und Temperatur anzeigen lassen.

BAUBLATT: Bei welchen Problemen rufen Kunden bei
Ihnen an?

RoBiN HorpmanN: Das ist ganz unterschiedlich.
Fahrer haben Fragen zur Bedienung und zur Ein-
stellung ihrer Baumaschine, wenn sie beispielsweise
Anbaugerite wie eine Frise oder eine Verdichterplat-
te kalibrieren miissen. Sie haben Probleme mit der
Meniifithrung oder wissen plétzlich nicht, wie sie die
Assistenzsysteme ansteuern miissen. Allerdings kann
ich mich nicht eins zu eins spiegeln und sehe nicht live,
was der Fahrer in der Kabine machen soll. Doch wir
haben auch ein App zur Hand, die etwa den Moni-
tor der Cat Baumaschine simuliert. So kann ich dann

Fehlersuche aus der Ferne.

durch die Meniifithrung gehen und dem Kunden bei
der Navigation helfen. Es kénnen schlicheweg Klei-
nigkeiten sein, bei denen Maschinisten Support be-
notigen. Ich kann sie dann anleiten und Hilfestellung
geben. Auch bei Storungen und Fehlfunktionen ist
unser Support gefragt, wenn eine Baumaschine nicht
das macht, was sie eigentlich soll. Ich bespreche dann
mit dem Fahrer die Fehlercodes und leite ihn an, was
er tun soll. Im schlimmsten Fall muss er die Maschine
abstellen, um Schlimmeres zu verhindern.

BauBLATT: Gibt es auch Momente, in denen Sie an Ihre
Grenzen kommen?

RoBin HorrmaNN: Definitiv. Doch dann frage ich
meine Kollegen um Rat, die mich unterstiitzen. Oder
unsere Kollegen aus dem AufSendienst miissen sich
das Problem direkt an der Maschine anschauen, weil
ein physischer Schaden aufgetreten ist. Allerdings
koénnen wir mit dem Remote Service schon Vorarbeit
fiir den Aufendienst leisten, indem wir ein Problem
eingrenzen.

BausLatt: Wie genau miissen die Probleme beschrieben
werden?

RosiN Horrmann: Je detaillierter die Beschreibung
des Fehlers oder der Stérung, desto einfacher ist es,
eine Diagnose zu stellen. Der Fahrer ist dabei unser
Auge und hat sein Ohr an der Maschine. Hier muss
man wissen, dass jeder eine andere Wahrnehmung
hat. Fiir den einen ist es viel, wenn der Bagger zwei
Tropfen Ol verliert, ein anderer reagiert erst, wenn ein
grofier Olfleck entstanden ist. Auch Geriusche nimmt
jeder anders wahr. Gemeinsam versuchen wir dann
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das Problem einzugrenzen. Hilfreich kénnen dann
Fotos und Videos sein, die mir Kunden schicken oder
wir machen gleich einen Videocall.

BausLart: Welche gravierenden Auswirkungen kinnen
Fehlercodes haben?

RoBIN Horemann: Das ist ganz unterschiedlich.
Fehlercodes ergeben sich beispielsweise bei Tempera-
turverinderungen, wenn der Motor zu heif§ wird. Wir
tiberpriifen dann auch den Sensor. Denn es kann auch
schlichtweg mal an einer zu geringen Spannung im
Temperatursensor liegen, wenn dieser einen falschen
Wert tibermittelt. Oder die Temperatur des Motors liegt
deutlich im Minusbereich. Hat der Kiihlwassertank kei-
nen Defekt und ist kein Kiithlwasser ausgelaufen, kann
auch hier der Sensor abweichende Werte anzeigen. Das
heif3t dann wiederum fiir den Fahrer, dass er die Arbeit
nicht unterbrechen muss, sondern weitermachen kann.
Wir bestellen dann einen neuen Sensor, sofern er der
Auslsser war. Ist jedoch Kiihlwasser ausgetreten, dann
fithre kein Weg daran vorbei, den Motor abzuschalten,
weil dann der Auflendienst kommen muss.

BAUBLATT: Entstehen Kosten fiir Kunden, wenn sie auf
den Remote Service zuriickgreifen?

RoBin HorrmaNN: Abgedeckt ist der Support iber
entsprechende  Servicevertrige. Mit dem Remote
Service bringen wir dem Kunden einen Mehrwert.
Indem wir bereits eine Fehlerdiagnose aus der Ferne
durchfithren, kann der Fahrer schnell wieder wei-
terarbeiten und die Maschine ist kurzfristig wieder
einsatzbereit. Es entfillt bereits ein Anfahrtsweg fiir
unseren Service, der nicht extra die Baumaschine an

Weichen in Richtung Digitalisierung gestellt

Zeppelin fiihrt Kundenmanagementsystem Salesforce ein, um Kundenbindung zu starken

seinen Laptop anschlieffen muss. Somit ist es deutlich
effizienter. Wir schonen damit Ressourcen und sparen
insbesondere CO,. Denn wir kdnnen bereits das néti-
ge Ersatzteil direkt nach dem Telefonat bestellen und
der Auflendienst bringt es dann gleich mit, wenn er
das Problem I6st. Unser Service wiederum ist viel bes-
ser vorbereitet und hat einen besseren Kenntnisstand,
wenn er zur Maschine kommt.

BAUBLATT: Fehlr Ihnen nicht der direkte Bezug, wenn
Sie nicht neben der Cat Baumaschine stehen, um Kun-
den anzuleiten, was sie tun miissen?

Rosin HorrmaNn: Meine Kollegen und ich wechseln
uns wochenweise mit dem Support ab — sonst sind wir
im Auf8endienst stindig an den Maschinen. Wenn wir
im Biiro sind, haben wir physisch immer die Gerite
vor Augen und kénnen uns dann gut in die Lage vor
Ort versetzen.

BausLatt: Was passiert, wenn Sie einmal nicht mebr
weiterwissen?

Rosin HorrmANN: Dann tausche ich mich mit den
Kollegen aus, die in der Vergangenheit an der Ma-
schine waren, und stimme mich mit unserem Dispo-
nenten in der Niederlassung ab. Niemand kann alle
Losungen kennen, sondern wir unterstiitzen uns ge-
genseitig und tauschen uns regelmifig aus.

Bausrart: Wie schnell kinnen Sie Kunden weiter-
helfen?

RoBiN Horrmann: Das hingt von dem Problem ab.
Manchmal dauert ein Telefonat auch eine Stunde. Es
kommt zu Riickfragen und da informiere ich mich
dann bei meinen Kollegen, die schon mal vor Ort an
der Maschine waren.

Bausrart: Welchen beruflichen Hintergrund haben
Sie und wie stellen Sie sicher, dass Ihr Wissen rund
um Softwareapplikationen immer auf dem neuesten
Stand ist?

Rosin Horrmann: Alle Kollegen und auch ich, die
im Remote Service arbeiten, sind aktiv im Feld titig,
haben engen und tiglichen Kontakt zu Baumaschi-
nen. Regelmiflig erhalten wir Schulungen iiber die
verschiedenen Systeme und kénnen so sicherstellen,
dass unser Know-how auf neuestem Stand ist, damit
wir dem Fahrer schnell weiterhelfen kénnen.

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Mit der Einfithrung von Salesforce stellt Zeppelin einmal mehr die Weichen in
Richtung Digitalisierung. Bewusst hat sich das Unternechmen bei der Einfiihrung eines neuen Kundenmanagement-
systems (CRM) fiir das Produkt des Branchenprimus entschieden, um damit auch fiir kiinftige Entwicklungen bestmég-
lich geriistet zu sein. Vorrangiges Ziel der Einfiihrung des cloudbasierten CRM-Systems ist, die Kundenbindung weiter
zu stirken und die Gewinnung neuer Kunden zu vereinfachen.

Als intelligentes Kundenmanagement-
system sorgt Salesforce fiir eine noch
bessere Abstimmung zwischen dem
Zeppelin - Baumaschinenvertrieb und

-service. Daraus resultiert eine noch in-
dividuellere und personalisiertere Kun-
denbetreuung. ,Fiir uns ist Salesforce in
erster Linie ein Werkzeug, das uns bei

der tiglichen Arbeit deutlich entlastet
und unterstiitzt, erliutert Ilka Kallin,
Bereichsleiterin Marketing. Denn inter-
ne Prozesse werden mithilfe des Tools

Werkzeug professionell verwalten

Zeppelin Osterreich digitalisiert Geratemanagement mit zamics nach deutschem Vorbild

FISCHAMEND (VS). Als exklusiver Vertriebs- und Servicepartner von Caterpillar in Osterreich steht Zeppelin Oster-
reich tiglich vor der Aufgabe, zahlreiche Maschinen professionell zu warten und zu priifen. Bis Anfang dieses Jahres
erfolgte die Verwaltung der Gerite und priifpflichtigen Arbeitsmittel auf analoge Weise. Dies kostete Ressourcen bei der
Priifterminverfolgung und fithrte zu mangelnder Transparenz in der Arbeitsmittelverwaltung. Aus diesem Grund hat
sich das Unternehmen fiir die Implementierung von zamics entschieden. Das auf IoT basierende System zur Arbeitsmit-
telverwaltung wird nun ésterreichweit eingefiihrt.

Die Weichen fir diese Partnerschaft
wurden durch positive Erfahrungen mit
der Zeppelin Baumaschinen GmbH und
der Zeppelin Power Systems GmbH in
Deutschland gestellt. Beide Unterneh-
mensbereiche von Zeppelin nutzen za-
mics deutschlandweit seit iiber einem
Jahr duferst erfolgreich. Dies schuf bei
der 6sterreichischen Tochter eine positi-
ve Grundstimmung, unterstiitzt durch
lobende Berichte von Kollegen.

Markus Seibert, Sales- und Partner-
schaftsmanager bei zamics, ergriff die
Initiative, um auch an den Standorten
im Nachbarland fiir mehr Effizienz in
der Geridteverwaltung und im Priifma-
nagement zu sorgen. Gemeinsam mit
Martin Huber, dem Leiter des Service-
bereichs Ersatzteile und Kundendienst
bei Zeppelin Osterreich, brachte er das
Projekt auf den Weg. Martin Huber er-
zihlt: ,Zu Beginn wollten wir zamics
nur im Priifmanagement einsetzen. Die
Kollegen haben aber schnell das Poten-
zial des Systems erkannt und entschie-

den, dass es auch fiir die Werkzeugver-
waltung hervorragend eingesetzt werden
kann.“

Im Februar 2024 begann die 8sterreich-
weite Implementierung von zamics am
Standort Linz. Die Serviceleiter aller
Standorte und das zamics-Team wa-
ren vor Ort, um gemeinsam die ersten
Schritte zu unternehmen. Markus Sei-
bert erklirte im Onboarding-Prozess:
,Unser System ist denkbar einfach: Die
Gerite werden mit NFC-Transpondern
versehen und per App gescannt. Durch
die digitale Erfassung ist es moglich, zu
jedem Gerit im System Informationen
einzusehen und zu bearbeiten. Beson-
ders hilfreich ist dabei, dass das System
automatisch an die Priiftermine aller Ar-

beitsmittel erinnert und diese iibersicht-
lich darstellt.”

Die von Markus Seibert erliuterten Funk-
tionen entsprachen genau den Erwartun-
gen, die Martin Huber an das System
hatte: ,Zamics soll im Priifmanagement

als System fiir die Verwaltung prifpflich-
tiger Arbeitsmittel dienen und im Geri-
temanagement einen klaren Uberblick
schaffen.” Vor der Einfithrung existierte
keine angemessene Systemunterstiitzung,
was zu uneinheitlichen Prozessen und
mangelnder Transparenz fithrte. Arbeits-
mittel-Ausleihen wurden papiermifSig er-
fasst, das Priifmanagement wurde in Ex-
cel-Listen gefithrt und die Organisation
der zahlreichen priifpflichtigen Arbeits-
mittel war nicht standardisiert. An all
diesen Punkten wird zamics nun unter-
stiizend wirken. Das System verbessert
nicht nur die internen Prozesse, sondern
steigert durch eflizientes Priifmanage-
ment auch die Qualitit der Arbeitsmittel
im Unternechmen. Zudem gehoren das
lastige Ablegen von Unterlagen und die
miihsame Suche nach Handbiichern der
Vergangenheit an, denn in zamics lduft
alles vollstindig papierlos ab.

Martin Huber schlieffit optimistisch:
,Zamics ist ein ziemlich kundenorien-
tiertes und agiles Unternehmen, nicht

beschleunigt und vereinfacht. ,Wir kén-
nen nun noch schneller auf Anfragen
unserer Kunden reagieren, betont Ilka
Kallin, dass man sich kiinftig noch bes-
ser auf das Kerngeschift, den Vertrieb
und die Servicierung von Cat Bauma-
schinen, konzentrieren kénne.

Uber die operativen Vorteile hin-
aus Uberzeugt vor allem die Nutzer-

freundlichkeit des neuen Systems. So
schitzen die Anwender bei Zeppelin
vor allem die intuitive Bedienbarkeit.
Da das cloudbasierte System unab-
hingig vom Endgerit — egal ob vom
Laptop, Tablet oder Smartphone — ge-
nutzt werden kann, kénnen die Zep-
pelin Mitarbeiter von iiberall schnell
und unkompliziert Kundenanfragen
bearbeiten.

Markus Seibert unterstitzt beim Einpflegen erster Arbeitsmittel in zamics.
Foto: Zeppelin Lab

vergleichbar mit groflen Softwarehiu-
sern.“ Die weitere Zusammenarbeit sieht
vielversprechend aus, mit Plinen zur An-

lage simtlicher Arbeitsmittel in Oster-
reich und den Tests von GPS-Trackern
an Spezialanhingern.
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Recyclingfahigkeit von Altholz anheben

Wie maglichst viel Holz wiederverwertet und im Stoffkreislauf erhalten werden kann

BRAUNSCHWEIG. In Deutschland fallen jedes Jahr bis zu acht Millionen Tonnen Altholz an. Das grofite Potenzial
fiir eine Wiederverwendung stellt Altholz aus Bau- und Abbrucharbeiten dar. Dabei werden jedoch nur circa 20 Prozent
weiter genutzt und vor allem zu Spanplatten verarbeitet, aus denen dann neue Mébel und Tiiren hergestellt werden kon-
nen. Der Grofteil wird thermisch zur Energiegewinnung verwertet. ,Im Fokus sollte jedoch stehen, den Rohstoff Holz
nachhaltig und ressourceneffizient zu nutzen und deshalb mehrfach zu verwenden®, so Professor Mike Sieder, Leiter
des Instituts fiir Baukonstruktion und Holzbau (iBHolz) der TU Braunschweig. Bei dieser sogenannten ,,Kaskaden-
nutzung” bleibt der im Holz gespeicherte Kohlenstoff méglichst lange iiber das Baumleben hinaus in Holzprodukten
gespeichert, bis das nicht mehr sinnvoll verwertbare Holzmaterial zur Energiegewinnung verbrannt und das gebundene
CO, am Ende des Lebenszyklus wieder freigesetzt wird. Deshalb wird das Aufbereiten von Altholz immer wichtiger.
Wie méglichst viel Holz wiederverwertet und im Stoffkreislauf erhalten werden kann, untersuchen Wissenschaftler der
Technischen Universitit Braunschweig in Zusammenarbeit mit Industriepartnern.
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Geplantes Konzept zum Ruckbau bestehender Holzkonstruktionen, zur Oberflachen-Dekontamination und zur
erneuten Verwendung des Altholzes fur neue Baukonstruktionen.

Im Mittelpunkt des Projekes ,Recycling
for Future" steht die sogenannte Holztafel
— eine flichige, tragende Holzkonstrukti-
on, die im Wohnungsbau weit verbreitet
ist. Die Recyclingfihigkeit der Tafel ist
jedoch bislang stark eingeschrinkt. Das
Problem ist der Materialmix aus metal-
lischen, organischen und mineralischen
Bestandteilen. Abgesehen davon, dass
die Zerlegung einer vollstindigen Tafel
in ihre Einzelkomponenten mit sehr gro-
lem Aufwand verbunden ist, bestehen
diese Einzelteile wiederum aus nicht un-
bedingt sortenrein trennbaren Hybrid-
materialien wie beispielsweise Gipsplat-
ten, Holzwerkstoffen, Dimmstoffen aus
unterschiedlichsten Roh- und Zusatzstof-
fen sowie gegebenenfalls mineralischen
oder kunstharzbasierten Putzsystemen.

Ohne Weiteres lassen sich also Einzel-
komponenten einer Holztafel nicht ent
nehmen und austauschen, um ein recy-
clinggerechteres Produkt zu erhalten. Ziel
des Forschungsvorhabens ist es daher,
leicht und in hohem Mafle recycelba-
re Holztafelelemente zu entwickeln, die
aus moglichst wenigen unterschiedlichen
Komponenten und Materialien beste-
hen und im Sinne des ,Urban Mining"-
Gedankens langfristig im Stoffkreislauf
gehalten werden kénnen — also nicht
nach der einmaligen Verwendung ent-
sorgt werden. ,Wir wollen das Gesamt-
system Holztafel von der Herstellung der
Einzelkomponenten iiber die Fertigung
der Holztafel bis hin zu Riickbau, Recy-
cling und Wiederverwertung verbessern®,
verdeutlicht Professor Mike Sieder. Des-
halb sind in dem Projekt neben der TU
Braunschweig, dem Fraunhofer Institut
fir Holzforschung WKI und der Ruhr-

Universitit Bochum auch ein Herstel-
ler von Gebiuden in Holzbautafelart,
Zulieferer und Recyclingunternchmen
eingebunden. ,Ein &8kologischer und
nachhaltiger Recyclingkreislauf fiir eine
Holztafel kann nur dann entstehen, wenn
sich alle Beteiligten an einen Tisch setzen
und ihre Kompetenzen in einem interdis-
ziplindren Austausch einbringen®, betont
der Wissenschaftler.

Gemeinsam werden die Projektpartner
die Demontierbarkeit und die mégliche
sortenreine Trennung einzelner Holzta-
feln untersuchen, um daraus Bewertungs-
parameter fir die Planung und Herstel-
lung einer 6kologischen, wirtschaftlichen
und recyclinggerechten Holztafel abzu-
leiten. Dariiber hinaus werden gingige
Recyclingverfahren {iberpriifc und ein
Second-Use-Konzept erarbeitet, damit
aus den Rohstoffen spiter wieder nutzba-
re Produkte hergestellt werden konnen.
Am Ende des Projekts wollen die Projeke-
partner den Prototyp einer ressourcen-
schonenden Holztafel produzieren.

Um die Riickfithrung des Rohstoffs Holz
in den Kreislauf geht es auch in einem
weiteren Projekt ,Recycling for Reuse™
Wissenschaftler wollen Altholz so auf-
bereiten, dass es zur Herstellung kon-
struktiver Bauteile wiederverwendet wer-
den kann. Schadstoffbelastungen durch
eingesetzte Holzschutzmittel, Oberfld-
chenschutz, Beschichtungen oder brand-
schutzhemmende Zusitze erschweren
hier bislang eine Zweitverwertung. ,Des-
halb muss Altholz aus dem Riickbau von
Gebiuden so aufbereitet werden, dass es
gemif$ der Altholzverordnung als unbe-
denklich gilt. Das Holz darf dann nicht
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mehr chemisch belastet sein und muss
die anforderungsbezogenen Festigkeiten
aufweisen®, erklirt Professor Mike Sieder.
Ein grofles Potenzial fiir die Wiederver-
wendung von Altholz bietet die hiufige
Verwendung von Holz im ,nicht sichtba-
ren Bereich®, da ,optische Mingel“ kein
Ausschlusskriterium sind. Dazu zihlen
Bauholz, Bauschnittholz und Konstruk-
tionsvollholz.

Dafiir wollen die Wissenschaftler ge-
meinsam mit den Industriepartnern
zunichst erfassen, in welchen Mengen
potenziell wiederverwertbares Altholz an-
fille. Auflerdem wollen sie mechanische
Verfahren entwickeln, um metallische
Fremdkérper und Holzschutzmittel im
verbauten Holz aufzuspiiren und zu ent-
fernen. Ziel ist es, Klassifizierungsregeln
fiir den Wiedereinsatz des Baustoffs und
ein ganzheitliches Wiederverwendungs-
konzept in Form eines schematisierten
Ablaufplans zu erarbeiten.

Fiir Professor Mike Sieder spielt neben
dem Aspekt der Nachhaltigkeit auch die
Wirtschaftlichkeit bei der Nutzung von
Altholz eine Rolle: ,Bislang profitiert
der Holzbau von relativ giinstigen Ma-
terialkosten, die allerdings mit langen
Transportwegen aus Regionen mit un-
okologischer Forstwirtschaft verbunden
sind. Da die fiir den Baubereich typi-
schen Holzvorkommen in Deutschland
zunehmend riickliufig bei gleichzeitig
verstirkter baulicher Nutzung von Holz
sind, ist mit steigenden Materialkosten
zu rechnen. Die Wiederverwendung von
Altholz kann in Zukunft eine Antwort
auf die prognostizierten steigenden Mate-
rialpreise sein.”

Mit Kl Kanalnetze bewirtschaften

Intelligente Sensoren unterstiitzen den Kanalbetrieb

HOF. Die Entwicklung eines intelligenten Managementsystems fiir Kanalnetze
ist das Ziel eines Forschungsprojektes unter Beteiligung der Hochschule Hof.
Erreicht werden soll dies durch die Verwendung innovativer Kanalnetzsensoren
und unter Einbeziehung historischer Wetterdaten und aktueller Wetterprogno-
sen. Die Projektpartner wollen so eine Datenerfassung, -auswertung und -steu-
erung entwickeln, die es erlaubt, belastbare Vorhersagen fiir die kiinftige Belas-
tung der Kanalnetze zu treffen. Dies kann Kanalnetzbetreibern etwa wertvolle
Hinweise fiir einen resilienten Kanalbetrieb, zur Vermeidung von Gewisserver-
unreinigungen und fiir zukiinftige Baumafinahmen liefern.

Uberschwemmungen infolge von Stark-
regenereignissen treten in Deutschland
immer hiufiger auf und verursachen in
Verbindung mit schweren Unwettern
oft grofle Schiden. Damit einher gehen
oft auch erhebliche Umweltbelastungen
durch die unkontrollierte Einleitung un-
geklirter Abwisser in die FliefSgewisser.
,Erschwerend kommt zudem hinzu, dass
die Kanalisationsrohre die anfallenden
Wassermassen nicht mehr aufnehmen
kénnen, obwohl in der Kanalisation selbst
und in den angeschlossenen Regenbecken
noch Speicherkapazitit vorhanden wire®,
so Professor Giinter Miiller-Czygan von
der Forschungsgruppe Wasserinfrastruk-
tur und Digitalisierung am Institut fir
nachhaltige Wassersysteme der Hoch-
schule Hof (inwa). Auflerdem deuten die
Beobachtungen der Forscher darauf hin,
dass in Zukunft mehr extreme Trocken-
perioden zu erwarten sind. ,Ort und Zeit-
punkt solcher Ereignisse lassen sich nur
schwer vorhersagen, sodass die Kanalisati-
onsbetreiber mit teilweise gegensitzlichen
Herausforderungen aus Starkregen und
lang anhaltenden Trockenperioden kon-
frontiert sind, auf die sie vorbereitet sein
miissen®, so der Forschungsgruppenleiter.

Die durch die Projekepartner angestrebte
Losung fokussiert daher auf der Umset-
zung eines dynamischen, flexiblen Kanal-
netzmanagements am Beispiel des Kanal-
netzes in Jena. Geschehen soll dies durch
eine intelligente Datenerfassung, -auswer-
tung und -liberwachung in Verbindung
mit modernen Verschlussorganen. Hierbei
wird das vorhandene Kanalnetzvolumen
bei Starkregen optimal genutzt. Zudem
wirkt diese Losung méglichen negativen
Auswirkungen auch in Trockenperioden
entgegen, wie verstirkter Sedimentation,
Geruchsbildung oder Korrosion, indem
die Verschlussorgane gezielte Spiilwellen
auf der Kanalsohle erzeugen und diese da-
durch reinigen. Weiterhin sorgt das zusitz-
lich erzeugte Speichervolumen nach einer
lingeren Trockenperiode dafiir, dass eine
unkontrollierte Einleitung von Schadstof-
fen in Gewisser bei kurzzeitigen Starkre-
genereignissen verhindert wird.

Im Rahmen eines Meetings zum Pro-
jektfortschritt wurden nun die aktuellen
Ergebnisse an der Hochschule Hof prasen-
tiert und diskutiert. In umfangreichen Si-
mulationen konnten die unterschiedlichen
Betriebsvoraussetzungen fiir das intelli-
gente Managementsystem analysiert und
deren Wirkungen ermittelt werden. Diese
Ergebnisse wurden mit den vorgesehenen
Verschlussorganen verglichen und die
Auswahl der Maschinen bestitigt, sodass
kurzfristig die Materialbeschaffung und
technische Installation des Versuchsequip-
ments beginnen kann.

Durch die Hochschule Hof wurden bis
zum aktuellen Zeitpunke verschiedene
Umfragen durchgefithrt. Hierbei besti-
tigten die in erster Linie aus der Praxis

Wertstoffe aus kontaminierten Boden recyceln

TH Koln entwickelt neues KI-Tool zur automatisierten Ermittlung von Verfahrensschritten

KOLN. Industriebrachen kénnen mit verschiedenen Metallen wie Zink, Eisen,

Blei oder Seltenen Erden belastet sein.

Diese Riickstinde machen Flichen un-

brauchbar. Um sie aus dem Boden zu entfernen und zu recyceln, miissen die
Betreiber erhebliche Investitionen aufwenden. Um verlissliche Aussagen iiber
die Wirtschaftlichkeit eines solchen Vorhabens treffen zu kénnen, hat ein Team
der TH Kéln im Rahmen eines internationalen Forschungsprojekts eine KI-
basierte Software entwickelt. Das Tool ist frei nutzbar.

oIn der EU gibt es mehr als 100 000
stillgelegte und kontaminierte Industrie-
standorte.  Bisher ~werden  Spine,
Schlimme oder Schlacken ausgebaggert
und entsorgt. Dies ist jedoch teuer und
die Ressourcen bleiben ungenutzt. An-
gesichts steigender Rohstoffpreise kann
sich das Recycling lohnen, allerdings
miissen dabei viele Faktoren beriick-
sichtigt werden. Wir haben eine frei zu-
gingliche Software entwickelt, die den
Betreibern eine fundierte Grundlage
fiir ihre Entscheidung und Empfehlun-
gen fiir die nétige Prozesskette liefert",

erklirt Professor Christian Wolf vom
:metabolon Institute am Campus Gum-
mersbach der TH Koéln.

Bei Industriebrachen handelt es sich
hiufig um grofiflichige Areale mirt teil-
weise schwer zuginglichem Geldnde.
Ziel des Projektes ,Regeneratis® war es,
diese Flichen mit weniger Aufwand als
bisher zu untersuchen. Ausgangspunkt
der Analyse sind grundlegende Erhe-
bungen, etwa zur Grofle und zum Hé-
henprofil des Gelindes oder zur Art der
frither dort angesiedelten Industrie. So

erfahren die Betreiber, ob der Standort
fir eine nihere Betrachtung geeignet
ist. Im nichsten Schritt erfolgt eine
geophysikalische Untersuchung des Bo-
dens, zum Beispiel mit Bohrungen oder
stromfiihrenden Metallstangen, um
Informationen iiber die Bodenbeschaf-
fenheit sowie metallische und minerali-
sche Ablagerungen zu erhalten. , Aufler-
dem wird gepriift, ob gefihrliche Stoffe
vorhanden sind. Wir empfehlen auch,
Bodenproben im Labor analysieren zu
lassen, um die Menge der vorhandenen
Metalle und deren Partikelgréfe ab-
schitzen zu kénnen®, berichtet Professor
Christian Wolf. Die ermittelten Daten
werden dann mithilfe der KI-Software
fiir den Entscheidungsprozess weiterver-
arbeitet.

Um eine moglichst breite Datenbasis
fiir das Training der kiinstlichen In-

telligenz zu erhalten, untersuchte das
Projektteam die Béden von neun still-
gelegten Produktionsstitten in meh-
reren europdischen Lindern. Experten
der Geophysik ordneten die erhobenen
Daten moglichen Mess-, Riickbau- und
Behandlungsverfahren fiir die jeweili-
gen Metalle und Mineralien zu. ,,Unsere
kiinstliche Intelligenz ist eine Mischung
aus neuronalen Netzen und einem re-
gelbasierten System. Nach Eingabe der
Parameter durch die Betreiber berech-
net die KI die verschiedenen notwen-
digen Prozessschritte zur Riickgewin-
nung der Rohstoffe und bewertet diese
hinsichtlich Effizienz und Kosten. Auf
dieser Grundlage konnen die Betreiber
dann entscheiden, ob das Recycling der
Metalle und Mineralien, die Renaturie-
rung des Gelindes oder keine der beiden
Optionen infrage kommt®, so Professor

Christian Wolf abschliefSend.

stammenden  Umfrageteilnehmer ~ die
Notwendigkeit und Richtigkeit der inno-
vativen Projektziele und gaben wichtige
Hinweise fiir Detailaspekte des modernen
Managementsystems. Basierend auf den
Ergebnissen der Umfrage zur Akzeptanz
kiinstlicher Intelligenz in der deutschen
Wasserwirtschaft diskutieren die Partner
deren grundsitzliche Einsatzméglichkei-
ten im kommunalen Abwassermanage-
ment, auch vor dem Hintergrund des
bisher vorgeschenen sogenannten CBR-
Verfahrens (Case Based Reasoning), einer
besonders transparenten Form der kiinst
lichen Intelligenz. ,,Aus den unterschiedli-
chen Beitrigen der Projektpartner wurde
deutlich, dass unser Projektziel der intelli-
genten Datenintegration und -analyse fiir
die Zukunftsfihigkeit der Kanalnetzbe-
wirtschaftung essenziell ist, so Professor
Giinter Miiller-Czygan. Innerhalb der
anschlieflenden Diskussion wurden auch
die Moglichkeiten der Ubertragung der
Projektergebnisse auf andere Vorhaben,
die in einem #hnlichen Umfeld stattfin-
den, analysiert.

Kanalnetze brauchen bei extremen
Wettersituationen ein intelligentes
Managementsystem.

Foto: Adobe Stock/Mulderphoto

BAUBLATT

mit Baugerdtemarkt

Impressum

51. Jahrgang, Nr. 433
Marz/April 2024

Gegrindet 1974 als
BGM Baugerate-Markt

Verleger und Herausgeber:
Zeppelin Baumaschinen GmbH
Graf-Zeppelin-Platz 1

85748 Garching bei Minchen

Chefredakteurin:
Sonja Reimann

Anschrift der Redaktion:
Graf-Zeppelin-Platz 1

85748 Garching bei Miinchen
Tel. +49(0)89 320 00 - 636

Fax +49(0)89 320 00 - 646
E-Mail: redaktion@baublatt.de

www.baublatt.de
www.baublatt-online.at

Freie Mitarbeiter:

Prof. Andreas Biedermann
Andrea Kullack

Bernd Knipp

Druck:

Passauer Neue Presse Druck-GmbH
MedienstraBBe 5a

94036 Passau

Satz und Grafik:
QUERFORM.

Ralf Rutzel
BazeillesstraBe 11
81669 Mlnchen

Nachdruck und/oder Vervielfalti-
gung — nur mit Quellenangaben -
bedirfen der Genehmigung durch
Verfasser und Redaktion.

Das Baublatt wird auf zertifizier-
tem, mit dem Blauen Engel ausge-
zeichneten, zu hundert Prozent re-
cyceltem Papier gedruckt.

Aus Granden der besseren Lesbar-
keit wird auf die gleichzeitige Ver-
wendung mannlicher und weiblicher
Sprachformen weitgehend verzich-
tet. Samtliche personenbezogenen
Bezeichnungen sind geschlechtsneu-
tral zu verstehen.



BAUBLATT NR. 433 MARZ | APRIL 2024

MESSEN 27/

Fur jeden Fall die passende Anwendung

Wie Cat Umschlagtechnik beim nachhaltigen, effizienten und sicheren Recycling unterstiitzt

MUNCHEN (SR). Eine Reichweite bis 18 Meter: So viel schafft der grofite Vertreter der Cat radbasierten Umschlagbag-
ger und somit sind Materialbewegungen in einem groflen Radius méglich, ohne dass der Fahrer die Maschine immer
wieder neu ausrichten und positionieren muss. Den 50 Tonnen schweren Boliden zeigt Zeppelin auf der IFAT vom 13.
bis 17. Mai 2024 in der Messehalle C5 am Messestand 139/238 in Miinchen zusammen mit weiteren MH-Umschlagma-
schinen der neuen Generation von Caterpillar fiir die Abfall- und Rohstoffwirtschaft, flankiert von kleiner und grofler
Cat Radladertechnik sowie dem ZL60T, einem neuen Telelader. Auch eine Weltpremiere ist darunter.

Nach unten ist das Spektrum abgedeckt
durch den kompakten und im Vergleich
dazu mit 19 Tonnen cher leichten Cat
Umschlagbagger M314MH mit sieben
Metern Reichweite. Er bietet sich vor al-
lem dann an, wenn die Platzverhiltnisse
begrenzt sind. Im Hinblick auf seine Fea-
tures steht er seinen grofieren Kollegen in
nichts nach.

Unterschiedlicher kénnten die Kontraste
nicht sein. Zwei Beispiele, die fiir ver-
schiedene Anforderungen stehen. Mit
diesen technischen Optionen tritt Zep-
pelin auf der Fachmesse IFAT an, um zu
unterstreichen, dass fiir jede Anwendung
die passende Technik bereitsteht, damit
Unternehmen Aufgaben im Recycling
und in der Entsorgung sowie im Schrott-
umschlag effizient, nachhaltig und sicher
stemmen konnen. Im Kern geht es dar-
um, ihre Betriebs- sowie Wartungskos-
ten zu senken und sie gleichzeitig dabei
zu unterstiitzen, Ressourcen zu schonen.
Entsprechend akribisch miissen Bauma-
schinen Sortieraufgaben wahrnehmen,
um die Wertstoffe sortenrein und schnell
voneinander zu trennen, damit die Indus-
trie Wertschopfung betreiben kann.

Alternative ~ Antricbe  werden  ein
Trendthema auf der Messe sein. Darauf
ausgerichtet ist der prisentierte MH3022
Elektro. Anstelle einer Batterie hingt der
Bagger an einer Kabeltrommel, iiber die
der Strom mit 400 V Leistung und einer
Stirke von 250 A fiir den Elektromotor
kommt. So wird beim Materialumschlag
CO, eingespart. Angesichts geringer Ge-

riuschemissionen wird das Arbeiten auch
fiir den Fahrer angenehmer. Damit bietet
sich die Technik im Halleneinsatz, beim
Handling entziindungsgefihrdeter Giiter
oder in anderen umweltsensiblen Berei-
chen an.

Mit konventionellem Antrieb ausgeriis-
tet ist dagegen der Cat Umschlagbagger
MH3026. Er steht fiir schnelle Materi-
albewegungen. Das Zeppelin Team wird
den IFAT-Besuchern ebenfalls niherbrin-
gen, wie seine Konstruktion dazu beitrigt,
hohe Leistung zu erzielen. Gleichzeitig
weist er auch viel Bedienkomfort auf.

Weil jeder Wertstoff andere Anforde-
rungen an sein Handling stellt, stehen
verschiedene Ausriistungsvarianten zur
Auswahl. Auch bei den Anbaugeriten
gibt es eine grofle Bandbreite an Equip-
ment. Zeppelin Mitarbeiter werden am
Messestand die verschiedenen Varianten
vorstellen und auf die unterschiedlichen
Optionen niher eingehen.

Doch wie gut die Umschlagtechnik sich
in der Praxis bewihrt, das konnen die
Exponate dann auch gleich direkt vor
Ort beweisen. Typisch fiir die IFAT sind
Live-Demos im Rahmen der VDMA-Pra-
xistage. Auch dort ist Cat Geritetechnik
prisent. Was den Umschlag von Biomasse
betrifft, zeigen ein Cat Radlader 938 und
ein Cat Umschlagbagger MH3024 der
neuen Maschinengeneration, was in ihnen
steckt. Ein Cat Kettenbagger 330MHD,
der erstmals der Offentlichkeit vorge-
stellt wird und somit eine Weltpremiere

Ganzheitlicher Losungsansatz

Zeppelin Rental zeigt Bandbreite auf der Mawev-Show

ST. POLTEN (HK). Mit 225 000 Quadratmetern Ausstellungsfliiche, rund
25 000 Besuchern und iiber 150 Ausstellern ist sie Osterreichs grofite Bauma-
schinenmesse: die Mawev-Show. Nachdem die Veranstaltung pandemiebedingt
seit 2018 nicht mehr stattfand, prisentiert Zeppelin Rental Osterreich vom 10.
bis 13. April 2024 auf dem Freigelinde, Standnummer A120, Highlights seines
breiten Mietprogramms und informiert iiber seine Losungen im Bereich tem-
porire Infrastruktur und Baulogistik.

Zeppelin Rental informiert etwa Uber das Online-Portal OLCC (Online Lo-
gistics Control Center) im Zuge der Materiallogistik. Bei Ankunft scannt
ein Mitarbeiter den Transportschein, der den zugewiesenen Zeitraum und

die Ladezone ausweist.

,Unser ganzheitlicher Lésungsansatz
ist auf dem osterreichischen Markt ein-
zigartig: Als Dienstleister rund um die
Baustelle schaffen wir mit innovativen
Produkten die notigen Rahmenbe-
dingungen fiir unsere Kunden. Vom
Mietgerit iiber eine effiziente Elektro-
Baustelleneinrichtung bis hin zum kom-
plexen Logistikmanagement von Grof3-
projekten®, sagt Sascha Garsztka, Leiter
Miete und Flotte bei Zeppelin Rental
Osterreich.

Ein vielseitiges Portfolio, von dem sich
Besucher der Mawev-Show selbst iiber-
zeugen kénnen. Der Auflenbereich des
Messeauftritts von Zeppelin  Rental
umfasst eine grofle Auswahl modernster
Miettechnik. Im Fokus stehen nach-
haltige Maschinen aus dem ecoRent-
Programm von Zeppelin Rental. ,Mit
einem elektrischen  Teleskopstapler,
Stromerzeugern mit neuester Motoren-
technologie, LED-Flutlichtanlagen und
einer hybriden Scherenarbeitsbithne ha-
ben wir gleich mehrere Highlights vor
Ort. Zudem wird es eine echte Welt-

Foto: action press/Christian Hofer

premiere geben®, fithrt Sascha Garsztka
weiter aus.

Dariiber hinaus stellt Zeppelin Rental
seine Baulogistikkompetenz im Innen-
bereich des Pavillons unter Beweis. Hier
erfahren interessierte Besucher im per-
sonlichen Gesprich mehr zu den Vortei-
len, die eine professionelle Baulogistik-
planung — beispielsweise Personen- und
Materiallogistik Entsorgungs-
management — mit sich bringen. Glei-
ches gilt fiir die Leistungen im Bereich
Elektro, Klima, Wasser: Als integrierter
Systemanbieter richtet Zeppelin Rental
bedarfsgerechte  Elektro-Baustellenein-
richtungen ein, die je nach Projektstand
sukzessive erweitert werden konnen.
Vom passenden Stromverteiler iiber die
Baustellenbeleuchtung bis hin zu Lade-
moglichkeiten fiir elektrische Bauma-
schinen und -gerite. ,Auch wenn wir
unsere Kunden das ganze Jahr iiber eng
betreuen, freuen wir uns jetzt auf vier
Messetage mit vielen Kontakten, inten-
siven Gesprichen und neuen Impulsen®,
betont Sascha Garsztka.

sowie

darstellt, unterstiitzt wiederum in der
Crushing-Zone beim Zerkleinern, so wie
es beim Gebauderiickbau im Zuge des Re-
cyclings von Bau- und Abbruchabfillen
erforderlich ist. Das Maschinenkonzept
bietet sich fiir Abbriiche an, wenn wenig
Platz zur Verfiigung steht. Doch die Ma-
schinengréfle spielt inzwischen auch fiir
Transporte eine immer bedeutendere Rol-
le. Aufgrund des hydraulisch verstellbaren
Unterwagens betrigt die Transportbreite
drei Meter. Um das Gewicht zu verrin-
gern, ist optional ein absetzbares Konter-
gewicht erhildlich. Das wirkt sich auf das
Transportgewicht aus, das somit um fiinf
Tonnen reduziert werden kann. Sprich,
der Cat 330MHD kann in einem Stiick
auf einem Tieflader zu seinem Einsatz be-
fordert werden.

Digitale Tools sind unverzichtbar fiir
den Einsatz von Baumaschinen. Das un-
terstreicht die neue Version VisionLink
3.0 der Flottenmanagementlsung, die
ebenfalls auf der Messe erklirt wird. Sie
vereinfacht Kunden die Organisation und
Verwaltung ihrer Cat und Non-Cat-Bau-
maschinen. Damit lassen sich auch die
Auswertungen der Maschinenflotte rati-
onalisieren, sprich Abliufe und Prozesse
durch Technologie wirtschaftlicher ge-

Den 50 Tonnen schweren Cat MH3050 zeigt Zeppelin auf der IFAT vom 13.
bis 17. Mai 2024 in der Messehalle C5 am Messestand 139/238 in Mlnchen
zusammen mit weiteren MH-Umschlagmaschinen der neuen Generation

von Caterpillar.

stalten. Dariiber hinaus werden auch Ge-
brauchtmaschinen ein Thema der IFAT
sein. Vorgestellt wird am Zeppelin Messe-
stand das Online-Portal Baggerbérse. Die
Plattform  www.baggerboerse.de wurde
konzipiert, damit die Benutzer einfach
und schnell einen unverbindlichen Preis
fiir ihre gebrauchten Baumaschinen erhal-
ten. Weitere Servicethemen betreffen das
Online-Kundenportal. Welche Vorteile es
fiir Kunden hat, wenn sie dariiber online
ihre Ersatzteile bestellen, wird den Besu-
chern ebenfalls auf der Messe vermittelt.

Foto: Zeppelin

Uber Jobangebote sowie Ausbildungs-
méglichkeiten bei Zeppelin, vor allem
im Bereich Service, informiert der Be-
reich Human Resources. Und erstmals
wird Mitaussteller Zeppelin Systems am
Stand mit vertreten sein, um sich mit dem
Anlagenbau zu prisentieren. Dabei geht
es vor allem um das Handling und die
Weiterverarbeitung von Rohstoffen und
Materialien rund um das Kunststoffrecy-
cling. Somit ldsst sich Kreislaufwirtschaft
von Sekundirrohstoffen in der Zukunft

gestalten.
Anzeige

DIE SOFTWARE ZUR VERWALTUNG

.Das neue VisionLink hilft uns noch hesser dabei, Leerldufe zu' minimieren.

Damit sparen wir nicht nur Kraftstoff, sondern setzen unsere Baumaschinen
so-produktiv und effektiv wie moglich ein.” Dirk Steckmann, Geschaftsfiihrer

MUT Umwelttechnik GmbH und MUT Kemmuonalbau GmbH, Ludwigslust

DAS NEUE VISIONLINK — SCHNELLER, EINFACHER, INTELLIGENTER.

zeppelin-cat.de

ZEPPELIN

IHRER GESAMTEN FLOTTE
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Grenziiberschreitende Matching-Strategien

Europaische Nachwuchspotenziale fiir Mint-Berufe aus strukturschwachen Regionen — ein Beitrag von Sorana Rita Taran und Michael Zehner

CORK, IRLAND. Waren vor 20 Jahren in Deutschland nur wenige Branchen von einem Fachkriftemangel betroffen, hat diese Entwicklung zwischenzeitlich alle gesellschaftlichen und wirtschaftlichen
Bereiche fest im Griff. Die Bandbreite reicht von Arzten iiber Lehrkrifte bis hin zu Fachkriften in der Industrie und im Handwerk. Es betrifft vor allem Mint-Berufe und Blue-Collar-Jobs, also Jobs, die
vor allem von kérperlicher Arbeit geprigt sind. Hinzu kommen Hilfskréifte am Bau und in der Industrie.

Dank der EU-Freiziigigkeit und Gleich-
wertigkeit beruflicher Bildungsabschliis-

EU-Mitgliedstaat als ihrem EU-Her-
kunftsland. Gleichzeitig pendelten 2022

ale auf dem deutschen Arbeitsmarkt sind
eine Illusion.

L7.D

se, vor allem in Mint-Berufen und fiir rund 1,7 Millionen EU-Biirger tiglich in i ae

Blue-Collar-Jobs, bestehen fiir Unterneh-  einen anderen EU-Mitgliedstaat zu ih-  Seit 1975 tibertrifft die Anzahl der Sterbe- 75.3 113 and socially

men aus strukturstarken EU-Regionen  rem Arbeitsplatz. Die meisten der jungen  fille die Anzahl der Geburten in Deutsch- people ar risk e deprived peopie

in Deutschland bis heute nicht gezielt  Arbeitsmigranten im Alter von 20 bis 34  land. Nach Angaben des Statistischen 4 ity

genutzte Potenziale von Hunderttausen-  Jahren aus strukcurschwachen EU-Regio-  Bundesamtes 2023 besteht ein ,Defizit k-

den von Arbeitskriften mit schlechten nen arbeiten in den skandinavischen Lin-  von rund 300 000 Menschen aufgrund

Arbeits- und Berufsperspektiven, aber ei-  dern und den Niederlanden. von rund einer Million Sterbefillen, aber

ner schulischen beruflichen Ausbildung,. nur rund 700 000 Geburten. Der Nach- )

Trotz vieler Initiativen der Européischen Dank des EU-Bildungsraumes sind ge- wuchs- und Fachkriftemangel wird vor 27.1

Union in den letzten Jahrzehnten be- rade technische Ausbildungsberufe aus diesem Hintergrund immer mehr, vor al- :‘“’“l i
lem in den lindlichen Regionen Deutsch- ey

lands und in Ostdeutschland.
Anzahl der von Armut oder sozialer Ausgrenzung bedrohten Personen,
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stechen in Europa weiterhin erhebliche
soziale und wirtschaftliche Disparititen
zwischen strukturstarken und struktur-
schwachen EU-Regionen. Viele Milli-
onen, vor allem auch junge Menschen,
sind vor diesem Hintergrund von Ar-
mut und sozialer Ausgrenzung durch
segmentierte Jugendarbeitslosigkeit und
fehlenden adiquat bezahlten beruflichen
Maglichkeiten in den strukturschwachen
EU-Regionen bedroht oder bereits schon
betroffen. Eine Situation, die durch die
Corona-Pandemie und den Krieg von
Russland mit der Ukraine verursachte
starke Inflation immer weiter verschirft
wird beziehungsweise wurde.

Unternehmen in Deutschland ist, wenn
iberhaupt, nur wenig bekannt, wie
sich der EU-Binnenmarkt in den letz-
ten Jahrzehnten immer stirker auch zu
einem grenziiberschreitenden EU-Ar-
beitsmarkt entwickelt hat. 2019 lebten
und arbeiteten 17 Millionen EU-Biirger
in einem anderen EU-Mitgliedstaat.
2022 arbeiteten, zuriickzufithren auf die
Corona-Pandemie, nur noch rund zehn
Millionen EU-Biirger in einem anderen

Europa mit den deutschen Berufsab-
schliissen gleichwertig. Eine giinstige Aus-
gangslage fiir ein Matching, sprich eine
Arbeitsvermittlung, junger Menschen,
mit einer berufsspezifischen Ausbildung,
von Berufsschulen aus strukturschwa-
chen EU-Regionen mit Unternehmen aus
strukturstarken EU-Regionen, mit einem
Nachwuchs- und Fachkriftemangel in
Mint-Berufen und fiir Blue-Collar-Jobs.

Fiir Unternehmen aus Deutschland mit
einem Nachwuchs- und Fachkriftebe-
darf sind entsprechende berufsspezifische
Matching-Strategien im EU-Binnemarke
als EU-Arbeitsmarkt und -Bildungsraum
interessant, um die Risiken von Betriebs-
schlieSungen, Produktionsverlagerungen
oder einfach nur der Reduzierung von
Produktion und Dienstleistungen auf-
grund fehlender Nachwuchs- und Fach-
krifte, wenn nicht zu 16sen, so aber zu-
mindest reduzieren zu koénnen.

Zentrale Aspekte sind dabei:

1. Leute, die es nicht gibt, kann man we-
der abwerben noch motivieren — ein er-
heblicher Teil der vermeintlichen Potenzi-

Die einzige, ersatzlose Option fiir deut-
sche Unternechmen, auch zukiinftig
Nachwuchs- und Fachkrifte zu gewin-
nen, ist die aktive und umfassende Be-
riicksichtigung von Potenzialen aus dem
Ausland. Als positive Alternative und in
Antagonismus zu der hiufig als einzige
Alternative zur Nachwuchsgewinnung
proklamierten Option von Drittlindern
(mit der Folge von langen Bearbeitungs-
zeiten fiir ein Arbeitsvisum, hiufig nicht
existierenden Berufsausbildungen in den
Herkunftslindern und erheblichen Men-
talitdtsunterschieden im Vergleich zu
Deutschland) steht der europiische Bin-
nenmarke, gekennzeichnet durch Freizii-
gigkeit. Das bedeutet, die Moglichkeit
zum Leben und Arbeiten iiberall in der
EU ohne Arbeitsvisum und Aufenthalts-
genehmigung. Des Weiteren gilt Gleich-
wertigkeit von  schulisch-beruflichen
Bildungsabschliissen (hier, vor allem, fiir
technische, nicht akademische Berufsab-
schliisse und die automatische Anerken-
nung der in der EU erworbenen Berufs-
abschliisse) und ihnlichen kulturellen
Werten mit geringeren interkulturellen
Spannungspotenzialen in Deutschland.

2. Die dauerhafte Gewinnung europii-
scher Nachwuchskrifte als spezielle Ziel-
gruppe zur Reduzierung des Nachwuchs-
und Fachkriftebedarfs in Deutschland
erfordert einen Paradigmenwechsel in der
Arbeitsweise deutscher HR-Abteilungen
und im Selbstverstindnis von HR-Mit-
arbeitern.

Zuhoren als Mitarbeiter-Benefit

Warum Personaler die Ohren spitzen sollten — ein Beitrag von Nora Feist

BERLIN. Es klingt selbstverstindlich, doch viele Arbeitgeber haben verlernt,
zuzuhéren. Ein offenes Ohr fiir die eigenen Angestellten zu haben, kann hel-
fen, die wahren Bediirfnisse der Mitarbeiter zu erkennen und zu verstehen.
Diese Einblicke sind nicht nur der Schliissel fiir ein erfolgreiches Recruiting,
sondern auch fiir eine gelungene Retention (Mitarbeiterbindung) und eine

wertvolle Reputation.

Wer potenzielle Bewerber von sich iiber-
zeugen will, muss wissen, was sie moti-
viert und inspiriert, aber auch, was sie
abschreckt, sich zu bewerben. Vorbehalte
gegeniiber der kérperlich anstrengenden
oder undankbaren Arbeit auf der Baustel-
le kénnen zum Beispiel ein Hindernis zur
Bewerbung darstellen.

Storylistening, also das intensive Zuhg-
ren und Herauskitzeln von Geschichten,
ist hier das Stichwort. Indem Personal-
verantwortliche die Erfahrungen ihrer
Mitarbeiter in den Mittelpunkt stellen
und konkret nach den Erlebnissen der
Angestellten fragen, konnen sowohl die
Vorteile als auch die Baustellen eines
Unternechmens ans Tageslicht gebracht
werden. Fragen wie: ,Wenn dein Team
dich mit drei Worten beschreiben soll,
welche wiirden sie nennen?“, ,Wobei hast
du einem Kollegen oder einer Kollegin
mal besonders gut helfen kénnen? Ein
Anlass, von dem du sagst: Ohne einan-
der hitten wir das nicht so toll geschaffe?®
oder , Kannst du mir einen Moment im
Job beschreiben, der dich besonders stolz

gemacht hat? geben Aufschluss tiber die
wahren Emotionen.

Selbstverstindlich sollten solche Ge-
spriche ohne die Fiihrungsetage in ei-
nem geschiitzten Rahmen stattfinden,
damit die Mitarbeiter sich wohlfiihlen
und dann gern von ihrem Arbeitsalltag
erzihlen. Neutrale Leute von aufen, wie
Storytelling-Experten, konnen  dabei
unterstiitczen. Beispielsweise, indem sie
einfach zuhéren, ohne Wertung Mafd-
nahmen vorschlagen oder die schonsten
Geschichten fiir das Employer Branding
nutzen. Die gewonnenen Erkenntnisse
und authentischen Einblicke in den Ar-
beitsalltag helfen beim kiinftigen Recrui-
ting und kénnen durch reale Erfahrun-
gen aus dem Arbeitsalltag tiberzeugen.

Im neuen Betrieb wohlfiihlen, ist das
erste. Onboarding-Ziel fiir die gerade
gewonnenen Talente. So ist der Begriff
Mitarbeiterbindung — oder Retention
— ein wesentliches Mittel, um angekom-
mene Angestellte zum Bleiben zu mo-
tivieren. Allerdings diirfen HR-Verant-

wortliche ihr bestehendes Fachpersonal
nicht aufler Acht lassen. Denn wer sich
nicht gehort oder als selbstverstindlich
betrachtet fiihlt, geht.

Um neue Teammitglieder zu erfahrenen
zu machen, miissen Personalfachleute
neben Storytelling im Recruiting auch
an den Einsatz im Onboarding und in
der langfristigen internen Wertekommu-
nikation denken. Fiir Baubetriebe kén-
nen etwa Mentoring-Programme eine
sinnvolle Investition fiir ein langfristiges
Miteinander sein. Doch auch die sich
garantiert wandelnden Bediirfnisse der
langjihrigen Kollegen sollten im Blick
behalten werden. Um zu verhindern,
dass sie abwandern oder abgeworben
werden, ist es wichtig, in persénlichen
Mitarbeitergesprichen oder regelmifSi-
gen Umfragen, gezielt nach beruflichen
Hiirden, Zielen oder Wiinschen zu fra-
gen und auch hier genau hinzuhoren.
Wie konnte der Arbeitsalltag noch besser
werden? Und was wire dafiir notig?

Gerade in der Baubranche mégen Leis-
tungen wie zum Beispiel eine zusitzli-
che Unfallversicherung, die speziell auf
die Risiken des Berufs zugeschnitten
ist, oder Zuschiisse zu Routineunter-
suchungen, Sehhilfen sowie Zahnbe-
handlungen wesentlich attraktiver sein
als hippe Team-Events. Sie stellen nicht

analysiert nach Arten des Risikos.

Die Titigkeit des HR-Recruiters hat sich
spitestens nach dem Ende der Corona-
Pandemie weiterentwickelt. Gefragt sind
LJKiimmerer“ und Mentoren mit inter-
kulturellen Kompetenzen, durch prakti-

_

ON *
BOARDING

sche Arbeitserfahrungen und nicht the-
oretisches Wissen erworben. Empathie,
Anpassungsfihigkeit und Mehrspra-
chigkeit sind Aspekte eines zeitgemiflen
Onboarding-Prozesses. Dies stellt viele
Personalverantwortliche in Deutsch-
land vor erhebliche Herausforderungen.
Die HR-Arbeit fingt heute bereits an,
bevor die Nachwuchskraft {iberhaupt
angestellt und angereist ist. So ist Pre-
boarding Teil des darauf aufbauenden
Onboardings. Ignoriert man Onboar-
ding, was weiterhin bei vielen Unter-
nehmen in Deutschland der Fall ist, da
sich HR-Experten hiufig praktisch nicht
fir Wohnungssuche, Behordenginge
und Integrationsunterstiitzung et cetera
engagicren wollen, hat dies dann hiufig
Friithflukcuationen mit Kiindigungen
vor dem ersten Arbeitstag oder in den
ersten Monaten zur Folge.

3. Deutschland befindet sich in Konkur-
renz um Nachwuchs- und Fachkrifte
mit anderen Zuwanderungslindern, wie
Kanada, den USA, der Schweiz, Schwe-
den und Norwegen, um nur die wich-
tigsten Staaten zu benennen. Ubrigens

nur die Unversehrtheit der Angestellten
sicher, sondern driicken auch eine Wert-
schitzung gegeniiber den Mitarbeitern
aus, da die gesundheitlichen Risiken der
Industrie gesehen und bedacht werden.

Zufriedene Arbeitnehmer kommunizie-
ren auch nach auflen, dass ihr Beruf sie
erfiillt. Sie sind die beste Werbung fiir ei-
nen Betrieb. Doch wie erfahren Persona-
ler, ob das eigene Team gliicklich ist oder
ob der Haussegen schief hingt?

Die Antwort lautet auch hier: Storyliste-
ning. Egal, ob gemeinsam in der Runde
oder privat unter vier Augen: Aktives Zu-
horen und Hineinhoren in die Gemiitsla-
ge der Mitarbeiter ist eine wertvolle Még-
lichkeit, um an Losungen zu arbeiten und
den Wert der Teammitglieder fiir das Un-
ternehmen herauszustellen. Wer stolz auf
die eigene T4tigkeit ist, spiegelt das auch
gerne dem Umfeld wider. Gerade in der
Bauindustrie sind Werte wie Kollegen-
zusammenhalt und Teamgeist wichtige
Ankerpunkte, die nicht forciert, sondern
gelebt werden miissen. Mit der richtigen
Reputation kénnen Unternehmen so auf
dem hart umkimpften Arbeitsmarke
hervorstechen und potenzielle Talen-
te schneller von sich iiberzeugen. Denn
wem vertrauen diese mehr: den standar-
disierten Aussagen einer Stellenanzeige
oder jemandem, den sie kennen?

Grafik: ec.europa.eu/eurostat

Groflbritannien, trotz Brexit, ist immer
noch ein beliebtes Zielland fiir europii-
sche Arbeitsmigranten.

Geld ist nicht alles. Fiir junge Arbeits-
krifte aus Europa sind emotionale As-
pekte als Teil der interkulturellen Inte-
gration am Arbeitsplatz fast so wichtig
wie eine adiquate Bezahlung. Unterneh-
men aus Deutschland haben hier einen
erheblichen Nachholbedarf, um sich auf
die Situation des ,sich grenziiberschrei-
tenden Bewerbens® bei den potenziellen
Nachwuchs- und Fachkriften und deren
Interesse an einer Work-Life-Symbiose
einzustellen. Mit dem EU-Arbeitsmarke
werden fiir Unternehmen aus Deutsch-
land die globalisierenden Konkurrenz-
verhiltnisse, auch im Kampf um Nach-
wuchs- und Fachkrifte auf dem Weg
von einer zeugnisorientierten Personal-
gewinnung zu einem kompetenzbasier-
ten Recruiting Realitit.

Die Autoren des Beitrags sind Sorana Rita
Taran, vom EU-Grants ¢ Cross-Border
Young Talent Management, sowie Michael
Zehner von der Strategie- und Projektent-
wicklung bei Eucontact at home in Europe.

Unter  https:/lwww.eucontact.eulde/  gibt
es weitere Informationen iiber Matching-
Strategien.
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MACHWUCHS- UND
FACHKRAFTEMANGEL

Grafiken: Eucontact at home in Europe

Zuhoren heifSt verstehen. Der Fachkrif-
temangel ist nach wie vor allgegenwirtig
und wird es vorerst bleiben. Deshalb hilft
es nicht, immer nur tiber den Status quo
zu lamentieren. Auch wenn Lésungen
nicht von heute auf morgen herbeige-
schafft werden kénnen, so ist Zuhoren
als ein erster und efhizienter Schritt fiir
jeden Betrieb umsetzbar. Vom Recrui-
ting tiber die Retention bis hin zur erar-
beiteten Reputation sind die bestehenden
Angestellten das Herz eines jeden Un-
ternehmens. Thnen Gehor zu schenken,
kann eine wesentliche Hiirde brechen
und dabei helfen, genau die Bediirfnis-
se anzusprechen, die neue Talente ha-
ben. Gleichzeitig wird einer méglichen
Abwanderung entgegengewirkt, da sich
langjihrige Mitarbeiter nicht als gleich-
giiltig oder selbstverstindlich wahrge-
nommen sehen. Schliefllich bedeutet
Zuhoren ernst nehmen, Zeit investieren
sowie verstehen wollen und ist damit das
vermutlich wichtigste Benefit, das HR-
Verantwortliche ihren Fachkriften bie-
ten kénnen.

Die Autorin des Beitrags ist Nora Feist,
CEO und HR-Verantwortliche bei Mashup
Communications. Sie hat zusammen mit
Miriam Rupp die PR- und Brand-Story-
telling-Agentur gegriindet, um fiir Kunden
und deren Zielgruppen Plots zu kreieren
und sie beim Storytelling zu unterstiitzen.


https://www.eucontact.eu/de/
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Gamechanger der Bauzulieferindustrie

Wie sich die Bauwirtschaft verandert und welche Erfolgsfaktoren fiir Hersteller in Zukunft wichtig sind

MUNCHEN. Nach iiber 15 Jahren Bauboom befindet sich die deutsche Bauwirt-
schaft aktuell in der Krise. Die Zeiten, zu denen sowohl Volumen als auch Preise
in allen Segmenten der Bauwirtschaft nur nach oben zeigten, sind voriiber. Die
Zinswende hat zu sehr hohen Fremdkapitalraten und damit zu stark steigenden
Gesamtkosten gefiihrt, gleichzeitig sind auflen- wie innenpolitische Ungewiss-
heiten angestiegen. Der Ukraine-Krieg, damit verbundene Energiekostensteige-
rungen, ungewisse regulatorische Rahmenbedingungen und eine Zunahme an
Handelsbeschrinkungen und Zéllen weltweit sind nur einige Beispiele dafiir.

Gleichzeitig steigt die Nachfrage nach
bezahlbarem neuen Wohnraum vor allem
in Ballungsgebieten sowie die Nachfrage
nach klimaneutralem Gebiudebestand,
also der Sanierung von Gebiudehiillen,
Energie- und Heizungssystemen. Im Ge-
gensatz zur Krise auf dem Immobilien-
marke in den USA, hervorgerufen durch
Zahlungsausfille bei Hypothekenkre-
diten mit geringer Bonitit, ist die Krise
also nicht auf einen Nachfrageriickgang
zuriickzufiihren, sondern auf einen Preis-
schock auf Angebotsseite. ,Wir bauen ei-
nen immer grofferen Nachfrageiiberhang
im Gebiude- und Infrastruktursektor
auf, gleichzeitig kann er aufgrund zu
hoher Kosten und vor allem politischer
Unsicherheit nicht bedient werden®, sagt
Christoph Blepp, Partner bei S&B Stra-
tegy. »Es ist also eine Frage der Zeit, bis
der Nachfragedruck zu hoch wird und
entweder hohere Preise durch Quersub-
ventionierung mit Steuergeldern oder die
Senkung der Baukosten industrieseitig
wie politisch akzeptiert werden.”

Wenn man auf die aktuellen Entwicklun-
gen der Bauzulieferindustrie blicke, ent-
steht der Eindruck, dass sich die gesamte
Bauwirtschaft in der Krise befindet, die
zum groften Teil durch die Zinswende
und unzureichende Subventionspolitik
getrieben ist. Doch hier lohnt ein genau-
erer Blick — letztlich haben diese beiden
Treiber die schon linger bestehenden
Transformationskrifte nur verstirke, so-
dass die Auswirkungen, die eventuell erst
in einigen Jahren aufgetreten wiren, be-
reits frither zum Tragen kommen.

Der Begriff des ,nachhaltigen Bauens®
ist fast so alt wie das Bauwesen selbst.
Gebidude und Infrastruktur sind in
den vergangenen Jahrhunderten immer
nachhaltiger geworden. Doch im 21.
Jahrhundert hat sich der Begriff zuneh-
mend auf die Zielsetzung der CO,-Re-
duktion verengt. Dies wird zunehmend
mit politischen Vorgaben zur Erreichung
der CO,-Neutralitit verbunden — die
CO,-Reduktion ist also alternativlos,
was die Nachfrage sowohl im Neubau-
als auch Sanierungssegment bis zur Er-
reichung des Netto-Null-Ziels kiinstlich
erhéht, und zwar deutlich. Dariiber
hinaus wird die Kreislaufwirtschaft im
Bausektor immer wichtiger werden,
denn heute werden viele Gebiudekom-
ponenten nach einem Riickbau als Son-
dermiill auf immer knapper werdenden
Deponien untergebracht.

Der Fachkriftemangel wirke sich vor al-
lem in der Bauausfithrung aus, denn die
Infrastrukturbauwerke werden immer
komplexer und damit steigen auch die
Anforderungen an das Personal. Dariiber
hinaus konnen die in Rente gehenden
Arbeitskrifte nicht mehr ersetzt werden,
was auf die demografische Entwicklung
in Deutschland zuriickzufiihren ist. Dies
bedeutet einen immer weiter steigenden
Lohnkostenanteil auf Seiten der bauaus-
fiihrenden Gewerke und einen immer
grofler werdenden Kapazititsengpass.

Produktivititssteigerungen durch Digita-
lisierung oder neue Tools, die den Output
signifikant ethdhen, kénnen von gréfleren
Installateuren, Generalunternehmern,
Ausbauunternchmen et cetera einfacher
implementiert werden als von den kleinen
Betrieben.

Die dritte Kraft wurde in der Vergangen-
heit oftmals tiberschitzt. Building Infor-
mation Modeling, 3D-Druck, Robotik et
cetera wurden immer wieder zu groffen
Disruptoren deklariert, nur haben sie sich
bis dato kaum oder gar nicht ausgewirkt.
Die Digitalisierung und Technologisie-
rung des Bausektors als Rohrkrepierer zu
bezeichnen wire falsch. Denn die Digi-
talisierung hilc sehr wohl Einzug in die
gesamte Bauwirtschaft — sowohl auf der
internen Seite (etwa durch Digitalisie-
rung von Auftragsabwicklungsprozessen,
KPI-Trackingtools et cetera) als auch auf
der Seite der externen Wertschopfungs-
kette (etwa durch digitale Schnittstellen
zu Online-Shops, digitale Zwillinge von

Planungen und Bauausfithrungskoordi-
nation et cetera).

Ein weiterer Technologiefaktor, der noch
eine untergeordnete Rolle spielt, ist die Ro-
botik; aber auch hier gibt es bemerkenswer-
te Entwicklungen, welche die Produktivitit
in den ein oder anderen Gewerken steigern.
,2Unternehmen, welche die strategische Ini-
tiative ergreifen und nicht auf neue Subven-
tionen warten, sondern das Geschiftsmo-
dell der Vergangenheit grundsitzlich auf
den Priifstand stellen, werden als Gewinner
aus dem ,,New Normal“ der Bauwirtschaft
hervorgehen®, so Christoph Blepp. ,Voraus-
gesetzt, es besteht die Bereitschaft, die eine
oder andere heilige Kuh zu schlachten. Ef
fizienzpotenziale gibt es ebenso entlang der
ganzen Wertschopfungskette zu heben.

Die Produktivititsgewinne in der Bau-
wirtschaft waren bislang als gering bis mit-
tel einzustufen, nichtsdestotrotz sind sie
nachweisbar. Durch den oben beschriebe-
nen gestiegenen Druck auf die Unterneh-
men der gesamten Bauwertschopfungsket-
te wird der Return on Invest von digitalen
Prozessen und produktivititssteigernder
Technologie nun deutlich geringer.

Es steigt also die Nachfrage nach kli-
maneutralem, recyclebarem Gebiudebe-
stand, was dazu fithrt, dass Geschifts-
modelle, die mit ihren Produkten oder
Dienstleistungen diese Nachfrage niche
bedienen koénnen (und zwar kompro-
misslos), mittel- bis langfristig nicht mehr
tiberlebensfihig sind. Die groffen Gewin-
ner der letzten 15 Jahre im Bau-Supercycle
waren in vielen Fillen die Volumenher-
steller, vornehmlich aus der Bauchemie-,
Baustoff- und Bauelemente-Industrie. In
einem Marktumfeld, in dem diese tradi-
tionellen Produkte unter Volumendruck
geraten, wird fiir diese Unternehmen die
Effizienzsteigerung entlang der gesamten
Wertschopfungskette  iiberlebenswichtig,
vornehmlich bei der Erschlieffung neuer
Wertsteigerungs- und Preishebel. Ver-
starkt wird dies durch den Trend der Kon-
solidierung: Durch die steigende Verhand-
lungsmacht der Anwender und die weitere
Aufweichung des dreistufigen Vertriebes
werden die Marktbearbeitungskompetenz
und das Pricing Schliisselfaktoren fiir Um-
satz und vor allem Profitabilitit.

Durch den beschriebenen Druck, in allen
Wertschopfungsketten der Bauwirtschaft
den Output zu erhéhen und den Kun-
den echten Mehrwert zu bieten, wird der
Raum fiir neue, disruptive Player hoher.
Eine ganze Reihe neuer, junger Unter-
nehmen positioniert sich, die Spielregeln
einiger Marktsegmente neu zu schrei-
ben oder zumindest zu verindern. Dazu
kommt, dass Private-Equity-Investoren
in den vergangenen zehn Jahren viel Ka-
pital eingesammelt haben, das sie nun in
neue Geschiftsmodelle stecken, die eine
Disruption und somit hohes Wachstum
versprechen. Zu diesen Mirkten gehéren:

- Modulbauindustrie: Hier sind Anbieter
wie Daiwa, Nokera, Kleusberg et cetera
einzuordnen, die komplette Wohnraum-
elemente und damit Gebiude oder auch
Komponenten vorfertigen und praktisch
als Generalunternehmer fiir schliisselferti-
ge Gebiude auftreten.

- Bausoftware: Darunter fallen simtliche
Unternehmen, die mit ihren Softwarelo-
sungen Bausteine zum digitalen Zwilling
von Gebiuden beisteuern oder ausfiihren-
den Unternehmen wertsteigernde Losun-
gen aus dem digitalen Zwilling anbieten.
Dariiber hinaus zihlen dazu alle Anbieter,
die mit ihren Softwareldsungen Prozess-
schnittstellen abbauen.

- One-Stop-Shop-Plattformen im Hei-
zungs- und Energiesegment: Hierzu ge-
héren Unternehmen aus der bauausfiih-
renden Industrie, die als groffe Gruppen
auftreten und ab einer kritischen Grof3e
die Wertschopfung vertikal integrieren.
Beispiele hierfiir sind grofle Installati-
onsgruppen, die direkt ihre Produkte
vom Hersteller anstatt vom H:indler
beziehen, selbst vorkonfektionieren und
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sogar Kernprodukte als White Label in
Auftrag geben.

Viele dieser Unternehmen werden den
Markt so schnell verlassen, wie sie in
ihn eingetreten sind, weil ihnen Kapital,
Know-how oder schlichtweg Unterneh-
mergeist fehlt. Es gibt jedoch schon erste
Beispiele, die den Marke transformieren.
In einer Bauwirtschaft, in der die Perso-
nalkosten (und auch alle weiteren Kosten-
kategorien) immer weiter steigen, wird der
Return on Invest neuer Lésungen entspre-
chend attraktiv. Zusitzlich kommen bei
erfolgreichen Geschiftsmodellen immer
stirker die Kostendegressionseffekte zum
Tragen, was diesen Prozess beschleunigt.
Diese Gamechanger mogen in vielen Fil-
len belichelt werden, allerdings werden
sie in Zukunft eine wichtige Rolle spielen
und Marktanteile bestehender, traditio-
neller Losungen iibernehmen. Doch ins-
besondere fiir Geschiftsmodelle, die hohe
Wachstumsraten erzielen, gilt, dass die
Professionalisierung der Prozesse und der
Organisation nicht vergessen werden darf.

Die Bauwirtschaft ist zwar in einer kurz-
fristigen Krise. Sie befindet sich aber auf
jeden Fall in einer bedeutsamen Transfor-
mationsphase, die in einigen Segmenten
Insolvenzen mit sich bringt. In erster Linie
birgt sie aber Chancen fiir neue und beste-
hende Akteure, das nichste Kapitel in der
Unternchmensgeschichte  aufzuschlagen
und die neuen Spielregeln der Bauwirt-
schaft aktiv mitzuschreiben.

Anzeige

Die Arbeitsatmosphire ist gepragt von Vertrauen, Eigenstandigkeit und Unter-
stiitzung durch Kollegen und Vorgesetzte. Durch téglich neue Herausforderungen,
wird es nie langweilig. Statt Rock'n’Roll ist bei uns Heavy Metal angesagt!

Gestalte Deine Zukunft als

Servicetechniker Baumaschinen (m/w/d)
an 35 Standorten deutschlandweit

Bist auch Du ready for Heavy Metal? Weitere Infos findest Du auf
unserer Karriereseite unter: zeppelin-cat.de/karriere

zeppelin-cat.de

ZEPPELIN @




50 RECHT

BAUBLATT NR. 433 MARZ | APRIL 2024

Arbeitsrecht am Bau

Anderung des Arbeitszeugnisses —
Streichung der Dank- und Wunschformel

Das Bundesarbeitsgericht hatte kiirzlich
zu entscheiden, ob in Zusammenhang
mit dem Anderungsbegehren des Ar-
beitszeugnisses durch den Arbeitnehmer
der Arbeitgeber berechtigt ist, eine im
vorherigen Zeugnis enthaltene Dank-
und Wunschformel zu streichen. Die
beklagte Arbeitgeberin hatte in dem zu
beurteilenden Fall der Kligerin nach
der Beendigung des Arbeitsverhiltnis-
ses ein Arbeitszeugnis ausgestellt. Dieses
enthielt unter anderem auch eine soge-
nannte Dank- und Wunschformel.

Der letzte Absatz des Zeugnisses lautete:
»Frau D verlisst unser Unternebhmen auf
eigenen Wunsch. Wir danken ibr fiir ibre
wertvolle Mitarbeit und bedauern es, sie
als Mitarbeiterin zu verlieren. Fiir ihren
weiteren Berufs- und Lebensweg wiinschen
wir ibr alles Gute und auch weiterhin viel

Erfolg.”

Die Kligerin forderte sodann die Be-
klagte auf, das Arbeitszeugnis zu korri-
gieren und dabei ihr Arbeits- und Sozi-
alverhalten besser zu bewerten. Diesem
kam die Arbeitgeberin nach. Das dar-
aufhin gednderte Arbeitszeugnis (,zwei-
tes Arbeitszeugnis®) enthilt den folgen-
den Satz:

»Insgesamt waren ibre Arbeitsergebnisse
von guter Qualitit ...«

Die Kligerin beanstandete diese Passage
mit der Begriindung, die positive Aus-

sage werde durch das Wort ,insgesamt”
unzulissig eingeschrinke. Dariiber hi-
naus verlangte sie unter Fristsetzung
weitere Korrekturen. Die Beklagte dn-
derte das Arbeitszeugnis ein zweites Mal
(»drittes Arbeitszeugnis®), das danach
wie folgt endete:

»Frau D hat ibre Aufgaben stets zu unserer
vollsten Zufriedenbeir erledigt und unse-
ren Erwartungen in jeder Hinsicht opti-
mal entsprochen ... Frau D verlisst unser
Unternehmen auf cigenen Wunsch.”

Die Klagerin hat darauf die Auffassung
vertreten, dass die Beklagte verpflichtet
sei, ihr ein Arbeitszeugnis auszustellen,
das die in den ersten Zeugnisfassungen
erteilte Dank- und Wunschformel ent-
halte. Mit der Erteilung des ersten und
zweiten Arbeitszeugnisses habe sich die
Beklagte diesbeziiglich gebunden. Mit
der Weigerung, das dritte Arbeitszeug-
nis entsprechend zu korrigieren, verstof3e
sie gegen das arbeitsrechtliche MafSrege-
lungsverbot. Sowohl das zustindige Ar-
beitsgericht als auch das Landesarbeits-
gericht haben der Klage stattgegeben.
Die beklagte Arbeitgeberin hat hiergegen
Revision beim Bundesarbeitsgericht ein-
gelegt. Die Revision hatte keinen Erfolg.
Mit Urteil vom 6. Juni 2023 — 9 AZR
272/22 — hat das Bundesarbeitsgericht
festgestellt, dass die Kldgerin einen An-
spruch auf die Dank- und Wunschfor-
mel, die in den Zeugnissen vor der letz-
ten Anderung enthalten war, hat.

Vergaberecht in der Praxis

Zwar bestehe kein allgemeiner Anspruch
auf eine derartige Formel aus § 10912 und
3 GewO oder § 241 II BGB. Jedoch liege
im vorliegenden Fall ein Verstof gegen das
Maflregelungsverbot aus § 612a BGB vor.
Die Arbeitnehmerin sei so zu stellen, wie
sie ohne die Mafiregelung stiinde. Daher
bestehe ein Anspruch auf (Wieder-)Auf-
nahme der Dank- und Wunschformel.
Die Beklagte habe sich durch die vorhe-
rige Zeugniserteilung mit Schlussformel
gebunden, sodass sie die Aufnahme einer
solchen Formel im Zeugnis schulde. Die
Grundrechte des Arbeitgebers seien im
Rahmen der Auslegung des § 612a BGB
zwar zu beriicksichtigen, dies fiihre je-
doch nicht zu einem Recht des Arbeitge-
bers, eine berechtigte Remonstration des
Arbeitnehmers als Anlass zu nehmen, das
Arbeitszeugnis zu dessen Nachteil zu in-
dern. Dies ergebe sich aus einer Abwigung
der betroffenen Grundrechte des Arbeit-
gebers (Art. 51, 121 GG) mit den Grund-
rechten des Arbeitnehmers (Art. 2 1iV.m.
Art. 11, 12 I GG), die auch bei der Aus-
legung und Anwendung des einfachen
Rechts zu beriicksichtigen seien. Der
Anwendungsbereich des Maf3regelungs-
verbots sei nicht auf das laufende Arbeits-
verhiltnis beschrinkt, sondern auch nach
dessen Beendigung erdffnet, insbesondere
im Bereich des Zeugnisrechts.

Auch die Voraussetzungen von § 612a
BGB scien vorliegend gegeben. Die
Klagerin habe mit ihrem Wunsch, das
Arbeitszeugnis zu korrigieren, in zulissi-

Keine Griinde fuir einen Ausschluss des
Angebotes vom Ausschreibungsverfahren

Offenkundige Rechen- oder Schreibfeh-
ler, die schon ihrem Erklirungsinhalt
nach keine inhaltlichen Anderungen der
Vergabeunterlagen darstellen, sind keine
unzulissige Anderung der Vergabeunter-
lagen. Bei offenkundigen und marginalen
Eintragungsfehlern kann der éffentliche
Auftraggeber, soweit das moglich ist,
die notwendigen Berichtigungen selbst
vornehmen (VK Thiiringen, Beschluss
vom 10. Mai 2023 — 4002-812-2023-E-
003-SM).

Die Auslegung der Angabe der Mengen-
einheit unter Beriicksichtigung der Be-
gleitumstinde ergab in der vorliegenden
Entscheidung, dass es sich hierbei um
einen offenkundigen Schreibfehler des
Bieters handelte, der zu keiner unzulis-
sigen Anderung der Vergabeunterlagen
fithrte. Denn die Angabe des Bieters in
Spalte 4 des Formblattes VHB 225al
SPreisgleitregelung® mit ,Euro pro Me-
ter anstatt der vom Auftraggeber vorge-
gebenen ,,Euro pro Quadratmeter” bein-
halte rein tatsichlich das Entfallen eines
Buchstabens und betrife allein die Men-
geneinheit fiir den von ihr angegebenen
Stoffpreis(anteil).

Eine Anderung an den Vergabeunter-
lagen liegt vor, wenn ein Bieter von den
Vorgaben der Vergabeunterlagen ab-
weicht. Anderungen kénnen den Inhale
der nachgefragten Leistung oder die
Vertragskonditionen und Preise betref-
fen (OLG Frankfurt, Beschluss vom 26.
Juni 2012 — 11 Verg 12/11). Anderungen
sind alle unmittelbaren Eingriffe mit ver-
filschender Absicht, wie Streichungen,
Hinzuftigungen, jede Abdnderung einer
Position, Herausnahme von einzelnen
Blittern et cetera (vgl. OLG Jena, Be-
schluss vom 16. September 2013 — 9 Verg
3/13). Eine Anderung an den Vergabeun-
terlagen liegt dann vor, wenn der Bieter
nicht das anbietet, was der Ausschreiben-
de bestellt hat, sondern von den Vorgaben
der Vergabeunterlagen abweicht (OLG
Diisseldorf, Beschluss vom 22. Mirz
2017 - Verg 54/16, siche auch BGH,

Urteil vom 29. November 2016 — X ZR
122/14). Die Vorschrift dient dem Schutz
des Auftraggebers, dem Wettbewerb und
damit den anderen Bietern. Der Auftrag-
geber soll die ausgeschriebene (und keine
andere) Leistung erhalten, die Angebote
sollen vergleichbar sein.

Maf3stab der Auslegung einer Bieterer-
klirung nach §§ 133, 157 BGB ist, wie
ein mit den Umstinden des Einzelfalls
vertrauter Dritter in der Lage der Ver-
gabestelle das Angebot nach Treu und
Glauben mit Riicksicht auf die Verkehrs-
sitte verstehen musste oder durfte (OLG
Diisseldorf, Beschluss vom 22. Mirz
2017 — Verg 54/16). Dabei ist der Wort-
laut der Erkldrung zwar ein ganz zentra-
ler, aber nicht der einzige zu wiirdigende
Gesichtspunke. In der Rechtsprechung ist
anerkannt, dass die eine Erklirung be-
gleitenden Umstinde bei der Auslegung
beriicksichtigt werden konnen (vgl. OLG
Diisseldorf, Beschluss vom 2. August
2017 — Verg 17/17, Beschluss vom 22.
Mirz 2017 — Verg 54/16). Einigkeit be-
steht in der Rechtsprechung zudem darii-
ber, dass bei der Auslegung von Bieterer-
klirungen die Gebote eines transparenten
Wettbewerbs und der Gleichbehandlung
der Bieter berticksichtigt werden miissen
(OLG Brandenburg, Beschluss vom 3.
November 2014 — Verg W 9/14; BayO-
bLG, Beschluss vom 11. Februar 2004 —
Verg 1/04), auf die auch § 16a EU Abs. 1
Satz 1 VOB/A 2019 ausdriicklich Bezug
nimmt. Schliefilich ist anerkannt, dass es
auf das Erklirungsverstindnis zum Zeit-
punkt des Zugangs der Erklirung beim
Erklirungsempfinger ankommt (OLG
Diisseldorf, Beschluss vom 13. Mirz
2019 — Verg 42/18, Beschluss vom 12.
Mirz 2007 — Verg 53/06; OLG Miin-
chen, Beschluss vom 21. Februar 2008
— Verg 1/08). Spitere Auflerungen sind
dabei insoweit beriicksichtigungsfihig,
als sie Aufschluss iiber das Verstindnis
bei Erklirungszugang geben (OLG Diis-
seldorf, Beschluss vom 13. Mirz 2019 —
Verg 42/18, und Beschluss vom 12. Mirz
2007 — Verg 53/06; OLG Brandenburg,

Beschluss vom 3. November 2014 — Verg
W 9/14), so das OLG Diisseldorf im Be-
schluss vom 1. April 2020 — Verg 30/19.

Decke der Auftraggeber bei der Angebots-
priifung Rechen- und Ubertragungsfeh-
ler auf, muss er diese berichtigen und
die Angebotssumme entsprechend kor-
rigieren (Sachsen-Anhalt, Beschluss vom
17. Oktober 2014 — 3 VK LSA 82/14).
Die Korrektur von Rechen- und Uber-
tragungsfehlern fithrt nicht zu einem
Ausschluss des betreffenden Angebots.
Es verbleibt vielmehr mit der vom Auf-
traggeber berichtigten Angebotssumme
in der Wertung. Verhandlungen mit dem
Bieter iiber die Anderung seiner Preise
finden in diesem Fall nicht statt.

Bei der rechnerischen Priifung ist nach-
zuvollziehen, ob die einzeln vom Bieter
in das Angebot eingetragenen Zahlen
rechnerisch richtig sind. Hierbei ist nach
§ 16 Abs. 4 Nr. 1 VOB/A eine Multipli-
kation von Mengenansatz und Einheits-
preis vorzunehmen, wobei der vom Bieter
eingesetzte Einheitspreis fiir die Ermitt-
lung des Gesamtbetrages mafigebend sei.
Bei dieser Rechenoperation sollten Fehler
aufgedeckt werden, die dem Bieter unter-
laufen sein konnten. Entsprechende Re-
chen- und Ubertragungsfehler im Ange-
bot sind aufzudecken und zu berichtigen;
die Gesamtsumme ist entsprechend zu
korrigieren. Tauchen rechnerische Feh-
ler bei der Uberpriifung auf, so geht die
VOB/A grundsitzlich nicht davon aus,
solche Angebote von der weiteren Wer-
tung auszuschlieflen; insofern ist in § 16
Abs. 1 VOB/A eine solche Ausschlussbe-
stimmung nicht enthalten.

UNTERNEHMEN KANN SICH
MEHRFACH ALS NACHUNTERNEH-
MER BETEILIGEN

Nimmt ein Unternchmen nicht selbst
als Bieter/Bewerber an einer offentlichen
Ausschreibung teil, sondern ist es an den
Angeboten mehrerer Bieter als Nach-
unternehmer/Eignungsleiher  beteiligt,

Rechtsanwalt Professor Andreas Biedermann
Geschaftsfhrer im Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen und Hannover

ger Weise von ihrem, aus § 109 GewO
folgenden Recht auf Zeugniserteilung
Gebrauch gemacht. Mit der Streichung
der Schlussformel im letzten Arbeits-
zeugnis habe die Beklagte der Kligerin
einen Nachteil i.S.d. § 612a BGB zu-
geftigt. Die Schutzfunktion der Norm
komme auch im Bereich der freiwilli-
gen Leistungen zum Tragen. Dem sei
die Erteilung eines Arbeitszeugnisses,
das eine Dank- und Wunschformel ent-
hile, gleichzustellen. Durch das Weglas-
sen der Formel im letzten Zeugnis habe
die Kligerin einen faktischen Nachteil
i.S.d. § 612a BGB erlitten. Thre Situati-
on habe sich unabhingig davon objektiv
verschlechtert, dass sie urspriinglich kei-
nen Anspruch auf ein Zeugnis mit einer
derartigen Formel hatte. Zudem liege
eine ursichliche Verkniipfung zwischen
den Anderungswiinschen der Kligerin
beziiglich des Zeugnisses und dem Weg-
lassen der Dank- und Wunschformel vor.

Im Ergebnis ist die Entscheidung gut
nachvollziehbar. Wichtig ist die kla-

Rechtsanwaltin Andrea Kullack

re Aussage des Senats, dass grundsitz-
lich kein Anspruch auf eine Dank- und
Wunschformel im Arbeitszeugnis be-
steht. Das BAG bestitigt und erweitert
mit dem Urteil seine Rechtsprechung,
wonach ein Arbeitgeber an den Inhalt
eines erteilten Zeugnisses grundsitzlich
gebunden ist. Durch das Urteil wird die
fakultative Verwendung einer Dank- und
Wunschformel nach der erstmaligen
Erteilung der Formel in einem Zeugnis
verbindlich, auch wenn der Arbeitneh-
mer berechtigt Anderungen im Zeugnis
verlangt. Positiv ist, dass ein Festhalten an
einer einmal erteilten Formel dann nicht
zwingend ist, wenn sachliche Griinde
vorliegen, welche die Entfernung als an-
gemessen erscheinen lassen. Wann dies
der Fall ist, ist eine Einzelfallentschei-
dung, die einer umfassenden rechtlichen
Betrachtung bedarf.

Beziiglich der konkreten Formulierung
der Schlussformel bleibt es dabei, dass ein
Arbeitnehmer, der mit einer vom Arbeit-
geber in das Zeugnis aufgenommenen
Schlussformel nicht einverstanden ist,
insoweit nur die komplette Entfernung
und nicht die Umformulierung verlangen
kann.

Verantwortlich:

Proﬁ:sor Andreas Biedermann,
Rechtsanwalt und Geschiftsfiibrer

im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen und Hannover.
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liegt keine wettbewerbsbeschrinkende
Vereinbarung vor, auf die ein Ausschluss
der betreffenden Bieter/Bewerber man-
gels Eignung gestiitzt werden kann (VK
Bund, Beschluss vom 10. November 2023
— VK 1-63/23). Ein Unternehmen, das
auch fiir weitere Bieter als Nachunterneh-
mer auftrite, erfille nicht grundsitzlich
den Ausschlussgrund gemif§ § 124 Abs.
1 Nr. 4 GWB. Ein Nachunternehmer
darf sich mehrfach als Eignungsverleiher
und Nachunternehmer einsetzen lassen.
Die Benennung eines Nachunternehmers
durch mehrere Bieter sind keine Verein-
barungen oder abgestimmten Verhaltens-
weisen mehrerer Unternehmen, sondern
allein das Verhalten des Nachunterneh-
mers, der an mehreren Angeboten als
Nachunternehmer und/oder Eignungsver-
leiher beteiligt ist. Dass die betreffenden
Bieter ihre Angebotsinhalte untereinander
abgestimmt haben, wie es Voraussetzung
fiir einen Ausschluss nach § 124 Abs. 1
Nr. 4 GWB ist, muss der Auftraggeber
behaupten, und es muss auch ersichtlich
sein. Die Bieter miissen zwar das Angebot
des Nachunternehmers beriicksichtigen,
inwieweit sie dies tun, bleibt jedoch ih-
nen iiberlassen. Dariiber hinaus werden
die weiteren Angebotsbestandteile von
den Bietern ohne den Nachunternehmer
erbracht und kalkuliert. Die Bieter sind
von dem Nachunternechmer unabhingige
Unternehmen. Da der Nachunternehmer
sich nicht mit einem Angebot beteiligt
hat, bleibt seine mehrfache Nachunter-
nehmerbeteiligung unbedenklich. Auf-
grund geschlossener Geheimhaltungsver-
einbarungen hat der Nachunternehmer
auch keine Kenntnis von den endgiiltigen

Angebotsinhalten der jeweiligen Bieter.
Etwas anderes mag gelten, wenn der Auf-
traggeber im weiteren Vergabeverfahren
Hinweise dafiir erlangt, dass die Bieter
Kenntnis von den Angeboten der anderen
Bieter haben. Zu der mehrfachen Betei-
ligung eines Nachunternehmens miissen
Anhaltspunkte hinzutreten, dass fiirr den
Vergabewettbewerb der Bieter mafigeb-
liche Informationen iiber das mehrfach-
beteiligte Nachunternehmen an andere
Bieter weitergegeben wurden. Ein blofler
Verdacht, dass dies zukiinftig geschehen
konnte, geniigt nicht.

KEIN AUSSCHLUSS DER ANGEBOTE
VERBUNDENER UNTERNEHMEN

Der Umstand, dass zwischen Bieterunter-
nehmen durch Eigentum oder die Anzahl
der Stimmrechte ein Abhingigkeitsver-
hilenis besteht, berechtigt den offentli-
chen Auftraggeber noch nicht dazu, diese
Unternehmen automatisch vom Vergabe-
verfahren auszuschlieflen.

Der offentliche Auftraggeber, der von
objektiven Anhaltspunkten Kenntnis
etlangt, die Zweifel an der Eigenstindig-
keit und Unabhingigkeit eines Angebots
aufkommen lassen, hat vielmehr alle rele-
vanten Umstidnde zu priifen, um Interes-
senkonflikte zu verhindern, aufzudecken
und zu beheben, gegebenenfalls auch da-
durch, dass die Parteien ersucht werden,
bestimmte Informationen und Beweise
vorzulegen.

Stellt sich heraus, dass die Angebote
nicht eigenstindig und unabhingig er-
stellt worden sind, mithin sich personel-
le Verbindungen und Maglichkeiten der
Einflussnahme auf die Erstellung der An-
gebote konkret ausgewirke haben, steht
dies einem Zuschlag des Auftrags an die
Bieter, die ein solches Angebot abgegeben
haben, entgegen (OLG Diisseldorf, Be-
schluss vom 16. Mirz 2022 — Verg 28/21).

Angebote, die von zwei Unternechmen ab-
gegeben wurden, die einen gemeinsamen
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Geschiftsfiihrer haben, sind nicht grund-
sitzlich auszuschlieflen. Es kann nicht
festgestellt werden, dass die Verbindung
der beiden Unternehmen den Inhalt ihrer
Angebote mit hoher Wahrscheinlichkeit
beeinflusst hat. Allein der Umstand, dass
die beiden Unternehmen iiber denselben
Geschiftsfiihrer verfiigen, begriindet fur
sich genommen keine hinreichenden An-
haltspunkte fiir einen Verstof§ gegen das
Kartellrecht. Auch aus den Angeboten
selbst ergeben sich keine Auffilligkeiten.
Dass die Unternehmen nicht von sich
aus auf ihre Verbindung hingewiesen ha-
ben, lisst keine belastbaren Riickschliisse
zu. Auch sind die Unternehmen — mit
Ausnahme der Geschiftsfilhrung — in
personeller, ortlicher und IT-infrastruk-
tureller Hinsicht hinreichend getrennt.
Die Angebote wurden von unterschiedli-
chen Teams und dem jeweiligen Proku-
risten erstellt. Es gibt keine Umstinde,
die konkrete Zweifel an der Richtigkeit
der Darstellung begriinden kénnten, der
Geschiftsfithrer sei in das Vergabever-
fahren nicht eingebunden gewesen. Seine
Titigkeit habe sich auf die strategische
Fithrung der Gesellschaft beschrinke,
withrend die operative Titigkeit allein in
der Verantwortung der jeweiligen Proku-
risten gelegen habe.

DER VERZICHT AUF EINE NACH-
FORDERUNG FEHLENDER ER-
KLARUNGEN MUSS EINDEUTIG
ERKLART WERDEN

Die Vorgabe ,mit dem Angebot einzu-
reichen” begriindet keine Festlegung im
Sinne des § 56 Abs. 2 VgV beziehungs-
weise § 16a Absatz 1 Satz 2, § 16 Absatz
1 Nr. 3 VOB/A, dass der Auftragge-
ber keine Unterlagen nachfordern wird
(OLG Rostock, Beschluss vom 1. Februar
2023 — 17 Verg 3/22). Der Bieter reich-

te mit seinem Angebot alle Unterlagen
ein, nur nicht den als Formblatt ausge-
filllten Vordruck ,Angebotsschreiben®.
Der Auftraggeber schloss das Angebot
aus. Da es sich bei dem Angebotsschrei-
ben um zwingend notwendige Angaben
oder Unterlagen handeln wiirde, konne
eine Nachforderung nicht erfolgen. Das
Formblatt ,Angebotsschreiben®  stellte
hier nach Auffassung des OLG eine feh-
lende Unterlage dar. Fehlende Unterlagen
kénnen nach § 56 Abs. 2 VgV bezie-
hungsweise § 16 Absatz 1 Nr. 3 VOB/A
vom Auftraggeber nach seinem Ermes-
sen nachgefordert werden. Von diesem
Ermessen hatte der Auftraggeber keinen
Gebrauch gemacht. Die Nachforderung
ist nicht ausgeschlossen. Nach § 56 Abs.
2 Satz 2 VgV kann ein Auftraggeber sein
Ermessen bereits mit der Ausschreibung
dahin ausiiben, keine Nachforderungen
vorzunehmen. Hieran ist er dann nach
den Grundsitzen der Transparenz und
Gleichbehandlung gebunden. Das hat der
Auftraggeber nicht getan. Formulierun-
gen wie ,,mit dem Angebot einzureichen®
gentigen hierfiir nicht (eingehend hierzu
OLG Rostock, Beschluss vom 6. Febru-
ar 2019 — 17 Verg 6/18, IBRRS 2020,
1165). Das gilt in gleicher Weise fiir die
hier verwendeten Formulierungen ,unter
Verwendung des Angebotsschreibens ...
zu iibermitteln®, ,mit dem Angebot ein-
zureichen, ,vor Ablauf der Angebotsfrist
... hochzuladen® und , Fiir das Angebot ist
das ... Angebotsschreiben zu verwenden®.
Die Unzulissigkeit einer Nachforderung
ergibt sich auch nicht aus § 56 Abs. 3
VgV. Teile des Angebotsschreibens sind
zwar leistungsbezogen und zum Teil auch
grundsitzlich fiir die Wirtschaftlichkeits-
bewertung relevant. Allerdings gelten
die dort geforderten Erklirungen bereits
Kraft des Gesetzes bezichungsweise las-
sen sie sich ausdriicklich oder im Weg

der Auslegung den bis zum Ablauf der
Angebotsfrist eingereichten Dokumenten
entnehmen, sodass eine Nachreichung
die Wirtschaftlichkeitsbewertung nicht
berithre und ein unberechtigter Wett-
bewerbsvorteil nicht droht. Allein aus
der unterlassenen Nachforderung kann
nicht geschlossen werden, dass der Auf-
traggeber in diese Richtung von dem ihm
zustehenden Ermessen bereits Gebrauch
gemacht hat. Der Auftraggeber wird bei
der von ihm somit noch zu treffenden
Ermessensentscheidung iiber die Nach-
forderung zu beriicksichtigen haben, dass
der pauschale Hinweis auf Verzdgerun-
gen durch die Nachforderung allein kei-
ne tragfihige Erwigung darstellt. Ferner
ist der Zweck des Vergabeverfahrens zu
beriicksichtigen, nimlich die Bediirfnis-
se des offentlichen Auftraggebers zu den
bestméglichen Konditionen zu befriedi-
gen. § 56 Abs. 2 VgV bezweckt im Inter-
esse eines umfassenden Wettbewerbs den
Ausschluss von Angeboten aus vielfach
nur formalen Griinden zu verhindern
und die Anzahl der am Wettbewerb teil-
nehmenden Angebote nicht unnétig zu
reduzieren.

MIT DEM AUSSCHREIBUNGSGE-
GENSTAND VORBEFASSTE UNTER-
NEHMEN MUSSEN NICHT AUSGE-
SCHLOSSEN WERDEN

Allein der Umstand, dass ein Unterneh-
men an der Vorbereitung eines Vergabe-
verfahrens beteiligt war, fithrt noch nicht
per se dazu, dass es von der Teilnahme am
spiteren Vergabeverfahren ausgeschlos-
sen werden darf. Der Ausschluss wire erst
dann gerechtfertigt, wenn die vorherige
Einbezichung den Wettbewerb verzerrt
hitte. Es streitet keine — unwiderlegliche
— Vermutung dafiir, dass miteinander
verbundene Unternehmen nicht eigen-

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Mangelbeseitigungspflicht oder
Verweigerungsrechtdes Bauunternehmers?

Bauunternchmer vergessen hiufig, sich
gegen eine Mingelbeseitigungspflicht zu
wehren, weil sie ein im Einzelfall gegebe-
nes Verweigerungsrecht iibersehen oder
nicht geltend machen. Denn nach § 13
Abs. 6 VOB/B, § 635 Abs. 3 BGB kann
der Auftragnehmer die Nachbesserung
verweigern, wenn sie einen unverhilenis-
miflig hohen Aufwand erfordern wiirde,
also die Beseitigung eines Mangels nur
mit unverhiltnismifigen Kosten méglich
ist. Dies lisst den Mingelbeseitigungsan-
spruch jedoch nicht per se entfallen. Der
Mingelbeseitigungsanspruch entfille bei
Unverhiltnismifligkeit nur, wenn der
Auftragnehmer sich hierauf beruft. In
diesem Fall ist neben dem Nacherfiil-
lungsanspruch auch der Kostenvorschuss-
anspruch des Auftraggebers ausgeschlos-
sen. Die Frage, ob ein Bauunternechmer
also die Unverhiltnismafigkeit der Nach-
besserung gegen einen vom Auftraggeber
geltend gemachten Mingelbeseitigungs-
anspruch oder Kostenvorschussanspruch
einwenden kann, ist Dauerthema in der
Rechtsprechung. Es lohnt sich, diese
Rechtsprechung auch in der Baupraxis zu
verinnerlichen.

Dabei kommt es fiir die Bejahung ei-
nes Verweigerungsrechts des Bauunter-
nehmers weder allein auf die Hohe der
Mingelbeseitigungskosten noch auf die
Relation dieser Kosten zu den Herstel-
lungskosten der mangelhaften Sache an.
Vielmehr ist fiir die Beantwortung der
Frage, ob der Auftragnehmer die Nach-
erfiillung wegen Unverhiltnismifigkeit
verweigern kann, eine Abwigung der
beiderseitigen Interessen im Einzelfall
erforderlich, bei welcher der Aufwand
fiir die Mingelbeseitigung dem Interesse
des Auftraggebers an der Beseitigung des
Mangels gegeniiberzustellen ist.

Was heifSt das? Ein Urteil des OLG
Frankfurt am Main vom 26. Mirz 2021
—13 U 347/19 — (BGH, Beschluss vom 2.
August 2023 — VII ZR 315/21 — Nicht-
zulassungsbeschwerde  zuriickgewiesen)
zeigt die Antwort auf. Danach ist der Ein-
wand der Unverhiltnismifligkeit dann
gerechtfertigt, wenn das Bestehen auf
ordnungsgemifle Vertragserfiillung mit

Riicksicht auf das objektive Interesse des
Auftraggebers an der ordnungsgemiflen
Erfilllung im Verhiltnis zu dem dafir
erforderlichen Aufwand unter Abwigung
aller Umstinde einen Verstof§ gegen Treu
und Glauben darstellt. Im konkreten Fall
hatte der Auftraggeber den Auftragneh-
mer mit der Ausfithrung von Dacheinde-
ckungs- und Dimmarbeiten beauftragt.
Die Leistung war nach den Feststellun-
gen eines vom Auftraggeber beauftrag-
ten Sachverstindigen mangelhaft. Der
Auftraggeber verlangte Vorschuss fiir
die Komplettsanierung des Daches und
machte weitere Schadensersatzansprii-
che geltend. Der Aufragnehmer war der
Auffassung, er habe die Mingel beseitigt
und sich dabei an die Vorgaben des Sach-
verstindigen gehalten. Im Ubrigen sei die
geforderte Komplettsanierung unverhilt
nismiflig.

Das OLG gibt dem Bauunternehmer hier
Recht, weil sich seine Einrede maf3geblich
auf den Umstand stiitzen konnte, dass
bereits eine Nachbesserung mit hohem
zeitlichen Aufwand und Beiziechung des
Sachverstindigen, nach dessen Vorgaben
er sich gerichtet hatte, auf Kosten des
Auftragnehmers erfolgt war. Die Funk-
tionalitit und die Lebensdauer des Da-
ches waren aufgrund dieser Maffnahmen
gewihrleistet, sodass eine erneute weitere
Nachbesserung auf Kosten des Auftrag-
nehmers nach Treu und Glauben nicht
vertretbar war. Wenn die Leistung — wie
hier — uneingeschrinkt funktionstauglich
ist und die weiterhin vom Auftraggeber
geforderte Mingelbeseitigung einen Ab-
riss und eine Neuerrichtung des Daches
erfordern wiirde, besteht regelmifig
kein objektiv nachvollziehbares Interesse
des Auftraggebers an einer mangelfreien
Vertragsleistung. Der Auftraggeber hat
dann die Méglichkeit, die Vergiitung zu
mindern. Ist die Funktionsfihigkeit des
Werks hingegen spiirbar beeintrichtigt,
kann die Mingelbeseitigung grundsitz-
lich nicht wegen hoher Kosten verweigert
werden.

Ein weiteres Beispiel zur Unverhiltnismi-
Bigkeit einer Neuerrichtung einer mangel-
haften Fassade zeigt das Urteil des OLG

Koblenz vom 24. Juni 2021 —2 U 391/19,
bei der die Leistung des Auftragnehmers
nicht der vereinbarten Beschaffenheit
entsprach. Eine Unverhiltnismifigkeit
ist in der Regel nur dann anzunehmen,
wenn einem objektiv geringen Interesse
des Auftraggebers an einer vollstindig
mangelfreien Leistung ein ganz erhebli-
cher und deshalb vergleichsweise unange-
messener Aufwand gegeniibersteht.

Ist die Leistung uneingeschrinkt funkti-
onstauglich und wiirde die Mingelbesei-
tigung einen Abriss und eine Neuerrich-
tung erfordern, besteht regelmiflig kein
nachvollziehbares Interesse des Auftrag-
gebers an einer mangelfreien Vertragsleis-
tung. Um was ging es? Ein Rohbauunter-
nehmen wurde mit der Ausfithrung einer
hinterliifteten Klinkerfassade beauftragt,
wobei im Leistungsverzeichnis auf eine
Hinterliiftung von 40 Millimetern hin-
gewiesen wird. Nach Ausfithrung der
Fassade riigte der Auftraggeber, dass
diese Hinterliftung nicht durchgingig
ausgefiithrt worden sei. Das OLG kam
dabei zu dem Ergebnis, dass der Unter-
nehmer seine Leistungen mangelfrei aus-
gefiihrt habe, weil nach dem Ergebnis der
Beweisaufnahme die Wirmedimmung
auch dann voll funktionsfihig gewesen
sei, wenn die vorgesehene Luftschicht von
40 Millimetern nicht durchgehend vor-
handen sein sollte. Zudem handle es sich
bei der vorgesehenen Hinterliiftung von
40 Millimetern nicht um eine Beschaf-
fenheitsvereinbarung. Es sei kein isolier-
tes Interesse des Auftraggebers an der
Einhaltung dieser Hinterliiftung erkenn-
bar. Sein Interesse bestiinde vielmehr an
der Ausfiihrung einer funktionierenden
Wirmedimmung.

Schliefllich meinte das OLG, dass ange-
sichts der Funktionsfihigkeit der Wir-
medimmung eine Neuerrichtung der
Klinkerfassade allein zu dem Zweck,
die geforderte Luftschicht herzustellen,
unverhiltnismifig sei. Denn es sei kein
nachvollziehbares Interesse an der Min-
gelbeseitigung ersichtlich, wenn fiir die
ordnungsgemifle Funktion der Wirme-
dimmung iiberhaupt keine Luftschiche
erforderlich und die Wirmedimmung

stindig und wettbewerblich unabhin-
gig voneinander handeln kénnen (VK
Bund, Beschluss vom 26. Juli 2022 — VK
1-65/22).

Ein Bieter ist insbesondere nicht nach
§ 124 Abs. 1 Nr. 6 GWB aus dem Ver-
gabeverfahren auszuschlieffen. Allein die
Mitwirkung eines Unternehmens an der
Vorbereitung  eines Vergabeverfahrens
fithrt noch nicht per se dazu, dass dieses
Unternechmen nicht am spiteren Verga-
beverfahren teilnehmen darf. Das wire
nur der Fall, wenn aus der Vorbefasstheit
eine Wettbewerbsverzerrung resultieren
wiirde. Im Ubrigen wire das nicht einmal
ein zwingender, sondern im Ermessen des
Auftraggebers stehender Grund. Es gibt
keine unwiderlegbare Vermutung dafiir,
dass miteinander verbundene Unterneh-
men nicht eigenstindig und wettbewerb-
lich voneinander agieren kénnen. Da das
Unternechmen noch vor der Bekanntma-
chung des Vergabeverfahrens aus dessen
weiterer Vorbereitung ausgeschieden war,
war im vorliegenden Fall nicht zu erken-
nen, welchen Informationsvorsprung der
Bieter erlangt haben sollte — zumal der
Auftraggeber die Frist fiir die Abgabe der
Angebote von 30 auf 67 Tage verlingert
hatte. Fiir die allgemeine Unterstellung,
dass das Beratungsunternchmen die Ver-
gabeunterlagen eventuell auf sein neues
»Mutterunternehmen® zugeschnitten ha-
ben kénnte, gab es aufgrund der Akte
keine Anhaltspunkte.

VERLANGERUNG DER BINDEFRIST
NICHT ZUGESTIMMT - FUHRT
NICHT ZUM AUSSCHLUSS DES
ANGEBOTES

Durch die Bitte des Auftraggebers um

Verlingerung der Bindefrist tiber das in
den Vergabeunterlagen vorgesehene Da-

Rechtsanwalt Bernd Knipp

tum hinaus werden nicht die Vergabe-
unterlagen gedndert. Ein Ausschluss des
Angebots eines Bieters, der dem zunichst
nicht nachkommen méchte, ist nicht
nach § 57 Abs. 1 Nr. 2 oder nach Nr. 4
VgV bezichungsweise nach § 16 Absatz 1
und 2 iV.m. § 13 Absatz 5 VOB/B még-
lich (BayObLG, Beschluss vom 26. April
2023 — Verg 16/22).

Die Tatsache, dass ein Bieter einer Verlidn-
gerung der Bindefrist nicht zugestimmt
hat, fithrt nicht zum Ausschluss des An-
gebots. Ein Ausschluss ergibt sich nicht
aus § 57 Abs. 1 Nr. 2 VgV beziehungs-
weise § 13 Absatz 5 VOB/B, wonach An-
gebote ausgeschlossen werden, bei denen
Anderungen oder Erginzungen an den
Vergabeunterlagen vorgenommen wor-
den sind. Denn die vom Auftraggeber
nachtriglich gewiinschte Verlingerung
der Bindefrist war nicht Bestandteil der
Vergabeunterlagen. Auch wurden durch
die Bitte des Auftraggebers um Verlin-
gerung der Bindefrist die Vergabeunter-
lagen nicht gedndert. Ein Ausschluss er-
gibt sich auch nicht aus § 57 Abs. 1 Nr. 2
VgV beziehungsweise § 16 Abs. 1 Nr. 3
VOB/A, wonach Angebote ausgeschlos-
sen werden, die nicht die geforderten oder
nachgeforderten Unterlagen enthalten.
Denn die Bindefristverlingerung war we-
der in den Vergabeunterlagen gefordert
worden noch handelt es sich um einen
Fall einer zulissigen Nachforderung von
unternehmens- oder leistungsbezogenen
Unterlagen nach § 56 Abs. 2 VgV.

Verantwortlich:

Rechtsanwiltin Andrea Kullack,
Spezialistin im Bau- und Vergaberecht,
Frankfurt/Main.

Seniorpartner der Kanzlei HFK Rechtsanwalte Heiermann Franke Knipp und Partner mbB

funktionsfihig ausgefﬁhrt worden sei.
Das Urteil ist nicht nur fiir den Bauprak-
tiker etwas undeutlich, sondern macht
auch den Bauanwilten Kopfschmerzen,
dass das Gericht faktisch eine mangelhaf-
te Leistung in Abrede gestellt und zusitz-
lich noch auf die Unverhilenismifigkeit
der Mingelbeseitigung abgestellt hatte.
Denn der Einwand der Unverhiltnis-
mifligkeit der Mingelbeseitigung fiithrt
gerade nicht dazu, dass die Leistung als
mangelfrei gilt, sondern nur dazu, dass
der Unternehmer die Mingelbeseitigung
verweigern kann und der Auftraggeber
daher keinen Anspruch auf Ersatz der
Mingelbeseitigungskosten  hat.  Dem
Auftraggeber verbleiben aber Anspriiche
auf Schadensersatz oder Minderung.

Von einer mangelfreien Bauleistung aus-
zugehen, war jedoch falsch. Denn sie ist
nicht bereits dann mangelfrei, wenn die
ausgefiithrte Leistung den ausdriickli-
chen Vorgaben des Auftraggebers und
etwa einschligigen DIN-Normen oder
anderen Regelwerken entspricht. Im
rechtlichen Sinne mangelfrei ist eine
Werkleistung nur dann, wenn das Bau-
werk kumulativ die vereinbarte Beschaf-
fenheit aufweist, den anerkannten Regeln
der Technik (darunter insbesondere etwa
einschligigen DIN-Normen) entspricht
und dariiber hinaus die vom Auftragge-
ber — gegebenenfalls nur stillschweigend
— vorausgesetzte beziechungsweise tibliche
Funktionstauglichkeit und Dauerhaftig-
keit aufweist.

SchliefSlich lohnt sich zur Abrundung des
Bildes ein Blick in das Urteil des OLG
Hamm vom 18. August 2022 (24 U
51/20), in dem die Unverhiltnismifig-
keit der Mingelbeseitigung angenommen

wurde, obwohl das Werk (hier eine Frost-
schutzschicht) zwar nicht in jeder Hin-
sicht dem Vertrag entsprach, aber funkti-
onstauglich und DIN-konform war.

Der Auftraggeber forderte Kostenvor-
schuss zur Erneuerung einer Pflasterfld-
che. Innerhalb der vereinbarten Min-
gelfrist traten erhebliche Schiden (unter
anderem Kantenabplatzungen, Verschie-
bungen und Verformungen) auf. Der
Bauunternchmer fiithrte die Schiden
auf unterlassene Wartungsarbeiten und
insbesondere darauf zuriick, dass die
Pflasterfugen nach der Abnahme nicht
regelmiflig kontrolliert und nachverfugt
wurden. Im Prozess stellte sich heraus,
dass die vom Unternechmer hergestellte
Frostschutzschicht nicht vollflichig die
vereinbarte Michtigkeit aufwies, sie aber
den allgemein anerkannten Regeln der
Technik entsprach und funktionstauglich
war. Das OLG gab auch hier dem Unter-
nehmer Recht. Zwar entsprach die Stirke
der Frostschutzschicht nicht dem Vertrag,
Eine Beseitigung dieses Mangels wire je-
doch unverhiltnismiBig, da die Stirke
der Frostschutzschicht den anerkannten
Regeln der Technik entspricht und die
Frostschutzschicht funktionstauglich ist.

Bei spiirbarer Beeintrichtigung der
Funktionalitit des Werks kann die
Nachbesserung jedoch regelmiflig nicht
verweigert werden. Dasselbe gilt, wenn
die Ausfiihrung letztlich den anerkann-
ten Regeln der Technik entspricht, der
Auftraggeber aber eine teurere und da-
fiir risikodrmere Ausfithrung vereinbart
hat. Dieses Interesse des Auftraggebers
an einer hoherwertigen Leistung ist auch
im Zuge der Gesamtabwigung zu be-
riicksichtigen und schliefft den Einwand
der UnverhilenismifSigkeit in der Regel
aus.

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Bernd Knipp,
Seniorpartner der Kanzlei HFK
Rechtsanwiilte Heiermann Franke Knipp
und Partner mbB.
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Im Bann der Technik

Baumaschinen-Literatur fiir Gro8 und Klein

MUNCHEN (SR). Baumaschinen iiben eine magische Anziehung aus. Dabei
spielt das Alter keine Rolle. Wir haben fiir kleine und grofe Fans neue Lektii-
reempfehlungen zusammengestellt.

Das grof3e Buch der
Bagger und Baumaschinen

Von Albert Méfimer, erschienen im
GeraMond Verlag, Miinchen 2024.

Wer tiefer in die michtige Baumaschi-
nentechnik einsteigen will, dem sei
das grofle Baumaschinenlexikon ans
Herz gelegt. Albert Méfimer stellt in
diesem Band Historie und Gegenwart
der schwergewichtigen Arbeitsgerite
auf Baustellen vor, die nahezu jeden in
ihren Bann ziehen, weil sie Kraft und
Grofle ausstrahlen und Unglaubliches
erschaffen kénnen. Die Technologie
der Baumaschinen trug und trigt auch
heute noch elementar dazu bei, unsere
Welt zu gestalten. Mit ihrer Hilfe ent-
stehen schnell und effektiv Straflen,
Schienen, Kanile, Hiuser und vieles
mehr. Funktionalitit und Technik wer-
den mit zahlreichen Bildern anschau-
lich erldutert.

Seit 50 Jahren Kult im Kinderzimmer

Buddeln, baggern,
bauen

Von Ole Koénnecke, erschienen im
Carl Hanser Verlag, Miinchen 2023.

Baumaschinen faszinieren. Ole Kénnecke
erklirt in Text und Bild, was man mit Bag-
gern, Walzen und Raupen, Kippern und
Krinen, Ladern und Lastern alles machen
kann — natiitlich stets mit einem Augen-
zwinkern und tierischem Witz: Fiir ein
kleines Loch braucht Herr Wolf nur eine
Schaufel, aber um die schwere Schatztru-
he auszugraben, nimmt er den Schaufel-
bagger. Den Konzertfliigel beférdert Frau
Kuh am schnellsten mit dem Teleskopkran
iiber den Zaun auf die Weide. Und wenn
Frau Schaf beim Wochenendeinkauf mal
wieder einen tonnenschweren Steinklotz
zum Bildhauen mitnehmen will, benutzt
sie gerne einen Radlader. Ein originelles
Bilderbuch, in dem Information und Witz
eine unterhaltsame Verbindung eingehen.

Schwebende Pianoklange

Alain Roche spielt kopfiiber am Kran hangend einen Konzertflligel

MUNCHEN. Konzertbesucher in Miinchen miissen schon echte Friihaufsteher sein, wollen sie den Klingen des Pia-
nisten Alain Roche im Werksviertel-Mitte lauschen. Sein Konzert beginnt fiir gewohnlich nicht in den Abendstunden,
sondern bereits kurz vor Sonnenaufgang. Jeden Morgen bis 20. Juni 2024 spielt er an einem Kran hiingend in die blaue

Stunde hinein seine Komposition.

Das Publikum sitzt bei der spektakuliren
Inszenierung auf Liegestiihlen, die sich auf
dem Grundstiick des im Werksviertel ge-
planten Konzerthauses befinden. Thr Blick
ist Richtung Osten gerichtet, wo Alain
Roche in der Vertikalen hingend spielt.
Die Silhouette des Konzertfliigels hebt sich
gegen den nichtlichen Himmel ab, der sich
wihrend des Konzerts allmihlich ins Blaue
wendet, die berithmte blaue Stunde. Zeit
und Dauer der tiglichen Konzerte hin-
gen von der elliptischen Umlaufbahn der
Erde ab. Start, Linge und Ende der Vor-
stellungen sind jeden Tag unterschiedlich.
Die blaue Stunde am Morgen, die sich
Alain Roche fiir seine Konzerte ausgesucht
hat, beginnt dann, wenn sich die Sonne
zehn Grad unter dem Horizont befindet.
Ein tiefblauer, elektrisierender Schatten
erscheint am Himmel. Das ist indirektes
Sonnenlicht. Diese Erscheinung endet,
wenn sich die Sonne 2,5 Grad unter dem
Horizont befindet und der goldenen Stun-
de, die den Sonnenaufgang markiert, Platz
macht. Die Zeit der blauen Stunde variiert
von Ortlichkeit zu Ortlichkeit. Die An-
fangszeiten wurden daher prizise fiir den
Standort im Werksviertel-Mitte berechnet.
Das erste Konzert des halbjihrigen Pro-
jekts, exakt zur Wintersonnwende am 22.
Dezember 2023, startete um 6:58 Uhr und
dauerte bis 7:45 Uhr. Das letzte Konzert
des halbjihrigen Projekts endet exake zur
Sommersonnwende am 20. Juni 2024, be-
ginnt um 3:54 Uhr und dauert eine Stunde
und zwei Minuten bis 4:56 Uhr. Die Kon-
zerte finden bei jedem Wetter und jeder
Temperatur statt. Lediglich Sturm ist ein
Grund fiir die kurzfristige Absage.

Zuhérer tragen Kopthérer, tiber die sie so-
wohl sein Klavierspiel als auch zugespielte

Naturklinge horen. Per Livestream wer-
den Klinge aus der Frinkischen Schweiz,
vom Bayerischen Wald, von der Zugspitze,
von Schloss Elmau, aus dem Moor von
Heilbrunn oder vom Aletsch Gletscher
tibertragen. Sie simulieren das Erwachen
der Natur in den Tag und in den Friihling
hinein. Welche der 32 Klinge dazu ge-
mischt werden, entscheiden die Soundde-
signer Stéphanie Boll und Pablo Diserens.
Diese sind fiir den Pianisten Alain Roche
genauso wenig vorhersehbar wie fiir das
Publikum. Die grofle Kunst ist jedoch fiir
ihn, in Echtzeit darauf zu reagieren und
seine Komposition tiglich weiterzuentwi-
ckeln. Die Intention ist: den besonderen
Klang Bayerns einzufangen und an einem
Ort zusammenzufithren, um so ein Be-
wusstsein fiir die Schonheit unserer Na-
turrdume zu schaffen.

Die Konzertreihe ist die Fortsetzung einer
bereits bestehenden Kooperation. Schon
2020 spielte Alain Roche im Programm

Werksviertel-Mitte — die Bilder des am
Kran hingenden Pianisten gingen um die
ganze Welt. Dadurch wurde die Baustel-
le des neuen Konzerthauses erstmals auf
spektakuldre Art und Weise inszeniert.

Alain Roche ist Pianist, Komponist und
Designer. Er lebt im franzésischen Teil der
Schweiz. 2013 entstand das ungewshnliche
Projeke, bei dem Klavierspielen kopfiiber
seitdem zur anstrengenden Ganzkérperer-
fahrung wurde. Weil der Kiinstler schwin-
delfrei ist und auch ein wenig den Thrill
liebt, spielt er seitdem am liebsten nur noch
etliche Meter iiber dem Boden schwebend
Klavier. Zuhause probt er in #hnlicher
Haltung, jedoch nicht so weit vom Boden
entfernt. Er und sein Instrument werden
beim Konzert auf dem Baugrundstiick
des zukiinftigen Konzerthauses so festge-
schnallt, dass nichts passieren kann. Von ei-
nem Kran wird er in die Liifte gezogen, um
schliefilich das Publikum mit seinem Spiel
in Hohenlage zum Staunen zu bringen.

Alain Roche spielt an einem Kran hangend in die blaue Stunde hinein.

Foto: Jvana Bilz

NURNBERG. Den Anfang machte ein Bauarbeiter. Zusammen mit einem
Ritter und einem Indianer startete Playmobil am 2. Februar 1974 auf der
NuUrnberger Spielwarenmesse seine Erfolgsgeschichte. Mittlerweile ist
die Kultmarke fester Bestandteil im Leben vieler Kinder und Erwachse-
ner. Wie vor 50 Jahren sind die Figuren auch heute noch siebeneinhalb
Zentimeter groB und unverandert sind ihre lachelnden Gesichtszige. Ge-
wachsen ist in Gber funf Jahrzehnten die Figurenvielfalt — immer neue
Spielwelten kamen hinzu. Dazu gehéren Figuren, Gebaude, Fahrzeuge
und Zubehor, die zusammenpassen. Sie laden Kinder ein, Abenteuer zu
erleben und ihre eigenen Geschichten zu entwickeln. Mehr als 3,8 Mil-
liarden Figuren sind in den vergangenen 50 Jahren produziert worden.
Die Spielewelt Baustelle ist ein wesentlicher Teil davon. Kinder kénnen
dabei eintauchen, ob als Radladerfahrer oder Kranfuhrer. Baufahrzeuge
und fleiBige Handwerker-Profis arbeiten gemeinsam daran, dass auf der
Baustelle alles nach Plan lauft. So kénnen sie kreativ die Vorgange auf
einer Baustelle selbst erproben und als Bauleiter oder Bauarbeiter eigene

GroBprojekte verwirklichen.

Fotos: Playmobil
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