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Auch mobil die Flotte im Griff

Daten von Baumaschinen sind der
Dreh- und Angelpunkt, wenn Un-
ternehmen ihre Betriebskosten re-
duzieren und produktiver werden
wollen. So lassen sich beispielswei-
se Spritverbrauche auswerten oder
Phasen mit vermeidbarem Leerlauf
analysieren. Das Caterpillar Flot-
tenmanagement VisionLink bietet
diese Mdéglichkeit und noch ein Re-
porting dazu. Auf der Conexpo in
Las Vegas wurde nun die neue Ver-
sion 3.0 von VisionLink vorgestellt.
Die Migration soll ab Mai und
den darauffolgenden Monaten
in Deutschland erfolgen, um Cat
und Non-Cat-Baumaschinen noch
einfacher zu verwalten. Neu sind
etwa eine komplett Uberarbeitete
MenUfthrung und Oberflache so-
wie umfangreiche Sortier- und Fil-
terfunktionen. Das neue VisionLink
kann Uber Desktop, Tablets und
mobile Gerate aufgerufen werden.
Die entsprechende App ermog-
licht den Nutzern den Zugriff auf
ihre Daten von unterwegs. Was
sich alles andert, erklaren wir in ei-
nem ersten Beitrag auf Seite 9 - in
der nachsten Ausgabe steigen wir
dann tiefer in die neuen Funktio-
nen ein. Foto: Caterpillar

Griiner FuBabdruck im StraBenbau

Mehr Stau kontra weniger CO,-Emissionen: Was die Ausbauplane der Infrastruktur bewirken

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Stehst du noch oder fihrst du schon? In Anlehnung an einen Werbeslogan ei-
nes skandinavischen Mébelhauses kommt der Verkehrsfluss immer wieder ins Stocken. Insgesamt zihlte der ADAC
im vergangenen Jahr 474 000 Staus und die gemeldeten Verkehrsstérungen ergaben eine Gesamtlinge von 733 000
Kilometern. Auch fiir 2023 wird mit steigendem Verkehrsaufkommen und somit hohem Stauaufkommen gerechnet.
Zum groflen Streitthema der Ampelkoalition geriet daher auch der Stralenbau. Die FDP wollte den Bau von neuen
Fernstraflen beschleunigen. Doch das stief§ bei den Griinen und Klimaaktivisten auf heftigen Gegenwind. Stein des
Anstofles war die Frage: Torpedieren neue Autobahnen die Klimaziele und damit den Riickgang der CO,-Emissionen?

Einigen konnten sich SPD, FDP und
Griine in einer Marathonsitzung dar-
auf, dass es mehr Tempo bei der Pla-
nung von Windkraftanlagen, Schienen
und vor allem bei rund 4 000 maroden
Briicken braucht. Doch auch der Stra-
fenbau soll nicht auf die Bremse treten.
Vereinbart wurde nun, 144 dringliche
Projekte anzupacken, die bereits im
Bundesverkehrswegeplan 2030  be-
schlossen beziechungsweise bereits be-
gonnen wurden. Um den Griinen hier
entgegenzukommen, soll der Ausbau
mit dem Bau von Solarflichen gekop-
pelt werden. Akzeptieren miissen sie
nun im Gegenzug, dass nicht alles dem
Klimaschutz unterstellt wird.

_ Schutz sensibler Systeme

Deutschland verfiigt mit 13 000 Kilo-
metern Autobahnen und rund 38 000
Kilometern BundesstrafSen iiber eines
der weltweit dichtesten Straflennet-
ze der Welt. Hochgerechnet machen
kommunale Straflen rund 800 000 Ki-
lometer aus. Dabei wurde etwa allein
das Verkehrsnetz an Autobahnen seit
den 50er-Jahren stetig vergrofSert — es
hat sich inzwischen versechsfacht. Da-
gegen fillt das Schienennetz mit knapp
33 300 Kilometern Strecke deutlich
zuriick. Die Ampel plant daher, das
Schienennetz mit ,erheblichen Mitteln®
zu ertiichtigen. Bis 2027 hat die Bahn
allein einen Investitionsbedarf von rund
45 Milliarden Euro, der nun etwa durch

Einnahmen aus der Lkw-Maut gedeckt
werden soll.

Experten waren die Investitionen schon
in der Vergangenheit nicht ausgeglichen
genug. So wies der Think Tank Agora
Verkehrswende bereits auf Defizite des
Bundesverkehrswegeplans 2030 hin. Der
aktuelle Plan enthilt rund 1 300 Bundes-
fernstraflenprojekte (davon mehr als 500
Ortsumfahrungen), 66 Schienenprojekte
und 22 Wasserstraflen. Das Investitions-
volumen fiir diese Projekte betrigt nach
den akeuellen Schitzungen insgesamt
270 Milliarden Euro und bestimmt den
Bau der Infrastruktur des Bundes fiir die
kommenden Jahre. Doch die Annahme

Ein Kommentar von Sonja Reimann

beruhe auf iiberholten Szenarien und
werde den Anforderungen des Klima-
und Umweltschutzes nicht gerecht.

Auch der Bund Naturschutz kritisiert
die Angaben der CO,-Emissionen fiir
Fernstraflenprojekte  im  Bundesver-
kehrswegeplan 2030 und beruft sich
auf ein von ihm beauftragtes Gutachten
bei RegioConsult. Das kommt zu dem
Ergebnis: Zusitzlicher Straflenbau wiir-
de sich auf die ohnehin sehr schlechte
Klimabilanz des Verkehrssektors noch
stirker negativ auswirken als bisher an-
genommen. Demnach werden im Bun-
desverkehrswegeplan 2030 systematisch
deutlich zu niedrige CO,-Emissionen
angegeben. Das Gutachten zeigte aufler-
dem, dass die bau- und anlagebedingten
Kosten in die Klimakosten nur unvoll-
standig einflieen. Das beeinflusst den
sogenannten  Nutzen-Kosten-Faktor,
der bei jedem StrafSenbauprojeke errech-
net wird und letztlich iiber die Umset-
zung entscheidet. Fortsetzung auf Seite 2

Fragil und storanfillig: In diesem Zustand befindet
sich unsere Infrastruktur und macht so unsere Wirt-
schaft verwundbar. Wie schnell unsere Welt in ein
Chaos stiirzen kann, zeigte sich Mitte Februar, als
ein Bagger auf einer S-Bahn-Baustelle mehrere Glas-
faserleitungen der Deutschen Telekom durchtrennte
und fiir eine schwere IT-Panne am Frankfurter Flug-
hafen sorgte. Die Konsequenz: Uber 200 Starts und
Landungen wurden gestrichen.

Eine funktionierende Infrastruktur nehmen wir als
eine Selbstverstindlichkeit hin — zumindest, solan-
ge Autos, Busse und Ziige fahren, Flugzeuge fliegen,
der Strom fiir PC und Smartphones vorhanden ist,
das Trinkwasser fliefSt und Abwasser entsorgt wird.
Doch wehe, es gibt eine Stérung und ein internatio-
nal wichtiges Drehkreuz wie der Flughafen Frank-
furt wird lahmgelegt. Wenn nichts mehr funktio-
niert, fillt es einem wie Schuppen von den Augen,
was unsere Infrastruktur 24/7 das ganze Jahr iiber
leisten muss und wie abhingig unser Leben davon ist.

Seit dem Krieg in der Ukraine ist es umso notwen-
diger, sich vor Angriffen zu schiitzen und besser auf
unsere Infrascrukeur aufzupassen. Lieferketten kén-
nen jederzeit zusammenbrechen. Was das fiir Folgen
hitte fiir die Versorgung mit Lebensmitteln, wichti-

gen Bauteilen fiir die Industrie wie Chips oder Roh-
stoffen, ist kaum vorstellbar. Wer das bedroht oder
angreift, zerstort Wirtschaft und Gesellschaft.

Experten miissen sich dringend die Frage stellen,
wie sie unsere kritische Infrastruktur, wie Glasfa-
sernetze oder die Energieversorgung, sichern. Denn
Hacker suchen gezielt nach Schwachstellen und
starten Angriffe, um dann Lésegeld zu fordern. Die
Dunkelziffer der Attacken ist groff§ — viele Firmen
scheuen sich, damit an die Offentlichkeit zu gehen,
um Kunden nicht zu verlieren.

Vor solchen Angriffen sind auch Baufirmen niche
gefeit — auch sie konnen, wie alle anderen Betriebe,
Opfer von Cyberkriminalitit werden, wenn Mitar-
beiter sorglos aus Versehen oder Unwissenheit einen
Mailanhang 6ffnen, der eine Schadsoftware enthiilt.
Sicherheitsrisiken ergeben sich auch durch die Ar-
beitsweise auf den Baustellen, insbesondere, weil
an verschiedenen Standorten mit unterschiedlichen
Teams gearbeitet wird, die sich dann via Laptop,
Tablet und Smartphone in die Unternehmensnetz-
werke einwihlen. Nicht nur deswegen braucht es
Sicherheitsvorkehrungen, sondern auch weil ein
Bauprojekt — insbesondere im Zuge von Building
Information Modeling (BIM) — die Zusammenar-

beit von Fachleuten aus unterschiedlichen Gewerken
bedeutet, und Pline, Entwiirfe und andere sensible
Informationen ausgetauscht werden.

Die IT der Unternehmen ist lingst nicht so stabil,
wie immer wieder suggeriert wird. Ein Tag nach dem
Bagger-Unfall in Frankfurt stérten Hacker Websites
von regionalen Flughifen, sodass diese nicht er-
reichbar waren. Die Zahl der Angriffe ist deutlich
gestiegen — hiufig geht es um Datendiebstahl, aber
auch um Sabotage. Immer wieder kam es in letzter
Zeit zu grofiflichigen Angriffen auf die Bahn und
Zugausfillen in Norddeutschland. Der Bundesver-
band fiir den Schutz Kritischer Infrastrukturen sieht
ein grofles Problem darin, dass viele Daten iiber die
kritische Infrastruktur offen im Internet zu finden
seien. Doch nicht nur die Bahn bietet hier eine An-
griffsfliche, sondern auch die Wasser- und Energie-
versorgung. Viele Informationen werden leichtfer-
tig online hinterlegt — Mitarbeiter gehen hiufig zu
sorglos damit um, wenn sie etwas ins Netz stellen
oder technische Fragen beantworten. Das ist eine
Einladung an Kriminelle. Zugleich ist es auch kaum
méglich, Tausende Kilometer freiliegende Schienen,
Wasserleitungen sowie Energienetze zu kontrol-
lieren. Umso wichtiger sind daher Sensibilitdit und
Wachsamkeit.

Seite

Mit Leidenschaft
zum Erfolg

,Ohne Talent geht es nicht, aber wer hart
arbeitet, kann Spitzenleistung erreichen” —
so die Botschaft, die Stefan Kretzschmar,
Sportvorstand bei den Berliner Fiichsen
und ehemaliger Profihandballer, dem Zep-
pelin Vertriebs- und Serviceteam auf dem
jahtlichen Kick-off mit auf den Weg gab.
Welche Lehren man aus dem Profisport fiir
den Vertrieb und Service von Cat Bauma-
schinen ziehen kann, war Thema des Ge-
sprichs zwischen ihm, Fred Cordes sowie
Philip Wolters. Die Geschiftsfithrer von
Zeppelin Baumaschinen tauschten sich mit
dem ehemaligen Spitzensportler aus iiber
Héchstleistung und Motivation.
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Um Stahlrohre fiirr die Griindung von
Freileitungsmasten effizienter in den Bo-
den zu rammen, hat Rohrleitungsbauer
Andreas Petzold eine weltweit einzigarti-
ge Sonderkonstruktion entwickeln lassen.
Ein Cat Kettenbagger 336FLN erhielt
einen 15 Meter langen Mast, um das Rohr
mit aufgesetzter Ramme zu halten, ein-
zustellen und zu fithren. Den dafiir no-
tigen Umbau hat erstmals die Abteilung
Customizing bei Zeppelin realisiert. ,Ein
grof8er Vorteil des Verfahrens ist, dass sich
damit auch in schwierigen Béden Ramm-
rohrgriindungen durchfiihren lassen, was
bislang nicht méglich war. Denn bisher
hatten die existierenden Gerite nicht aus-
reichend Schlagkraft®, zihlt Geschifts-
fithrer Andreas Petzold die Vorteile auf.

Schlagkraft
beim Rammen
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Auf dem Weg COZ-neutraler zu werden,
bekommt die Landeshauptstadt Wiesbaden
tatkriftige Unterstiitzung, Deren Entsor-
gungsbetriebe ELW setzen auf alternative
Antriebstechnik in Form des Umschlagbag-
gers MH24, wenn Altpapier bearbeitet wird.
Der fiir den Antrieb nétige Strom wird in
eigenen Blockheizkraftwerken aus Depo-
niegas und mithilfe von Fotovoltaikanlagen
produziert. Nahezu autark ist somit der Ein-
satz der Baumaschine, mit der sich 1,2 Ton-
nen CO, im Monat einsparen lassen.

Beim Umschlag
sauber und autark
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Auf einem Schrottplatz dreht sich alles um
das Sortieren, Trennen, Schneiden, Pressen
und Verladen. Eigentlich erfordern unter-
schiedliche Arbeitsprozesse auch verschiede-
ne Werkzeuge. Doch Entsorgungsspezialist
Bergler aus Weiherhammer schligt mit ei-
nem Wechselstiel fiir seinen neuen Cat Um-
schlagbagger MH3040 zwei Fliegen mit ei-
ner Klappe, um mit einer Schrottschere den
Schrott ziigig in die Chargen fiir Stahlwerke
zu zerlegen, und diesen mit einem Polyp-
greifer auf Lkw zu verladen. Mehr Details
zum Prototypen, der so bislang weltweit
einzigartig ist, gibt es in unserem Bericht.

Prototyp fur
Schrottumschlag
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Lingst heifit es: Daten sind das neue Gold.
Wer maximale Produktivitit und mini-
male Ausfallzeiten seiner Baumaschinen
erzielen will, kommt an Baumaschinen-
daten nicht vorbei. Doch welche Infor-
mationen liefern sie genau und welche
Riickschliisse lassen sich daraus ziehen?
Das verrit Daniel Reaume. Er leitet bei
Caterpillar als Digital Analytics Director
ein Team von Datenwissenschaftlern und
erklirt, auf welche Weise Caterpillar Data
Science nutzt.

Baumaschinen
als Datenquelle

STRASSENBAU 19
ABBRUCH 22
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Gruner FuBabdruck im StraBenbau

Fortsetzung von Seite 1

Dagegen verlangt die Baubranche ein
klares Bekenntnis der Ampelkoalition
zum Neu- und Ausbau von Straflen. Mi-
chael Gilka, Hauptgeschiftsfithrer der
Bundesvereinigung ~ Mittelstindischer
Bauunternehmen e. V., appellierte, unter-
schiedliche Verkehrstriger klug zu kom-
binieren. , Mit Sanieren allein ist es nicht
getan®, unterstrich Michael Gilka. Das
von einigen politischen Interessenvertre-
tern praktizierte finanzielle gegeneinan-
der Ausspielen der Verkehrstriger Schie-
ne versus Strafle ist kontraproduktiv fiir
die Mobilitit in Deutschland. ,,Stillstand
wire Riickschritt. Ohne ein funktionie-
rendes Straflensystem wiirden die Wirt-
schaft und die Gesamtmobilitit einen
massiven Dampfer erleiden®, betonte Mi-
chael Gilka. Darauf verwies auch eine im
Jahr 2022 veréffentlichte Studie des Insti-
tuts der Deutschen Wirtschaft (IW) zum
Thema Infrastrukturprobleme: 78 Pro-
zent der befragten Unternchmen werden
durch Mingel in der Strafleninfrastruk-
tur in ihrer Geschiftstitigkeit gehemmt.
Am weitesten verbreitet sind Probleme
mit dem Straflenverkehr. Von den Unter-
nehmen in Nordrhein-Westfalen, die sich
durch Infrastrukturmingel beeintrich-
tigt sahen, hatten 83 Prozent Probleme
mit Straflen und Briicken. Auch Ost-
deutschland und Baden-Wiirttemberg
sind bei den Strafen besonders betroffen.
Gegeniiber 2018 treten auch Probleme
mit dem Schiffsverkehr viel hiufiger auf:
42 Prozent der generell beeintrichtigten
Unternechmen haben Probleme mit Was-
serstrafflen und Hifen, 2018 waren es
noch 15 Prozent. Beim Luftverkehr stie-
gen diese Anteile von 19 auf 33 Prozent.

Um die CO,-Emissionen im Verkehrs-
sektor, bei der Asphaltproduktion und
dem Einbau zu senken, sind neue Ideen
notig. Ein Weg wire mit Blick auf Ener-
gie- und CO,-Einsparungen der Einsatz
von Niedrigtemperaturasphalt (NTA) —
doch noch ist diese Bauweise nicht in die
Regelwerke aufgenommen. Pilotvorha-
ben erproben derzeit die Anwendung in
der Praxis. In Ostwestfalen-Lippe entlang
der Meller Strale (L647) in Borgholz-
hausen wurde der NTA 2022 im Rahmen
einer Deckensanierung verwendet. Dabei
wurde die Asphalteinbautemperatur um
etwa 30 Grad auf 130 Grad abgesenkt.
Der Einsatz basiert auf einer Grenz-
wertinderung: Ab 2025 gilt ein neuer
Arbeitsplatzgrenzwert von 1,5 mg/m?
fiir Aerosole und Dimpfe, die beim Ein-
bau von Bitumen entstehen. Zurzeit wer-
den Walzasphalte bei Temperaturen von
im Mittel 160 Grad eingesetzt, der aktu-

Aktuelle

elle Richtwert betrigt 10 mg/m?. ,Es ist
aber absehbar, dass der neue Grenzwert
mit der aktuellen Einbautechnik, im Re-
gelwerk festgelegten Asphaltzusammen-
setzungen und den damit verbundenen
Einbautemperaturen nicht eingehalten
werden kann®, erklirte Nina Flottmann
vom zustindigen Referat Straffenbau
und Landschaftsbau. Um die Aerosol-
und Dampfbildung beim Einbauprozess
zu reduzieren, kamen temperaturabsen-
kende Bindemittel im N'TA und Absau-
geinrichtungen am Straflenfertiger zum
Einsatz.

Auch Forschungsvorhaben versuchen
herauszufinden, wie der Straflenbau
in Zukunft noch nachhaltiger werden
kann. Smart Site Solutions startete dar-
um gemeinsam mit der Reif Bauunter-
nehmung, dem Makadamlabor Schwa-
ben und der Universitit Hohenheim
das Forschungsprojekt ,Kiinstliche In-
telligenz fiir den nachhaltigen Straflen-
bau®. Dabei werden KI-Verfahren fiir die
Echtzeitsteuerung von Asphaltbaustel-
len nach Kriterien der Nachhaltigkeit
entwickelt, um die CO,-Emissionen im
Bauprozess live zu messen und durch
Kl-basierte ~Optimierungsalgorithmen
zu senken, ohne negative Auswirkungen
auf Qualitit, Kosten und Zeit. Ziel ist
die Entwicklung intelligenter, datenge-
triecbener Echtzeit-Steuerungsverfahren

auf Basis von Technologien des maschi-
nellen Lernens. Als Ergebnisse sollen di-
gitale Tools fiir das CO,-Reporting und
die Entscheidungsunterstiitzung entste-
hen. Mittels Sensoren und Schnittstellen
sollen Daten iiber die gesamte Asphalt-
lieferkette hinweg erhoben werden. In
der Cloud werden diese Daten dann
in Echtzeit mittels KI-Verfahren ana-
lysiert. Dies erméglicht die Ableitung
von Handlungsempfehlungen fiir das
bauausfiihrende Personal. Die Projekter-
gebnisse sollen Bauunternehmen helfen,
Straflenbauprojekte durch eine CO,-op-
timierte Planung und Prozesssteuerung
nachhaltiger auszufiihren.

Auf einer Gesamtfliche von rund 18 000
Quadratmetern  in  Hamburg-Veddel
baute wiederum die Strabag 2022 ihren
luftreinigenden Clean Air (ClAir) As-
phalt ein. Hinzu kamen CO,-sparende
Tragschichten aus Niedrigtemperatur-
asphalt mit Schaumbitumen, wodurch
auch die Acrosolbelastung fiir die Ein-
bau-Kolonne deutlich reduziert wurde.
Binder- und Deckschichten wurden res-
sourcenschonend mit einem auf 60 bis
80 Prozent erhohten Recycling-Anteil im
Asphaltmischgut realisiert. Auflerdem
lie die Hamburg Port Authority (HPA)
Temperatur- und Beschleunigungssen-
soren in den Asphalt integrieren, um
kiinftig das Erhaltungsmanagement zu

verbessern. Die Strabag hat ihren luftrei-
nigenden und lirmmindernden Asphalt
bundesweit bereits auf zahlreichen Pilot-
strecken fiir kommunale Auftraggeber
cingebaut. Das dafiir eingesetzte Ab-
streumaterial aus mit Titandioxid ver-
setztem, ultrahochfestem Beton baut da-
bei unter Einwirkung von UV-Strahlung
in der Luft gebundene Stickoxide ab und
wird direkt und dauerhaft in die heifle
Asphaltoberfliche eingebunden.

Entsprechend grof8 sind auch die Potenzia-
le, Asphalt zu recyceln. Auf einem hohen
Niveau liegt die Wiederverwertungsquo-
te beim Ausbauasphalt. ,Durch ortsnahe
Aufbereitung und Wiederverwendung
mittels innovativer Gewinnungs- und
Recyclingverfahren setzen wir den Kreis-
laufwirtschaftsgedanken hier nahezu
optimal um®, erklirte Tim-Oliver Miil-
ler, Hauptgeschiftsfiihrer des Hauptver-
bandes der Deutschen Bauindustrie, als
die Initiative Kreislaufwirtschaft Bau im
Februar den Monitoring-Bericht mit den
Daten zum Aufkommen und zum Ver-
bleib mineralischer Bauabfille vorstellte.
Oliver Nohse, Prisident des Deutschen
Asphaltverbandes, stellte die Wiederver-
wendung von Asphalt als Baustoff eben-
falls auf den Deutschen Asphalttagen in
Berchtesgaden in den Mittelpunkt seiner
Ansprache: ,Mit 84 Prozent Wiederver-
wendungsquote von Asphalt liegen wir
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«--- hat letzte Woche einen Stau verursacht. Muss die CO,-Mehrbelastung jetzt durch Handarbeit

ausgleichen!”

Zeichnung: Gotz Wiedenroth

vor dem Recycling der Glas- und Papier-
industrie.

Aber auch in der Stahlproduktion werden
in Deutschland jedes Jahr iiber fiinf Mil-
lionen Tonnen an Schlacke erzeugt — eine
wertvolle Ressource, die zum grofiten Teil
in den Straflenbau geht. Da Stahl- und
Zementindustrie lingst eng miteinander
verzahnt sind, gilt es auch hier, Ressourcen
zu schonen und Treibhausgase zu vermei-
den. Die bisherigen Nebenprodukte der
integrierten Stahlproduktion kommen seit
Jahren insbesondere im Bauwesen zum
Einsatz. Hochofenschlacken werden zu
Hiittensand granuliert und dann etwa als
Gesteinskdrnung im Verkehrsbau genutzt.
Das schont Ressourcen — insbesondere
Kalkstein-, Sand- und Kieslagerstitten.
Jedoch steht die Stahlindustrie derzeit
vor einem strukturellen Wandel: Um
CO,-Emissionen drastisch zu reduzieren,
sollen in Deutschland Stiick fiir Stiick die
traditionellen Prozesse der Stahlerzeugung
mittels Hochofen-Konverter-Route auf
eine Direktreduktion mit Einschmelzer
umgestellt werden: Das bedeutet, dass Ei-
senerz zu festem Eisenschwamm reduziert
und anschliefend zu einem Elektrorohei-
sen aufgeschmolzen wird. Dadurch ent-
stehen chemisch und mineralogisch véllig
verinderte Schlacken, deren Eigenschaften
bisher weitgehend unbekannt sind. Eta-
blierte Verwendungswege in der Bauin-
dustrie miissen iiberpriift werden.

Neben der Wiederverwendung von As-
phalt als Baustoff und der hohen Halt-
barkeit der Asphaltbauweise liege die Zu-
kunft der Branche auf dem Weg zu mehr
Nachbhaltigkeit in ihrer Innovationskraft.
Die Digitalisierung von Prozessen in Her-
stellung, Logistik und Einbau biete das
Potenzial, sowohl die Kosteneffizienz zu
erhohen als auch den CO,-Fuflabdruck
zu verringern. Doch das allein wird nicht
reichen. ,Wir miissen die Akzeptanz der
Strafle in der Bevélkerung zuriickgewin-
nen®, machte Peter Hiibner, Prisident des
Hauptverbandes der Deutschen Bauin-
dustrie, klar. Das gilt insbesondere dann,
wenn es um Investitionen in die Verkehrs-
infrastruktur geht, die der Baubranche zu
niedrig sind. Denn Asphaltmischwerke
brauchen bei den kostenintensiven In-
vestitionen auch Planungssicherheit. Seit
2015 stellt der Bund zwar wieder mehr In-
vestitionsmittel fiir Verkehrsinfrastruktur
zur Verfiigung, diese werden aber durch
die steigenden Baupreise aufgezehrt. Fiir
alle Verkehrsarten braucht es deshalb
deutlich mehr Geld. Auch das deutsche
Planungsrecht bremst den Ausbau aus.
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Rund 159 Milliarden Euro betrigt der von kommunalen Experten aus Stidten,
Gemeinden und Landkreisen angegebene Investitionsriickstand im Jahr 2021.
Dies ist im Rahmen des Kommunalpanels 2022 der Kreditanstalt fiir Wieder-
aufbau (KfW) unter knapp 700 Kommunen ermittelt worden. Neben den hé-
heren Baupreisen und den in der Folge angepassten Bewertungen der Kimme-
reien diirfte sich auch die pandemiebedingte Anpassung der Investitionen in den
Ergebnissen widerspiegeln. Die Kommunen schitzten den Investitionsriickstand
im Bereich Schulen (einschlieflich Erwachsenenbildung) als am grofiten ein (45
Milliarden Euro oder 28 Prozent des gesamten Investitionsstaus). Die Investition
in Straflen- und Verkehrsinfrastruktur bleibt ebenfalls deutlich hinter den An-
forderungen zuriick (39 Milliarden Euro beziehungsweise 24 Prozent). Auf beide
Bereiche zusammen entfillt mit rund 85 Milliarden Euro iiber die Hilfte des ge-
samten Investitionsstaus. Im Vergleich zum Vorjahr sind die Riickstinde im Be-
reich Kultur, Sport, IT und Schule leicht gesunken. Dies diirften bereits positive

Effekte umfangreicher Férderprogramme —

wie das Corona-Konjunkturpaket, der

Digitalpakt Schule sowie der Breitbandausbau — sein.

Quelle: KfW Kommunalpanel

Regionale

StraBenbaukonjunktur

Auftragseingangsentwicklung (preisbereinigt) 2022 im StraBenbau
nach Bundeslindem (Betriebe mit 20 und mehr Beschéftigten)

Schleswig-Holstein
Sachsen
Rheinland-Pfalz
Sachsen-Anhalt
Baden-Wirttemberg
Berlin

Brandenburg

Bayern

Thiiringen
Nordrhein-Westfalen
Niedersachsen

Hessen

Die nominalen Auftragseinginge im Strafenbau haben im Jahr 2022 in Deutsch-
land um insgesamt 8,0 Prozent im Vergleich zum Vorjahr zugelegt. Allerdings
entspricht dies — aufgrund der stark gestiegenen Preise — einem preisbereinigten
Auftragsriickgang von 6,1 Prozent. Hierbei ergab sich regional ein unterschiedli-
ches Bild. Auf der cinen Seite mussten die volumenmifig stirksten vier Bundes-
linder, die jeweils ein Auftragseingangsvolumen im Straflenbau von jihrlich iiber
einer Milliarde Euro verzeichnen, im vergangenen Jahr deutliche preisbereinigte
Auftragsriickginge hinnehmen (Niedersachsen: -10,7 Prozent, Nordrhein-West-
falen: -10,3 Prozent, Bayern: -7,2 Prozent, Baden-Wiirttemberg: -3,3 Prozent).
Auf der anderen Seite meldeten Schleswig-Holstein (+11,2 Prozent), Sachsen
(+8,2 Prozent) und Rheinland-Pfalz (+1,1 Prozent) ein (teilweise deutliches) preis-
bereinigtes Auftragsplus fiir 2022 im Vergleich zum Vorjahr. Da angesichts des
vergleichsweise kleinen Volumens der Auftragseingiinge bereits einzelne Grof3-
auftrige (oder deren Fehlen) fiir relativ starke Ausschlige sorgen kénnen und die
statistische Geheimhaltung gewihrleistet werden muss, stehen Daten fiir Bremen,
Hamburg, Mecklenburg-Vorpommern und das Saarland nicht zur Verfiigung.

Datenbank Elvira vom Hauptverband der Deutschen Bauindustrie
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Veranderung
2022 gegeniber 2021
in Prozent

Quelle: Statistisches Bundesamt,
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Beachtliches Resultat
Zeppelin Konzern schlieBt Geschaftsjahr 2022 trotz bestehender Herausforderungen erfolgreich ab

GARCHING BEI MUNCHEN (SaS). Der Zeppelin Konzern konnte das Ge-
schiftsjahr 2022 mit einem Umsatz von 3,8 Milliarden Euro (2021: 3,7 Milli-
arden Euro), einem EBITDA von 437 Millionen Euro (Vorjahr: 444 Millionen
Euro) sowie einem Ergebnis vor Steuern von 135 Millionen Euro (Vorjahr: 160
Millionen Euro) etfolgreich abschlieflen, auch wenn der russische Angriffskrieg
gegen die Ukraine das Ergebnis negativ beeinflusste. Das Unternehmen erwartet
auch im Jahr 2023 kriegsbedingte Belastungen.

»Trotz der besonderen Herausforderun-
gen, allen voran dem Krieg gegen die
Ukraine und dessen Auswirkungen, der
teils herausfordernden politischen Rah-
menbedingungen in einigen Mirkten,
einer hohen Preisdynamik sowie anhal-
tender Lieferengpisse unserer Herstel-
lerpartner und Lieferanten, haben wir
mit vereinter Kraft und dem groflen
Engagement unserer Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter ein beachtliches Resul-
tat erwirtschaftet”, so Peter Gerstmann,
Vorsitzender der Geschiftsfithrung des
Zeppelin Konzerns.

Christian Dummler, Geschiftsfiithrer
und CFO des Zeppelin Konzerns, be-
tont: ,Durch unsere umsichtige Unter-
nehmenspolitik, finanzielle Stabilitit, ei-
nem erprobtcn Krisenmanagement sowie
unserem diversifizierten Produkt- und
Dienstleistungsportfolio ist es uns auch
2022 gelungen, das Unternehmen posi-
tiv und wirtschaftlich erfolgreich weiter-
zuentwickeln. Die Creditreform Rating
AG hat den Zeppelin Konzern zudem
mit der Ratingnote ,A-“ und einem ,,sta-
bilen“ Ausblick bewertet. Damit wurde
uns zum wiederholten Male eine hohe
Kreditwiirdigkeit und ein sehr geringes
Ausfallrisiko in einem herausfordernden
Umfeld attestiert.

»Zeppelin kam gut durch das Krisenjahr
2022. Der Konzern hat sehr schnell und
angemessen auf die zusitzlichen Her-
ausforderungen reagiert. Die sehr gute
Zusammenarbeit zwischen Geschifts-
fiihrung, Aufsichtsrat und Arbeitneh-
mervertretern zeichnet uns gerade in der
Krise aus®, duflert Andreas Brand, Vor-
sitzender des Aufsichtsrates des Zeppelin
Konzerns.

Trotzder bestehenden Herausforderungen
blickt das Unternehmen auf ein erfolgrei-
ches Jahr mit einer stabilen Umsatz- und
Ergebnisentwicklung der strategischen
Geschiftseinheiten (SGE) zuriick. Der
Auftragsbestand in der SGE Baumaschi-
nen Zentraleuropa erreichte ein Rekord-
hoch und bietet eine gute Ausgangsbasis
fir das Geschiftsjahr 2023. Die SGE
Baumaschinen Nordics konnte trotz ei-
ner leicht riickliufigen Umsatzleistung
infolge eingeschriinkter Lieferfihigkeit
von Caterpillar, des Arbeitskrifteman-
gels und einer steigenden Inflationsra-
te das Ergebnis ausbauen. Mithilfe des
hohen Auftragsbestands wird eine gute
Grundlage fiir die weitere Erschliefung
in Schweden, Dinemark und Grénland
gelegt. Der Neubau der Landeszentrale in
Landvetter bei Géteborg unterstreicht das
Engagement von Zeppelin in diesen Ge-
bieten. Nach einem starken Marktwachs-
tum der letzten Jahre wurde die positive
Geschiftsentwicklung der SGE Bauma-
schinen Eurasia in den Vertriebs- und
Servicegebieten in Russland, Belarus und
der Ukraine durch den Krieg abrupt be-
endet. Die Wirtschaftskraft in der Ukrai-
ne schrumpfte daraufhin um mehr als ein
Drittel. Der Bergbau und die Landwirt-
schaft erwiesen sich dabei als Stabilitits-
faktoren in Krisenzeiten, wenngleich mit
einem deutlich geringeren Umsatz als vor
Kriegsbeginn. Aufgrund der westlichen
Sanktionen hat Zeppelin die Geschifts-
aktvititen in Belarus eingestellt. Nach
einem starken ersten Quartal wurden die
Aktivititen in Russland mit Eintreten der
Sanktionen stark zuriickgefahren und die
bestehenden Verpflichtungen weitgehend
gegeniiber Mitarbeitern und Partnern
im Rahmen der bestehenden Gesetze er-
fillle. Zur Mitte des Jahres 2022 wurde
in Abstimmung mit Herstellpartnern der
weitere Import von Neumaschinen einge-
stellt. Eine positive Geschiftsentwicklung
zeigt sich hingegen in Armenien und Us-
bekistan, was insbesondere auf staatliche
Infrastrukturmaflnahmen und merklich
hohere Bergbauaktivititen zuriickzufiih-
ren ist. Der Marke fiir die Vermietung
von Baumaschinen und -geriten ist auch
2022 gewachsen. Die SGE Rental konnte
in diesem Umfeld ihre starke Marktposi-
tion ausbauen und sowohl beim Umsatz
als auch beim Ergebnis die Vorjahreswerte
deutlich iibertreffen. Zusitzlich arbeitete
Zeppelin Rental an einem flichendecken-

den Ausbau des integrierten Angebots.
Der Fokus lag dabei auf dem Wachstum
im Ausland, vor allem in Schweden und
Dinemark. Die Kernmirkte der SGE
Power Systems fiir Antriebstechnik und
Energieerzeugung waren von der aktu-
ellen Sanktionslage gegen Russland und
Belarus und der daraus resultierenden
Energickrise stark betroffen. Aufgrund
gestorter Lieferketten kam es dariiber
hinaus bei Motoren und Ersatzteilen zu
Lieferengpissen. Im Industriesegment
konnte die hohe Nachfrage aufgrund
cingeschrinkter ~ Lieferfihigkeit ~ von
Caterpillar nicht in vollem Umfang be-
dient werden. Im Service wurden dagegen
hohe Auftragseinginge fiir Uberholungen
und Reparaturen von Kreuzfahrtschiffen,
Yachten und Schleppern verzeichnet.
Eine hohe Nachfrage, breite verfahrens-
technische Kompetenzen, internationale
Prisenz und eine starke Marktposition in
den Zukunftsmirkten Battericherstellung
und Kunststoffrecycling sicherten der
SGE Anlagenbau einen hohen Auftrags-
eingang in nahezu allen Marktsegmenten
und Regionen. Mit einer Groflanlage zur
Herstellung von Kunststoffen in den Ver-
einigten Arabischen Emiraten und einer
groflen Milzerei fiir Vorprodukte in der
Bierproduktion in Siidamerika konnte
die Marktposition zusitzlich gefestigt
werden.

Die bestehende Energiekrise fiihrte zu
massiv steigenden Preisen sowie einer
deutlichen Verknappung des Angebots.
Um fiir mégliche Versorgungsengpisse
und weitere Gasreglementierungen vor-
bereitet zu sein, leistet Zeppelin mit einer
konzernweiten  Energiespar-Kampagne
,Be sustainable. Save sustainable“ und
cinem europaweiten Gas-Notfallplan
zur Absicherung des eigenen Geschiifts-
betriebs einen aktiven Beitrag zum Um-
welt- und Klimaschutz und damit vor
allem eine grofere Versorgungssicherheit.
Die notwendigen Einsparpotenziale und
der Versorgungsbedarf wurden an den
europiischen Standorten erfasst und
konkrete MafSnahmen abgeleitet, um die
Geschiftstitigkeiten auch bei einer Gas-
mangellage aufrechtzuerhalten. Dabei
hat Zeppelin Rental mit einem umfang-
reichen Portfolio an Heiztechnik schnell
und pragmatisch unterstiitzt und den Be-
darf fiir einen eventuellen Notfall, inklu-
sive aller notwendigen Nebenleistungen,
gesichert. Gleichzeitig konnten durch ge-
zielte Einsparmafnahmen an den deut-
schen Standorten deutlich mehr als die
von der Politik geforderten 20 Prozent an
Energie eingespart werden.

2022 stand mit der bauma das Highlight
der Branche an. Zeppelin Baumaschinen
und Zeppelin Rental prisentierten ihre
Produkte, Losungen und Dienstleistun-
gen erstmalig gemeinsam in der Halle
B6. Zeppelin Baumaschinen verkaufte
bis zum Messeschluss 1 176 Neu- und
Gebrauchtmaschinen und erzielte damit
zusammen mit Motoren, Komponenten
und weiteren Services einen Umsatz in
Héhe von 160 Millionen Euro. Mit Zep-
pelin Rental demonstrierte der Konzern
seine Kompetenz bei der Vermietung von
Maschinen und Geriten, in der tempori-
ren Infrastruktur und in der Baulogistik.
Das Auftragsvolumen war, im Vergleich
zur bauma 2019, mit iiber 70 Millio-
nen Euro doppelt so hoch. Bei Zeppelin
Power Systems, mit einem Messestand in
der Halle A4 vertreten, drehte sich alles
um die Antriebssysteme der zukiinftigen
Baumaschinenindustrie. Messebesucher
informierten sich neben der neuesten
Hochleistungs-Dieselmotortechnologie
der EU-Abgasstufe V iiber die kiinftige
48-Volt-, 300-Volt und G00-Volt-Bat-
teriengeneration von Caterpillar fiir die
Off-Highway-Industrie.

Fred Cordes wurde am 1. Januar 2023
durch den Aufsichtsrat zum Geschifts-
fiihrer der Zeppelin GmbH berufen
und folgt auf Michael Heidemann, der
nach iiber 30 Dienstjahren zum 30. Juni
2023 seinen Ruhestand antreten wird.
Fred Cordes iibernimmt die Ressorts
fiir Vertrieb, Service und Marketing
sowie die Verantwortung fiir die SGE

A @

Die Geschaftsfuhrung des Zeppelin Konzerns (von links) mit Fred Cordes,
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Christian Dummler und Michael Heidemann.

Baumaschinen Zentraleuropa, Eurasia
und Nordics.

Der anhaltende Krieg in der Ukraine wird
auch im Jahr 2023 die wirtschaftliche Ent-
wicklung des Zeppelin Konzerns negativ
beeinflussen. Das Unternehmen erfiillt in
Russland derzeit die lokalen Service- und
Wartungsverpflichtungen unter strikter
Einhaltung der Sanktionen und im Ein-
klang mit den vertraglichen Verpflich-

— KEINEN CAT KONNEN
1 WIR UNS NICHT LEISTEN.

Aying bei Miinchen

zeppelin-cat.de

tungen gegeniiber dem Herstellerpartner
Caterpillar. Es wird davon ausgegangen,
dass das Geschift in Russland nicht dau-
erhaft weitergefiihrt werden kann.

Zeppelin rechnet auflerdem mit einer
weiteren Abkiithlung sowohl der Baukon-
junktur als auch des Baumaschinenmark-
tes. Die hohe Population an Maschinen
und Motoren bietet jedoch eine solide
Basis fiir das Servicegeschift.

Zeppelin und Endlich, das passt einfach: Wir arbeiten geme mit den starken Cat Maschinen und schétzen die kompetente
und herzliche Betreuung. Wir freuen uns tber die Finanzierungsangebote ohne Uberraschungen und vertrauen dem
Service, der immer sofort da ist, wenn es brennt. Als renommiertes Gartenbau-Unternehmen mit einem breiten Leistungs-
spektrum braucht man einfach starke Partner. Auf Cat und Zeppelin wollen wir nicht verzichten.

Wolfgang Endlich, Geschaftsfiihrer
Endlich Garten- und Landschaftsbau GmbH,

ZEPPELIN

Peter Gerstmann, Alexandra Mebus,

Foto: Paul Trager/Zeppelin

Das Vermietgeschift wird mit tempori-
ren, flexiblen Lésungen auch in diesem
Jahr weiterhin wachsen. Das Leistungs-
spektrum, das Kleingerite sowie die Lo-
gistik fiir komplexe Baustellen oder die
Organisation von Groflevents umfasst,
erdffnet interessante Entwicklungsmog-
lichkeiten. Digitale Lésungen bieten zu-
dem eine innovative Einsatzplanung von
Maschinen und Geriten und der logisti-
schen Steuerung der Baustelle.

Anzeige

CAT
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Stefan Kretzschmar (rechts), Sportvorstand bei den Berliner Flichsen und ehemaliger Profihandballer, im Gesprach mit Fred Cordes (links) sowie Philip Wolters (Mitte), den Geschaftsfihrern bei

Zeppelin Baumaschinen.

10 Prozent sind Talent, 90 Prozent harte Arbeit

Handball-lkone Stefan Kretzschmar: Leidenschaft macht den Unterschied und den Erfolg

HAMBURG (SR). Er ist das, was man einen echten Typen nennt, der seine Meinung sagt, auch wenn sie unbequem ist, provoziert und manchmal aneckt: Stefan Kretzschmar, Sportvorstand bei den Berliner Fiichsen,
die Stand Ende Mirz an der Tabellenspitze der Handball-Bundesliga stehen. Seine sportliche Laufbahn im Handball begann er mit sechs Jahren. 1993 gab er sein Debiit in der Deutschen Handball-Nationalmann-
schaft. Zu seinen groflten Erfolgen gehort die Silbermedaille bei den Olympischen Spielen in Athen 2004. Mit seinem Verein SC Magdeburg gewann er 2002 als erste deutsche Mannschaft die EHF Champions
League und kurz darauf die Club-Europameisterschaft. Welche Lehren man aus dem Profisport fiir den Vertrieb und Service von Cat Baumaschinen ziehen kann, war Thema des Gesprichs zwischen ihm, Fred Cor-
des sowie Philip Wolters beim Zeppelin Vertriebs-Kick-off in Hamburg. Die Geschiiftsfiihrer von Zeppelin Baumaschinen wollten von dem ehemaligen Profihandballer wissen, welche Parallelen zum Spitzensport
bestehen und wie man eine Mannschaft formt und motiviert.

PuiLie Worters: Die deutsche Handball-Bundesliga
soll die stirkste Liga der Welt sein. Klappt es diesmal
mit dem ersten Platz fiir die Fiichse Berlin?

SteraN KrETZSCHMAR: Sportlich haben wir die Hand-
ball-Weltmeisterschaft hinter uns, bei der die deutsche
Nationalmannschaft mit Platz fiinf gut abgeschnitten
und einen guten Eindruck hinterlassen hat. Vor dem
Hintergrund, dass 2024 die Europameisterschaft statt-
findet, bin ich optimistisch, dass wir wieder eine erfolg-
reiche Nationalmannschaft im nichsten Januar stellen
konnen. Von der Kaderzusammenstellung her haben wir
erstmals in der Geschichte der Fiichse Berlin eine grof3e
Chance, die Meisterschaft zu gewinnen, obwohl man es
im Sport nie vorhersehen kann. Es kommen Verletzun-
gen dazwischen. Viele unserer Spieler waren auch bei der
Weltmeisterschaft mit dabei. Im Handball ist es nicht so
wie im Fuf8ball: Es gibt nicht alle fiinf Tage ein Spiel, son-
dern die Spieler miissen jeden zweiten Tag ran. Ein Spiel
dauert 60, 65 Minuten. Im Handball wird der Kérper
anders belastet und mehr beansprucht. Deswegen sind
wir sehr darauf angewiesen, dass alle gut durchkommen.

PriLir Worters: Wir driicken die Daumen. Gut sieht
es auch in der Europa League aus, oder?

SteraN KRETZSCHMAR: Das ist unser zweites grofies
Ziel. Wir wollen natiirlich immer gewinnen. Wer in der

Europa League Platz eins und zwei erreicht, ist damit
auch fiir die Champions League qualifiziert. Das gelingt
in der Regel dem THW Kiel. Jetzt kommen wir. Dann
gibt es noch Magdeburg. Der Wettkampf wird immer
grofler. Die deutsche Liga ist die stirkste der Welt. Wir
sind froh tiber die derzeitige Ausgangsposition.

FreD CorpEs: Warum ist Handball, wie Sie sagen, ,der
geilste und komplexeste Sport der Welt“? Was fasziniert
Sie daran?

SteraN KreTZSCHMAR: Mich fasziniert die Geschwin-
digkeit beim Handball, aber auch die Hirte. Das ist
nicht jedermanns Sache. Handball ist der Mann-
schaftssport, der den Kérper am stirksten physisch
beansprucht. Das sagt man zwar vom Eishockey auch.
Doch dort trigt man eine Schutzkleidung. Diese haben
wir nicht. Bei uns geht es um Achletik pur. Der Sport
wird immer schneller. Sportler leben immer asketischer.
Das kommt mir als verantwortlichem Sportvorstand
entgegen — personlich hitte ich so als Sportler nicht
leben wollen. Da waren die 1990er- und 2000er-Jahre
eine schonere Zeit. Wir sehen eine extreme Entwick-
lung. Das geféllt mir als Zuschauer sehr. Wihrend eines
Fuflballspiels kann ich mir ein Bier holen. Das geht im
Handball nicht. Wenn man da weg ist, hat man fiinf
Tore verpasst. Der Sport ist extrem spannend und somit
faszinierend. Die Herausforderung ist es, alles mitein-

P

Stefan Kretzschmar: , Der Unterschied zwischen Erfolg haben und nicht erfolgreich sein, ist die

Leidenschaft, mit der man eine Sache macht.”

ander zu kombinieren und daraus in meiner Funktion
ein Team zusammenzustellen. Dabei geht es nicht nur
darum, die besten und individuellsten Spieler zusam-
menzubringen, sondern man muss sich fragen: Wie
funktioniert die Mannschaft am besten? Wer passt cha-
rakterlich am besten zu uns? Da spielen personliche Ge-
spriche eine Rolle. Und das macht es fiir mich so schén,
mich im Rahmen dieser Sportart zu bewegen.

Frep Corbes: Nichts ist so sexy wie der Erfolg. Die
Weltmeisterschaft und der Erfolg der Deutschen Natio-
nalmannschaft haben viele fiir den Sport begeistert. Am
Anfang der Karriere sind Sie oft auf der Bank gesessen.
Was hat Sie trotzdem motiviert, an sportlichen Zielen
festzuhalten?

Steran KreETzscuamar: Der Unterschied zwischen
Erfolg haben und nicht erfolgreich sein, ist die Leiden-
schaft, mit der man eine Sache macht. Ab der ersten
Minute habe ich diesen Sport iiber alles geliebt. Es gab
keinen Plan B oder eine Alternative. Meine Eltern wa-
ren schon grofle Handballer und Weltmeister. Sie waren
zu ihrer Zeit die besten Spieler der Welt. Klar, da ist
mir etwas in die Wiege gelegt worden. Trotzdem hat
es mich vom ersten Moment an fasziniert. In der Ju-
gend war ich aber leider zu klein fiir den Handballsport.
Deswegen hat mich der Trainer damals nicht beachtet,
denn Handball ist ein sehr physischer Sport. Ich musste

mich dann mit der Rolle des Ersatzspielers anfreunden.
Da ist die Frage: Lisst man sich davon unterkriegen
oder bleibt man weiter am Ball? Mein Antrieb und mei-
ne Motivation waren entscheidend: Ich wollte nie in
der zweiten oder dritten Liga spielen. Mein Traum war
schon immer, die Olympischen Spiele zu spielen. Meine
Eltern waren 1980 in Moskau bei der Olympiade. Das
wollte ich dann auch. Fiir mich gab es immer nur die
Spitze. Ich wollte immer nur der Weltbeste auf meiner
Position sein. Indem ich es mir vorstellen konnte, war es
moglich, das Ziel auch zu erreichen.

PriLip WoLTERS: Ist das eine Botschaft, die Sie ande-
ren Spielern auch mitgeben? Wie macht man Spieler zu
Topspielern, die Bestleistung abliefern?

SteraN KrETZSCHMAR: Die Frage kann man individu-
ell beantworten, aber auch aus Sicht einer Mannschaft.
Jeder hat ein anderes Lebensmodell. Niche jeder ist dazu
charakterlich in der Lage, der Weltbeste auf seinem Ge-
biet zu werden. Der eine will einfach nur seinen Beruf
ausiiben und sich dann auf die Freizeit sowie Hobbys
konzentrieren. Einem anderen reicht das nicht. Fiir mich
ist es entscheidend, solche Personen zu finden, die tat-
sichlich die Weltbesten werden wollen. Sie sind schwer
zu finden — vor allem in der heutigen Zeit, weil plétzlich
vieles wichtig geworden ist. Ich bin in der DDR grof§ ge-
worden. Der Sport war die einzige Chance rauszukom-

JVielleicht kdnnen wir auch Tipps bekommen, wie wir ein perfektes Nachwuchsleistungszentrum
far zuktnftige Mitarbeiter aufbauen kénnen”, wollte Philip Wolters wissen.
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men. Das war eine grofle Motivation. Jugendliche haben
diese heute nicht mehr — sie haben keinen Druck mehr.
Sie zu motivieren ist eine viel groffere Hausforderung
als mich damals in den 1980er-Jahren. Wenn ich heute
meine Mannschaft motiviere, dann muss ich das iiber
viele Einzelgespriche machen. Frither habe ich bei einem
Trainer ein Gesprich pro Jahr bekommen. Das war's — er
hat mich dann in Ruhe gelassen. Heute sind das dann
finf Gespriche die Woche, die ich mit jedem Spieler
fithre. Heute gibt es einen viel feinfiihligeren Umgang
mit den Spielern. Sie erwarten viel mehr Interaktion und
fordern das auch ein. Dann ist das eine sehr gute Basis,
mit den Spielern zu arbeiten. Man muss heute viel mehr
im zwischenmenschlichen Bereich arbeiten.

PuILIP WoOLTERS: Wenn man sich die Fiichse Berlin
anschaut, dann wird in dem Verein viel fiir die Nach-
wuchsforderung gemacht. Auch Zeppelin engagiert sich
sehr, Nachwuchskrifte zu finden und zu binden, die
Vollgas geben wollen. Besteht der Eindruck, dass heut-
zutage die jiingere Generation, ob Y oder Z, nicht mehr
bereit dazu ist, die fiir den Erfolg nétige Extrameile zu
gehen?

STEFAN KRETZSCHMAR: Man kann nicht alle iiber
einen Kamm scheren. Wenn man die derbe Anspra-
che vergleicht, wie man vor 10, 20 Jahren mit Jugend-
lichen umgegangen ist, dann geht das heute nicht
mehr. Der Umgang ist ein anderer. Es ist zu respek-
tieren, dass Jugendliche auch andere Interessen ha-
ben. Trotzdem muss man einfordern, dass das, was sie
machen, das Beste ist, was sie konnen. Das ist auch
der Anspruch, um die Spitzenklasse zu erreichen. Das
ist nicht immer einfach, aber lohnenswert. Wir ver-
suchen, die besten Nachwuchsspieler nach Betlin zu
holen, wo wir das beste Nachwuchsleistungszentrum
haben. Dort bewerben sich junge Spieler, die bei uns
trainieren wollen. In der heutigen Zeit muss man iiber
disziplinarische Probleme nicht mehr sprechen — auch
aus asketischer Sicht gibt es da keine Diskussion. Ich
fithle mich manchmal als offizieller Verantwortlicher
in meiner Haut nicht wohl. Ich muss gelegentlich
Mannschaftsabende anordnen, damit man dann ge-
meinsam ein Bierchen trinken geht.

PuiLie Worters (lacht): Auf diesem Gebiet spricht
wohl ein echter Profi mit Erfahrung. Vielleicht konnen
wir auch Tipps bekommen, wie wir ein perfektes Nach-
wuchsleistungszentrum fiir zukiinftige Mitarbeiter auf-
bauen kénnen.

FreD CoRrpes: Der eiserne Wille muss da sein, genauso
braucht es auch die richtige Ansprache und Ausbildung,.
Aber ist in finaler Konsequenz nicht das Talent der ent-
scheidende Unterschied, um erfolgreicher Profisportler
zu werden?

SteEraAN KRrETZSCHMAR: Am Ende macht Talent 10
Prozent aus — 90 Prozent sind harte Arbeit. Es gibt ein
Zitat von dem Basketballtrainer Tim Notke: Hard work
beats talent when talent fails to work hard — harte Arbeit
schldgt Talent, wenn das Talent nicht hart arbeitet. Das
ist absolut wahr. Etwas Talent braucht es schon, aber
wer hart arbeitet, kann denjenigen tiberholen, der nichts
aus seinem Talent macht. Ich kenne einige, denen das
gelungen ist, obwohl sie durchschnittliches Talent hat-
ten, aber sie hatten Leaderfihigkeiten und waren cha-
rakterlich wertvoll fiir die Mannschaft.

Frep Corpes: Auch wenn der Handball etwas profi-
tiert hat, dass in Deutschland etwas Fuflball-Verdros-
senheit herrscht aufgrund der WM in Katar und dem
Abschneiden des deutschen Teams, stellt sich die Fra-
ge, ist man als Handballer nicht auch etwas neidisch
angesichts der Popularitit, die der Fufiball hierzulande
geniefdt?

Steran KrRETZSCHMAR: Das sollte nicht passieren. Na-
tiirlich schaut man schon auf die 6konomischen Fakto-
ren, wie man die besten Sportler der Welt verpflichten
und sich besser aufstellen kann. Ich wiirde nur ungern
mit dem FufSballer tauschen wollen. Da steht man
schon noch mal in einem anderen Scheinwerferlicht,
was die Offentlichkeit betrifft. Der Druck, den Fuf$bal-
ler haben, ist um ein Vielfaches grofSer als im Handball.
Unsere Spieler kénnen relativ unbehelligt durch Berlin
gehen. Etwas vom Fuflball abschauen kénnen wir uns
aber bei der Professionalitit oder den Leistungszentren.
Wir kénnen uns daran orientieren, wo wir noch besser
werden konnen.

Stefan Kretzschmar: ,Ohne Talent geht es nicht, aber wer hart arbeitet, kann Spitzenleistung errei-
chen” - so die Botschaft, die Stefan Kretzschmar den Zeppelin Mitarbeitern mit auf den Weg gab.

Frep Corpes: Wie steht es um die Verdienstmaglich-
keiten im Handball — insbesondere in der ersten und
zweiten Liga — kann man davon komfortabel leben?

StErAN KRETZSCHMAR: Bei 5 000 bis 6 000 Euro brut-
to im Monat fingt man als Spieler an — durchschnittlich
werden es dann in der ersten Liga 14 000 Euro brutto
monatlich. Das ist viel Geld. Man kann davon sehr gut
leben, solange man spielt. Allerdings sollte man parallel
einen weiteren Beruf aufbauen. Unsere Spieler trainie-
ren zwei Stunden am Tag. Da ist genug Zeit fiir Familie
und fiir ein Studium. Wir haben ein grofles Netz an
rund 200 Sponsoren. Es gibt die Moglichkeit, eine Be-
rufsausbildung zu machen. Und die Méglichkeiten sind
gut, sich auf das Leben nach dem Profisport vorzube-
reiten. Ich empfinde es aber auch als Vorteil, weil die
Spieler iiber den Tellerrand hinausschauen und nicht
nur in einer Blase leben, sondern sich auch fiir anderes
interessieren.

PuiLip Worters: Fuflball in Deutschland — so die
Wahrnehmung — schwichelt. Die Zuschauerzahlen in
der Bundesliga gehen zuriick. Reizt es nicht, in diese
Liicke reinzustoflen, um noch mehr Aufmerksamkeit,
mehr Sponsoren und als Spieler mehr Anerkennung zu
bekommen?

SteraN KRrETZSCHMAR (lacht): Viele Unwissende ko-
kettieren damit, das so zu beschreiben. Aber Fuf$ball
ist eine Weltsportart und Handball davon weit entfernt.
Handball spielt auf dem europiischen Kontinent eine
Rolle und in einigen Lindern in Stidamerika sowie in
Vorderasien. Das war es dann auch. Hinzu kommt:
Leute erkennen, ob etwas glaubwiirdig oder vom Mar-
keting initiiert ist. Ich glaube, bei der WM in Katar sind
viele Fauxpas passiert. Diese haben nicht die Spieler
verursacht, sondern eher Agenturen. Wenn dann Ein-
trittskarten bei einem Fuflballspiel hundert Euro kosten
und Kinder kaum noch Méglichkeiten haben, sich ein
Linderspiel anzuschauen, dann geht man den vollig

falschen Weg. Im Fufiball ist die Nahbarkeit der Spieler
verloren gegangen — nicht so bei den anderen Sportar-
ten. Es gibt bei uns einen anderen Fankontake und Aus-
tausch. Trotzdem ist Fufball die Sportart Nummer eins
und wird es auch immer bleiben.

PuiLie WorteRs: Als Fithrungskraft muss man im
Arbeitsleben sein Team immer wieder auch mal durch
Hohen und Tiefen fithren. Sie haben selbst mit zwei
Trainern gearbeitet, die bemerkenswert waren: Heiner
Brand und Alfred Gislason. Es waren zwei verschiedene
Fihrungspersonlichkeiten. Wer konnte Sie besser fith-
ren?

SteraN KRrETZSCHMAR: Es waren unterschiedliche
Mentoren. Mein Vorbild war mein Vater. Er war eine
besondere Personlichkeit: nachdenklich und hatte eine
grofSe Aura. Sportlich gab es auch Vorbilder, von de-
nen man gerne was abgeschaut hat. Heiner Brand war
taktisch einer der schlechtesten Trainer, den ich kenne.
Doch seine Personlichkeit war unfassbar. Wenn er in
die Kabine kam, nahm er mit seiner Aura den Raum
ein. Die Frage ist: Was macht einen Trainer und eine
Fithrungskraft aus? Es gibt sogenannte Laptop-Trainer,
die eine Strategie bis ins kleinste Detail entwickeln, die
bei der Ernihrung nichts dem Zufall iberlassen und al-
les haarklein planen. Oder man ist ein Trainer, der mit
seinem Aufritt eine Mannschaft fithre und ein typischer
Teammanager ist, indem er die besten Spieler des Lan-
des einfach machen lisst. Man weifs, was sie konnen.
Das mag im Vertrieb von Baumaschinen auch so sein
wie bei einem Handball-Nationaltrainer und den Spie-
lern: Der oberste Boss hat eine andere Aufgabe als ein
Verkiufer. Ein Vereinstrainer muss anders arbeiten und
mit mir anders umgehen als ein Trainer einer Natio-
nalmannschaft. Dieser muss mich einfach nur machen
lassen. Jiirgen Klopp ist als Trainer ein Menschenfinger
— er bekommt seine Spieler durch Gespriche und kann
einen Spieler emotionalisieren und so kann er aus einem
Spieler alles rausholen.

Frep CorpEs: Wenn man iiber den , Typ Kretzsche®
spricht, weif§ man sofort, dass Sie eine Ikone des Hand-
balls sind. Woher kommt diese Identifikation?

SteraN KrRETZSCHMAR: Ich bin in der DDR als Sohn
zweier sehr linientreuer Menschen aufgewachsen. Ich
empfand den Sozialismus als das bessere Gesellschafts-
system. Bis dann die Mauer fiel, war ich ein Junge, der
brav zur Sportschule ging. Alles war bislang in Ord-
nung. Dann entwickelte ich eine Abneigung gegen das
System. Ich fand mich in der linken Szene von Berlin
wieder und ich wurde zum Rebell. Man fing an, sich
die Haare zu firben und sich titowieren zu lassen. An-
fang der 1990er-Jahre hat das viel Aufmerksamkeit auf
sich gezogen, weil es auch nicht so salonfihig war wie
heute. Dann habe ich viele provokative Parolen rausge-
hauen, vieles ist aus heutiger Sicht peinlich. Die Jugend
fand das gut. Dann kam die Einladung in die Ha-
rald-Schmide-Show. Das hatte vor mir auch noch kein
Handballer gemacht. Ich hatte mich laut verkauft. Das
spielte alles zusammen, um populirer zu werden. Es
war aggressives Marketing. Viele haben versucht, das zu
kopieren, was nicht funktioniert hat. Ich bin angeeckt
und habe provoziert. Allerdings habe ich auch mein Le-
ben als Leistungssportler anders genossen als die besten
Leistungssportler heute. Darauf bin ich stolz.

PuiLip WoLTERs: Waren Sie auf dem Handballplatz ein
Vollprofi oder sind auch Trainer an Thnen verzweifele?

SteraN KrerzscumaR: Beides. Jetzt bin ich selbst
verantwortlich und méchte mit jemand wie ich es
war nicht zusammenarbeiten. Wir hatten ein Cham-
pions-Leauge-Spiel in Island. Wir reisten am Samstag
an. Sonntag war das Spiel — es war das wichtigste Spiel
des Jahres. Weil der Kapitin verletzt war, sollte ich diese
Funktion {ibernehmen. Es war das erste Mal in meiner
Karriere. Ich wusste jedoch, dass am Sonntag in Island
nichts los ist — anders am Samstag. Da muss man am
Abend vorher ausgehen. Ich habe sicherheitshalber den
Konkurrenten auf meiner Position mitgenommen. Wir
gingen in eine Bar und auf dem Heimweg sind wir an
einer Disco vorbei. Der Abend endete um sechs Uhr
morgens. Im Hotel haben wir noch etwas geschlafen,
bis zur Mannschaftsbesprechung. Ich fithrte die Mann-
schaft aufs Feld, wir gewannen 34:31 und ich erzielte
zwolf Tore. Der Trainer war vollig zufrieden. Am Mon-
tagmorgen schaut er sich das Spiel im Nachgang an —
mit islindischem Originalkommentar. Da erfuhr er von
unserem Ausflug, als der Reporter erklirte, wie ich so
spielen konne, wenn ich die Nacht durchgemacht habe.
Es gab natiitlich einen Einlauf. Ich musste 500 Euro in
die Mannschaftskasse zahlen. Der Trainer meinte: Ich
weif3, dass du umso besser spielst, wenn du am Abend
unterwegs warst. Aber nimm in Zukunft keinen mehr
mit. Was ich sagen will: Manche sind dafiir gemacht,
andere nicht.

FreDp CorbDES: Woraus lernt man mehr: aus Siegen oder
Niederlagen?

SteraAN KRETZSCHMAR: Da muss man nicht lange
nachdenken. Man wiichst aus Niederlagen. Das sind
die einzigen Momente, in denen man sich als Mensch
infrage stellt. Wenn man erfolgreich ist, hat man selten
Menschen um sich herum, die einem die Wahrheit sa-
gen. Mir war es immer wichtig, dass ich Freunde hatte,
die mit Sport nichts zu tun hatten. So hatte ich einen
Blick in die Welt auflerhalb des Sports. Man merke erst,
wenn es einem wirklich schlecht geht, auf wen man sich
verlassen kann. Das ist schmerzhaft, aber reinigend,
solche Momente zu etleben. Siege geben ein kurzzeiti-
ges Gliicksgefiihl, werden aber dich als Mensch nicht
stirken.

FreDp CorpEs: Was war Thre grofSte Niederlage?

SteraN KRETZSCHMAR: Das war das Viertelfinale der
Olympischen Spiele in Sydney, als ich den Wurf in den
Sand gesetzt hatte. Damit zerplatzte ein Traum von 18
Minnern. Das war brutal und hat mich jahrelang be-
gleitet, weil ich die ganze Mannschaft enttiusche hatte.

Frep Corpes: Und der grofite Sieg?

SteraN KRETZSCHMAR: Keine Frage: Das war der
Gewinn der Champions League 2002 mit dem SC
Magdeburg. Denn das hatte fiir die Stadt eine grof3e
Bedeutung, weil dort der Enthusiasmus fiir den Sport
so grof3 ist.

»~Das mag im Vertrieb von Baumaschinen auch so sein wie bei einem Handball-Nationaltrainer und den
Spielern: Der oberste Boss hat eine andere Aufgabe als ein Verkaufer”, stellt Stefan Kretzschmar dar.

Stargast beim Zeppelin Vertriebs-Kick-off in Hamburg: Stefan Kretzschmar (Mitte) mit seinen

Interviewpartnern Fred Cordes (rechts) und Philip Wolters (links).

Fotos: Zeppelin
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Am Ball bleiben

Unter dem Motto ,Let’'s move it” startete Zeppelin mit seinem Vertriebs-Kick-off in die Bausaison

HAMBURG (SR). Sie hat eine lange Tradition, die Fischauktionshalle in Hamburg-Altona, die 1895/1896 an der Elbe
errichtet wurde und der Versteigerung sowie dem Handel von Fischen diente. Seit ihrer Restaurierung 1984 wird der Ort
fiir Veranstaltungen genutzt. In diesem Jahr war Zeppelin dort zu Gast — bei dem jihrlichen Kick-off ging es ebenfalls
um den Handel, konkret um neue und gebrauchte Cat Baumaschinen samt Komponenten. Informationen gab es fiir die
Vertriebs- und Servicemitatbeiter aus Deutschland, Osterreich, Tschechien und der Slowakei nach der Corona-Pause
erstmals wieder live, um unter dem Motto ,,Let’s move it“ gut geriistet in die Bausaison zu starten und den Herausforde-
rungen wie Liefersitnation und Preisentwicklung zu begegnen.
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Unter dem Motto ,Let’s move it” starteten das Zeppelin Vertriebs- und Serviceteam in die Bausaison.

»1rotz der anspruchsvollen Lage — wir ka-
men von einer Pandemie, und durch den
Krieg in der Ukraine sind Lieferketten be-
eintrichtigt — waren der Auftragseingang
hoch und das Ergebnis 2022 sehr gut. Ge-
holfen haben hier vor allem das Geschift
mit dem Service und mit Gebraucht-
maschinen®, berichtete Fred Cordes,
Zeppelin  Konzerngeschiftsfithrer und
Vorsitzender der Geschiftsfithrung bei
Zeppelin  Baumaschinen. In  Summe
konnte ein Auftragseingang in Héhe von
5 824 Neumaschinen verzeichnet wer-
den. Zum Erfolg beigetragen haben der
Bereich Materialumschlag mit den MH-
Baggern und der Bereich Komponenten.
Als richtige Strategie erwies sich hier der
Aufbau von ASSC-Hindlerschaften, um
das Segment der Landwirtschaft zu bedie-
nen. Diese Sparte sei ein signifikanter Teil
des Geschifts geworden. ,5 824 Neuma-
schinen sind unter den vorherrschenden
Bedingungen ein auferordentlicher Er-
folg, fiir den ich mich bei allen ganz be-
sonders bedanken méchte. 2023 sind wir
mit einem hohen Auftragseingang und so-
mit einem guten Polster in das Geschifts-
jahr gestartet. Es gibt Anzeichen, dass sich
die Lieferzeiten etwas entspannter darstel-
len. In Verbindung mit Produktneuheiten

_ Neuer Auftritt von Baublatt-Online

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Sieben Jahre sind im Zeitalter der Digitalisierung eine halbe Ewigkeit: Seit
2016 gab es den Online-Auftritt von www.baublatt.de. Daher war es an der Zeit, das Design der Internetseite anzu-
passen und ihr einen moderneren Look zu verpassen. Die bestehende Website wurde neu aufgerollt und fiir weitere
Funktionen wie Videos vorbereitet, um die Informationen rund um die Bau- und Baumaschinenbranche zu erwei-
tern und das Online-Angebot vom Baublatt auszubauen, das zusitzlich zur Homepage eine gratis App bietet.

So wie es heute Leser von einer zeitge-
miflen und modernen Online-Kom-
munikation erwarten, wurden die In-
halte noch anschaulicher dargestellt.
Geschaffen wurde eine neue Struktur
zur Orientierung mit grofflichigen
Bildern, die den Bildschirm ausfiil-
len. Nicht vernachlissigt wurde die
Anzeige auf dem Tablet und Smart-
phone — Text und Bilder passen sich
hier gemifl Responsive Design an.
Genutzt werden soll die ganze Band-
breite an Méglichkeiten, um die Welt
der Baumaschinen und die Prozes-
se auf der Baustelle zu visualisieren.
Neu hinzugekommen sind Rubriken
wie Nachhaltigkeit. Besonders inter-
essante Reportagen von Baustellen
und Baumaschineneinsitzen riicken
deutlich stirker in den Fokus. Be-
stehen bleiben Themenschwerpunkte
rund um den Erd-, Tief, Straflen-,
Bahn- und Galabau, den Hochwas-
serschutz, den Abbruch, das Recy-
cling und die Rohstoffgewinnung.
Etablierte Rubriken wie Interviews
und Kommentare sowie Digitalisie-
rung gibt es weiterhin. Die iiberarbei-
tete Suchfunktion findet blitzschnell

sind wir gut geriistet fiir die Bausaison
2023 fiigte Fred Cordes hinzu.

2022 erwies sich auflerdem als besonderes
Jahr fiir Gebrauchtmaschinen. ,Damit
konnten wir einen historischen Umsatz-
rekord in unserer Geschichte verzeichnen.
Fiir 2023 wollen wir hier weiter am Ball
bleiben, teilte Fred Cordes mit, als er Kurt
Kerler, Bereichsleiter Gebrauchtmaschi-
nen, und das Team dafiir auszeichnete.
Dem schloss sich auch Andreas Brand,
Aufsichtsratsvorsitzender  des  Zeppelin
Konzerns und Oberbiirgermeister von
Friedrichshafen, an, als er allen Mitarbei-
tern Anerkennung fiir die erbrachte Leis-
tung zollte und sich persénlich bei ihnen
fiir ihren Einsatz und ,die Bereitschaft, die
letzte Meile zu gehen®, bedankte. Hierzu
gab es Insidertipps von einem ehemali-
gen Profihandballer. Stefan Kretzschmar,
Sportvorstand bei den Berliner Fiichsen
und Stargast des Kick-offs, zeigte auf, wel-
che Lehren man aus dem Profisport fiir
den Vertrieb und Service von Cat Bauma-
schinen ziehen kann, um Erfolge auszu-

bauen und neue Rekorde zu erreichen.

Dies ist auch dem Zeppelin Service ge-
lungen, der zum positiven Ergebnis bei-

Foto: actionpress/Christina Czybik

getragen hat, was auch an einer hohen
Auslastung von Auflendienst und Werk-
statt abzulesen war. Auf dem Weg zur
Verdoppelung der Ersatzteilumsitze be-
findet man sich auf Kurs. Insbesondere
knackte man in den Monaten November
und Dezember jeweils die zwei Millionen
Euro Marke mit Ersatzteilbestellungen im
Zeppelin Kundenportal, iiber das auf das

Zeppelinwar GastinderFischauktionshalle inHamburg-

Altona.
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aus allen Artikeln das gesuchte Stich-
wort. Schon in der Vergangenheit wur-
de die Printausgabe als PDF angeboten,
damit Leser im Archiv in Beitrigen
fritherer Ausgaben schmékern konnten
— das wird auch in Zukunft méglich
sein. Hinterlegt sind aufferdem Media-

daten und der jihrliche Themenplan.
Social-Features wie Kommentarfunk-
tion oder Whatsapp-Share-Button
sollen dazu einladen, Beitrige zu
kommentieren oder weiterzuleiten.
Einfach mal reinklicken und sich un-
ter www.baublatt.de informieren.

ganze Jahr bezogen 20 Millionen Euro an
Umsatz generiert wurden. Was das Thema
Rebuild betraf, wurden auch hier die ge-
setzten Ziele mit 17 zertifizierten Instand-
setzungen iibertroffen. Daran soll 2023
angekniipft werden, um weitere Kunden
von der nachhaltigen Option bei den In-
standsetzungen in Form eines kompletten
Rebuilds oder Kraftstrangs zu iiberzeugen.
Auch die Méglichkeiten von Komponen-
tenreparaturen etwa von Motor, Getriebe
oder Hydraulik sind Dienstleistungen, die
Zeppelin verstirkt anbieten will. ,Es war
richtig, unseren Fokus auf den Abschluss
von Servicevertrigen zu legen. Dies wol-
len wir im Bereich Kompaktgerite weiter
ausbauen®, versprach Thomas Weber, als
Geschiiftsfithrer verantwortlich fiir den
Service bei Zeppelin Baumaschinen. Um
das Wachstum weiter anzukurbeln, ist ge-
plant, das Team der 764 Servicetechniker
kriftig aufzustocken.

Sehr erfreulich entwickelte sich auch der
gesamte Konzern, selbst wenn der Krieg
Russlands gegen die Ukraine nicht spurlos
an dem Unternechmen voriiberging. ,Er-
gebnis und Umsawz kénnen sich sehen las-
sen, auch wenn wir befiirchtet hatten, rote
Zahlen zu schreiben. Der Krieg hat vieles
infrage gestellt, was wir in iiber zwei Jahr-
zehnten in Russland und in der Ukraine
aufgebaut haben. Die Geschiftseinheiten
Baumaschinen Eurasia, Power Systems
und der Zeppelin Anlagenbau waren be-
sonders stark von den Auswirkungen des
Krieges betroffen. Doch wir sind dennoch
gut durch ein auflerordentlich schwieriges
Jahr gekommen und sehen positiv in die
Zukunft, weil wir entsprechende Vorsor-
gemafinahmen getroffen haben®, stellte
Michael Heidemann, stellvertretender
Vorsitzender der Zeppelin  Konzernge-
schiftsfihrung  und  Aufsichtsratsvor-
sitzender von Zeppelin Baumaschinen
dar. Besondere Erfolge verbuchen konnte
auch die strategische Geschiftseinheit
Baumaschinen Nordics, wobei Linder

Fotos (2): Zeppelin

wie Schweden, Dinemark und Gronland
genauso von der angespannten Liefersi-
tuation betroffen waren. ,Sehr gut unter-
wegs waren wir 2023 wieder mit Zeppelin
Rental — das Vermietgeschift hat sich die
letzten Jahren sehr erfreulich entwickel,
sodass wir weiter in den Ausbau dieses
Geschiiftsbereichs investieren werden®, er-
ginzte Michael Heidemann.

Doch wie stehen die Vorzeichen fiir 2023
angesichts der Liefersituation und der an-
gespannten geopolitischen Lage? ,,Unsere
Kunden haben uns signalisiert, dass sie
weiter investieren wollen. Das sind gute Si-
gnale®, so Fred Cordes. Umso mehr zihlen
Innovationen. ,Im Bereich Innovations-
fithrerschaft wollen wir uns behaupten.
Hier zihlen nicht nur alternative Antriebs-
technologien, sondern auch Assistenzsyste-
me oder das Flottenmanagement und Ser-
vicelosungen. Daher ist es gut, dass wir mit
Caterpillar einen starken Partner an der
Seite haben®, so Fred Cordes, als er sich bei
den anwesenden Mitarbeitern von Cater-
pillar fiir die Unterstiitzung bedankte. Die
Stirke der Zusammenarbeit betonte auch
Christophe Pelé, Senior-Vice-President bei
Caterpillar, in einer Videogrufbotschaft.

Um die Position Zeppelins am Bauma-
schinenmarkt weiter auszubauen, soll das
E-Commerce-Geschift neben dem klas-
sischen Vertrieb weiterentwickelt werden.
Hierzu sollen das Kundenportal und der
Zeppelin Cat Shop beitragen. Einen wei-
teren Schwerpunkt will Zeppelin im Be-
reich Nachhaltigkeit setzen, um Kunden
mit alternativen Antrieben sowie biolo-
gischen und synthetischen Kraftstoffen
zu unterstiitzen. ,Kunden beschiftigen
sich intensiv damit und wir sind gefragt,
ihnen ein klares Konzept an die Hand zu
geben’, stellte Fred Cordes dar. Zum wei-
teren Wachstum soll der Service beitragen.
Wichtige Marktsegmente wie der Materia-
lumschlag sowie die Landwirtschaft hat
Zeppelin auch 2023 im Visier.

Fur den historischen Umsatzrekord mit Gebraucht-

maschinen bedankte sich Fred Cordes (links), Zep-
pelin Konzerngeschaftsfuhrer und Vorsitzender der
Geschaftsfuhrung bei Zeppelin Baumaschinen, stell-
vertretend far das ganze Team bei Kurt Kerler, dem
Bereichsleiter Gebrauchtmaschinen.

Volle Auftragsbiicher

Baumaschinenbranche startet mit Schwung ins neue Jahr

FRANKFURT AM MAIN. Die Hersteller von Baumaschinen mit Produktion
in Deutschland zeigen sich so gut wie unbeeindruckt von den derzeitigen Kri-
sen. Die Stimmung unter den Kunden sei grofitenteils gut, so das Feedback
der Teilnehmer auf dem Jahrestreffen der VDMA-Fachgruppe Baumaschinen
diesen Februar in Frankfurt. Man erlebe momentan kaum Stornierungen. No-
minal erreichte die Branche vergangenes Jahr einen neuen Rekord. Auch wenn
der Auftragseingang in diesem Zeitraum aufgrund eines Basiseffekts mit minus
21 Prozent riicklaufig ist — 2021 waren die Auftragseinginge infolge des Wie-
deranlaufens der Konjunktur nach dem Pandemie-Ausbruch durch die Decke
gegangen — profitieren die Hersteller immer noch von vollen Auftragsbiichern,
die Auslastung mindestens bis Mitte dieses Jahres garantieren. Negativ entwi-
ckelt sich momentan nur der Hochbau, da die gestiegenen Zinsen massiv auf die

Konjunktur im Wohnungsbau driicken.

Der weltweite Baumaschinenabsatz ging
2022 um vier Prozent zuriick, wobei dies
ausschliefflich am gréfiten Markt China
lag. Ein Mix aus Immobilienkrise und
Null-Covid-Politik lieff den Markt dort
um 43 Prozent einbrechen. Nordame-
rika und der europiische Heimatmarkt
wuchsen dagegen trotz der Liefereng-
pisse zweistellig. In Europa konzen-
trierte sich das Wachstum auf Siid- und
Mittelosteuropa. Die grofliten Mirkte
Deutschland, Frankreich und Grofbri-
tannien zeigten sich stabil.

»Produktionseinschrinkungen aufgrund
der Energiekrise befiirchtet niemand, ih-
ren Personalbestand wollen unsere Her-
steller ausbauen oder zumindest stabil
halten®, bekriftigte Franz-Josef Paus,
Vorsitzender des VDMA-Fachverban-

des Baumaschinen und Baustoffanlagen.
Starke Impulse erwartet die Branche von
Europa und Nordamerika, insbesonde-
re von der Conexpo in Las Vegas, die
vom 14. bis 18. Mirz 2023 stattfand.
Sowohl das Infrastrukturgesetz als auch
der Inflation Reduction Act sollten den
europiischen Zulieferern der Bauindus-
trie weiterhin glinzende Perspektiven
liefern.

,Uns beeindruckt diese positive Ent-
wicklung und wir kénnen nur hoffen,
dass dieser Trend andauert. Unsere Bau-
maschinenbranche erweist sich momen-
tan als resilient gegeniiber Energiekrise,
Inflation und Stérungen in der Liefer-
kette®, versicherte Joachim Strobel, Vor-
sitzender der Fachgruppe Baumaschinen

im VDMA, abschlieflend.
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Wohin mit der Starterbatterie
Zeppelin fiihrt Pfandsystem fiir Batterien von Baumaschinen ein

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Hat sie keinen Saft mehr? Wenn Batterien von Baumaschinen ihren Geist aufgegeben
haben, gehéren sie auf keinen Fall auf den Miill, sondern miissen fachgerecht entsorgt werden — so fordert es der Gesetz-
geber. Denn enthaltene Chemikalien wie Quecksilber, Cadmium und Blei kénnen bei unsachgemifler Entsorgung der
Umwelt schwere Schiden zufiigen. Mit dem Batteriegesetz (BattG) verbunden ist eine Pfandpflicht fiir Fahrzeugbatterien.
Fiir Zeppelin bedeutet dies, den geltenden Umweltanforderungen Rechnung zu tragen, indem ein Batteriepfand erhoben
werden muss. Um die in Batterien enthaltenen Wertstoffe respektive seltenen Erden méglichst auszuschépfen und sie fiir
einen weiteren Einsatz nutzen zu konnen, startete Zeppelin darum im Service ein Pfandsystem fiir mehr als 550 Batterien
von Cat Baumaschinen und Non-Cat-Batterien, die in Deutschland seit dem 23. Februar 2023 in Umlauf gebracht werden.

Von jedem Kiufer einer solchen pfand-
pflichtigen Cat beziehungsweise Non-
Cart-Batterie wird in Zukunft automa-
tisch ein Pfand in Hohe von 7,50 Euro
netto pro verkaufter Batterie als Zu-
schlag im Serviceauftrag erhoben, wenn
beim Kauf einer neuen Starterbatterie
nicht zeitgleich eine Altbatterie abgege-
ben wird. Haben Kunden eine Batterie
iiber den Ersatzteilverkauf oder das Zep-
pelin Online-Kundenportal erworben,
und es erfolgt keine Riickgabe der Alt-
batterie, wird dafiir ebenfalls ein Pfand
fallig. Das Pfand wird erstattet, sobald
eine nach Einfithrung des Pfandsystems
verkaufte Batterie in einer Zeppelin Nie-
derlassung zuriickgegeben wird.

»Zeppelin ist nur verpflichtet, bei Riick-
gabe einer Altbatterie das Pfand zuriick-
zuerstatten, insofern es beim Kauf auch
erhoben wurde. Es ist nicht der Fall,
wenn es sich um eine zu alte Batterie
handelt oder eben die alte nicht durch
eine neue getauscht wird. Somit wird
fiir Altbatterien aus Neumaschinen auch
kein Pfand gutgeschrieben, weil wir fiir
die Fahrzeugbatterien beim Neumaschi-

nenverkauf auch kein Pfand erheben®,
weist Jorg Glunde, der verantwortliche
Projektleiter bei Zeppelin im Service,
hin. Was jedoch immer gilt: Zeppelin ist
verpflichtet, alte Batterien unentgeltlich
entgegenzunchmen und fachgerecht zu
entsorgen. Batterien gelten als Gefahr-
gut und miissen entweder persdnlich
abgegeben oder per Spedition beférdert
werden. Da viele Kunden nicht in der
Nihe einer Niederlassung ihr Biiro ha-
ben, wurde eine Losung mit regionalen
Entsorgern entwickelt. Erfolgt die Riick-
gabe der Barterie in einem &rtlichen
Wertstoffhof oder Giftmobil, werden
dort Pfandmarken ausgehindigt, die
man dann in der Niederlassung einlésen
kann, wenn man bei nichster Gelegen-
heit vor Ort ist. Die Niederlassung stellt
dafiir eine entsprechende Gutschrift aus,
die mit dem Kunden verrechnet wird.

,Durch das Pfand schaffen wir einen
nachhaltigen Mehrwert fiir Fahrzeug-
batterien, indem Wertstoffe weiter nutz-
bar gemacht werden. Das ist ein wich-
tiger Beitrag fiir die Umwelt. Dariiber
hinaus kommen wir unserer Informa-

Gewappnet fiir den Ernstfall

Betriebsablauf dank Notstromanlage nicht gestért

BLOMBERG (HK). Das Auftreten potenzieller Energieschwankungen oder Netz-
engpisse wurde in den letzten Monaten immer wieder in der Offentlichkeit the-
matisiert. Insbesondere fiir Produktionsstandorte wire ein solches Szenario mit
Einbuflen in der Herstellung verbunden. Nicht so beim Unternehmen Phoenix
Contact GmbH & Co. KG, das vom Vermiet- und Baulogistikdienstleister
Zeppelin Rental mobile Stromerzeuger und eine Notstromanlage gemietet hat.

Alle vier Wochen wird die Anlage von einem Techniker eingehend ge-

praft.

Der Strombedarf steigt in Deutschland
stetig an. Um eine optimale Versorgung
der Produktionsstandorte zu erméglichen,
hat sich Phoenix Contact — ein Hersteller
fiir Verbindungstechnik, Elektronik und
Automation — fiir ein mafigeschneidertes
Sicherheitsnetz von Zeppelin Rental ent-
schieden: ,Mithilfe von Stromgeneratoren
ist es moglich, an mehreren Standorten
Betriebssicherheit herzustellen. Am Haupt-
standort in Blomberg hat der Kunde nach
gemeinsamen Gespriichen entschieden,
cine Notstromanlage mit Transforma-
toren zu installieren. So wird die direkte
Einspeisung in das Mittelspannungsnetz
moglich®, sagt Volker Defel, Projekdlei-
ter Groflprojekte bei Zeppelin Rental.
SAnstatt zahlreiche Generatoren iiber
das Gelinde zu verteilen, gibt es eine leis-
tungsstarke Anlage, die bei Bedarf schnell
hochgefahren werden konnte®, fithrt Defel
weiter aus. Ein weiterer Vorteil: Die Anlage
befindet sich an einem dezentralen Ort. So
wird sichergestellt, dass der Betriebsablauf
nicht beeintrichtigt wird.

Insgesamt umfasst die Anlage drei Strom-
generatoren zwischen 1 450 und 2 000
kVA Leistung. Diese speisen wiederum
drei Transformatoren, welche die Energie
von Niederspannung in Mittelspannung
umwandeln und an einen speziellen Mit-
telspannungsschaltcontainer  weiterleiten.
Von dort wird der Strom — falls nétig — auf
den Betrieb aufgeteilt. Zudem befinden
sich zwei Tankcontainer mit 20 000 Liter
Fassungsvermégen vor Ort: ,Nach Riick-
sprache mit dem Kunden haben wir emp-
fohlen, die Tanks mit Diesel anstatt Heizsl

Foto: action press/Heiko Meyer

zu befiillen. Bei niedrigen Temperaturen
miisste Ol kontinuierlich beheizt werden®,
fithrt der Projektleiter weiter aus.

Die jetzt betriebsbereite Anlage wurde
von drei Zeppelin-Rental-Monteuren in
rund drei Wochen installiert. Nachdem
der Kunde die Stellfliche vorbereitet hatte,
folgte die Anlieferung der Stromgenerato-
ren, der Tanks und der zwei 20 Fufl groflen
Container. Bei Letzteren handelt es sich
um eine Sonderanfertigung, in der drei be-
reits kundenseitig vorhandene Transforma-
toren verbaut wurden. Nach Mietende ist
es dem Kunden so méglich, die Container
inklusive der verbauten Technik flexibel
auf dem Firmengelinde einzusezen. Wa-
ren die Transformatoren verbaut, folgte der
Anschluss an die Mittelspannung durch
eine Spezialfirma und die Verlegung von

rund 1,6 Kilometern Kabel.

Um eine sichere und effiziente Nutzung
der Anlage zu garantieren, gehort auch die
Wartung der Technik zum Leistungsport-
folio von Zeppelin Rental. Ein Grofteil
erfolgt bereits heute komplett digital: Dank
einer integrierten Ferniiberwachung ist
es unter anderem méglich, die Spannung
der Batterien, detaillierte Daten iiber den
Zustand des Motors oder aber potenzielle
Fehlermeldungen ortsunabhiingig auszule-
sen. ,,Zudem schicken wir alle vier Wochen
einen Techniker, der alles eingehend priift.
Bei der Anlage handelt es sich um eine Si-
cherheitsmafinahme, die bestenfalls nicht
benétigt wird. Wenn doch, dann kann sich
der Kunde jedoch zu hundert Prozent auf
die Technik verlassen, betont Volker Defiel.

tionspflicht gegeniiber unseren Kun-
den nach® erklirt Andreas Kritzinger,
Zeppelin Produktmanager fiir Elektro-
nik und Karosserie. Zeppelin muss als
Vertreiber der Batterien die Menge der in
Verkehr gebrachten Batterien sowie der
zuriickgenommenen Altbatterien dem
Umweltbundesamt jihrlich melden.

Ein Projektteam hat die Prozesse der
Riicknahme einer alten gebrauchten
pfandpflichtigen Batterie entwickelt und
das Pfandsystem aufgesetzt. Involviert
waren Mitarbeiter der Zentralen Ser-
viceorganisation, des Servicevertriebs,
des Rechnungswesens, des zentralen
Preismanagements im zentralen Ersatz-
teillager (ZEL) und der IT. Hier waren
einige Umstellungen nétig, etwa im ent-
sprechenden Serviceauftrag, um die Ab-
wicklung zu automatisieren. In Zukunft
enthalten alle relevanten Kundenbelege
einen Hinweis zur Batterieentsorgung
und informieren iiber die Riickgabebe-
dingungen, wie die Hohe des Pfandwer-
tes, aber auch die Artikelnummer, die
dariiber Aufschluss gibt, wo die Batterie
gekauft wurde.

[ —

R
-

Altbatierien

Jorg Glunde (links), verantwortlicher Projektleiter bei Zeppelin im Service,
mit Andreas Kritzinger, Zeppelin Produktmanager fur Elektronik und Ka-
rosserie, steuerten mit einem Projektteam das Pfandsystem fur Batterien
von Baumaschinen ein. Foto: Zeppelin

Anzeige

Die Arbeitsatmosphire ist geprigt von Vertrauen, Freiheit und Unterstiitzung,
was auch die Fiihrungskraft vorlebt. Wo andere nur Rock’n’Roll spielen, ist bei

uns Heavy Metal angesagt!

Gestalte Deine Zukunft als

Servicetechniker Baumaschinen (m/w/d)

[=;

an 35 Standorten deutschlandweit

[=]

Bist auch Du ready for Heavy Metal? Weitere Infos findest Du auf
unserer Karriereseite unter: www.zeppelin.com/de-de/cat/karriere

zeppelin-cat.de
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Baumaschinenwelt mit Leben fullen
llka Kallin wird Leiterin der Zeppelin Niederlassung Knuffingen im Miniatur Wunderland Hamburg

HAMBURG (SR). Wer Fan von Baumaschinen ist und den Modellbau liebt, fiir den gibt es nur eine Adresse: Knuffingen.
Den Ort kennen Sie nicht? Wer ihn in Google Maps eingibt, dem wird das Miniatur Wunderland Hamburg angezeigt.
Dort liegt die 120 Quadratmeter grofie Modellstadt zwischen Harz und Alpen und zugleich einer der iltesten Abschnit-
te der grofdten Modelleisenbahnanlage der Welt im Mafistab HO (1:87). Und genau dort eréffnete Zeppelin eine neue
Niederlassung mit allem, was fiir den Baumaschinenvertrieb und -service dazngehért, wie eine Werkstatt, Biiros und
Ausstellungsfliche. Auch wenn sich dort alles rund um das Geschiift mit Baumaschinen dreht, sind es doch immer die
Menschen dahinter, die sich um die Kunden kiimmern, sie beraten und bei Aufgaben auf der Baustelle unterstiitzen. Weil
bislang der Posten der Niederlassungsleitung vakant war, hat Zeppelin ihn nun besetzt. Ilka Kallin, Bereichsleiterin
Marketing, wird zusitzlich die Leitung von Knuffingen iibernehmen.

Thre Ernennungsurkunde erhielt sie per-
sonlich von ihrem Chef, Fred Cordes,
wihrend einer Niederlassungsleiterta-
gung, die vor Ort im Miniatur Wunder-
land stattfand. Dort gab es fiir die Kolle-
gen von Ilka Kallin einen Blick hinter die
Kulissen der Anlage und sie konnten sich
iiber die achte Reprisentanz von Zeppe-

ant

N e

lin in Norddeutschland informieren. Als
Vorsitzender der Geschiftsfithrung von
Zeppelin Baumaschinen ist Fred Cordes
zusammen mit Michael Heidemann,
Aufsichtsratsvorsitzender des  Unter-
nehmens, und Ilka Kallin auf der Plat-
te verewigt. Von den dreien wurde eine

Modellfigur nachgebaut, die auf dem 830
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Attraktion im Miniatur Wunderland ist seit 2022 die Parade von zehn Cat Ket-
tenbaggern der Baureihe 320. Per Knopfdruck machen sie eine La-Ola-Welle.

ganz erheblich.

Foto: actionpress/Christina Czybik

_ Ausgezeichnete Energieeffizienz

PERCHTOLDSDOREF. Nach fast drei Jahren Pandemie
kamen Vertreter der Baumaschinenbranche in Oster-

mal 470 Millimeter groflen Niederlas-
sungsgelinde platziert wurde. Das Team
des Miniatur Wunderlands gestaltete
ihr Abbild so originalgetreu wie moglich
im Maf3stab 1:87. Somit haben sie eben-
falls einen Platz in der Ausstellung in der
Hamburger Speicherstadt und gehéren zu
den 269 000 Figuren, die dort die Mo-
dellwelt mit Leben fiillen.

Die Zeppelin Niederlassung Knuffingen
mit ihrer typischen Architektur und be-
leuchteten Zeppelin-Cat-Logos auf dem
Dach will den Arbeitsalltag so detailge-
treu wie moglich darstellen. Im Inneren
der Werkstatt sind hinter den beleuchte-
ten Toren typische Wartungsszenen und
Reparaturarbeiten an Cat Baumaschinen
zu sehen. Die eigentliche Attraktion ist
aber die Parade von zehn Cat Kettenbag-
gern der Baureihe 320. Besucher kénnen
einen extra angefertigten Knopf mit ein-
gefristem ,La-Ola“-Schriftzug driicken
und dann heben die Baumaschinen
ihre Arbeitsausriistung wie Monoaus-
leger und Stiel samt Tiefloffel, um eine
La-Ola-Welle zu bilden. Die Idee hatte
das Miniatur Wunderland, das sich zu-
sammen mit Michael Nicolai, Zeppelin
Neumaschinendisponent und selbst lei-
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Ilka Kallin erhielt von ihrem Chef, Fred Cordes, die Ernennungsurkunde

zur Niederlassungsleiterin von Knuffingen.

denschaftlicher Modellbauer, eine Reihe
von Aktionen rund um den Modellbau
ausgedacht hatte. Als Dank fiir seinen
Einsatz hat ihn das Team vom Miniatur

Foto: Zeppelin

Wunderland auf der Anlage ebenfalls mit
einer Figur verewigt. Somit ist ein weite-
rer Zeppelin Kollege von Ilka Kallin in
Knuffingen prisent.

Wiinsche erfiillen

Azubis von Zeppelin Rental sammelten 3 400 Euro

reich Ende Januar 2023 erstmals wieder zusammen. Ge-
laden hatten die Journalisten-Kollegen vom Fachmedium
Baublatt Osterreich zum etablierten Branchentreff und
personlichen Austausch. Vier Auszeichnungen wurden
dort von Herausgeber Karl Englert und Chefredakteur

GARCHING BEI MUNCHEN (AD). Der Wiinschewagen des Arbeiter-Samari-
ter-Bundes (ASB) erfiillt schwerstkranken Menschen in der letzten Lebenspha-
se einen besonderen Wunsch — die Begegnung mit einem geliebten Menschen,
einen Ausflug an den See, in die Berge oder einen langersehnten Besuch in der
alten Heimat. Eine gute Sache, welche die Azubis von Zeppelin Rental im ver-

Alexander Riell vergeben. Diese standen ganz im Zeichen
der Energieeffizienz. Unter dem Motto ,Effiziente und
zukunftsfihige Antriebslosungen fiir Baumaschinen und
Baugerite“ wurden die Leistungen der Branche gewiir-
digt. Die Auszeichnung ,,Baumaschine des Jahres“ ging
an den Cat 988K XE, den ersten Radlader von Caterpil-
lar mit dieselelektrischem Antrieb. Da der Diesel stindig
im optimalen Betriebspunkt arbeitet und Getriebe- und
Wandlerverluste entfallen, sinkt der Kraftstoffverbrauch
im Vergleich mit der konventionell angetriebenen Version

|
| -

Karl Englert (links), Herausgeber beim Baublatt Os-
terreich, ubergibt Manfred Pani von Zeppelin Oster-
reich die Auszeichnung ,Baumaschine des Jahres”.

Foto: Baublatt Osterreich

Beispielhafte Projekte ihrer Zeit

Nominiert fiir den Deutschen Landschaftsarchitektur-Preis

BERLIN. Sie stehen fest: die 35 nominierten Projekte zum Wettbewerb um den Deutschen Landschaftsarchitektur-Preis
2023. Einsehen kann sie jeder unter www.deutscher-landschaftsarchitektur-preis.de. Aus 126 zum Wettbewerb zugelas-
senen Arbeiten hatten fiinf Fachpreistichter zwischen 13. Februar und 15. Mirz 2023 ihre Wahl getroffen. Die Entschei-
dung iiber die Vergabe des ersten Preises, des Sonderpreises Klimaanpassung/Klimaschutz und der Auszeichnungen in
neun Kategorien fillt die neunkopfige Jury gegen Ende April.

Es ist der inzwischen 16. Wettbewerb
seit der ersten Auslobung im Jahr
1993. Mit dem alle zwei Jahre verge-
benen Preis werden beispielhafte Pro-
jekte ausgezeichnet, die sich der Sied-
lungs- und Landschaftsentwicklung
sowie der Freiraumplanung widmen

und Losungen fiir die 6kologischen,
sozialen und 6konomischen Heraus-
forderungen unsere Zeit bieten. Ge-
wiirdigt werden auch herausragende,
konzeptionelle ~ Planungsleistungen.
Die Ehrung erfolgt am Freitag, 15. Sep-

tember 2023, in Berlin. Dann wird es

auch eine umfassende Dokumentation
mit allen Arbeiten des aktuellen Wett-
bewerbsjahrgangs geben. Forderer sind
unter anderem Bruns-Pflanzen-Export,
Polytan Sportstittenbau, Rinn Beton-
und Naturstein, smb Seilspielgerite
und Zeppelin Baumaschinen.

Bester Maschinist kommt aus Australien

Weltmeisterschaft fiir Baggerfahrer von Caterpillar in Las Vegas entschieden

Sebastian Behr vertrat Deutschland
bei der Caterpillar Operator Chal-

lenge. Foto: Caterpillar

gangenen Jahr mit ihrem Azubi-Projekt unterstiitzten.

i, G ~ N

LAS VEGAS (SR). Wer es von 5 500 Teilnehmern aus 40 Lindern unter die besten
neun Baggerfahrer der Welt geschafft hat, der will es wissen und nicht weniger als
den Titel abriumen. Entsprechend ambitioniert waren die Erwartungen der Fina-
listen, die im Mitrz bei der Caterpillar Operator Challenge auf der Messe Conexpo
in Las Vegas gegeneinander antraten. Dort mussten sie vor einer Jury und Publi-

Melanie Hagn, Ausbildungsleiterin bei Zeppelin Rental, und Sylvia G&rt-
ner, Bereichsleiterin Personal sowie Mitglied der Geschaftsleitung bei Zep-
pelin Rental, tberreichten den Scheck an die beiden ASB-Ehrenamtlichen
Silvia Kaske und Kurt Zule (von links). Foto: Zeppelin Rental

Inzwischen hat die Spendenaktion der ASB-Ehrenamtlichen Silvia Kaske und

kum zeigen, wie souverin sie den Umgang mit Cat Baumaschinen beherrschen.

Deutschland wurde durch Sebastian Behr
vertreten, Pontus Ericksson kidmpfte fiir
Schweden und Eukasz Mokrzynski fiir
Polen um den Titel. John Schiedeck und
Matt Ferris traten fiir Nord- und Fernando
Do Nascimento fiir Siidamerika an. Mit
Patrick Doheny und Nick Thompson waren
zwei Fahrer aus Australien am Start. Und
Japan schickte Masato Imai ins Rennen.

Was sie vor Ort erwartete, wusste keiner.
Denn welche drei Ubungen sie tatsichlich
meistern mussten, wurde erst kurz vor-
her bekannt gegeben, um es spannend zu
machen. Auflerdem hatte Jaus Neigum,

der Gewinner von 2020, sich bei einer der
Wettkampf-Aufgaben eingebracht, die
ihm zufolge die Fihigkeiten jedes Maschi-
nisten auf die Probe stellte. Dabei ging es
um ihre Kompetenz als Fahrer, die zeigen
sollte, wie prizise, sicher und effizient sie
neueste Technologien beherrschen, um das
Maximum an Leistung herauszuholen.
Den Titel holte sich Patrick Doheny aus
Australien. Platz zwei ging an Matt Ferris
aus den USA und die Bronzemedaille an
Lukasz Mokrzynski aus Polen. Sebastian
Behr, mehrfacher Europameister, erreichte
Platz vier und verpasste damit knapp das
Siegerpodest.

Auszubildenden Tradition: Kurz vor
Jahresende sammeln sie Geld fiir den
guten Zweck. Sie wihlen eine Organi-
sation oder Einrichtung aus, kiimmern
sich um die Abwicklung sowie die inter-
ne Kommunikation. Insgesamt 3 400
Euro kamen im vergangenen Jahr fiir
den ASB-Wiinschewagen zusammen,
ein Grof3teil der Summe wurde von Mit-
arbeitern gespendet. Zeppelin Rental
rundete die Spendensumme auf.

Sylvia Girtner, Bereichsleiterin Personal
und Mitglied der Geschiftsleitung bei
Zeppelin Rental, und Melanie Hagn,
Ausbildungsleiterin bei Zeppelin Rental,
iiberreichten den Scheck an die beiden

Kurt Ziile. Die Helfer gewihrten bei
ihrem Besuch einen Blick in den Wiin-
schewagen und berichteten von ihren
herzergreifenden Begegnungen mit den
Fahrgisten und deren Angehérigen.

~Wir freuen uns sehr iiber das Engage-
ment unserer Auszubildenden und die
Grofziigigkeit aller Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter, betont Sylvia Girt-
ner bei der Scheckiibergabe. ,Wir er-
fiillen mit der Spende schwerstkranken
Menschen einen letzten Wunsch und
schenken einen Tag voller Freude.“ Die
Spende von Zeppelin Rental soll unter
anderem in die Ausstattung des Wiin-
schewagens flieflen.
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Leistung effizient ilberwachen und verbessern
Einfach zu bedienende Technologien steigern Produktivitat der neuen Cat Radlader 950 und 962

Dank einfach zu bedienender Technologien wie Cat Payload mit Assist, dem neuen Autodig und Auto Set Tires konnte die Produktivitat beim Cat 950 und 962 im Vergleich zu den Vorgéan-

germodellen um bis zu zehn Prozent gesteigert werden.

Fotos: Caterpillar

DEERFIELD (SR). Simpel, aber gleichzeitig effektiv: Das ist das Konzept der Cat Radlader 950 und 962 der neuen Generation. Die Baumaschinen bieten Premium-Leistung und dank einfach zu bedie-
nenden Technologien lisst sich die Effizienz steigern. Abzulesen an einer konstant vollen Schaufelfiillung. Somit konnte die Produktivitit im Vergleich zu den Vorgingermodellen um bis zu zehn Prozent
gesteigert werden. Zugleich haben sich die Serviceintervalle nach hinten verschoben, was sich wiederum auf die Wartungskosten auswirkt, die um bis zu 30 Prozent niedriger ausfallen.

Der praxiserprobte und zuverlissige Cat
Motor C7.1 bietet mit einer Kombination
aus bewihrten Elektronik-, Kraftstoff-
und Druckluftanlagen eine hohe Leistung,
Der Motor ist mit der automatischen Cat
Regenerierung ausgestattet, die ohne Be-
triebsunterbrechung arbeitet. Er entspricht
der EU-Stufe V. Die elektrische Kraftstoff-
Entliiftungspumpe, der Kraftstoff-Wasser-
Abscheider und der Sekundir-Kraftstoff-
filter gewihrtleisten in Kombination mit
dem Design der Bauteile uniibertroffene
Zuvetlissigkeit und Verfiigbarkeit.

Mit einer Reihe serienmifSiger Techno-
logien lassen sich die Arbeiten am Ein-
satzort mit den Radladern 950 und 962
effizient iiberwachen, verwalten und ver-
bessern. Cat Payload mit Assist ermdg-
licht dank der Kontrollwaage ein prizises
Wiegen von Material und dank Datenan-
zeige in Echrtzeit wirke sich das positiv auf
die Produktivitit und Beladeefhzienz aus.
Mit dem neuen Autodig kann der Fahrer
mit vollstindig automatisierter Schau-
felbeladung Fiillfaktoren und Beladezeit
verbessern. Im Zusammenspiel mit Au-
todig sorgt die neue Funktion Auto Set
Tires fiir ordnungsgemifle Beladetech-
niken, was den Reifenschlupf und -ver-
schleif§ erheblich reduziert.

Mit neuen Anwendungsprofilen kann
der Fahrer benutzerdefinierte Profile
fiir kundenspezifische Anwendungen
festlegen. So konnen die Lader-Ein-
stellungen fiir die jeweilige Aufgabe
auf Knopfdruck ausgerichtet werden.
Auswihlbare Arbeitshilfen vereinfa-
chen den Betrieb, wodurch Fahrer aller
Erfahrungsstufen produktiver arbeiten
kénnen. Durch ProductLink erhalten
Betreiber der Maschinen oder Betriebs-
und MTA-Leiter Zugriff auf Produk-
tionsdaten und wichtige Maschinen-
zustandsinformationen, anhand derer
sie fundierte Entscheidungen treffen
kénnen.

Optionale Technologien steigern die
Produktivitit des Laders und Betriebs.
Cat Advanced Payload mit Assist um-
fasst den Tip Off Assist, der die An-
passung der letzten Schaufelladung an
das Ziel automatisiert. Das verbesserte
Listenmanagement, die Standortinteg-
ration und die erweiterten Wigefunk-
tionen unterstiitzen beim Management
und der Verbesserung der Produktivitit.

Das neue AutoDig mit Auto Set Tires
gewihrleistet hohe Schaufelfiillung und
somit bis zu zehn Prozent mehr Produk-

tivitdt im Vergleich zu den Vorginger-
modellen. Die Einfachkupplung und
Uberbriickungskupplung ~ des  Fiinf-
ganggetriebes bieten Beschleunigung
auf der Geraden und gleichbleibende
Geschwindigkeit an Steigungen. Die
neuen Lader weisen dank serienmifliger
manueller Differenzialsperre vorne eine
bessere Traktion auf. Optional ist eine
automatische Differenzialsperre vorne
und hinten erhiltlich, um die Produk-
tivitdt zu steigern, Reifenverschleify zu
verringern und die Betriebskosten zu
senken.

Das verbesserte Z-Kinematik-Gestinge
zeichnet eine gute Parallelhub-Funktion
fiir eine prizise Kontrolle des Arbeitsge-
rits aus, wihrend die hohe Ausbrech-
kraft der Z-Kinematik auf Bodenebene
erhalten bleibt.

Bei Cat Schaufeln der Performance-
Reihe ist die Schaufelform auf das Hub-
geriist der Maschinen abgestimmt. Dies
ermdglicht eine hohere Schaufelfiil-
lung, und hinzu kommt, dass das Mate-
rial stabil in der Schaufel liegt. Der Cat
Fusion Schnellwechsler sorgt fiir einen
einfachen und schnellen Werkzeug-
wechsel.

Bessere Auslastung der Flotte

Caterpillar stellt neue Version von VisionLink mit leicht zu bedienenden und zusatzlichen Funktionen vor

LAS VEGAS (SR). Raider heifit jetzt Twix — sonst indert sich nix. Werbeslogans
fiir die Umbenennung des karamellisierten Schokoriegels haben sich lingst
im Sprachgebrauch durchgesetzt und miissen gerne dafiir herhalten, wenn
der Inhalt gleich geblieben ist, und das Produkt nur eine andere Verpackung
bekommen hat. Das gilt jedoch nicht, wenn neue Funktionen dazukommen.
So wie bei VisionLink. Die neue Version 3.0 der Flottenmanagementlésung
hat Caterpillar auf der Conexpo in Las Vegas vorgestellt. Das Ziel: Kunden
die Organisation und Verwaltung ihrer Cat und Non-Cat-Baumaschinen noch
einfacher zu machen. Das neue VisionLink soll auch die Auswertungen der
Maschinenflotte rationalisieren, sprich Abliufe und Prozesse durch Technolo-

gie wirtschaftlicher gestalten.

Die Migration von VisionLink Unified
Fleet auf die neue VisionLink 3.0 Platt-
form ist ab Mai und den darauffolgen-
den Monaten in Deutschland geplant.
»Die neue Version hat viele spannende
neue Funktionen und ist die nichs-
te Entwicklungsstufe auf dem Weg,
Prozesse in Bauunternehmen und von
Gewinnungsbetricben weiter zu auto-
matisieren. Wir werden unsere Kunden
bei der Migration begleiten, sie zeitnah
tiber die Umstellung informieren und
sie dabei tatkriftig unterstiitzen®, kiin-
digt Bernhard Tabert an, Produktma-
nager bei Zeppelin und zustindig fir
das Flottenmanagement.

Das neue VisionLink bietet eine inte-
grierte Komplettlosung fiir das Flot-
tenmanagement und die Verfolgung
der Baumaschinen, um deren Einsitze
zu maximieren und die Auslastung zu
verbessern. Die iiberarbeitete, intuiti-
ve Benutzeroberfliche der Plattform
unterstiitzt Kunden bei der effizienten
Verwaltung ihrer gesamten Flotte, un-
abhingig vom Hersteller. Umfangreiche
Sortier- und Filterfunktionen sorgen da-
fiir, Daten von eigenen, geleasten oder
gemieteten Maschinen gezielt abzuru-
fen, sodass Unternehmen fundiertere
Entscheidungen zur Verwaltung ihres

Maschinenparks treffen kénnen. Auffil-
ligkeiten im Maschinenbetrieb wie ein
hoher Leerlaufanteil oder Fehlercodes
lassen sich detailliert auswerten. Eine
Benachrichtigung kann flexibel per E-
Mail oder SMS erfolgen.

Das neue VisionLink ist cloudbasiert
und kann iiber Desktops, Tablets und
mobile Gerdte aufgerufen werden.
My.Cat.Com (MCC), die Cat Smart-
phone App und die Vorgingerversion
der VisionLink-Anwendungen sind in
einer zentralen Losung fiir das Flotten-
management zusammengefasst worden.
Zur Vereinfachung des Prozesses fiir die
Kunden werden alle Benutzerkonten,
personlichen Einstellungen, Kontokon-
figurationen und Gerdteabonnements
nahtlos von der fritheren Plattform auf
das neue VisionLink {ibernommen.

Die neue VisionLink-Mobil-App ersetzt
die Cat-App und erlaubt den Nutzern
den Zugriff auf die Maschinendaten
von unterwegs, also auf Baustellen und
Steinbriichen. Die neue mobile App, die
sowohl fiir Android- als auch fiir iOS-
Plactformen verfiigbar ist, ermdglicht
es den Nutzern, tber ihr Smartphone
auf dem neuesten Stand zu bleiben,
was die wichtigsten Kennzahlen, den

Standort der Maschinen, ihren Kraft-
stoffverbrauch, ihre Leerlaufzeiten und
vieles mehr betrifft. Die App nutzt alle
Schliisselelemente eines Smartphones.
Auch hier wurden die Oberfliche sowie
die Benutzerfithrung im Hinblick auf
Mobilitit komplett neu entwickelt, so-
dass Anwender die Daten ihrer Maschi-

Schalldimpfung, Dichtungen und die
Visko-Aufhingung der Fahrerkabine
verringern Gerdusche und Vibrationen.
Das schafft eine ruhigere und komfor-
tablere Arbeitsumgebung fiir den Ma-
schinisten. Fiir Fahrer, die nicht auf
ein Lenkrad verzichten wollen, gibt es
dieses als Option. Standard ist die seri-
enmiflige Joystick-Lenkung. Dadurch
lisst sich die Maschine prizise steuern
und das Arbeiten wird ergonomisch.
Die neue Instrumententafel und die
hochauflésenden Anzeigen ermoglichen
eine intuitive und benutzerfreundliche
Bedienung.

Die neuen Cat 950 und 962 sind se-
rienmif8ig mit einer Riickfahrkamera
ausgestattet, um die Sicht nach hinten
zu verbessern und die Arbeitssicherheit
zu erhohen. In Kombination mit einer
bodentiefen Windschutzscheibe und
einem groflen Riickspiegel mit integ-
rierter Toter-Winkel-Ansicht wird so
eine branchenweit fithrende Rundum-
sicht erzielt. Optional sind eine 360-
Grad- Sicht und Cat Detect-Radartech-
nologie. Standard wiederum ist eine
Beleuchtung des Aufstiegs und Motor-
raums, um die Arbeits- und Wartungs-
sicherheit weiter zu verbessern.

ne erfasst, um frithzeitig auf ein Fehl-
verhalten der Maschine zu reagieren,
Wartungen zu disponieren oder Be-
wegungen auflerhalb eines definierten
Raums zu verfolgen. Alle Auffilligkei-
ten konnen in Aufgaben umgewandelt
werden, sodass der Fortschritt und der
Abschluss von Aufgaben dokumen-

Die neue VisionLink-Version bietet mehr Funktionen, um Daten auszu-

werten.

nen moglichst schnell und einheitlich
im Blick haben.

Mehrere  aktualisierte  Funktionen
helfen den Kunden in einer Vielzahl
von Alltagssituationen. Beispielsweise
werden in einer neuen Funktion alle
Auffilligkeiten rund um die Maschi-

Foto: Caterpillar

tiert werden. Das neue VisionLink
iiberwacht den Maschinenzustand,
analysiert Fehlercodes und unterstiitzt
Inspektionen zur Planung der nichs-
ten Servicetermine. Schliisselpersonal
kann zugewiesen werden, um War-
tungsauftrige auszufiithren, sobald
sich ein Inspektionsintervall nihert,

Die laufenden Betriebskosten fiir Filter
und Betriebsfliissigkeit sind bei den neu-
en Modellen dank der neuen Intervalle
um bis zu 30 Prozent niedriger. Remote
Troubleshoot unterstiitzt Servicetech-
niker von Zeppelin bei der Fehlerdiag-
nose, damit die neuen Radlader die Ar-
beit schnell wieder aufnehmen kénnen.
Software-Updates per Fernzugriff stellen
sicher, dass sie mit der jeweils aktuellen
Softwareversion betrieben werden. Da-
durch wird der Zustand immer aktuell
gehalten. Die Installation kann sicher
vom Kunden initiiert werden, was Still-
stinde minimiert. Die Cat App unter-
stlitzt die Verwaltung von Standort,
Betriebsstunden, Kraftstoffverbriuchen
sowie Wartungsplinen und liefert Hin-
weise zum Wartungsbedarf.

Die neuen Cat Radlader 950 und 962
lassen sich entsprechend der Anforde-
rungen ihrer Einsitze ausrichten. Das
gilt fur Industrieeinsitze und Um-
schlagarbeiten im Recycling oder in der
Entsorgung, die eine besonders robuste
Konstruktion der Radlader erfordern.
Einsitze im Holzumschlag setzen wiede-
rum eine grofSe Hub- und Kippfihigkeit
voraus — auch dies kénnen die neuen Cat

950 und 962 bieten.

oder auflerplanmiflig eine Wartung
durchgefithrt werden muss. Uber die
neue VisionLink-Mobil-App gelangen
Kunden demnichst direkt auf die Seite
des Zeppelin Kundenportals, um Er-
satzteile oder Serviceleistungen anzu-
fordern.

Mit dem Flottenmanagement kon-
nen Kunden den Maschinen ebenfalls
ihre interne Gerite-, Inventar- und
Kostenstellennummer schnell und be-
quem zuweisen. Einfach zu bedienen-
de Benutzeroberflichen erméglichen
die Organisation und Auswertung von
Baumaschinen nach Projekten sowie
Gruppen oder die Zuordnung nach
geografischen Bereichen. Dariiber hin-
aus konnen Nutzer selbst entscheiden,
wer auf VisionLink zugreifen darf und
wer nicht, indem sie Zugriffsebenen fiir
Mitarbeiter festlegen. Kundenspezifi-
sche Berichte kénnen automatisch er-
stellt und sortiert werden, um Aufgaben
wie die Identifizierung nicht ausgelaste-
ter Gerite zu erleichtern.

Die neue VisionLink-Version bietet den
Kunden auch optimierte Abonnement-
stufen, um auf die unterschiedlichen
Bediirfnisse mit zchnminiitigen, stiind-
lichen oder tiglichen Datenfrequen-
zen zu reagieren. Damit wird fiir jede
Geriteklasse der passende Daten- und
Funktionsumfang angeboten. Die neu-
en Zeppelin Tracker lassen sich iibri-
gens einfach in VisionLink integrieren.
Das neue VisionLink bietet weiterhin
standardmiflig zentrale Telematikda-
ten zu jeder Maschine, um wichtige
Fragen zu beantworten, einschliefflich
der tiglichen Maschinenposition, der
Auslastung, des Kraftstoffverbrauchs
oder Wartungserinnerungen.
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Weltweit einzigartige Sonderkonstruktion

Andreas Petzold lieB Cat Kettenbagger 336FLN fiir Rohrgriindungen von Freileitungsmasten umbauen

ELSTRA (SR). Auf ihnen fufit quasi die Energiewende: Stahlrohre. Sie werden benétigt, wenn Tausende Kilometer von neu-
en Hochspannungsleitungen gebaut und Freileitungsmaste neu errichtet werden, um fiir deren grofle Lasten den Untergrund
abzutragen. Bislang wurden dafiir in der Regel aufwendige Pfahl- oder Ortbetonfundamente hergestellt. Doch das machte
Bauvorhaben lang und kompliziert. Das Rohrleitungsbauunternehmen Andreas Petzold setzt auf ein anderes Verfahren, das
effizienter und kostengiinstiger vonstattengeht, wenn Stahlrohre unter einem Winkel in den Boden gerammt werden. Entwi-
ckelt wurde darum eine weltweit einzigartige Sonderkonstruktion fiir den Cat Kettenbagger 336FLN, um Rammrohrgriin-
dungen von Freileitungsmasten auszufiithren. Die Baumaschine dient dann der Ausrichtung und Rohrfiihrung. Den dafiir
nétigen Umbau an der Baumaschine hat erstmals die Abteilung Customizing bei Zeppelin realisiert — ganz in Abstimmung
mit dem Rohrleitungsbauer Andreas Petzold, der sich das System dieser Art von Rammrohrgriindungen patentieren lief3. In
Zukunft sollen damit bis zu 25 Meter lange, bis zu zehn Tonnen schwere und bis zu 16 Millimeter dicke Rohre mit einem
Durchmesser von 600 bis 1 000 Millimetern in einem Stiick in den Boden eingebracht werden.

Mit einem Autokran wird das Rohr in Position gebracht.

Bevor das passiert, miissen die Rohre auf
der Baustelle zu ihrer spiteren Gesamt-
linge verschweif§t werden. Mithilfe eines
Autokrans, einem fiinfachsigen Tadano
ATF 220G-5 der 220-Tonnen-Tragfi-
higkeitsklasse mit einem 68 Meter lan-
gen Hauptausleger, wird dann das Rohr
samt pneumatischer Ramme in Position
gebracht und mit dem Kran in die Rohr-
fithrung gehoben. Der Bagger richtet die
Fithrungsvorrichtung senkrecht aus, der
Kran lehnt das Rohr an die Fithrungs-

Der Mast hat eine Lange von 15 Metern - das reicht aus, um
das Rohr mit aufgesetzter Ramme zu halten, einzustellen

und zu fUhren.

vorrichtung an, mit einer Funkfernbe-
dienung kénnen die Arme geschlossen
werden, sodass das Rohr am Fithrungs-
masten gehalten wird. Die Fithrungsvor-
richtung greift um das Rohr und richtet
dieses mit einem maximal seitlichen
Winkel von +/- sechs Grad gegeniiber
der Senkrechten und einem riickwirti-
gen Winkel gegeniiber der Senkrechten
von 12,5 Grad aus. Verstellbare Greif-
arme am Mast fixieren das Rohr in der
gewiinschten Stellung und geben ihm
den nétigen Halt. SchliefSlich soll es der
Cat Kettenbagger halten, wenn die pneu-
matische Ramme das Rohr von oben ins
Erdreich treibt. Nétig ist dafiir lediglich
Druckluft. Dadurch wird eine Schlag-
kraft zwischen 40 und 2 000 Tonnen
erzeugt. Diese wird iiber den Rohrentlee-
rungskegel auf das Stahlrohr iibertragen,
wodurch dann dieses in das Erdreich ein-
geschlagen wird.

Bei diesem dynamischen Verfahren ent-
stehen nur minimale Vibrationen. Aufler-
dem miissen keine aufwendigen groffen
Baustraflen angelegt werden, was den Bo-
den wiederum verdichtet. Anders, wenn
schweres Gerit die Betonfundamente
anlegt. ,Dann sind Maschinen mit bis zu
120 Tonnen im Einsatz. Bei uns ist bei 60
Tonnen die Grenze erreicht. Ein grofler
Vorteil des Verfahrens ist, dass sich da-
mit auch in schwierigen Béden Ramm-
rohrgriindungen durchfiihren lassen, was
bislang nicht moglich war. Denn bisher
hatten die existierenden Gerite nicht
ausreichend Schlagkraft®, so Geschifts-
fithrer Andreas Petzold. Hinzu kommt:
Erfolgen die Griindungen mit grofleren
Rohrlingen, wie mit Rohren von 25 Me-
tern Gesamtlinge, konnen sie in einem
Stiick eingerammt werden. Alternativen
waren in der Vergangenheit groffflichige
Fundamente und aufwendige Pfahlgriin-
dungen, um die Belastung der Freilei-
tungsmasten ins Erdreich abzutragen.
»Unser Verfahren der Rammrohrgriin-

dung ist dagegen schneller und auch von
den Kosten giinstiger. Auflerdem ist der
Materialaufwand niedriger, die Umwelt
wird durch wegfallende Schwertranspor-
te geschont und der Boden in den meist
lindlichen Gebieten nicht unnétig ver-
dichtet®, ist Andreas Petzold tberzeugt.
Er und sein Team koénnen langjihrige
Erfahrung im Pipelinebau vorweisen.
SchliefSlich ist der Betrieb weltweit titig
und bei Bauvorhaben immer wieder mit
schwierigen Bodenverhiltnissen konfron-

tiert, die besondere Technologien und
Know-how erfordern.

So wurde der Cat Kettenbagger 336FLN
nach dem von Andreas Petzold entwickel-
ten Rammrohrverfahren als Rohrfiih-
rungsbagger konzipiert. ,,Die Besonderheit
ist der komplette Umbau einer Bestands-
maschine mit Baujahr 2015% so Matthias
Lietsch, Verkaufsreprisentant der Zeppe-
lin Niederlassung Dresden, der Andreas
Petzold betreut. Dieser wandte sich an die
Experten der unternehmensiibergreifenden
Customizing-Abteilung von Zeppelin, da-
mit sie die technische Umsetzung und die
Umbaupline fiir ihn realisieren. Eine klei-
nere Maschine hat der Rohtleitungsbauer
zur Priifung, ob das Verfahren funktio-
niert, bereits selbst gebaut. Nun sollte ein
groflerer Bagger mit einem Gewicht von
45,5 Tonnen die Aufgabe tibernechmen.

Die Projektleitung dafiir verantwortete
Frans Verheijen, Leiter fiir Zertifizierun-
gen und Projektmanager von der Zeppelin
Customizing-Abteilung. Seine Aufgabe
war es, die Rohrrammanlage zu konstruie-
ren, diese nach den einschligigen Normen
auszulegen und den Umbau zu projektie-
ren. Bauen lief§ er fiir die Stahlrohre eine
drei Tonnen schwere bewegliche Mastkon-
struktion bei STC in den Niederlanden.

Der Mast besitzt eine Anschlusskinematik an der Ausleger-
kupplung und ist hydraulisch verstellbar.

Andreas Petzold (Zweiter von rechts) mit seinen S6hnen Mike (links) und
Mark Petzold (Zweiter von links) sowie mit Frans Verheijen (Mitte), Leiter
fur Zertifizierungen und Projektmanager von der Zeppelin Customizing-
Abteilung, als er fur den Cat 336 FLN das Verfahren zur Bewertung der
Konformitat durchgefuhrt hat. Begleitet hat das Matthias Lietsch (rechts),
Verkaufsreprasentant der Zeppelin Niederlassung Dresden, der den Rohr-

leitungsbauer betreut.

Fotos: Zeppelin
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Der Mast wird mit einem Stempel auf dem Boden abgesetzt,

um die Krafte im Bagger zu reduzieren.

Das Ergebnis des Umbaus: Der Mast, der
aus drei Teilen besteht und zerlegbar ist,
hat eine Linge von 15 Metern — das reicht
aus, um das Rohr mit aufgesetzter Ram-
me zu halten, einzustellen und zu fiithren.
Fiir diese Zwecke besitzt der Mast eine
Anschlusskinematik an der Auslegerkupp-
lung und ist hydraulisch verstellbar. Drei
Klemmarme dienen der Fixierung des
Rohrs und drei hydraulisch wegklappbare
Rollenbocke gewihrtleisten dessen siche-
re Fithrung. Am Mast wurde zudem ein
Drehgelenk fiir die seitliche Ausrichtung
angebracht. Der Winkel sollte arretiert
sein. Ein Hydraulikzylinder sorgt fiir die
sichere Verstellung. Das Drehgelenk wird
an einem Quergelenk mit waagerechter
Achse angehingt, um die riickwirtige
Verstellung des Mastes zu erreichen. Ein
zweiter Hydraulikzylinder dient ebenfalls
der sicheren Verstellung. Das Quergelenk
wird mittels einer vierfachen Bolzenkupp-
lung mit dem Retrofit-Ausleger verbun-
den. Dieser lisst sich anheben, sofern er
kein Rohr mit der Ramme angebaut hat.

Im Hinblick auf die Gewichte und
Schrigstellungen geht es vor allem um
Standsicherheit. Sie muss stets gegeben
sein — hier wurde ein Puffer und somit
Sicherheitsfakeor eingeplant. Der Mast
wird mit einem Stempel auf dem Boden
abgesetzt, um die Krifte im Bagger zu re-
duzieren. Zusitzliche Standsicherheit bie-
tet der Unterwagen mit seinem Laufwerk
und 600 Millimeter breiten Bodenplatten
— das Laufwerk wurde teleskopierbar ge-
macht. Fiir den Transport ldsst sich der
Unterwagen hydraulisch auf drei Meter
verstellen — ganz ausgefahren werden vier
Meter Breite erreicht.

Auch die Kabine lisst sich um 30 Grad
kippen, um je nach Position des Rohrs
den Arbeitsbereich gut im Blick zu ha-
ben. Zwei unterschiedliche Auslegerva-
rianten bezichungsweise Arbeitsausriis-
tungen stehen bereit. So soll neben der

Rohrrammanlage die Erdbauausriistung
in Zukunft weiterverwendet werden kén-
nen. Ein Schnellwechselsystem wurde
daher auch fiir den Ausleger ausgefiihrt.

Ende Mirz geht es mit dem Cat 336FLN
erstmals auf eine Baustelle Richtung
Nordsee, um Griindungsarbeiten durch-
zufithren. ,Dann muss man Erfahrungen
sammeln. Denn jeder Boden ist anders",
so Mike Petzold, der zusammen mit sei-

Mit einer Funkfernbedienung kén-
nen die Arme geschlossen werden.

nem Bruder Mark im Betrieb des Vaters
mitarbeitet. Dieser hat schon die nichs-
ten Pline: Einen grofleren Kettenbagger
fir Rammrohrgriindungen umbauen
zu lassen. ,Moglich ist es — das System
funktioniert”, duflert Frans Verheijen, als
er fiir den Cat 336 FLN das Verfahren
zur Bewertung der Konformitit durch-
gefithrt hat. Das war nétig, um die CE-
Kennzeichnung anbringen zu diirfen, um
so Andreas Petzold zu bestitigen, dass der
gebrauchte Cat Kettenbagger auch nach
dem wesentlichen Umbau die Anforde-
rungen an die europidischen CE-Richtli-
nien wieder vollumfinglich erfiille.



BAUBLATT NR. 427 MARZ | APRIL 2023 |NNOVAT|ON EN 1 1




12

NACHHALTIGKEIT

Wenn der Bagger am Kabel hangt

von Altpapier

Bei den ELW sorgt ein MH24 fiir den emissionsfreien Umschlag

Mit dem MH24 lassen sich 1,2 Tonnen CO, pro Monat sparen, wenn Altpapier umgeschlagen wird.

Fotos: Zeppelin

I~

Anstelle einer Batterie hangt der Bagger an einem 45 Meter langen armdicken Kabel und erhalt
daruber den Strom mit 400 Volt Leistung und einer Starke von 250 Ampere fir seinen Elektromotor.

WIESBADEN (SR). Nachhaltigkeit ist inzwischen in aller Munde, doch oftmals bleibt es bei leeren Ankiindigungen oder Versprechen, ohne dass konkrete
Taten folgen. Anders machen es die Entsorgungsbetriebe der Landeshauptstadt Wiesbaden (ELW). Sie schlagen bei der Altpapierentsorgung eine nachhaltige
Richtung ein und setzen dabei auf alternative Antriebstechnik. Thren neuen Umschlagbagger MH24 mit 24 Tonnen Einsatzgewicht tanken sie nicht mehr mit
Diesel, sondern der dafiir nétige Strom wird in eigenen Blockheizkraftwerken aus Deponiegas und mithilfe von Fotovoltaikanlagen produziert — er kommt
somit aus der Steckdose. Das spart CO, ein und angesichts der geringen Geriduschemissionen ist das Arbeiten auch fiir den Fahrer angenehmer, wenn kein Die-
selmotor mehr brummt und er damit in der Halle den Umschlag von Altpapier iibernimmt.

Wenn wir nun in Zukunft auf Diesel verzichten und
stattdessen den Bagger mit Strom betreiben, senken
wir den Ausstof§ von Emissionen deutlich®, so der zu-
stindige Sachgebietsleiter Christian Orth. Konkret
beziffert er die Ersparnis auf 1,2 Tonnen CO, pro
Monat, die weniger anfallen. Damit kénnte ein Mit-
telklassewagen mit Benzin iiber 5 000 Kilometer weit
fahren. Oder eine Person kénnte mit der Bahn {iber
80 000 Kilometer zuriicklegen.

Seit Dezember 2022 ist die Baumaschine inzwischen
im Einsatz auf dem Areal der Deponie Dyckerhoff-
bruch und absolviert tiglich ihre Ache-Stunden-
Schicht. ,Es ist der einzige Cat Elektrobagger im
Rhein-Main-Gebiet. Damit setzt der Entsorgungs-
fachbetrieb ein deutliches Statement. Bislang wurden
in Deutschland 17 solche Maschinen ausgeliefert und
weitere werden folgen. Alle reden immer nur von Au-
tos, die elektrisch fahren, aber auch bei Baumaschi-

nen gibt es diese Moglichkeit®, erklirt Rebekka Pfaff,
Zeppelin Verkaufsreprisentantin der Niederlassung
Hanau, die das neue Arbeitsgerit liefern durfte.

Der 90 kW starke Elektromotor stellt eine hohe Leis-
tung ohne Zeitverzug umgehend bereit, wie der Fahrer
Marvin Breidenbach erklirt, der von der Ergonomie
des MH24 angetan ist. ,Wenn man den Greifer be-
wegt, ist das Gerit sofort einsatzbereit. Der Bagger hat

Kraft. Beim Dieselantrieb dauert es, bis die Hydraulik
reagiert®, lautet sein Urteil. Der Bagger arbeitet abgas-
frei und es bedarf somit keiner aufwendigen Frisch-
und Abluftsysteme im Halleneinsatz. Auflerdem
erzeugt er keinen Funkenflug und kaum Abwirme,
womit er sich fiir den Umschlag von leicht entziind-
baren Materialien wie Altpapier anbietet. Elektrisch
angetriebene Baumaschinen sind somit eine umwelt-
freundliche Alternative und erfiillen auflerdem bei
Arbeiten in geschlossenen Riumen wie der Halle der
ELW die notigen Anforderungen.

Keinerlei Abgasemissionen sind nicht die einzigen po-
sitiven Effekte, sondern auch im Hinblick auf den ge-
ringeren Wartungs- und Reparaturaufwand des Elek-
tromotors erhoffen sich die ELW einen Vorteil. Denn
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Griines Geschaftsmodell

Schon immer agiert die Unternehmensgruppe GP Glinter Papenburg nachhaltig

OSNABRUCK (SR). Weniger CO,-Emissionen erzeugen sowie einen griinen Fuflabdruck hinterlassen, und das entlang
der gesamten Wertschopfungskette: Die GP Giinter Papenburg Unternehmensgruppe mit Sitz in Hannover richtet ihre
Strategie und Innovationen konsequent danach aus — Nachhaltigkeit gehort lingst zum Geschiftsmodell des Familien-
unternehmens. Die Weichen dafiir werden fiir alle 60 Gesellschaften gestellt. Sie gelten somit fiir die Produktion von
Rohstoffen wie Sand, Kies, Splitt und Schotter sowie deren Weiterverarbeitung zu Baustoffen wie Betonwaren, Beton
und Asphalt, den Hoch-, Ingenieur-, Spezialtief- und Verkehrswegebau, die Logistik sowie das Recycling und die Ver-
wertung, aber auch die Entsorgung. Grofigerite wie ein neuer Cat Kettenbagger 395 unterstiitzen die Firmengruppe mit
rund 4 000 Mitarbeitern auf ihrem Weg in eine nachhaltige Zukunft.

Die Baumaschine ist aktuell das grof3-
te Schlachtschiff im Maschinenpark,
der aus 600 Baumaschinen, darunter
40 Cat Grof3geriten, besteht. Das neue
Schwergewicht ging soeben am Piesberg
in Osnabriick in den Einsatz. Er soll fiir
eine produktive Rohstoffgewinnung sor-
gen, aber gleichzeitig weniger Diesel ver-
brauchen. Denn Energieverbrauch und
CO,-Emissionen zu reduzieren und im
gleichen Atemzug die Betriebskosten zu
senken, sind die treibende Kraft hinter
jedem Maschineneinsatz. ,Wir schauen
uns immer an, was sich in der Praxis
bewihrt hat, setzen auf moderne Abgas-
technik oder schlagen wiederum neue
Wege im Hinblick auf alternative An-
triebstechnik ein. Das betrifft hybride
Fahrzeuge im Fuhrpark oder elektrisch
betriebene Kleingerite. Aktuell testen
wir elektrisch betriebene Verdichtertech-
nik®, so Jens Kleinert, Geschiftsfiihrer
der GP Papenburg Maschinentechnik.

wire die Familie Papenburg kaum ein-
gestiegen, ist Jens Kleinert tiberzeugt.

Ein anderes Mal ist es nachhaltiger, in
den Werterhalt zu investieren. Aktuell
wird darum ein Cat Radlader 988K
die nichsten Wochen von der Zeppe-
lin Niederlassung Osnabriick einem
Power Train Rebuild unterzogen, wo-
bei der Kraftstrang der Baumaschine
von der Zeppelin Niederlassung Os-
nabriick eine zertifizierte Uberholung
erhilt. 2024 wird ein Cat Mulden-
kipper 775G das gleiche Prozedere
durchlaufen. So lisst sich durch die
Instandsetzung noch mehr aus den Ge-
riten herausholen und sich die Einsatz-
dauer verdoppeln. Wenn man so will,
ist auch das eine Form von Recycling,
die eine nachhaltige Alternative dar-
stellt, weil sie Ressourcen schont. Eine
andere Form ist, Gebrauchtmaschinen
eine neue Aufgabe zu geben, wenn sie

Der Abbau stellt besondere Herausfor-
derungen an die Technik aufgrund der
Hirte des Materials, die nicht ohne Fol-
gen fiir den Maschineneinsatz bleibt. Vor
etwa 70 Millionen Jahren hat ein unter-
irdischer Vulkan am Piesberg die darii-
ber gelagerten Sandsteinmengen erhitzt
und komprimiert. Dadurch entstand ein
Gestein mit besonderer Hirte und ei-
ner hohen Rauheit — Eigenschaften, die
insbesondere im Straflenbau erwiinscht
sind, weil diese fiir Griffigkeit sorgen.
Fir die eingesetzten Baumaschinen,
wie den Cat 395, bedeutet dies, dass sie
besonders groffem Verschleif§ ausgesetzt
sind. Der Stahl wird stark beansprucht.
Regelmifig wird der Loffel aufbereitet.
Zahnspitzen am Loffel halten gerade
einmal ein paar Wochen. ,Wir unterneh-
men viel, um das vorhandene Equipment
langfristig einsatzfihig zu halten und so-
mit Maschinenausfillen vorzubeugen,
damit die Gerite einen Mehrwert in der

Hoch auf dem gelben Wagen (von links): Olaf Kieserling, Leiter der Zeppelin Niederlassung Osnabrick, Mario
Briggemann, Zeppelin Serviceleiter, Ralf Weber, Zeppelin Servicetechniker, Roland Walpuski, Leitung GP Papen-
burg Rohstoffe Nord-West, Jens Kleinert, Geschaftsfuhrer der GP Papenburg Maschinentechnik, Oliver Worch,
Zeppelin Vertriebsdirektor Nord, und Matthias Degenhardt, Vorarbeiter bei der GP Papenburg Firmengruppe.

Zusammen mit einem Team von 45 Mit-
arbeitern kiitmmert sich der Bereich um
die Geritetechnik im Firmenverbund.
Hierzu zihlen die gesamten Baumaschi-
nen der GP-Gruppe, aber auch Technik
fir den Hoch- und Ingenieurbau, der
ebenso erfolgreich betrieben wird. Die
rund 800 Lkw, die bundesweit im Ein-
satz sind, werden von einem Schwester-
unternehmen im Verbund betreut, mit
dem eng zusammengearbeitet wird.

So mag eine Neuinvestition in Technik
sinnvoll sein, um den spezifischen Ener-
gieverbrauch, sprich die Kilowattstunde
pro Tonne, zu senken. Oder es werden
Investitionen in Wind- und Solarparks
getitigt, welche die Firmengruppe be-
treiben wird, um den Energiebedarf an
erneuerbarem Strom zu decken. Unter
dem Fokus, die gesamte Kreislaufwirt-
schaft auszuschopfen, laufen wiederum
Investitionen wie etwa Anfang Mirz,
als man sich zu hundert Prozent an der
Friedrich Gruppe beteiligte. Sie ist als
Dienstleister fiir Stahlwerke titig und
ibernimmt die Aufbereitung von Schla-
cke zu Sekundirrohstoffen, damit dar-
aus spiter etwa Baustoffe wie Schotter
und Splitte werden kénnen. Ersatzbau-
stoffe werden im Zuge der Ressourcen-
schonung in Zukunft an Bedeutung ge-
winnen. Das ist ein Antriebsmotor, um
dort weiter Fufl zu fassen. Ein anderer
betrifft die Stahlproduktion. Seit 2021
ist die GP Giinter Papenburg AG an der
Salzgitter AG beteiligt und hat seit 2022
den Aktienanteil von zehn auf fast 30
Prozent erhoht. Noch ist die Stahlpro-
duktion ein CO,-intensives Geschift,
doch der Konzern will ab 2026 den
CO,-Ausstoff um 30 Prozent senken
und dann stufenweise weiter reduzieren,
sodass bis 2045 dann 95 Prozent der
CO,-Emissionen vermieden werden.
,Hitte der griine Stahl kein Potenzial,

in Stand-by-Position gehalten werden
oder eben nicht mehr als Schliisselgerit
im Dauerbetrieb unter Volllast arbeiten
miissen. ,Auch wenn Nachhaltigkeit
heute mehr denn je angesagt ist, war
sie schon immer unsere tragende Siu-
le. Denn unser Firmengriinder Giinter
Papenburg achtete darauf, Baustoffe
moglichst wiederzuverwenden. Heute
impliziert es, Ressourcen zu sparen und
Deponiekapazititen zu schonen. Uber-
all in Deutschland wird es schwieriger,
Genehmigungen fiir den Rohstoffab-
bau zu erhalten oder auch nur zu ver-
lingern. Ressourcen werden weniger.
Umso wichtiger ist ein nachhaltiger
Umgang damit, stellt Jens Kleinert
dar. Und das gilt eben auch fiir Bau-
maschinen oder deren einzelne Kom-
ponenten. Wer sie professionell instand
setzen lisst und somit auch ilteren Ge-
riten eine Chance fiir ein weiteres Ma-
schinenleben gibt, verbraucht weniger
Rohstoffe sowie Energie und erzeugt
weniger Emissionen.

»Die nachhaltige Investition in den Bag-
ger sowie die geplanten Uberholungen
fiir den Piesberg zeigen das grofe Inte-
resse, die Rohstoffgewinnung dort wei-
terzuentwickeln®, so Roland Walpuski,
Leitung GP Papenburg Rohstoffe Nord-
West. Die Firmengruppe, die den Stand-
ort von Cemex Kies & Splitt 2019 iiber-
nommen hat, fithrt nun die Gewinnung
von Karbonquarzit in dem Steinbruch
fort, der als grofSter Hartsteinbruch
Norddeutschlands gilt. Dabei wird seit-
dem die Abbaumenge des hochwertigen
Karbonquarzits bewusst reduziert — die
Gewinnung soll bedarfsorientiert und
nicht nach Masse erfolgen, sodass Res-
sourcen lange reichen. Auch dem Ab-
raum widmet sich die Firmengruppe
bewusst und untersucht, wie sich dieser
weiterverwerten lésst.

Rohstoffproduktion bringen®, meint Ro-
land Walpuski. Um die Instandhaltung
der Cat Baumaschinentechnik kiimmert
sich Servicetechniker Ralf Weber von
der Zeppelin Niederlassung Osnabriick.
Er ist die ganze Woche tiber vor Ort, um
die Maschinenflotte zu betreuen und in
Schuss zu halten. ,Mit unserem Service
kénnen wir zeigen, was wir alles leisten
und wie wir Kunden wie die Firmen-
gruppe GP Papenburg im Tagesgeschift
unterstiitzen kénnen, um letztlich auch
nachhaltige Ziele zu erreichen®, so Oli-
ver Worch, Zeppelin Vertriebsdirektor
Nord. Der Schliissel steckt jedoch in
der Zusammenarbeit. ,,Es sind die Men-
schen, die diese im Tagesgeschift leben
und ausmachen®, unterstreicht Olaf
Kieserling, der die Zeppelin Niederlas-
sung Osnabriick leitet. Der Standort
punktet aufgrund der kurzen Wege zum
Piesberg, wenn es um die Betreuung der
Cat Baumaschinentechnik seitens Ser-
vice durch das Team rund um Service-
leiter Mario Briiggemann geht.

Die Firmengruppe GP Papenburg ver-
steht nicht nur die Instandhaltung als
Beitrag zur Nachhaltigkeit, sondern
setzt auch aus Griinden der Okonomie
konsequent auf zukunftsweisende Tech-
nologien, um etwa Leerfahrten zu ver-
meiden und Emissionen zu senken. ,,Als
maschinentechnische Abteilung sind wir
von Grund auf an Innovationen interes-
siert. Wir rechnen damit, dass der Ge-
setzgeber den Einsatz von batterieelek-
trischen Baumaschinen auf Baustellen
in Kiirze vorschreibt. Daher beschif-
tigen wir uns genauso damit wie mit
Drohnen sowie der Robotik. Wir sind
fiir alle Entwicklungen offen, welche die
Digitalisierung und Automatisierung
mit sich bringen. Denn wir miissen uns
darauf einstellen, dass wir in 10 bis 20
Jahren noch weniger Fachpersonal ha-

Mit einem neuen Cat Kettenbagger 395 auf dem Weg in eine nachhaltige

Zukunft.

ben®, so Jens Kleinert. Moderne Techno-
logien sollen Mitarbeiter unterstiitzen,
efizient die Baumaschinen einzusetzen.
Wie im Fahrzeugbereich will man auch
hier in Zukunft auf interne Fahrlehrer
setzen, denn dort bekommen Kraftfah-
rer Hilfestellung durch drei Fahtlehrer,
die das Personal in Bezug auf spritspar-
same Fahrweise schulen. ,Wir werten
regelmiflig den Dieselverbrauch aller
Fahrzeuge aus und achten auch auf den
Bremsenverschleify, der mit Kosten hin-
tetlegt ist. Ein achtsamer Umgang mit
seinem Fahrzeug kann viel zur Nachhal-
tigkeit beitragen®, so Roland Walpuski.

Geht eine Baumaschine wie der Cat 395
in Einsatz, dann braucht es eine fundier-
te Einweisung, um die Vorteile der mo-
dernen Technologie auch ausschépfen
zu kénnen. ,Es hat sich herausgestellt,
dass mehr hingen bleibt, wenn wir die
Mitarbeiter zeitversetzt unterweisen,
und das dann in einem Abstand von ein
paar Wochen wiederholen. Dann kén-
nen sie mehr Wissen aufnehmen und
durch den tiglichen Umgang ergeben
sich gezielt Fragen®, so Olaf Kieserling.
Um mit neuen Technologien umgehen
zu kénnen und deren Vorteile zu nutzen,
braucht es auch qualifizierte Mitarbeiter.
Wir versuchen dabei, die Fahrer mit-
zunehmen und holen sie mit ins Boot,
wenn Investitionen anstehen und hin-

Fotos (2): Zeppelin

in puncto produktives Arbeiten unter-
stiitzen konnen und wie sie die neue
Baggergeneration in Form des Cat 395
vorweisen kann. ,Schon seit 20 Jah-
ren arbeitet unsere Firmengruppe mit
Telematik. Noch haben wir zehn ver-
schiedene Telematik-Plattformen im
Einsatz, die wir jedoch in Zukunft zu
einer biindeln wollen, die unsere Anfor-
derungen erfillt”, meint Jens Kleinert,
der sich im Verband VDBUM enga-
giert. Dort hat ein Arbeitskreis, wo er
ebenfalls Mitglied ist, die Grundlagen
der ISO-Norm 15143-3 zur Datenstan-
dardisierung von Erdbaumaschinen ge-
schaffen. Ziel fiir die Zukunft und ein
Wunsch der Branche ist es, alle relevan-
ten Maschinendaten in einer Cloud vor-
zufinden und Maschinendaten in einer
offenen Schnittstelle zu biindeln sowie
zu harmonisieren. Ein Prozess, der Zeit
verschlingt und Kapazititen biindelt,
wenn sich Mitarbeiter um die Datenver-
arbeitung kitmmern. In Zukunft sollen
Prozesse weiter automatisiert werden,
wenn beispielsweise Wiegedaten mit der
Abrechnung gekoppelt werden. Synergi-
en nutzt die Firmengruppe dann, wenn
es etwa darum geht, die Lagerstitte am
Piesberg per Drohnen zu erfassen oder
Haufwerke zu ermitteln. So werden
dann die Daten fiir das Geoinformati-
onssystem GIS genutzt, um die erfassten
Daten zu verwalten, zu analysieren und

Das neue Schwergewicht in Form des Cat 394 soll am Piesberg fur einen
produktiven, aber auch nachhaltigen Rohstoffabbau sorgen.
Foto: GP Gunter Papenburg

terfragen, was sie fiir ihre tigliche Arbeit
bendtigen. Features wie hydraulische
Schnellwechsler, wie sie der Cat 395 hat,
sind jedoch keine Selbstverstindlichkeit.
Denn wir wollen wiederum, dass die
Fahrer auch mal aus der Kabine ausstei-
gen und nach dem Rechten sehen. War-
tung und Maschinenpflege sind wichtige
Gesichtspunkee fiir einen nachhaltigen
Einsatz", betont Jens Kleinert.

Ein wichtiger Aspekt dabei sind Assis-
tenzsysteme, die Maschinisten ebenfalls

in Einklang mit den Daten der Bauma-
schinen zu bringen. ,Damit bekommen
wir schnell einen Uberblick. Das ist
hilfreich, wenn wir den weiteren Abbau
planen oder Flichen fiir eine spitere
Wiederaufforstung sowie die Rekulti-
vierung vorbereiten®, erklirc Roland
Walpuski. Mithilfe moderner Technik
soll es gelingen, Verfahren effizienter
zu machen und weniger invasiv in die
Natur einzugreifen — nachhaltig eben,
so wie die GP Giinter Papenburg Unter-
nehmensgruppe ist.
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MaBstabe bei Mobilitat, Hubvermogen und Sicherheit

Zeppelin wurde fiir Verkaufserfolg von Cat Zweiwegetechnik mit ,Growth Award” ausgezeichnet

Zusammen mit dem Vertrieb und Service betreuen sie Kunden im Bahn-
bau. Von links: Felix Palm, Business Development Manager far Zweiwe-
getechnik, Andreas Gerster, Instruktor fur Zweiwegetechnik, Jérg Saake,
Zeppelin Vertriebsleiter Zweiwegetechnik, und Christoph Stoll, Senior

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Mit dem kurzen Heck, dem innovativen
Schienenradantrieb und Bremssystem fiir die Gleisrider und dem ausgefeilten,
aber einfach bedienbaren Kontrollsystem hat der Zweiwegebagger Cat M323F
neue Mafdstibe bei Mobilitit, Hubvermégen und Sicherheit gesetzt. ,,Unser
Zweiwegebagger hat viele Vorteile, weil er speziell fiir verschiedene Anwendun-
gen im Gleisbau komplett neu entwickelt worden ist. Damit konnten wir bereits
viele Kunden iiberzeugen. Wir sind 2022 der fithrende Caterpillar Hindler von
Zweiwegetechnik in Europa und haben hier ein iiberdurchschnittliches Wachs-
tum an Stiickzahlen erzielt“, freute sich Jorg Saake, Zeppelin Vertriebsleiter
Zweiwegetechnik. Das hat nun Caterpillar honoriert. Fiir den Vertrieb von
Zweiwegetechnik in Europa gab es jiingst die Auszeichnung ,,Growth Award*.

Produktmanager fur Zweiwegetechnik.

Fotos: Zeppelin

,Deutschland steht vor groffen Heraus-
forderungen bei der Erneuerung und dem
Ausbau des Schienennetzes. Fiir die Sanie-
rung dessen haben wir die passende Tech-
nik, wenn wie geplant, die nichsten Jahre
40 Strecken mit 4 200 Kilometern Linge
saniert werden sollen’, so Jérg Saake.

Klassische Zweiwegebagger sind vielfach
noch mit Reibradantrieb ausgestattet.
Die Reifen des Baggers werden dabei
auf die Schienen oder Rolle gepresst und
iibertragen so die Antriebs- und Brems-
krifte. Die Nachteile: hoher einseitiger
Reifenverschleiff und oft Beschidigungen
von Sicherheitseinrichtungen im Gleis-
bett. Mit dem eigenstindigen hydrosta-
tischen Schienenradantrieb gewihrleistet

Wenn Zuverlassigkeit entscheidet
Mit neun Unimogs und flinf Cat Baumaschinen ist Reinhard Wiihr breit aufgestelit

VIECHTACH (SR). ,,Viel Technik auf engem Raum®, so beschreibt Reinhard Wiihr seine Flotte, die bayernweit ih-
resgleichen sucht. Neun Unimogs unterhilt er in seinem Maschinenpark. Die allradgetriebenen Geritetriger haben
Vollausstattung. Wegen ihrer Vielseitigkeit und Gelindegiingigkeit sind sie bei Aufgaben rund um die Land- und Forst-
wirtschaft, aber auch bei Kommunen gefragt — das gilt insbesondere fiir Regionen wie den Bayerischen Wald, dem Wit-
kungskreis des inhabergefiihrten Familienbetriebs. Dort betreibt der Unternehmer kommunale Dienstleistungen wie
den Winterdienst etwa fiir den Landkreis Viechtach, aber auch fiir Unternehmen. Hierzu zihlen das Schneeriumen und
Streuen mit Salz, um fiir freie Fahtbahnen zu sorgen. Und in den Sommermonaten wird damit der Griinschnitt entlang
von Straflen iibernommen, das Lichtraumprofil wird freigeschnitten und Miharbeiten werden ausgefiihrt.

Die Anfinge des Familienbetriebs reichen
bis 1952 zuriick — der Vater von Reinhard
Wiihr hatte bereits einen Unimog. ,Wir
haben unsere Flotte mit den Jahren immer
weiter vergroffert, um damit auch immer
weitere Arbeiten anzubieten. Heute sind
wir breit aufgestellt, so Reinhard Wiihr.
Inzwischen unterhilt er nicht nur eine
Unimog-Reparaturwerkstatt und fiihrt ei-
nen forst- sowie einen landwirtschaftlichen

Betrieb mit 20 Murterkiihen, sondern be-
treibt auch einen Fuhrpark mit finf Lkw
und verschiedenen Baumaschinen. Da-
mit werden verschiedene Transport- und
Bauaufgaben in der Region ausgefiihrt.
Das betrifft den Erdbau, wenn Baugruben
ausgehoben oder Kanalarbeiten erledigt
werden. Auch im Straffen- und Wegebau
sind die Baumaschinen im Einsatz. Mit
Cat Geriten wird seit 2010 gearbeitet — los

ging es hier mit einem Radlader wie einem
Cat 908H, spiter kamen Bagger wie zwei
Cat 320 oder als Kurzheckvariante ein Cat
305.5E2CR dazu. Jiingstes Mitglied im
Maschinenpark ist ein Cat 325 der neuen
Generation. Auf seine kompakte Bauweise
dringte Michael Zenkert. Er ist einer von
15 Mitarbeitern und arbeitet als Maschi-
nist. ,Mit dem kurzen Heck kommen wir
iiberall hin und kénnen in engen Orts-

Neun Unimogs mit Vollausstattung unterhalt Reinhard Wahr in seinem Maschinenpark, der damit seinesgleichen

sucht.

Foto: Wuhr

der M323F nicht nur sicheren Vortrieb,
sondern durch die erhhte Bodenfreiheit
bleiben auch die Sicherheitseinrichtungen
und weitere Gleisinfrastruktur im Gleis-
bett beim Fahren unbeeintrichtigt. Der
Zweiwegebaggerfahrer kann sich somit
voll und ganz auf seine eigentliche Arbeit
konzentrieren.

Eine weitere Besonderheit des mit 22,5
bis 23,9 Tonnen Einsatzgewicht ausgeleg-
ten Zweiwegebaggers sind seine kompak-
ten Abmessungen. So betrigt der Heck-
schwenkradius des M323F lediglich 1,56
Meter. Die Konstruktionsweise sowie das
bis zu 7,5 Tonnen schwere Kontergewicht
stellen dabei sicher, dass die Maschine
dennoch iiber eine sehr hohe Standsi-

= o

Den ,Growth Award” gab es fur
den Verkaufserfolg von Zweiwege-
technik in Europa.

cherheit, Reichweite und ein hohes Hub-
vermdgen verfligt. Denn genau darauf
kommt es im Gleisbau an, wenn Betreiber
so ein Gerit bei weiter Ausladung nutzen
wollen, wie beim Beladen von Waggons
auf dem Nachbargleis oder beim Positio-
nieren von Gleisbauteilen. Auch im Tun-
nelbau und bei Hangsicherungsarbeiten
mit einer Bohrlafette erméglicht die
kompakte Abmessung, dass der Schie-
nenverkehr auf dem Nachbargleis nicht
behindert wird.

Reinhard Wuhr (Zweiter von ||nks) und sein Sohn Michael Wahr (Mltte)
mit Michael Zenkert (Zweiter von rechts), Fahrer des neuen Cat Kurz-
heckbaggers, Franz Bosl (rechts), Zeppelin Niederlassungsleiter Strau-
bing, und Xaver Muckl (links), Verkaufsreprasentant der Zeppelin Nie-

derlassung Straubing.

durchfahrten arbeiten, ohne dass das Heck
iiber das Laufwerk hinausragt. Trotzdem
hat der Bagger immer noch geniigend
Hub. Er ist schén zu fahren. Die ergono-
mischen Joysticks liegen gut in der Hand,
sind seine Argumente, wenn er mit Loffel,
Verdichterplatten oder Hammer arbeitet.

Anregungen seiner Mitarbeiter nimmt
Reinhard Wiihr ernst. Schliefflich will
er sein recht junges Team bei der Stange
halten und geht darum auf Wiinsche ein.
Umgekehrt kann er sich dann wiederum
auf sein Team bei Rufbereitschaft verlas-
sen, wenn es wie beim Winterdienst aus-
riicken muss, um dann fiir Kunden etwa
2 500 Stellplitze piinktlich zu Arbeitsbe-
ginn zu riumen. ,Unsere Kunden wissen,
dass wir zuverlissig sind. Umgekehrt sind
wir als kleiner Familienbetrieb wiederum

Foto: Zeppelin

an einer langfristigen Zusammenarbeit
interessiert”, meint Reinhard Wiihr. 1987
stieg er in den Betrieb seines Vaters ein —
sein Sohn Michael, gelernter Mechatroni-
ker, ist seit fiinf Jahren mit an Bord und
kiimmert sich um die Werkstatt, damit
mit den Unimogs alles rundlduft. Wih-
rend das Unternehmen fiir diese selbst
Hand anlegt, vertraut der Betrieb bei sei-
nen Baumaschinen wiederum auf seinen
Lieferanten, die Zeppelin Niederlassung
Straubing. ,Wichtig ist fiir deren Langle-
bigkeit, dass der Kundendienst gemacht
wird“, meint Reinhard Wiihr. Was fiir
ihn noch zihlg, ist die Betreuung, ,Wir
brauchen eine Bezugsperson, an die wir
uns wenden kénnen und auf die wir uns
verlassen konnen®, stellt er dar. So wie
es auch seine Kunden von ihm erwarten
kénnen.

Anzeige

C

Das neue Ankaufsportal
fiir gebrauchte Baumaschinen -
herstellerunabhéngig

Schnelle und einfache
Erstbewertung online,
inklusive Schéatzpreis

Finale Bewertung vor Ort
durch unsere Experten mit
langjahriger Erfahrung

Personliche Beratung und
professionelle Abwicklung
beim Ankauf

ZEPPELIN

CAT
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Maximale Flexibilitat bei Erdarbeiten

Zeppelin Rental Osterreich nimmt neue Baggerlader in Mietflotte auf

WIEN (SE). Zeppelin Rental Osterreich erweitert sein Mietportfolio um neue Baggerlader des Herstellers Caterpillar.
Der kompakte Cat 432 kombiniert dabei den wendigen, mobilen Radlader mit einem Heckbagger. Dank des luftgefeder-
ten, drehbaren Fahrerstandes mit ergonomischen, elektrohydraulischen Bedienelementen, die direkt am Sitz befestigt
sind, kann im laufenden Betrieb zwischen den beiden Geritefunktionen gewechselt werden.

Zeppelin Rental Osterreich erweitert sein Mietsortiment um Cat Baggerlader 432.

Anders sein als andere

Mittelstandischer Familienbetrieb Eckl geht seinen eigenen Weg

HEMAU (SR). Mit Flurbereinigungen ging es los, als mitunter tiglich bis zu
tausend Tonnen Material verarbeitet wurden. Es war ein miihsames Unter-
fangen. ,Waren die Felsen zu grofl, mussten sie Bauern mit Schlegel klein-
machen®, berichtet Unternehmer Giinter Eckl aus dieser Zeit. Mit der Flur-
bereinigung war die Firmengruppe Eckl aus Hemau in der Oberpfalz in den
60er-Jahren gestartet und dick im Geschift. Denn das war die Voraussetzung
fiir den Autobahnbau, die wie die A6 an Niirnberg oder die A93 an Weiden
vorbeigefiihrt wurden. Aber auch an anderen grofien Infrastrukturvorhaben
in der Region wie dem Main-Donau-Kanal oder der realisierten ICE-Trasse
Miinchen-Niirnberg durfte sie mitwirken. So kam eines zum anderen: Mehr
Baumaschinentechnik erforderten die immer anspruchsvolleren Bauaufgaben
und verlangten nach einem cleveren Einsatz, sich damit am hart umkimpften

Markt zu behaupten.

»Cat Gerite waren schon immer Vorrei-
ter. Das habe ich bald auf meinen ersten
Baustellen erkannt, als ich die Vorteile
der Maschinen kennengelernt habe®,
meint der Firmeninhaber Giinter Eckl.
So dauerte es nicht lange, einen ersten
Cat Kettenlader 977, mechanisch be-
titigt, zu erwerben. ,Damit hatte ich
die Nase vorn — im Hinblick auf die
Leistung war die Maschine kaum zu
schlagen. Allerdings haben viele Fahrer
damals Handschuhe getragen. Denn
die Hebel der Laderaupe hatten 50 Kilo
Zugkraft, sodass sich schnell Blasen an
den Fingern bildeten. Aber wer Schmalz
hatte, brauchte das alles nicht“, erzihlt
der Unternehmer. Viel Kraft brauchte
ein Fahrer damals auch, wenn er Lauf-
werksketten wechseln musste — allein
der dafir nétige Hammer brachte zehn

ICE-Trasse Miinchen-Niirnberg erfor-
derten. Tag fiir Tag mussten 5 000 Ton-
nen Schottermaterial fiir die Damm-
schiictung  geliefert, aufbereitet und
eingebaut werden. ,Wir haben dabei von
unserer Erfahrung profitiert. Uns hat
ausgemacht, dass wir manches anders
gemacht haben als die anderen®, figt der
Firmenchef hinzu. Eine Strategie, an der
er heute noch festhilt und die ihm Er-
folg brachte.

Das Unternehmen beschiftigt aktuell
rund 40 Mitarbeiter und versteht sich
als mittelstindischer Familienbetrieb.
Zum Kerngeschift gehéren heute der
Erd- und Tiefbau, der Abbruch sowie
Entsorgung und Recycling von Erdaus-
hub, Bauabfillen oder Bauschutt. Die
Eckl-Gruppe unterhilt auflerdem einen

Mit der Flurbereinigung war die Firmengruppe dick im Geschaft. Denn das
war die Voraussetzung fur den Autobahnbau.

Kilogramm auf die Waage. Kein Ver-
gleich zu den heutigen Hilfsmitteln und
zur modernen Technik, wie sie lingst
in dem umfangreichen Maschinenpark
der Firmengruppe Eckl Einzug gehalten
hat. Es waren andere Arbeitsbedingun-
gen damals, als alles im Aufbruch war.
»Wir haben jeden Tag 14, 15 Stunden
durchgearbeitet, auch sonntags, damit
es dann in der nichsten Woche weiter-
gehen konnte®, erzihle Giinter Eckl.
Eine solche Schlagzahl mussten er und
seine Mitarbeiter allein schon deshalb
hinlegen, weil es Grofivorhaben wie die

Containerdienst. Seit zehn Jahren be-
treibt sie einen Kalksteinbruch, der Bau-
vorhaben in der Umgebung mit mine-
ralischen Tragschichten, Schotter sowie
Sonderkérnungen beliefert. ,Wir haben
uns breit aufgestellt, um flexibel zu sein®,
meint Giinter Eckl. Trotz seines hohen
Alters von 82 Jahren geht er noch voller
Elan seinen Aufgaben im Betrieb nach,
schaut auf Baustellen nach dem Rechten
und kiimmert sich darum, das Rad am
Laufen zu halten. Doch das macht er
nicht allein, sondern zusammen mit sei-
nem Sohn Horst Eckl und seinem Enkel

Foto: Zeppelin Rental

,Mit der Neueinfithrung des Baggerladers
in unserer Mietflotte begegnen wir der ge-
stiegenen Nachfrage am Marke®, erklirt
Sascha Garsztka, Leiter Miete und Flotten-
management bei Zeppelin Rental Oster-
reich. ,Nicht nur unsere GrofSkunden
im Tief- und Straflenbau, sondern auch
kommunale Entscheider und Kunden,
die beengte Baustellen, beispielsweise im
innerstidtischen Bereich bedienen, sehen
grof8e Vorteile in dieser intelligenten Zwei-
in-Eins-Lésung. Die neuen AchtTonnen-
Baggerlader ergiinzen unser umfangreiches
Leistungsspektrum und stehen ab sofort
fur Einsitze in der gesamten Republik zur
Miete bereit®, freut sich Garsztka.

Die standardmifig klimatisierte und mit
Uberrollschutz ausgestattete Fahrerkabi-
ne bietet gute Rundumsicht. Die im Sitz
integrierte, elektrohydraulische Joystick-
Konsole erméglicht die Bedienung der
Funktionen fiir Bagger und Lader. Der
Wechsel zwischen beiden erfolgt vollau-
tomatisch in nur wenigen Sekunden. So-
genannte ,Flow-Sharing-Ventile“ steuern
aktiv den Olstrom zwischen den einzelnen
Arbeitsmodi der Maschine. Fordert der
Fahrer mehrere Arbeitsvorginge parallel
an, liefert die Baumaschine einen ruckfrei-
en, miihelosen Betrieb. Fiir einen sicheren
Stand beim Graben sorgen zwei ausfahr-

bare Pratzen. Der Heckbagger verfiigt
iiber einen Schwenkbereich von 180 Grad
und bietet somit eine grofle Grabtiefe und
Reichweite beim Arbeiten um Hindernis-
se, wodurch weniger Ortsverinderungen
der Maschine erforderlich werden.

Bei Zeppelin Rental sind die Kompaktma-
schinen mit dem hydraulischen Schnell-
wechselsystem SI-10 fiir einen schnellen,
sicheren und komfortablen Anbaugerite-
wechsel von der Fahrerkabine aus ausge-
stattet. Standardmifig erhiltlich sind hier
Tief- und Grabenriumléffel. Die Bauma-
schine erfiillt die EU-Emissionsvorschrif-
ten der Stufe V. Damit gehort der Baggerla-
der zum ecoRent-Programm von Zeppelin
Rental, das emissionsarme und klimascho-
nende Maschinen und Geriite kennzeich-
net. Ein weiterer Vorteil liegt in der Stra-
Benzulassung des Cat 432. Die maximale
Geschwindigkeit betrigt 30 km/h. Somit
ist diese Baumaschine auch eine effiziente
und ressourcenschonende Lésung fiir Kun-
den mit mehreren, nicht weit voneinander
entfernten Baustellen. Zudem zeichnet sich
der Baggerlader auch dank der sogenann-
ten Heavy-Duty-Achsen und einem zu
hundert Prozent sperrbaren Hinterachsdif-
ferenzial durch eine grofSe Gelindegingig-
keit aus und eignet sich deshalb besonders
fiir Arbeiten auf unebenem Untergrund.

Drei Familiengenerationen vereint: Gunter Eckl (Zweiter von links) zusammen mit seinem Enkel Benjamin Eckl
(Mitte) und seinem Sohn Horst Eckl (Zweiter von rechts). Sie bauen auf ihren Vertriebs- und Servicepartner von
Cat Baumaschinen, hier vertreten durch Franz Bosl (links), Zeppelin Niederlassungsleiter Straubing, und Xaver

Muckl (rechts), Verkaufsreprasentant der Zeppelin Niederlassung Straubing.

Benjamin Eckl, die ihn tatkriftig unter-
stiitzen. Aufgabenteilung ist angesagt:
Das gilt fir administrative Aufgaben im
Biiro, den Baustellenbetrieb und den no-
tigen Maschineneinsatz, der koordiniert
werden muss. Ein grofler Fuhr- und
Maschinenpark miissen instand gehal-
ten und betrieben werden. Hier nutzt
die Firmengruppe die {ibermittelten
Maschinendaten und schaut sich deren
Standort, Betriebsstunden sowie Kraft-
stoffverbrauch an. Schliefilich treibt den
Betrieb die Wirtschaftlichkeit an, um
Baumaschinen maximal auszulasten.

Der Rohstoffabbau im Schotterwerk
Hemau erfolgt beispielsweise mithilfe
eines Cat Kettenbaggers 374FL. Ihm fiir
Ladeaufgaben zur Seite stehen Radlader
wie ein 972H. Auf Radlader-Technik
setzt das Unternehmen seit Mitte der

el ]

Der Rohstoffabbau im Schotterwerk Hemau erfolgt beispielsweise mithil-

fe eines Cat Kettenbaggers 374FL.

Foto: Zeppelin

Foto: Zeppelin

Fotos (2): Eckl

GOer-Jahre. ,Die ersten Ladegerite wa-
ren Hecklenker wie ein 922 und 944
so Giinter Eckl. Heute greifen er und das
Team auf einen kleinen Kompakten wie
einen 906M oder mittelgroflen 966G
und H zuriick. Mobilbagger wie meh-
rere M316D sowie M318 der neuesten
Maschinengeneration sowie Kettenbag-
ger wie ein 320CL, 320DLRR, 323DL,
326, 329DLN, 330DLN, 336DLN
und 352FL bilden die Basis fiir vielfil-
tige Aushub- und Umschlagarbeiten
im Tief- und Erdbau. Damit hier alles
rundliuft, ist die Zeppelin Niederlas-
sung Straubing mit seinem Vertrieb und
Service erster Ansprechpartner, auf die
sich ein Bauunternehmen wie Eckl ver-
lassen kann. ,Wenn man was ausmacht,
dann gilt's*, so das Verstindnis — oder
kurz und knapp: ein Mann, ein Wort —
auch dafiir steht die Firmengruppe Eckl.
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Alles aus einer Hand

So unterstlitzt Zeppelin Re

ntal den ,New Campus” der ProSiebenSat.1 Media SE

Ry

Der Medienkonzern ProSiebenSat.1 Media SE errichtet in Unterféhring den ,New Campus”. Zeppelin Rental un-
terstUtzt den Bau mit seinem gesamten Portfolio.

UNTERFOHRING (AD). Die geballte Power von Zeppelin Rental ist beim Bau des ,New Campus“ des Medienkonzerns
ProSiebenSat.1 Media SE in Unterfohring bei Miinchen gefragt. Auf rund 26 000 Quadratmetern entstehen dort vier Stu-
dios mit moderner Produktions- und Sendetechnik. Zudem werden in dem neuen Campus flexibel gestaltbare Biiro- und
Konferenzriume errichtet. Zeppelin Rental begleitet das Projekt von Beginn an und iibernimmt simtliche Sekundérprozesse
auf der Baustelle. Der Vermiet- und Baulogistik-Dienstleister unterstiitzt das Projekt nicht nur mit umfassenden und inno-
vativen Lésungen fiir die Steuerung der Material- und Personenstréme sowie fiir die Entsorgungslogistik, sondern auch in
der temporiren Infrastruktur. Auflerdem stellt er dem Bauherrn und den Gewerken verschiedene Baumaschinen und -gerite
aus seiner breit geficherten Mietflotte zur Verfiigung. Peter Gerstmann, Vorsitzender der Geschiftsfiihrung der Zeppelin
GmbH, und die Geschiiftsleitung von Zeppelin Rental machten sich selbst bei einer Begehung ein Bild von der Baustelle.

In der frlhen Bauphase Ubernahm
Zeppelin Rental unter anderem die
Baustellen- und Verkehrssicherung.
Neben Lichtsignalanlagen wurden
zwei Containeranlagen errichtet.

Der geplante Campus erméglicht ein ver-
netztes, kreatives und zukunftsorientier-
tes Arbeiten. Er bietet Platz fiir mehr als
1 700 Arbeitsplitze, die zuvor auf mehrere
Gebiude verteilt waren. Das Grof3projeke
ist in zwei Bauabschnitte unterteilt. Der
erste Bauabschnitt wird voraussichtlich
Ende 2023 abgeschlossen. Die Fertigstel-
lung des zweiten Bauabschnitts ist fiir
Ende 2024 geplant. ,Bei dem Bau des
neuen Campus erbringen wir Leistungen
aus den Bereichen Maschinen- und Ge-
ritevermietung, temporire Infrastrukeur
und Baulogistik, sagt Angelo Butera,
Bereichsleiter Logistics Consulting & Ma-
nagement (LC&M) bei Zeppelin Rental.
,Der New Campus zihlt zu den grofSten
und komplexesten Bauprojekten, die wir
derzeit begleiten diirfen. Dort haben wir
die Gelegenheit, unser komplettes Portfo-
lio unter Beweis zu stellen®, beschreibt er
weiter die Baustelle direkt vor den Stadtto-
ren Miinchens.

Im vergangenen Oktober waren Peter
Gerstmann, Vorsitzender der Zeppelin
GmbH, Arne Severin, Leiter der strategi-
schen Geschiftseinheit Rental und Ge-
schiftsfithrer der Zeppelin Rental GmbH,
Christoph Afheldt und Hans-Georg Sey-
bold, Mitglieder der Geschiftsleitung von
Zeppelin Rental, sowie die Bereichsleiter
Angelo Butera (LC&M) und Timo Heit-
kamp (EKW) von Zeppelin Rental fiir
einen Rundgang vor Ort. Auch die beiden
Projektleiter Carmelo Munno und Martin
Bohmann, ebenfalls von Zeppelin Rental,
schlossen sich an. Nach einer kurzen Pro-
jektprisentation ging es auf das Baufeld.
Der verantwortliche Projekdleiter Erol
Ulusan aus dem Bereich LC&M fiihrte
die Besuchergruppe durch das Areal und
gewihrte Einblicke in das laufende Bau-
vorhaben.

Vor dem Neubau wurden verschiedene
Gebiude, die Teil eines Infrastruktur-
und Technikkomplexes sowie der Studios
waren, abgerissen. Bereits in dieser frithen
Bauphase war Zeppelin Rental vor Ort
und iibernahm unter anderem die Bau-

Wer das Baufeld betreten will, muss
den Einlasscontainer passieren. Mit
der Software InSite werden die Da-
ten auf dem Baustellenausweis ab-
geglichen.

stellen- und Verkehrssicherung, ,Wir zihl-
ten zu den ersten Unternehmen auf der
Baustelle und konnten von Beginn an da-
fiir sorgen, dass alles reibungslos verlduft®,
betont Erol Ulusan. Da sich das Baufeld
in einem vollstindig erschlossenen Gewer-
begebiet befindet, wird ein besonderes Au-
genmerk auf die Planung und Sicherheit
gelegt. Denn die Mitarbeiter in den an-
grenzenden Biiro- und Produktionsgebiu-
den des Bauherrn sowie in den benachbar-
ten Unternehmen sollen ihr Tagesgeschift
weitethin uneingeschrinkt durchfiithren
koénnen. Um dies sicherzustellen, erar-
beitete Zeppelin Rental gemeinsam mit
der Kommune ein Verkehrskonzept. Das
Areal ist mit Bauzaun und Absperrgittern
abgesichert. Zeppelin Rental stellte zudem
Verkehrszeichen wie Parkverbotsschilder
auf, sicherte den Fufigingerweg ab und
errichtete Lichtsignalanlagen. Auflerdem
wurden  Baustelleneinrichtungsflichen
ausgewiesen und Fahrspuren nach Ab-
sprache mit den Behérden verlegt.

Um die Materialstrome wihrend der Bau-
phase zu koordinieren und einen Riick-
stau der anliefernden Lkw im 6ffentlichen
Raum zu verhindern, verantwortet Zep-
pelin Rental die Materiallogistik. Dabei
kommt nicht nur das digitale Tool Online
Logistics Control Center (OLCC) zum
Einsatz, sondern auch eine zusitzliche
Vorstaufliche unweit der Baustelle. Im
webbasierten Logistikportal OLCC von
Zeppelin Rental buchen die Transportun-
ternehmen vor der geplanten Anlieferung
schnell und einfach ein Zeitfenster und
melden so ihre Ankunft an.

Wenige Hundert Meter von der Baustelle
entfernt befindet sich die Vorstaufliche.
Der eingeziunte Bereich ist an der Ein-
fahrt mit einer Rufsiule und Schranke
versehen. ,Fiir alle Lieferungen auf die
Baustelle wird die Vorstaufliche als of-
fizielle Lieferadresse angegeben®, erklirt
Erol Ulusan. Bis zu acht Lkw konnen sie
nutzen. Ein Riickstau auf den Straflen
rund um das Baufeld ist dank der Vor-
staufliche und der digitalen Anmeldung

Grundlage dazu schafft das Zutrittskon-
trollsystem InSite. Das Tool ist eine cloud-
basierte Software von Zeppelin Rental, die
auf den aktuellen Bedarf angepasst werden
kann. Die Kernfunktion von InSite ist, si-
cherzustellen, dass nur zugangsberechtigte
Personen auf die Baustelle gelangen. Im
Vorfeld werden dazu alle Daten der Zu-
gangsberechtigten erfasst und in das Sys-
tem eingepflegt. Bei der Zutrittskontrolle
vor Ort werden die Daten durch einen
RFID-Chip, der im Baustellenausweis
integriert ist, abgeglichen und digital do-
kumentiert. So ldsst sich mit nur wenigen
Klicks feststellen, wer im Moment auf der
Baustelle itig ist und ob alle gesetzlichen
Bestimmungen eingehalten werden. Ne-
ben dem Tool ist fiir die Zutrittskontrolle
auch ein Einlasscontainer mit Schleuse
und Drehkreuzanlage sowie eine Zu-
fahresschranke notwendig. ,Wahrend der
Abbrucharbeiten im zweiten Bauabschnitt
war auf Wunsch des Bauherrn eine wei-
tere Zutrittskontrolle im Einsatz. Damit
wurde noch mehr Sicherheit garantiert.
Inzwischen wurde die Anlage wie geplant
wieder abgebaut, erklart Erol Ulusan.

Die Entsorgungslogistik macht die bau-
logistischen Dienstleistungen von Zeppe-
lin Rental beim Bau des neuen Campus
komplett. Der Bauabfall wie Holz, Kunst-
stoffe und Kartonagen wird entsprechend
sortiert und landet in Miillcontainern mit
einem Fiillvermégen von 770 Litern. Jeder
Container ist mit einem Barcode versehen,
sodass sich die Abfille genau zuordnen und
die Kosten verursachergerecht verrechnen
lassen. Diese Daten werden ebenfalls in
dem Tool InSite gesammelt. Das Logistik-
Team von Zeppelin Rental leert die vollen
Miillcontainer in Sammelbehiltern und
verantwortet die fachgerechte Entsorgung.

TEFPELIN

140 Stromverteiler und kilometerlange Kabel sorgen auf dem Baufeld fur
ausreichend Power. Zeppelin Rental verantwortet die Planung und den
sukzessiven Ausbau der Elektro-Baustelleneinrichtung.

der Lieferung erst gar nicht moglich. Die
Rufsiule ist mit einer Sprechanlage, einem
Barcodescanner und einer Kamera ausge-
stattet. Sobald die Fahrerin oder der Fah-
rer klingelt, wird das Baulogistik-Team
telefonisch informiert. Wenn die Verant-
wortlichen der Anlieferung zustimmen,
offnet sich die Schranke und der Lastwa-
gen kann die Vorstaufliche befahren. In
der Zwischenzeit werden auf dem Baufeld
alle Vorbereitungen fiir die Anlieferung
getroffen. Auf der Vorstaufliche sorgen
die in die Fahrspur integrierten Induk-
tionsschleifen dafiir, dass sich die Aus-
fahrtsschranke automatisch offnet. Der
Lkw kann die Lieferung jetzt direkt zur
Entladezone transportieren.

Aber nicht nur die Koordination der Ma-
terial-, sondern auch der Personenstréme
tibernimmt Zeppelin Rental bei dem
Bau des neuen Campus. Die technische

Fotos: actionpress/Alexander von Spreti

Bis zu 300 Personen befinden sich in Spit-
zenzeiten auf der Baustelle. Zwei dreistd-
ckige Containeranlagen bestehend aus
insgesamt 72 Raummodulen bieten aus-
reichend Platz. Die kleinere Anlage mit 30
Containern grenzt direke an das Baufeld
an. Dort sind Biiro- und Konferenzriume
fur Projeke- und Bauleiter sowie fiir den
Bauherrn untergebracht. Wenige Meter
entfernt wurden 42 Container als Tages-
unterkunft mit Sozialriumen und Um-
kleiden errichtet. Zeppelin Rental stellt
nicht nur die modularen Raumlésungen
zur Verfiigung, sondern hat im Vorfeld
auch die Genehmigung und Montage
iibernommen.

Ausreichend Power auf dem Baufeld ga-
rantieren 140 Stromverteiler und kilome-
terlange Stromkabel. ,Die Grof3e des Bau-
felds und der hohe Strombedarf fiir die

Maschinen und Gerite sind anspruchs-

voll®, sagt Martin Bohmann, technischer
Projekdleiter fiir Energie, Klima und Was-
ser (EKW) bei Zeppelin Rental. Im Ein-
satz sind fast alle Stromverteiler-Groflen
— vom kleinsten Endverteiler tiber Grup-
pen- und Hauptverteiler bis hin zu Con-
tainerverteilern fiir die modularen Raum-
lésungen. Zeppelin Rental verantwortet
die Planung und den sukzessiven Aufbau
der  Elektro-Baustelleneinrichtung  auf
dem neuen Campus. Dazu ist das Team
wochentlich auf der Baustelle und verlegt
Kabel, stellt neue Stromverteiler auf oder
tiberpriift die bestehende Elektro-Baustel-
leneinrichtung. Zudem tibernimmt Zep-
pelin Rental die gesamte Bauwegbeleuch-
tung. ,Hier kommen nachhaltige und
sparsame LED-Leuchten zum Finsatz,
deren Kabel aus Sicherheitsgriinden an der
Wand hingen und nicht am Boden verlegt
werden®, erklirt Martin Bohmann.

In den Wintermonaten wurden auch Elek-
tro- und Ol-Lufterhitzer zur Verfiigung
gestellt, die selbst bei niedrigen Tempera-
turen das Arbeiten erméglichten und den
Baufortschritt sicherten. ,In einem der
kiinftigen TV-Studios wurde beispielswei-
se ein spezieller Bodenbelag aufgetragen,
der nur bei einer bestimmten Temperatur
trocknet. Unsere Elektro-Lufterhitzer sor-
gen hier fiir die benétigten Bedingungen®,
betont Martin Bohmann.

Je nach Bedarf unterstiitzt der Vermiet-
und Baulogistikdienstleister die Gewerke
und den Bauherrn schnell und unkompli-
ziert mit passenden Mietldsungen. ,Wir
sind direkt vor Ort und kénnen die not-
wendigen Baumaschinen und -gerite aus
den umliegenden Mietstationen organisie-
ren’, sagt Erol Ulusan. Welche Maschinen
und Gerite im Einsatz sind, variiert je

Bei der Bauwegbeleuchtung kom-

men nachhaltige und sparsame
LED-Leuchten zum Einsatz. Aus Si-
cherheitsgrinden wurden die Ka-
bel nicht am Boden verlegt.

nach Baufortschritt. Zum festen Inven-
tar der Baustelle zihlt inzwischen ein Cat
Radlader 906M. ,Er wird fiir die gesamte
Bauzeit gemietet und unterstiitzt vor allem
die Versorgungs- und Entsorgungslogis-
tik®, erklirt Ulusan.

Noch laufen die Arbeiten auf den beiden
Bauabschnitten auf Hochtouren. Erol
Ulusan und sein Team stecken viel Herz-
blut in den neuen Campus. ,Ich bin seit
Anfang mit dabei. Es macht mich stolz, bei
einem so besonderen Projekt mitarbeiten
zu diirfen”, meint er. Der Medienkonzern
setzt mit dem Neubau ein klares Zeichen
fiir die Weiterentwicklung der ProSieben-
Sat.1 Group. ,,Mit Zeppelin Rental haben
wir einen starken und verlisslichen Part-
ner an der Seite, der uns alle Lésungen aus
einer Hand bieten kann®, sagt Wolfram
Nefller, der verantwortliche Projektmana-
ger bei ProSiebenSat.1 Media SE.
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Peter Gerstmann (Dritter von Links), Vorsitzender der Geschaftsfiihrung der Zeppelin GmbH, und die Geschafts-
leitung von Zeppelin Rental waren bereits auf Baustellenbesuch in Unterféhring. Der verantwortliche Projektlei-
ter Erol Ulusan (links) aus dem Bereich LC&M fuhrte die Besuchergruppe durch das Areal und gewaéhrte interes-

sante Einblicke in das Bauvorhaben.
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Zehn Monteure entfernten Gber Nacht 2 000 Meter mobile Schutzwande

und Markierungsfolie.

Fotos: Zeppelin Rental/Sabine Gassner

Alexandra Mebus, Geschaftsfuhrerin und Arbeitsdirektorin der Zeppelin
GmbH, und Stephan Baumler, Leiter Geschaftsbereich BVS von Zeppelin
Rental, begleiteten die MaBnahme auf der A99.

Gelb ist das neue Weif3

Verkehrsfiihrung von Zeppelin Rental sichert Briickenabriss

Briickenabriss bei laufendem Verkehr

Baustellen- und Verkehrssicherung auf der A99 erforderte durchdachtes Konzept

KIRCHHEIM (HK). Die A99 ist eine der meistbefahrenen Autobahnen Deutschlands. Mehr als 160 000 Fahrzeuge sind
an Spitzentagen unterwegs. Damit der Verkehr auch in Zukunft flief8t, wird die A99 seit 2016 vom Kreuz Miinchen-Nord
bis zum Kreuz Miinchen-Siid von sechs auf acht Spuren ausgebaut. Aktuell wird der Ausbau zwischen Aschheim und
Kirchheim auf einer Linge von 3,4 Kilometern realisiert. Zuvor mussten die vorhandenen Briickenbauwerke, die iiber
der A99 verlaufen, abgerissen und erneuert werden. Unterstiitzung kam vom Dienstleister Zeppelin Rental, der fiir die
Autobahn GmbH die Baustellen- und Verkehrssicherung (BVS) iibernahm. Dank eines durchdachten Konzeptes war es
moglich, die Vorabmafinahmen bei laufendem Verkehr durchzufiihren.

Von 1971 bis 1975 wurde der Ostab-
schnitt der A99 erbaut. Bereits damals
wurde ein iiberbreiter Mittelstreifen
fiir einen spiteren achtspurigen Aus-
bau vorgesehen. Im Februar 2023 war
es dann so weit: Die erste Bauphase
startete. Zuvor wurden seit Juni 2021
notwendige Vorabmafinahmen reali-
siert: ,Die Verkehrsfithrung erfolgte
mit drei Fahrstreifen in jeder Fahrtrich-
tung. Hierfur haben unsere Monteure
seit Sommer 2021 rund 20 Kilometer
Gelbmarkierungen, 219 Baken, 170
Schilder, 40 Hinweistafeln, 6 Nothal-
tebuchten und 10 000 Meter mobile
Schutzwinde bewegt®, erklirt Denis
Rohrer, Bauleiter fiir Baustellen- und
Verkehrssicherung bei Zeppelin Rental.

Auch der Abriss zweier Briicken, die
Einrichtung von Behelfsbriicken so-
wie der Neubau der Bauwerke waren
Teil der Vorabmafinahmen. Damit der
Verkehr wihrend dieser Arbeiten nicht
zum Erliegen kam, begrenzte Zeppelin
Rental die Verkehrsfithrung temporir
auf zwei Spuren je Fahrtrichtung: ,Die
A99 ist eine stark befahrene Autobahn.
Tagstiber wiirde jegliche Spurwegnah-
me zu kilometerlangen Staus fiihren.
Deswegen wurden fast alle Briicken-
arbeiten und die damit verbundenen
Verkehrssicherungsmafinahmen naches

HAMBURG (SE). Die Bundesautobahn A7, die sich im Westen von Hamburg-Altona entlangschlingelt, war Ende 2022
punktuell Groflbaustelle. Im Abschnitt zwischen Othmarschen und Bahrenfeld bekommt die A7 auf gut zwei Kilome-
tern Linge einen sogenannten Deckel. Neben vollumfinglichem Lirmschutz fiir Tausende Anwohner entstehen damit
im Bereich Altona neue Stadtflichen von insgesamt 19 Hektar, Platz fiir 6ffentliche Griinflichen und Wohnungsbau. Bis
es jedoch so weit ist, gibt es noch viel Arbeit. Damit die wichtige Nord-Siid-Verbindung von sechs auf acht Spuren aus-
gebaut werden kann, miissen mehrere Autobahnbriicken abgerissen werden. So auch die verbliebenen Briickenbauwerke
der A7-Uberquerung Osdorfer Weg. Dort iibernahm Zeppelin Rental die Umriistung der Verkehrsfiithrung im Rahmen
einer 79 Stunden langen Vollsperrung der A7.

Die Vorarbeiten fanden schon am Don-
nerstag vor dem Wochenende der Sper-
rung statt. Die Zubringer auf und die
Abfahrten von der Autobahn wurden
geschlossen. Um den Verkehr geregelt
iber den noch bestehenden Briickenab-
schnitt zu lenken, stellten die Verkehrssi-
cherungsmonteure von Zeppelin Rental

alten Briickenteile zuriickgebaut wurden,
sehr dynamisch zuging. Wir waren mit
gut elf Mann nahezu ununterbrochen
vor Ort, um auf kurzfristige Anderungen
reagieren zu kénnen. Das Umstellen und
Verengen eciner sechsspurigen Stadtstra-
e birgt durchaus Komplexitdt und war
in diesem Fall duflerst stramm getakeet,

Leergefegte A7 - ein seltener Anblick: Im Zuge des GroBprojektes ,Larm-
schutzdeckel Altona” wurden Mitte November mehrere Briicken zeitgleich
abgerissen. Zeppelin Rental Ubernahm die Verkehrssicherung auf der Au-
tobahnquerung Osdorfer Weg.

die Verkehrsfithrung von insgesamt sechs
auf zwei Fahrspuren Richtung Westen
und einspurig Richtung Osten um. Im
Rahmen der Verkehrssicherung montier-
te das Team insgesamt 207 Baken, knapp
200 Absperrschrankengitter, 80 Schil-
der, Vorwarnzeichen und Hinweistafeln.
Komplettiert wurde der Umbau der Ver-
kehrslenkung mit temporiren Schutzein-
richtungen der Typen Meton I und VI,
die sich auf einer Linge von etwa 150 Me-
tern auf beiden Seiten des Baustellenbe-
reiches entlangzogen, um Fuf§ginger und
Radfahrer vom motorisierten Verkehr ab-
zuschirmen.

,Die Herausforderung des Projekts war,
dass es in diesen 79 Stunden, wihrend die

ohne viel Luft zwischen den einzelnen
Schritten. Der Druck ist da, der Verkehr
muss flieflen, alle Arbeiten miissen rei-
bungslos ablaufen, am Montag wird die
Sperre aufgehoben, ohne Wenn und Aber.
Das ist dann schon fiir alle Beteiligten und
fiir mich als Bauleiter herausfordernd®,
beschreibt Detlef Johansen, Bauleiter am
Kompetenz-Center fiir Baustellen- und
Verkehrssicherung von Zeppelin Rental
in Hamburg, die Anstrengungen, um den
Verkehrsfluss auf dem Osdorfer Weg auf-
rechtzuerhalten.

Als Projektmanagementgesellschaft plant
und baut die DEGES (Deutsche Einheit
Fernstraflenplanungs- und -bau GmbH)
Hamburgs lingsten Lirmschutzdeckel.

Zeppelin Rental unterstiitze das Grof3-
projeke mit Verkehrssicherungsmaf$nah-
men auf der A7-Querung. ,Wir priifen
die Verkehrszeichenpline auf ihre Mach-
barkeit, sprechen sie im Team durch und
leiten sie dann an die Behdrden weiter”,
erklirt Johansen. Je nach Baufortschritt
vollzogen sich die Verkehrsumriistung
und Spurenwechsel wihrend des gesam-
ten Novemberwochenendes wiederholt
aufs Neue im Baustellenbereich. Sicher-
heit geht auch hier selbstverstindlich
vor. Da alle Arbeiten im laufenden Ver-
kehr ausgefithrt wurden, arbeiteten die
Monteure in einem durch Baken abge-
sicherten Schutzbereich. ,Wir sind sehr
zufrieden mit der Arbeit unserer ARGE-
Partner und den beauftragten Unterneh-
men, zu denen auch Zeppelin Rental
zihlt. Hier greift ein Rddchen ins andere,
sonst wire eine solche Umsetzung in so
kurzer Zeit gar nicht leistbar®, zeigt sich
Mike Ahlmeyer, Baubevollmichtigter der
DEGES, zufrieden.

Das Finale bildeten am Sonntag die Mar-
kierungsarbeiten. Aufgrund der nassen
Witterung war das Arbeiten mit Markie-
rungsfolie nicht mehr umsetzbar. ,Wir
hatten allerdings viel Gliick mit dem
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ausgefﬁhrt — teilweise an sechs aufein-
ander folgenden Wochenenden®, erklirt
Daniel Sporer, Projektleiter bei der Au-
tobahn GmbH.

Die MafSnahmen starteten ab 21 Uhr:
,Die Monteure haben mit einer kon-
trollierten ~ Spurwegnahme  mittels
fahrbarer Absperrtafel sowie LED-
Vorwarntafeln begonnen. Anschlie-
fend wurde der Verkehr auf eine Au-
tobahnseite umgeleitet — je nachdem,
welche Fahrseite nicht von den Arbei-
ten betroffen war. Ab 5 Uhr wurde die
Verkehrsfithrung wieder auf drei Spu-
ren pro Fahrseite umgestellt. So stellen
wir sicher, dass der Berufsverkehr nicht
beeinflusst wird“, fithrt Denis Rohrer
aus. Damit alles reibungslos abliuft,
wurden zudem alle Verkehrszeichen-
pline vor der Realisierung auf ihre Um-
setzbarkeit gepriift und mit offizieller
Stelle abgestimmt. So gehért auch die
Einholung simtlicher verkehrsrechtli-
cher Anordnungen bei den zustindigen
Straflenverkehrsbehérden zum Leis-

tungsportfolio von Zeppelin Rental.
,Die Zusammenarbeit war immer kon-
struktiv und zielorientiert — auch bei
schwierigen Verkehrssituationen. Ge-
meinsam konnten wir alle Herausfor-
derungen meistern®, resiimiert Daniel
Sporer.

Nachdem die Autobahn GmbH im De-
zember 2022 den Briickenbau erfolg-
reich abgeschlossen und die stationiren
Leitplanken wieder eingesetzt hatte,
startete Anfang Februar der Riickbau
der Baustellen- und Verkehrssicherung.
Zehn Zeppelin-Rental-Monteure bau-
ten wihrend zwei Nachtschichten 4 000
Meter mobile Schutzwinde ab und
verluden diese mit einem Lkw-Kran.
Zudem entfernten sie hindisch 3,8 Ki-
lometer Markierungsfolie und reinigten

anschliefSend die Fahrbahn.

JZiel ist es, das Gefahrenrisiko fiir
alle beteiligten Personen zu minimie-
ren — vom Verkehrsteilnehmer iiber die
ausfithrenden Gewerke bis hin zu den
Monteuren, die in einem abgesicherten
Schutzbereich arbeiten®, betont der Bau-
leiter. Wie komplex eine Baustellen- und
Verkehrssicherung ist, davon iiberzeugte
sich auch Alexandra Mebus, Geschifts-
fithrerin und Arbeitsdirektorin der Zep-
pelin GmbH, die den Kollegen einen
Besuch abstattete. ,,Dass Frau Mebus
als Geschiftsfithrerin eine MafSnahme
begleitet und sieht, was unsere Monteu-
re tagtiglich leisten, das motiviert alle
Beteiligten ungemein®, freut sich Denis
Rohrer. Die Fertigstellung des achtstrei-
figen Ausbaus zwischen Aschheim und
Kirchheim ist bis Ende 2024 vorgesehen.
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Temporare Markierungen weisen den Verkehrsteilnehmern den Weg

durch den Baustellenbereich.

Wetter, da es in besagtem Zeitfenster der
Sperrung trocken blieb und die Tempera-
turen nicht unter fiinf Grad fielen, sodass
wir die Markierungsarbeiten mit Farbe
durchfiihren konnten®, so Johansen. Das
Vormarkierungsteam unter der Fithrung
von Torsten Behrendt, Montageleiter
bei Zeppelin Rental, Gibertrug die Daten
des Verkehrszeichenplans auf die Strafle,
nahm Maf3, rechnete die Abstinde und
Markierungsverldufe aus und zeichnete
mit einem Silberstrich die Markierung vor.
»Das ist, wenn man so will, der wichtigste
Schritt bei den Markierungsarbeiten, hier
kommt es auf héchste Prizision an® er-
klirt Bauleiter Detlef Johansen. ,,Die Vor-
markierungen werden gleich vor Ort von
Behordentragern gepriift, ob hier zenti-
metergenau gearbeitet wurde.“ Erst dann
riickt die eigentliche Markierungskolonne
an. Hier arbeitete Zeppelin Rental mit ei-
nem Nachunternehmer zusammen. Bevor
die neuen leuchtend gelben Markierun-

Insgesamt 207 Baken, knapp 200 Absperrschrankengitter, 80 Schilder, Vor-
warnzeichen und Hinweistafeln wurden von den Monteuren von Zeppelin

Rental aufgestellt.

Fotos: x21 photography Reiner Freese

gen den Verkehrsteilnehmern den Weg
iber die neue Briicke weisen, mussten
zuerst die Altbestinde mittels Spezial-
frisen aus dem Mietpark von Zeppelin
Rental von der Fahrbahn entfernt werden.
Im Anschluss wurden die zu markieren-
den Stellen mit zwei Hochdruckheizern,
ebenfalls Bestandteil des Mietportfolios
von Zeppelin Rental, vorbehandelt und
im Anschluss die Farbe aufgebracht. Vor
allem da die geinderte Verkehrsfiihrung
tiber Monate hinweg Bestand haben soll,
besticht die Farbmarkierung durch ihre
Langlebigkeit. Nichtsdestoweniger muss
auch hier etwa jedes halbe Jahr nachmar-
kiert werden. Gemeinsam mit der Farbe
wird ein Streumittel aus winzigen Glas-
petlen auf die Fahrbahn ausgebracht, das
sich mit der Farbe verbindet. So wird das
Licht besser reflektiert, wodurch eine ho-
here Sichtbarkeit, besonders nachts, und
in diesem Zuge auch eine héhere Sicher-
heit fiir die Verkehrsteilnehmer erzielt
wird.

Dem Zeitdruck hat das Team von Zeppe-
lin Rental standgehalten. ,Meine Mann-
schaft war extrem flexibel und hat tolle
Arbeit geleistet®, lobt Johansen. Alle Arbei-
ten konnten im Zeitplan erledigt werden.
Am Montagmorgen um 04:30 Uhr wurde
die Vollsperrung aufgehoben und die Zu-
bringer auf die Autobahn freigegeben. Im
Zuge dessen wurde die Verkehrsfithrung
auf der Stadtstrafle Osdorfer Weg erneut
vom Zeppelin-Rental-Team neu einge-
richtet. Laut DEGES soll der zweite Akt
der Fertigteilauflage zur Komplettierung
der vorgezogenen Tunnelzellen im Som-
mer 2023 eingehoben werden, um einen
temporiren Vollausbau des StrafSenquer-
schnitts an den Uberfithrungsbauwerken
tiber der Autobahn im Herbst 2023 in Be-
trieb nehmen zu kénnen. Die Fertigstel-
lung des Gro8projekts Lirmschutztunnel
Altona ist fiir Ende 2028 geplant.
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Wenn Asphalteinbau Hand i

ErschlieBung und Fahrbahnherstellung eines Neubaug

BAD BERLEBURG, DAMME (SR). Der eine iibernimmt die Schottertrag-
schicht, der andere konzentriert sich auf die Schwarzdecke. Arbeitsteilung ist
auf Baustellen gang und gibe. Sie praktizieren auch das Tief- und Straflenbau-
unternechmen Wiibker aus Damme und die Firma Stiive Straflenbau aus Bad
Berleburg, um letztlich die Erschlieflung am Ortsausgang von Damme-Ostet-

feine fiir ein Neubaugebiet mit 30 Wohneinheiten zu realisieren.

Dafiir hat das Unternehmen Wiibker den
Anschluss an den Regen- und Schmutz-
wasserkanal erstellt, ein Regenriickhalte-
becken mit einem Cat Kettenbagger 323
mit 3D-Steuerung gebaut und mit einem
Schotterplanum die Voraussetzungen fiir
den Asphalteinbau geschaffen. Das Misch-
gut liefert ein Lkw mit Thermomulde des
Unternehmens an, das dann wiederum in
Verbindung mit Fertiger und Walze von
Stiive Strafenbau eingebaut wird.

1999 machte sich Jochen Wiibker mit
Erd- und Kanalarbeiten selbststindig.
Kurz darauf wurde der Tiefbau bereits
um Schachtdeckelsanierungen erweitert
und spiter der Strafenbau aufgebaut, was
2015 zu einer Umfirmierung in Wiibker
GmbH Straflen- und Tiefbau fiihrte.
Seitdem konzentriert man sich auf die
Herstellung gebundener oder ungebun-
dener Tragschichten, Randeinfassungen
sowie Oberflichenbefestigungen  aus
natiirlichen oder kiinstlichen Materiali-
en. Oberflichen und Fahrbahnen wie-
derherzustellen sowie instand zu setzen
sind Leistungen, die angeboten werden.
Dafiir sorgen Cat Walzenziige wie eine
CS423E, zwei CS44B, eine CS56 oder
eine Tandemvibrationswalze CB 14, aber
auch ein Cat Motorgrader 140 AWD,
Cat Kettenbagger wie mehrere 326 und
zwei 323, verschiedene Cat Radlader wie
ein 914 oder 908M sowie eine Cat Raupe
D3. ,Die Anfinge im Straflenbau waren
hart, aber richtig. Ich sagte mir: Wer es
in schwierigen Zeiten schafft, sich durch-
zusetzen, dem gelingt es in einfachen erst
recht®, so der Firmeninhaber. Damals gab
es mehr Anbieter als heute, die sich einen
harten Preiskampf lieferten, berichtet er.

2023 sind die Vorzeichen andere. Auch
wenn er inzwischen rund 80 Mitarbei-
ter beschiftigt und davon, wie er sagt,
nicht betroffen ist, fehlt es der Branche an
Fachkriften. Darauf stellt sich wiederum
Burkhard Stiive ein. ,Wir verstehen uns
als Dienstleister fiir den Asphalteinbau,
wie eben fiir die Firma Wiibker®, erklirt
er. Schon die Viter der beiden Unterneh-
mer arbeiteten zusammen. Inzwischen
realisiert der Betrieb von Burkhard Stiive
nicht nur Asphaltbefestigungen, sondern
bietet seine Asphalttechnik auch in der
Vermietung an. Die Mietdauer kann je
nach Einsatz, ob Tages-, Monats- oder
Wochenmiete variieren. Falls gewiinscht,
stellt er das Personal, wie Fahrer fiir die
Walzen und Fertiger, Bedienpersonal fiir
die Bohlen sowie Raupen- und Bagger-
fahrer. Das Unternehmen, das 20 Mitar-
beiter beschiftigt, ist im Bauhauptgewerbe
titig. Es ist berechtigt, seine Mitarbeiter
im Zuge der Arbeitnehmeriiberlassung an-
deren Betrieben zur Verfiigung zu stellen.
»Gerade in Zeiten des Fachkriftemangels

ist es fiir viele Unternehmen interessant,

wenn sie so Engpisse umgehen kénnen,
meint Burkhard Stiive. Entsprechende Er-
fahrungen kann das Team bei der Herstel-
lung von Industrieflichen, Fliisterasphalt
(OPA), halbstarren Beligen oder siure-
hemmendem Asphalt vorweisen. Die Wie-
derherstellung von kleinsten Oberflichen
und einer Hofzufahrt gehort genauso zum
Betitigungsfeld wie der gestaffelte Einbau
auf der Bundesautobahn. Dass die Kolon-
nen auf den Baustellen das entsprechende
Know-how vorweisen kénnen, wenn sie
Asphalttragschicht, Asphaltbinderschicht
und Asphaltdeckschicht auf den Unter-
grund aufbringen und so fiir Tragfihigkeit
und die erforderliche Verdichtung sorgen,
ist Grundvoraussetzung, um Qualitit, re-
spektive eine lange Nutzungsdauer, garan-
tieren zu konnen. Daher erarbeitet Burk-
hard Stiive zusammen mit dem Kunden
ein Einbaukonzept, das bis zur digitalen
Verdichtungskontrolle reicht. ,Im As-
phalteinbau ist es entscheidend, dass der
kontinuierliche Zulauf beim Mischgut

S

MR

o}

Arbeitsteilung: Burkhard Stuve steuert die Cat Tandemwalze 2.5 GC. und verdichtet damit den Asphalt, den das
Tief- und StraBenbauunternehmen Wubker liefert.

ein, die Zeppelin auf der bauma ausstellte.
Aufgrund ihrer ein Meter breiten Bandage
ist die Walze kompakt und wendig, was
sich etwa bei Ubergingen bewihrt. Mit
50 beziehungsweise 62 HZ wirkt die Ver-
dichtungsleistung der Glattmantelbanda-
ge auf den zu verdichtenden Asphalt ein.

Bei der Randeinfassung kommt die Schneidscheibe zum Einsatz, die durch
die Andruckrolle mit wenigen Handgriffen ersetzt wird.

gewihrleistet wird und der Asphalt beim
Einbau die Mindesteinbautemperatur
nicht unterschreitet, aber auch die Verdich-
tungsergebnisse beim Einbau miissen die
Anforderungen erfiillen. Hier kann man
viel falsch machen. Daher kommt es sehr
auf die Mitarbeiter an®, so Burkhard Stiive.
Asphalteinbau ist echtes Teamwork. Da
muss jeder mithelfen und ziigig mitanpa-
cken, damit das heifle Mischgut wihrend
der Einbauzeit nicht zu stark auskiihlt.

Aber nicht nur das — entscheidend fiir die
Vorverdichtung ist die Einbaubohle des
Fertigers, auf den dann die Walzen zur
Endverdichtung folgen. Der Walzenfah-
rer muss sich auf das Mischgut einstellen
und darauf achten, nicht mit zu starken
beziehungsweise zu niedrigen Vibrationen
darauf einzuwirken. Hier setzt das Unter-
nehmen unter anderem eine Tandemwalze
vom Typ Cat 2.5 GC mit Pendelgelenk

Muss eine Schwarzdecke realisiert werden, arbeiten Burkhard Stave (links)

und Jochen Wubker (rechts) eng zusammen.

Fotos: Zeppelin

Die kompakte Walze verfiigt iiber ein 400
Kilogramm schweres Ballastpaket. Somit
erreicht sie vorne eine statische Linienlast
von 11,85 Kilogramm pro Zentimeter und
hinten von 13,36 Kilogramm pro Zen-
timeter, was der flichenmifligen ,stati-
schen Verdichtung durch die Bandage zu-
gutekommt. Dank ihrem verschiebbaren
Komfortsitz kann der Fahrer, der vor star-
ker Sonneneinstrahlung durch ein Dach
geschiitzt ist, die Verdichtungsleistung
im Blick behalten, Ubergiinge kontrollie-
ren und auf Anschliisse wie Fugen- und
Nahtausbildungen achten, um diese fest
anzudriicken. Damit kann kein Wasser in
die Naht eindringen, was zu Rissen fithren
konnte. Die Asphaltkanten werden mit der
Andruckrolle verdichtet. Bei einer Rand-
einfassung kommt die Schneidscheibe
zum Einsatz, die durch die Andruckrolle
mit wenigen Handgriffen ersetzt wird. Der
variabel einstellbare Peilstab liefert dem
Maschinisten eine gute Orientierung, um
die Riinder sauber herzustellen.

Fiir Griffigkeit der Asphaltdeckschicht
sorgt dann Splitt, der per Streuer auf
den heiflen Asphalt mit ein bis zwei Ki-

IT'S APERFECT MATCH!

CAT MINIBAGGER
MIT HYDRAULIKHAMMER — BUNDLE

logramm pro Quadratmeter eingewalzt
wird. ,In dieser Kombination kénnen wir
mit unserer Maschine mehrere Arbeitsab-
ldufe ausfithren, und daher die Cat Walze
flexibel einsetzen. Das schitzen wiede-
rum auch unsere Mietkunden®, meint

Burkhard Stiive.

Kaum sind die Asphaltarbeiten abge-
schlossen, wartet schon der nichste Auf-
trag. Dann miissen die Gerite wie die Cat
2.5 GC per Tieflader zur nichsten Baustel-
le gebracht werden. Auch bei den Trans-
porten arbeiten die beiden Unternchmer
eng zusammen. Denn der Straflen- und
Tiefbauer aus Damme befordert Fertiger
und Walzen fiir den Asphaltbauspezialis-
ten oder fiir Mietkunden zum nichsten
Einsatzort, sofern diese das nicht selbst
machen wollen. Hier wurden dann 2 800
Quadratmeter Tragdeckschicht AC 16
TD, B 70/100 sowie 1 300 Quadratmeter
Asphalttragschicht AC 32 TS, B 50/70,
Asphaltbinderschicht AC 22 DS, PmB
25/55-55A und eine Asphaltdeckschicht
AC 11 DS, PmB 25/55-55A eingebaut
— unter anderem wiederum mit der Cat
Tandemwalze 2.5 GC.

Anzeige

zeppelin-cat.de/shop

ZEPPELIN



20 GEWINNUNG

BAUBLATT NR. 427 MARZ | APRIL 2023

Nachhaltiges Zusammenspiel

Neues Cat Maschinenduo sorgt fiir effizienten WeiBjurakalkabbau bei Rygol

PAINTEN (SR). Eine Erweiterung der Abbaufliche setzt hierzulande eine im-
missionsschutzrechtliche Genehmigung voraus. Um Vorgaben fiir den erwei-
terten Weifljurakalkabbau zu erfiillen, der bislang auf einer Fliche von 47 Hek-
tar erfolgte und in Zukunft in Richtung Siidosten auf zusitzlichen 18,7 Hektar
stattfinden soll, war ein moderner Maschinenpark mit klaren Abgaswerten die
Voraussetzung. Das léste im Kalksteinbruch des Baustoffwerkes Rygol — vor-
mals Kalkwerk Rygol — im niederbayerischen Painten einen Generationswech-
sel aus. Neuester Stand der Technik soll die Gewinnung iibernehmen. Das Er-
gebnis: Ein Cat Kettenbagger 374 verlidt nun in fiinf Ladespielen den Jurakalk

auf einen Cat Muldenkipper 772G.

Nicht nur die beiden Maschinen sind
aufeinander abgestimmt, um das Roh-
material laden und transportieren zu
konnen, sondern auch das Ladegerit
wurde auf die verschiedenen Arbeits-
prozesse, die damit ausgefiihrt werden,
ausgerichtet. Das bedeutete: Ein Reif3-
zahn [6st das Material, das dann ein
Tiefloffel in den Muldenkérper verlidt.
Ein Grabenriumloffel wiederum schiebt
das gelockerte Gestein zusammen, da-
mit zum einen auf der Fahrebene keine
spitzen Steine zuriickbleiben, die das
Profil der Muldenkipperreifen beschi-
digen und einen Platten verursachen.
Zum anderen dient er zur Modellierung
der Abraumhalden. Und ein Hammer
zerteilt die groflen Steine auf transpor-
tierbares Volumen. Den Wechsel der
Arbeitsausriistung  erleichtert ein  hy-

verwendet. Den Anstoff, auf grofiere
Technik umzusteigen, gab Geschifts-
fithrer Dr. Wolfgang Rygol, weil die
nichsten drei Jahrzehnte an die zehn
Millionen Kubikmeter Abraum bewegt
werden. Doch es gab auch Skepsis, ob
die Technik den Anforderungen ge-
wachsen ist. Bislang kam im Abraum
ein Starrrahmenmuldenkipper an sei-
ne Grenzen. Denn sobald Dauerregen
auftrat, wurde der Untergrund in dem
Weifljurakalksteinbruch mehr als her-
ausfordernd — insbesondere, wenn auf
der lehmigen Abraumhalde Material
zum Abkippen transportiert werden
musste. Die Konsequenz: Ein Dumper
wurde daher vor zehn Jahren in Betrieb
genommen. Doch auch hier machen sich
die Fortschritte der Technik bemerkbar,
sodass eine Starrrahmenmulde anstel-

Der Abbau erfolgt selektiv. Ein Hammer zerteilt die groBen Steine auf ein

transportierbares Volumen.

draulischer Schnellwechsler. Das Ziel ist
ein moglichst perfektes und effizientes
Zusammenspiel. Ein langer Ausleger an
dem Cat 374 sorgt fiir grofle Reichweite.
»Auf den ersten Blick ist das eher unge-
wohnlich. Die fiir den Erdbau typische
Ausriistung anstelle eines ME-Auslegers
fiir die Rohstoffgewinnung zu wihlen.
Das hat durchaus auch fiir Gesprichsbe-
darf gesorgt, aber im Stidwesten wenden
Rohstoffbetriebe bereits diese Kombina-
tion erfolgreich an. Wir haben uns so ei-
nen Einsatz zusammen mit dem Kunden
angeschaut und mit einer kurzen Aus-
fithrung verglichen, so Xaver Miickl,
Verkaufsreprisentant der Zeppelin Nie-
derlassung Straubing, der zusammen
mit Niederlassungsleiter Franz Bosl das
Maschinenduo lieferte.

Bislang wurden im Weiffjurakalkbruch
fiir die Gewinnung kleinere Maschinen

le einer Knickgelenkmulde den Vorzug
erhielt. ,Mit dem neuen Muldenkipper
haben wir bei schlechten Bodenverhilt-
nissen keine Probleme. Hier machen sich
die moderne Antriebsschlupfregelung
und Traktionskontrolle bemerkbar®, er-
klirt Betriebsleiter Hubert Meier.

Eine andere Erkenntnis betrifft die
Wirtschaftlichkeit. ,,Der iiber 70 Ton-
nen schwere Bagger und iiber 50 Ton-
nen schwere Skw sind ausgesprochen
effektiv vom Spritverbrauch her. Sie wer-
den uns ein gutes Stiick weiterbringen®,
ist Dr. Wolfgang Rygol iiberzeugt. Was
die neuen Baumaschinen leisten miis-
sen, wird laufend im Betrieb tiberpriift.
»Erst kiirzlich haben wir die Auslastung
wieder getestet und die Tagesleistung
dem Spritverbrauch gegeniibergestellt
und mit fritheren Werten verglichen. Im
Abbau zeigte sich eine Verbesserung von

Es kommt auf jedes Detail an: So mussen die verwendeten Cat Advansys
Zahne spitz sein, um die Kalkschichten schnell voneinander I16sen zu kénnen.
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durchschnittlich 40 Litern in der Stunde
gegeniiber zuvor 52 Litern — und das bei
mehr Leistung®, so der Rygol-Betriebs-
leiter Hubert Meier. Eine Auswertung
des Flottenmanagements wurde monat-
lich eingerichtet, um Daten wie Kraft
stoff sowie Leerlaufzeiten zu erfassen.
Dabei wird auf jedes Detail geachtet. So
miissen die verwendeten Cat Advansys
Zihne spitz sein, um die Kalkschichten
schnell voneinander 16sen zu konnen.
Wire das nicht der Fall, wiirde sich
das wiederum beim Spritverbrauch be-
merkbar machen. ,Indem wir nun bei
dem neuen Bagger und Muldenkipper
die Verbrauchswerte senken konnten,
haben wir somit unseren CO,-Ausstof§
reduzieren kénnen®, erklirt Hubert Mei-
er. Kurze Produktionswege vom Abbau
zur Verarbeitung, die vor Ort erfolgt,
tragen ihr Ubrigens dazu bei. Dadurch,
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Untypisch fur den Einsatz im Rohstoffabbau ist der ME-Erdbauausleger
fur den Cat 374, der fur groBe Reichweite sorgt.

CATERPILLAR

Weil die nachsten drei Jahrzehnte an die zehn Millionen Kubikmeter Abraum bewegt werden, braucht es GroB-

gerate wie einen Cat 772G.

dass der Abbau selektiv und somit ohne
Bohren und Sprengen erfolgt, werden
weitere Emissionen und Erschiitterun-
gen reduziert. Wird das Material mit
dem Baggerloffel aufgenommen, ist we-
niger Fillereinsatz nétig, der zuvor zur
Feuchtigkeitsbindung dem Haufwerk
beigemischt wurde, um den Naturstein
in der Aufbereitungslinie besser verar-
beiten zu kénnen. Ein weiterer Vorteil ist
die geringere Menge von Feinanteilen,
die gewdhnlich beim Sprengen anfillt.
Der Feinanteil muss jedoch ausgesiebt
werden — er wird zur Halde gebracht.
Mit der Umstellung reduziert sich das
Abraumvolumen und es fallen weniger
Transport- und Ladekosten an. Im End-
ergebnis lasst sich durch das ReifSen eine
bessere Materialausbeute erzielen, wenn
jahrlich 250 000 Tonnen Rohmaterial
bewegt werden.

Nachhaltigkeit hat inzwischen einen
groflen Stellenwert in dem Unterneh-
men und geht weit {iber eine effiziente

und umweltschonende Abbaumetho-
dik hinaus. Den Anspruch an moderne
Technik miissen nicht nur Baumaschi-
nen, sondern die ganzen Anlagen in der
Produktion erfiillen. Am Produktions-
standort Painten stellen iiber 170 Mit-
arbeiter weit iiber tausend verschiedene
Baustoffe, wie beispielsweise Putzsyste-
me, Fliesenkleber, Pflaster- und Fugen-
mortel sowie zahlreiche Bindemittel,
Farben und Kalksteinprodukte, her.
Der dafiir notwendige Energiebedarf
ist hoch. Doch wurden bereits 2009
Schritte eingeleitet, energieeflizienter
zu werden. Zwei Fotovoltaikanlagen
produzieren jihrlich rund eine Million
kWh. 2013 wurde dann ecine gasbe-
triebene  Kraft-Wirme-Kopplung zur
Sandtrocknung installiert. Sie liefert
mit rund 1,7 Millionen kWh Strom
tiber die Hilfte der jihrlich bendtigten
Strommenge. Den gesamten Verbrauch
regelt ein Energie- und Lastmanage-
mentsystem, das fiir immer sparsamere
Produktionsprozesse sorgt und Héchst-

Fotos: Zeppelin

lastwerte reduziert sowie Hochlastzeit-
fenster nutzt. Somit wird der Energie-
bedarf detailliert und anlagenspezifisch
analysiert. Aber auch bei der Entwick-
lung neuer Produkte rund um Trocken-
baustoffe und Kalksteinprodukte zeigt
sich der Gedanke der Nachhaltigkeit.
LJAktuell fithren wir einen neuen Kalk-
putz ein. Wir haben Tests erfolgreich
abgeschlossen, wie wir in Zukunft Bin-
demittel ersetzen oder Terrakotta fiir
Kalkputze cinsetzen konnen. Was das
Ganze aber anspruchsvoll macht, ist
unser Anspruch, den wir an Nachhal-
tigkeit haben. Denn es macht nur Sinn,
wenn wir unsere Rohstoffe fiir Tro-
ckenbaustoffe und Kalksteinprodukte
auch aus der Region bezichen. Sonst
machen lange Transporte die CO,-
Bilanz wieder negativ®, so Ulrich Penz-
kofer, Rygol-Verkaufsleiter. Und das ist
im nachhaltigen Zusammenspiel nicht
gewiinscht. Ein Weg, auf den auch die
neuen effizienten Maschinen im Kalk-
steinbruch fithren.
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Sicher auf die Bahre bringen

Wenn flir Holzwerkstoffe ein gewaltiges Volumen an Langholz und Hackschnitzel bewegt werden muss

LEUTKIRCH (SR). Dauerbetrieb sieben Tage die Woche absolvieren Baumaschinen bei der Pfleiderer-Unternehmens-
gruppe am Standort Leutkirch im Allgiu. Sie miissen nicht nur fiir den Schichtbetrieb ausgelegt sein, sondern auch den
Anforderungen der Holzindustrie entsprechen. Ein Cat Umschlagbagger MH3024 samt Holzgreifer dient dazu, einen Ha-
cker mit Holzstimmen zu beschicken, um daraus Holzspine zu machen. Zwei Cat Radlader 962M, einmal mit einer 4,5
Kubikmeter groflen Leichtgut- und einmal mit einer sieben Kubikmeter groflen Hochkippschaufel, fahren die Anlagen ab,
beférdern Material zur Produktion oder schlagen Produktionsabfille um. Dank ihres Schnellwechslers konnen sie auch
Container aufnehmen. An Betriebsstunden kommt daher auch ganz schén was zusammen, um das gewaltige Materialvolu-
men zu bewegen. Seit November haben allein die beiden neuen Radlader bis heute bereits 1 700 Betriebsstunden erreicht.

Alessandro Carabelli (Mitte), Koordinator far den Holzplatz, mit Henning Jansen (rechts), Verkaufsleiter im Zep-
pelin Konzernkundenbereich, und Alfred Siegel (links), Verkaufsreprasentant der Zeppelin Niederlassung Ulm.

Dank sciner LRE-Ausriistung, sprich
einem knapp zwolf Meter langen Stiel,
kann sich der Cat MH3024 so zwischen
dem Lagerplatz positionieren, dass sich
das Gerit kaum bewegen und es sei-
nen Ausleger zur Aufnahme nur noch

Pfleiderer mit Hauptsitz in Neumarkt
produziert am Standort Leutkirch, ei-
nem von fiinf deutschen Werken der Fir-
mengruppe, Holzwerkstoffe wie Direkt-
beschichtung, HPL, Verbundelemente,
Lackoberflichen sowie Rohspanplatten.

21 verschiedene Materialien werden am Standort Leutkirch bewegt.

schwenken muss. Aufgrund der hoch-
fahrbaren Kabine hat der Fahrer den Ort
der Ablage der Stimme auf der Bahre gut
im Blick. ,Wir fahren in der Regel im
Eco-Modus und sind so sparsam wie mit
kaum einem anderen Gerit. Somit redu-
zieren wir den Spritverbrauch, aber auch
die Emissionen®, stellt Alessandro Cara-

belli, Koordinator fiir den Holzplatz, dar.

Die dekorative Veredelung der Oberfli-
chen wie Beschichtungen zihlt zu den
Kernkompetenzen. Daraus ergeben sich
vielseitige Anwendungen etwa in der
Mobelindustrie, von Kiichen, dem In-
nenaus- oder dem Messebau. Gefragt
sind die Produkte im Holzfachhandel,
der Verpackungs-, Bau- und Baustoffin-
dustrie.

Weil im zu verarbeitenden Holz jedoch
regelmifig Fremdstoffe stecken kénnen,
sind die Radlader mit Felsbereifung auf
dem Holzplatz unterwegs. Immer wieder
fahren die Radlader zwischen den ein-
zelnen Ladestellen hin und her, nehmen
Hackschnitzel oder andere Holzfraktio-
nen auf und fiihren diese der Weiterver-
arbeitung zu. 21 verschiedene Materialien
werden bewegt. Laufend liefern Lkw das
zu verarbeitende Holz an. Um Gefahren
zu reduzieren und Kollisionen an uniiber-
sichtlichen Stellen zu vermeiden, hat Si-

cherheit eine zentrale Bedeutung. Daher
sind die Fahrzeugfiihrer auf ausreichend

T

Um Gefahren zu reduzieren, wurde an beiden Cat Radladern 962M ein

Radarwarnsystem installiert.

Sicht angewiesen. Dafiir wurde an beiden
Cat 962M ein Radarwarnsystem instal-
liert, das optische und akustische Signale
sendet und darauf aufmerksam macht,
wenn sich Mensch und Maschine zu na-
hekommen. Verbaut wurde auflerdem
eine extra Kamera, um die auf der ISO-
Norm 5006 basierenden Sichtfeldanfor-
derungen zu erfiillen. Die Baumaschinen
nutzen zudem sogenannte Blue Spots, die
Auflenstehenden die Fahrtrichtung nach
vorne oder riickwirts anzeigen. Aufler-
dem greift das Werk auf ein Assistenzsys-
tem der Flurférderzeuge zuriick. Es basiert
auf einer Ultra-Breitband-Technologie
und warnt Menschen durch ein visuelles
Signal vor herannahenden Maschinen,
wenn diese um die Ecke fahren oder sich
Ein- und Ausfahrten nihern. Somit soll
verhindert werden, dass die Maschinis-
ten andere Fahrzeuge oder Personen etwa
beim Riickwirtsfahren oder aufgrund ih-
rer Ladung iiberschen.

Die Arbeitsgerite haben zahlreiche
Schutzvorrichtungen wie etwa an den

Kippzylindern aufzuweisen. Die Leuch-

Fotos: Zeppelin

ten sind eingehaust. Fiir mehr Standsi-
cherheit sorgt ein grofles Kontergewicht.
»In der Zeppelin Niederlassung Boblin-
gen wurden hinten am Heck zusitzliche
Platten angebracht, damit die Radlader
ausgeplant stehen®, erklirt Henning
Jansen, Verkaufsleiter im Zeppelin Kon-
zernkundenbereich, der die Firmengrup-
pe Pfleiderer betreut. Er organisierte in
Zusammenarbeit mit der Niederlassung
Ulm eine Vorfithrung des Umschlagbag-
gers in Verbindung mit dem Holzgreifer,
um am Standort Leutkirch die Maschine
im praktischen Einsatz testen zu kénnen.
»Es ist wichtig, dass man mit den Nie-
derlassungen wie hier mit Ulm in enger
Abstimmung arbeitet und Kunden wie
Pfleiderer vor Ort die Details der Technik
bei der Vorfithrung erklirt und Fragen
beantwortet”, so Henning Jansen. Die
Bestellung der Maschinentechnik erfolgt
tiber den zentralen Fuhrparkleiter, doch
in enger Abstimmung mit den Verant-
wortlichen, die damit arbeiten. ,Jedes
Werk ist anders und hat andere Heraus-
forderungen, die wir hier [6sen miissen®,
macht Alessandro Carabelli deutlich.

Immer wieder fahren die Radlader zwischen den einzelnen Ladestellen hin und her und nehmen Hackschnitzel auf.

DIE BRUCKE ZWISCHEN
PROJEKT UND ERFOLG SC

Nur bei Zeppelin Rental erhalten Sie fiir Ihr Briickenbauprojekt
die passenden Maschinen und Gerate, temporare Infrastruktur
sowie effiziente Baulogistik — alles aus einer Hand!

I MASCHINEN- UND GERATEVER
I TEMPORARE INFRASTRUKTUF
I BAULOGISTIK

0800-1805 8888 oder zeppeli

Anzeige

Il WIR HABEN DAS ZEUG DAZU.
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Ohne Sachkenntnis kann es gefahrlich werden

Damit beim Abbruch alles sicher funktioniert, ist technisch-fachliches Know-how notig

KOLN. ,,Wer vorwiirts aussteigt, der fliegt durch, nur damit das klar ist“, damit meint es Heinz Ehrmann sehr ernst. Der
69-jihrige Fachdozent fiir Abbruch und Baumaschinen im Hoch- und Tiefbau weif3, was alles schiefgehen kann, wenn
auf der Baustelle nicht ordentlich gearbeitet wird. Sein Wissen hat er nun in dem Lehrgang zum sogenannten gepriiften
Abbruchbaggerfahrer in Gescher-Hochmoor auf dem Gelinde der Firma Heermann Abbruch weitergegeben. Im Mittel-
punkt standen Sicherheit und das technisch-fachliche Know-how.

»Die grofite Gefahr besteht darin, dass
man sich selbst oder die Kollegen verletzt
— und wenn im Abbruch nicht mit Sach-
kenntnis gearbeitet wird, kann es sehr
gefihrlich werden: Man muss die Statik
genau kennen, damit nicht zum Beispiel
plétzlich eine Seitenwand auf die Strafle
fillt", so der Dozent. Auch dass bei ei-
nem Abbruch einer Wand plétzlich ein
Aktenschrank oder ein Schreibtisch hin-
terherflog, hat der gelernte Kfz-Meister
bereits erlebt. Und schon beim Ausstieg
aus dem Bagger kann es zu heftigen Ver-
letzungen kommen, wenn Baggerfiihrer
sich nicht an die Regel halten, riickwirts
auszusteigen. ,Ich habe da Unfille gese-
hen, abgerutscht vom Trittbrett, da war
die ganze Haut vom Schienbein abgezo-

gen, also es passieren sehr viele Unfille
beim Be- und Entsteigen von Maschi-

«

nen.

Fir den 22-jihrigen Andreas Noll aus
Alfeld an der Leine erst mal ungewohnt,
sich ganz umzudrehen, bevor er aussteigt
— gerade bei dem kleinen Bagger, an dem
er gerade iibt: ,Gar nicht so einfach,
wenn man jetzt nicht richtig schlank
ist“. Aber er sicht es ein, sicherer ist es
auf jeden Fall.

Die Berufsgenossenschaft der Bauwirt-
schaft (BG Bau) informiert und klirt
auf, um Unfille auf Bau- und Abbruch-
baustellen méglichst zu verhindern. Dies
unterstiitzt die DA Service GmbH als

Tochter des Deutschen Abbruchverban-
des mit ihren Lehrgingen. Diese bietet
etwa Lehrginge zum gepriiften Ab-
bruchbaggerfahrer und zum gepriiften
Longfrontbaggerfahrer an.

Gerade das Thema Sicherheit komme
auf Abbruchbaustellen oft zu kurz, so
Heinz Ehrmann, deshalb hat er es in
dem Lehrgang mit den Teilnehmern in-
tensiv besprochen. Weitere Themen: Wie
fahren Bauarbeiter mit dem Bagger im
offentlichen Straflenverkehr, und wie be-
komme ich gerade groflere Bagger sicher
auf einen Tieflader? Und: Wie wech-
selt man die Anbaugerite zum Beispiel
von einem Baggerloffel zu einer Schere
sicher, schnell und materialschonend?

Praktische Ubungen mit den Abbruchbaggern.

Zahn zulegen

Fotos: Deutscher Abbruchverband

Lehrgangsleiter Heinz Ehrmann mit Teilnehmern des Lehrgangs zum ge-

pruften Abbruchbaggerfahrer.

Denn hier konnen fiir die Arbeitgeber
grofe Kosten entstehen. Ein sachkun-
diger Umgang mit dem Geriit vermeidet
Beschidigungen und damit Ausfall an
der Baustelle.

16 Baggerfahrer zwischen 21 und Mit
te 50 waren aus ganz Deutschland zum
Lehrgang angereist. Allerdings durften
nur Baggerfahrer teilnechmen, die min-
destens drei Jahre Praxiserfahrung haben
und deren Arbeitgeber im Deutschen Ab-
bruchverband e.V. (DA) Mitglied und bei
der BG Bau versichert sind. Dafiir wird
die Schulung der DA Service GmbH vom
Deutschen Abbruchverband e.V. und von
der BG Bau bezuschusst.

Der Lehrgang endet mit einer theoreti-
schen und praktischen Priifung. Dies-

mal haben alle Priiflinge bestanden
und damit das Zertifikat des gepriiften
Abbruchbaggerfahrers in Form einer
Scheckkarte erhalten. Das Zertifikat
wird von der DA Service GmbH, dem
Zentralverband des Deutschen Bauge-
werbes, dem Hauptverband der Deut-
schen Bauindustrie und der BG Bau
ausgestellt. Zwar ist es noch keine Vor-
aussetzung, um im Abbruch arbeiten zu
diirfen. Aber gerade fiir den Riickbau
von Gebiuden sind besondere Fihig-
keiten und Kenntnisse nétig, so Dozent
Heinz Ehrmann. Der Vorteil des Zerti-
fikats: Bei 6ffentlichen Ausschreibungen
wird es zunechmend verlangt. Im Falle ei-
nes Unfalls beweist es zudem der Berufs-
genossenschaft, dass der Baggerfiihrer
geeignet und geschult ist, die Maschine
zu fiithren.

Worauf es bei der Gerateeinweisung eines Cat Kettenbaggers 352 UHD fiir die Wahl Firmengruppe ankommt

KOBLENZ (SR). Mehr Leistung, Kraft und Geschwindigkeit: Die letzten Re-
serven kénnen die Fahrer aus ihrem Arbeitsgerit herausholen, wenn sie wissen,
welche Einstellungen sie vornehmen kénnen. Wie sie das Ansprechverhalten
einer Baumaschine beeinflussen und entsprechend ihrer Vorlieben anpassen,
erfahren sie bei der Einweisung in die Technik, die verpflichtend fiir die Inbe-
triebnahme ist. Eine solche gab es nun fiir die neue Schliisselmaschine der Ab-
bruchabteilung der Wahl Firmengruppe aus Remagen, die auf der bauma von
der Zeppelin Niederlassung Koblenz iibernommen wurde. Bevor der Cat Ket-
tenbagger 352 UHD (Ultra High Demolition) in den Ersteinsatz ging, erklirte
Timo Menchen, Auflendienstmeister von der Zeppelin Niederlassung Koblenz,
dem Stammfahrer Maurice Weber die wesentlichen Einstellungsméglichkeiten
seines neuen Arbeitsgerites inklusive der Bedienung im Detail.

Der erste Einsatz war der Abbruch einer leerstehenden Schamotte-Fabrik
samt 23 Meter hohem Schornstein und Fabrikgebaude neben einer vielbe-

fahrenen S-Bahn-Strecke.

Wie tief Mitarbeiter bei der Einweisung
in die neue Technik eintauchen und wie
intensiv sie dann in neue Funktionen
einsteigen wollen, entscheidet nicht nur
der Kenntnisstand des Maschinisten, son-
dern hingt auch von der Anwendung ab.
»Eine Einweisung in eine Maschine mit
50 Tonnen Einsatzgewicht haben wir 6f
ter, doch die Konstellation mit dem Long-
frontausleger ist schon etwas Besonderes.
Da kann man auch nicht jeden Fahrer
einsetzen. Wir erkliren darum den sach-
gerechten An- und Abbau der Arbeitsaus-
riistung. Der Fahrer muss wissen, dass er
die Schnellkupplung l6sen muss, wenn
er den Druck vom Hydrauliksystem ab-
lisst. Er muss die Maschine ausschalten
und alle Funktionen ansteuern, damit
sich die hohen Driicke in Richtung Tank
abbauen®, berichtete Timo Menchen. Er
erklirt den Fahrern wie Maurice Weber
Schrite fiir Schritt den Aufbau des ganzen
Maschinensystems. Dabei bekommt jeder
Maschinist seinen individuellen Pin-Code
mit seinen Einstellungen zugewiesen.
Dank der elektrohydraulischen Vorsteu-
erung, wie sie alle Cat Bagger der neuen

Fotos: Wahl Firmengruppe

Generation und somit auch der 352 UHD
haben, ist die Leistung der Maschine oh-
nehin auf hohe Geschwindigkeit und Pri-
zision ausgerichtet. Doch Maurice Weber
wollte noch einen Zahn zulegen. ,Fahrer
wie er sind geiibt in den Abldufen. Sie wol-
len das Werkzeug schnell bewegen und
einsetzen. Schliefllich miissen sie auch ihre
Tagesleistung erreichen®, meint der Zeppe-
lin AufSendienstmeister.

Der Longfrontausleger am Cat 352 UHD
wurde fiir Arbeitshohen bis 28 Meter kon-
zipiert und ermoglicht den Riickbau von
acht- bis neunstéckigen Bauwerken. Damit
weif§ Maurice Weber umzugehen, da er
bereits entsprechende Erfahrung hat und
schon davor in einem Cat 340 UHD mit
einer kippbaren Kabine safs, wie sie auch
sein neuer Bagger hat. Sicherheitsaspek-
te gehoren zu jeder Einweisung dazu, vor
allem entscheidet im Abbruch der sichere
Umgang mit Arbeitsgeriten wie Scheren
oder Sortiergreifer in Hohen wie 28 Me-
ter, auf die der Cat 352 UHD ausgelegt ist,
oder wenn dann mit einem Hammer die
Feinarbeit erfolgt und das Material zer-

Timo Menchen, AuBendienstmeister von der Zeppelin Niederlassung Koblenz, erklart Maurice Weber, dem Stammfah-
rer des neuen Cat 352 UHD, die wesentlichen Einstellungsmdglichkeiten seines Arbeitsgerates inklusive der Bedienung.

kleinert wird. ,Gemeinsam haben wir die
Ausriistung an- und abgebaut und auf der
Baustelle auch ausprobiert. Wichtig war
au8erdem, alle nétigen Hydraulikdriicke
einzuspeichern, damit Maurice Weber die-
se bei Bedarf von der Kabine aus abrufen
kann, wenn er die Werkzeuge wechselt®,
so Timo Menchen. Dabei weist er immer
auch auf Sauberkeit hin, damit keine Folge-
schiden entstehen, wenn ein Schnellwech-
selsystem wie im Fall des Cat 352 UHD
in Form von Oilquick genutzt wird. Um
Ausfille zu vermeiden, macht er deutlich,
wie wichtig der tigliche Rundgang um die
Maschine ist, um den Motor- und Hydrau-
likdlstand sowie den Fiillstand von Fliissig-
keiten wie etwa AdBlue zu kontrollieren.
Dank der installierten Zentralschmieran-
lage muss der Baggerfahrer von Wahl alle
paar Wochen den Behilter auffiillen — das
Abschmieren erfolgt automatisch.

Miissen im Anschluss die Fundamente
ausgebaut werden, ldsst sich die Maschine
ohne Anbauwerkzeug innerhalb von 15
Minuten umbauen, und zwar auf eine Erd-
bauausriistung mit variabel montierbarem
Ausleger. Auch das wurde dem Fahrer der
Wahl Firmengruppe gezeigt. ,Wie schnell
der Wechsel erfolgt, ist fiir den Bauablauf
sehr wichtig, um keine langen Standzeiten
zu haben. Das war beim Ersteinsatz des
neuen Baggers auf einer innerstidtischen
Baustelle in Bonn von Vorteil, da der Cat
352 UHD direkt neben Bahngleisen gear-
beitet hat und mit seinem kurzen Ausleger
Hallendicher prizise runterzichen konn-
te", so Maurice Weber.

Wer wie er in Hohen bis zu 28 Meter ar-
beitet, muss sein Arbeitsumfeld immer
im Blick behalten. Das gilt besonders
dann, wenn der Abbruch wie in Bonn
neben einer vielbefahrenen S-Bahn-Stre-
cke erfolgte, als dort eine leerstehende
Schamotte-Fabrik samt 23 Meter hohem
Schornstein und Fabrikgebdude fiir bis zu
120 Wohneinheiten zuriickgebaut werden
musste. ,,Bei solchen Einsitzen kommt es
auf Feinfuihligkeit an®, so Christof Decker,
verantwortlicher Leiter Gebrauchtma-
schinen fiir das Zeppelin Vertriebs- und
Servicezentrum Rhein-Main-Saar, der

die Firmengruppe auch hinsichtlich von
Neumaschinen betreut. Bestandreil der
Ausstattung beim Cat 352 UHD ist das
Standsicherheits-Uberwachungssystem
von Cat, das den Maschinisten fortlaufend
tiber die Anbaugeriteposition im sicheren
Arbeitsbereich informiert und bei Anni-
herung an die Kippgrenze warnt. Fiir ei-
nen sicheren Stand sorgt der hydraulisch
ausfahrbare Unterwagen mit einer Spur-
weite von vier Metern. Fiir den Transport
lasst sich die Spurweite auf drei Meter ein-
grenzen. Wie Maurice Weber das einstellt,
hat Timo Menchen ebenfalls erklirt.

Sicherheitsaspekte gehoren zu jeder Einweisung dazu, vor allem entschei-
det im Abbruch der sichere Umgang mit Arbeitsgerdten. Das gilt umso
mehr, wenn mit einem Longfrontausleger gearbeitet wird.
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Nimm zwei fur eins
Zeppelin entwickelt Wechselstiel-Prototyp fiir den Schrottumschlag

MANTEL (SR). So wie jeder Handwerker nur Spitzenleistung abliefern kann, wenn er das richtige Werkzeug hat, braucht
auch jeder Recyclingbetrieb fiir anfallende Atbeitsprozesse das passende Equipment, um Altholz, Bauschutt, Boden, Pa-
pier, Plastik oder Metalle mit der grofdtméglichen Wertschopfung fiir einen weiteren Einsatz aufzubereiten. Doch wenn
es das noch nicht gibt? Dann muss es eben konstruiert werden. Leichter gesagt als getan. Doch Zeppelin lief den Worten
Taten folgen. Nach Vorgaben des zertifizierten Entsorgungsspezialisten Bergler aus Weiherhammer entwickelte die Ab-
teilung Customizing erstmals einen Wechselstiel fiir den Cat Umschlagbagger MH3040. Damit wird die Baumaschine
zu einem Prototyp, der bislang weltweit einzigartig ist. So werden zwei Aufgaben mit einem Gerit abgedeckt.

Eine klare Trennung braucht es im
Schrottumschlag, um die unterschiedli-
chen Altmetalle nach Haufwerken zu se-
parieren und mit einem sauberen Schnitt
fiir die Weiterverarbeitung aufzubereiten.
,2Der Kunde wollte ein Trigergerit fiir
zwei verschiedene Aufgaben haben®, de-
finiert Michael Arzberger, Zeppelin Ver-

Umschlagbagger mit einer elektrohydrau-
lischen Vorsteuerung ausgestattet. Weil es
im Umschlag von Schrotten und Metallen
auf kurze Reaktionszeiten ankommut, soll
das Arbeitsgeriit schnell ansprechen und
entsprechend starke Leistung abliefern.
Durch den Wechselstiel waren daher auch
Modifikationen der elektrohydraulischen

Geschaftsfuhrer Thomas Bergler (Mitte), Betriebsleiter Marco Bauer (Zwei-
ter von rechts), Fahrer Martin Hanauer (auf dem Cat MH3040), mit Ger-
hard Hamsch (Zweiter von links), Zeppelin Verkaufsreprasentant von der
Niederlassung Erlangen, Michael Arzberger (rechts), Zeppelin Verkaufslei-
ter Bayern fur Materialumschlag und Recycling, und Michael Stander (links),
Projektleiter far Sonderl¢sungen der Abteilung Customizing bei Zeppelin.

kaufsleiter Bayern fiir Materialumschlag
und Recycling, das Anforderungsprofil.
Mit einem geraden und vier Meter lan-
gen Stiel soll bei Bergler eine 2,9 Tonnen
schwere Schrottschere mit einer Backen-
offnung von 565 und einer Backentiefe
von 630 Millimetern bedient werden
kénnen, um den Schrott zigig in die
Chargen fiir Stahlwerke zu zerlegen. Fiir
das Sortieren und die Verladung auf Lkw
braucht es wiederum einen Polypgreifer.
Dieser wird dann per vollhydraulischem
Wechselsystem an einer gekrdpften und
drei Meter langen Stielverlingerung an-
gebracht. Somit wird eine Reichweite von
15,4 Metern erzielt.

auf Lkw braucht es wiederum einen
Polypgreifer. Dieser wird dann an ei-
ner gekropften und drei Meter lan-
gen Stielverlangerung angebracht.

,Die beiden Stiele zum Wechseln wurden
entsprechend den Kundenanforderungen
neu entwickelt und gebaut®, so Michael
Siinder, Projektleiter fiir Sonderlssungen
der Abteilung Customizing. Das bedeute-
te, vorab die geforderten Trag- und Hub-
lasten zu berechnen. Entsprechende An-
passungen an der Arbeitshydraulik fiir den
Umlenkstiel, wie ihn der Schereneinsatz
erforderlich machte, waren notwendig.
Dieser setzt einen Arbeitsdruck von bis zu
350 Bar und einen Oldurchfluss von 200
bis 250 Litern pro Minute voraus. Auch
der verwendete Polypgreifer ist auf 350 Bar
und einen Oldurchfluss von 100 Litern
pro Minute angewiesen. Als Trigerma-
schine konzipiert, hat der Cat MH3040
alles an Bord, um Driicke und Durch-
flussmengen fiir bis zu 20 Anbaugerite zu
speichern und einzustellen. Dazu wurde
extra Tool Control nachgeriistet. Wie alle
Cat Bagger der neuen Generation ist der

Vorsteuerung  erforderlich.  Schliefllich
musste die Elektronik samt Steuerung an-
gepasst werden. ,So ein Umschlagbagger
wie ein MH3040 ist sehr speziell. Die Ma-
schine beruht auf der Plattform eines Ket-
tenbaggers vom Typ 330 und wurde struk-
turell sowie softwaretechnisch fiir den
anspruchsvollen Materialumschlageinsatz
entwickelt, erklirt Gerhard Hamsch,
Zeppelin Verkaufsreprisentant von der
Niederlassung Erangen, die an das auf
Metallhandel spezialisierte Unternehmen
fiir das Entsorgungszentrum in Mantel
erstmals ein Cat Gerit lieferte.

Mafgeblichen Anteil daran hatte auch
der Maschinist, der in die Investitionsent-
scheidung miteinbezogen wurde. ,Fah-
rerwiinsche spielen inzwischen eine grofle
Rolle, was Wahl und Ausstattung ihres
Arbeitsgeridts betrifft. Schlieflich sollen
sich die Maschinisten wohlfiihlen, wenn
sie damit jeden Tag arbeiten®, so Gerhard
Hamsch. Ein Touchscreen-Monitor mit
Jog-Dial-Eingabe erméglicht nun Martin
Hanauer die Navigation durch die Funkti-
onen. Die Joystick-Einstellungen, die auch
an den Greiferbetrieb angepasst wurden,
und der bevorzugte Leistungsmodus kén-
nen schnell iiber den Monitor eingestellt
werden. Weil es auf dem Umschlagplatz
eng hergeht, muss die Baumaschine wen-
dig sein. Damit der Fahrer beim Rangie-
ren, Sortieren und Beladen von Lkw mit
dem begehbaren Steg nirgendwo aneckt
oder hingen bleibt, wurde dieser von der
Customizing-Abteilung  als  klappbare
Losung entwickelt. ,,Ich habe schon viele
Hersteller gefahren, aber der neue Bagger
ist kein Vergleich dazu. Er liefert volle
Leistung und ist viel leiser. Ich sitze den
ganzen Tag in der Maschine. Da muss der
Sitz vom Komfort her passen. Die Sche-
re hat viel Kraft, um den Stahlschrott zu
schneiden®, bestitigt Martin Hanauer, der
mit dem Cat MH3040 seit Mitte Januar
arbeitet. Und Marco Bauer, Betriebsleiter
von Bergler, erginzt: ,Durch den Wech-
selstiel sind wir viel flexibler geworden.
Bis der Fahrer auf den Greifer umstellt,
lisst er immer wieder eine gewisse Menge
an Stahlschrott zusammenkommen. ,In
Zukunft wollen wir den Wechselstiel auch
anderen Kunden in Verbindung mit dem
Schnellwechselsystem von Oilquick anbie-
ten®, kiindigt Michael Siinder an.

Bergler plant noch ein Gestell zu bauen,
um den Stiel, der gerade pausiert, sauber
ablegen zu kénnen. Schlieflich sollen kei-
ne Partikel das System verunreinigen. Das
schadet der Hydraulik, sorgt fiir einen
Leistungsverlust oder im schlimmsten Fall
auf Dauer fiir eine Schaden. ,Wir kaufen
nicht alle drei, vier Jahre eine neue Maschi-
ne, sondern wollen eine Umschlagmaschi-
ne an die 20 000 Betriebsstunden einset-

zen. Auch das ist nachhaltig, wenn man
so Ressourcen schont. Das entspricht un-
serem Geschiftsmodell. Daher brauchen
wir einen Umschlagbagger, der genau zu
unserem Anforderungsprofil passt. Umso
besser, dass der neue Cat auch noch der ak-
tuellen EU-Emissionsstufe V' entspricht”,
erklirt Geschiftsfithrer Thomas Bergler.
Er vertritt die vierte Unternchmergene-
ration. 1949 wurde einst der Grundstein
im Kohlehandel gelegt. 1975 wurde das
Geschiftsfeld Entsorgung gegriindet und
ein Containerdienst aufgebaut. Heute sind
90 Fahrzeuge im Umlauf. 1989 erfolgte
der Einstieg in den Metallhandel und das
Recycling — die Leistungen werden fiir
Industrie, Gewerbe, Handel, Kommunen
und Privatpersonen erbracht. Inzwischen
gehoren Standorte wie Amberg, Bindlach,
Steinfels, Weiden und Weiherhammer zur
Firmengruppe, die dariiber hinaus einen
Mineralslhandel sowie eine Reparatur-
werkstatt fiir Iveco-Nutzfahrzeuge be-
treibt und als inhabergefiihrte Unterneh-
mensgruppe 250 Mitarbeiter beschiftigt.
In Zukunft soll eine schwimmende PV-
Anlage auf dem angrenzenden Baggerwei-
her installiert werden, um Strom in Hohe

von 750 kW Peak fiir den Eigenbedarf

KOSTENLOSE TICKETS:
ratl-messe.com

Recycling EYEIT] TI
Réﬁ X Tiefbau K73

Die Demonstrationsmesse

begriiBen zu diirfen.

zeppelin-cat.de

TOP TECHNIK FUR TIEFBAU, ABRUCH, UMSCHLAG UND RECYCLING

Zeppelin und Cat erweitern filr Sie permanent und nachhaltig das Programm im Bereich Tiefbau, Abbruch,
Umschlag und Recycling. Unsere Maschinen zeichnen sich durch htichste Traglasten und Umschlagleistung im
Wettbewerbsvergleich aus. Dabei iberzeugen unsere Maschinen auch in puncto Kraftstoffverbrauch durch eine
nochmalige Reduzierung gegentber der Vorgangergeneration. Nutzerfreundliche Assistenzsysteme wie zum
Beispiel die vollintegrierte Kontrollwaage oder die Hub-/Hthenbegrenzung steigern dabei nicht nur die Sicherheit,
sondern auch die Effizienz und Produktivitat. Kommen Sie vorbei und verschaffen Sie sich einen Uberblick:

Die Cat Maschinen von Zeppelin finden Sie auch in der Demo und auf der Musterbaustelle.

Wir freuen uns, Sie vom 27. — 29. April 2023 in Karlsruhe, auf unserem Stand F442 im Freigeldnde

Mit seinem Wechselstiel ist der Cat MH3040 bislang ein weltweit einzigar-
tiger Prototyp. Fotos: Zeppelin

des angrenzenden Metallhandels zu pro-
duzieren und so den COZ-FuBabdruck zu
reduzieren. ,Vielleicht ist dann in Zukunft

auch der Einsatz eines Elektrobaggers eine
Option®, so Thomas Bergler. Aber das ist
dann der nichste Schritt.

Anzeige

ZEPPELIN
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Aufbereitung fiir neue bautechnische Einsatze
esm ist ein Komplettanbieter fiir mineralische Abfalle sowie die Ver- und Entsorgung von Bau- und Altlastensanierungsprojekten

GROSS-GERAU (SR). Boden sinnvoll und nachhaltig verwerten statt entsorgen ist die Devise der Zukunft. Weil bei Bauprojekten insbesondere beim Aushub grofle Mengen an Abfall anfallen, Depo-
niekapazititen knapper werden, Entsorgungskosten rapide ansteigen und gesetzliche Auflagen strenger werden, wird die Aufbereitung der anfallenden Stoffe umso wichtiger. Auf Ressourcenschonung
konzentriert sich das Unternehmen esm, welches das Bodenbehandlungszentrum Wicker und in Grifenhausen sowie in Ginsheim-Gustavsburg weitere Anlagen zur Behandlung mineralischer Abfille
betreibt. Dort werden Béden, Bau- und mineralische Abfille aus dem Groflraum Rhein-Main und den angrenzenden Regionen angeliefert. Je nach Belastung und Giiteklasse erfordert das ein unter-
schiedliches Vorgehen bei der Bearbeitung und anschlieenden Verwertung. Weitestgehend werden die angelieferten Materialien wieder aufbereitet, saniert und behandelt, um sie anschlielend einem
neuen bautechnischen Zweck zuzufiihren, sodass sie als giiteiiberwachte Recyclingprodukte auf Hoch-, Tief- und Galabaustellen oder im Deponiebau erneut eingesetzt werden kénnen.

esm iibernimmt auch das komplette
Stoffstrommanagement fiir Baustellen
und kiimmert sich bereits im Vorfeld
darum, die Verwertung und Entsorgung
aller Arten von mineralischen Abfillen
umwelt- und fachgerecht sowie wirt-
schaftlich und rechtssicher zu regeln,
damit sich Kunden auf ihre Kernkompe-
tenz, das Bauen, konzentrieren konnen.
Die Mitarbeiter der esm unterstiitzen sie
dabei bereits in der Planungsphase, um
die nétigen Mafinahmen genau zu kalku-
lieren. Abfille, deren abschlieffende ab-
falltechnische Deklaration noch aussteht
oder kurzfristig nicht méglich ist, kénnen
in den esm-Anlagen zwischengelagert,
beprobt und anschliefend ordnungsge-
mif} entsorgt werden. Immer wichtiger
wird dabei die ordnungsgemifle abfall-
rechtliche Dokumentation, der sich der
Entsorger ebenfalls annimmt. Auflerdem
fithren die Experten in Einzelfillen selbst
Riickbauprojekte oder Altlastensanie-
rungen durch oder legen Baugruben an.
Wir verstehen uns als Dienstleister, der
sein Angebot als zertifizierter Entsor-
gungsfachbetrieb immer weiter ausge-
baut hat. Mit unseren Behandlungsan-
lagen, Kontingenten fiir Verfiillungen
und technische Bauwerke sowie unseren
langjihrigen Beziehungen zu Partneran-
lagen kénnen wir auf verschiedene Mog-
lichkeiten zuriickgreifen und Synergien
nutzen®, erklirt der esm-Geschiftsfiihrer
Dr. Steffen Stubenrauch. Seit 2006 ist
neben der Meinhardt-Gruppe Zech Um-
welt an esm mehrheitlich beteiligt und
konnte damit seitdem seine Kapazititen
im Stoffstromgeschift sowie in der Fli-
chensanierung weiter ausbauen.

Am Standort Wicker erfolgt der Mate-
rialumschlag mineralischer Abfille der
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Am Standort Wicker erfolgt der Materialumschlag mineralischer Abfalle der unterschiedlichsten Schadstoffbela-
stungsklassen mit den Cat Radladern 966 und 972 der neuen Generation.

unterschiedlichsten  Schadstoffbelas-
tungsklassen, wie gefihrliche und nicht
gefihrliche mineralische Abfille, in ei-
ner Halle unter einer Zeltdachkonstruk-
tion. Das erfordert ein entsprechendes
Beliiftungskonzept und eine ausreichen-
de Beleuchtung, die komplett auf LED
umgestellt wurde. Die Behandlung der
Materialien iibernehmen mobile Brech-
und Siebanlagen, die mit den Cat Rad-
ladern 966 und 972 der neuen Generati-
on beschickt werden. Hier kommt dem
Betrieb ihre aktuelle und emissionsarme
Motorentechnik der EU-Stufe V entge-
gen. Doch das sind nicht die einzigen
Anforderungen: Die Gerite miissen
kompakt und wendig sein. Auflerdem
wurden fiir sie grofivolumige Schaufeln
gewihlt, um Leistung zu bringen und
den Aufbereitungsprozess in die Wege
leiten zu konnen, nachdem Lkw ihre
Ladung in die Halle abgekippt haben.
In der Vergangenheit wurden fiir diese
Aufgaben verschiedene Herstellerfabri-
kate eingesetzt. ,Preislich geben sie sich
nicht viel, doch der Service macht den
grofen Unterschied. Da werden wir von
Zeppelin und der Niederlassung Hanau
sehr gut bedient®, erklirt Sascha Lehr,
Anlagenbetriebsleiter und Prokurist bei
esm. Die Kundenbetreuung erfolgt in
Abstimmung mit dem Zeppelin Kon-
zernkundenbereich und Verkaufsleiter
Christoph Gil, der sich mit seiner Kol-
legin, Rebekka Pfaff, aus dem Neu-
maschinenvertrieb austauscht, wenn
es Fragen hinsichtlich der Ausriistung
von Baumaschinen gibt. ,Wir freuen
uns schr, dass wir esm als Kunden ge-
winnen und von unseren Cat Radladern
iiberzeugen konnten®, so Fred Cordes,
Vorsitzender der Geschiftsfithrung bei
Zeppelin Baumaschinen.
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Die ,Zeppelin Sustainable Tire Alliance” will die Reifenindustrie nachhal-

tig gestalten.

Foto: Zeppelin Systems

Ein wichtiges Wort haben die beiden
Fahrer Bajram Baqaj und Steven Kern bei
der Investition in neue Technik mitzu-
reden — sie entscheiden letztlich, welche
Baumaschinenmarke im Betrieb Einzug
hilt. Denn sie miissen schlieflich damit
die richtigen Prozesse unter engen und
komplexen Arbeitsverhiltnissen umset-
zen. Zu ihren Aufgaben zihlen die Be-
und Entladung, die Beschickung von
Brech- und Siebanlagen, das Behandeln
und das Aufhalden der Materialien. ,,Wir
haben einen Chargenbetrieb und arbei-
ten mit verschiedenen Haufwerken. Das

istanspruchsvoll. Die Mitarbeiter miissen
mitdenken und wissen, wie sie mit den
Stoffen umzugehen haben, welche An-
teile sie aussortieren und welche sie bre-
chen oder sonstig behandeln miissen. Das
angestrebte Produkt macht einen groflen
Unterschied aus. Was spiter in Rekulti-
vierungsmafinahmen geht, erfordert etwa
cine andere Behandlung als Stoffe, die
beispielsweise fiir das Aufschiitten von
technischen Bauwerken wiederverwertet
werden. Wir miissen fiir jedes Material
eine spezielle Losung entwickeln. Das er-
fordert viel Know-how und technischen
sowie genehmigungsrechtlichen Sachver-
stand, aber gleichzeitig miissen wir dabei
immer auch wirtschaftlich und effizient
sein®, so esm-Geschiftsfiihrer Dr. Steffen
Stubenrauch.

Mit den neuen Cat 966 und 972 verbun-
den war auch der Umstieg auf ein elek-
trohydraulisches  Joystick-Lenksystem
— vorher bewegten die beiden Fahrer die
Baumaschinen mit ecinem Lenkrad. Die
Joystick-Lenkung bietet eine prizise Ma-
schinensteuerung mit minimalen Arm-
bewegungen, mehr Komfort, verbesserte
Ladegenauigkeit und mehr Beinfreiheit
fiir den Bediener. ,Die Umstellung ging
schnell. Es hat fiinf Minuten gedauert,

dann hat es klick gemacht und wir wa-
ren die Joystick-Lenkung gewohnt. Die
Joysticks liegen schén in der Hand. Beim
Lenkrad hatte man immer die gleiche
Haltung und da konnte es durchaus pas-
sieren, dass dann die Hinde eingeschla-
fen sind“, so Steven Kern, der den 966
fiahrt und damit mit seinem Kollegen und
stellvertretenden technischen Betriebslei-
ter, Bajram Bagqaj, der fiir den Cat 972
zustindig ist, die Anlagen bedient.

Neben der mechanischen Behandlung
von Abfillen bestecht die Maglichkeit,
Stoffe mikrobiologisch zu sanieren
oder mithilfe von Zuschlagstoffen zu
verbessern. Wesentlich sind dabei das
Qualitdgtsmanagement und die Quali-
titssteuerung, die in Verbindung mit
externen Laboren und Ingenieurbiiros
sichergestellt werden. ,Wenn die Ersatz-
baustoffverordnung ab diesen August in
Kraft tritt, sind wir darauf vorbereitet.
Wir kommen aus der Altlastensanierung
und sind daher seit jeher den Umgang
mit komplexen rechtlichen Rahmenbe-
dingungen gewohnt, sodass wir auch
mit den jetzt anstehenden, verschirften
und verinderten umweltrechtlichen An-
forderungen umzugehen wissen®, ist Dr.
Steffen Stubenrauch iiberzeugt.
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Schlusselubergabe an Dr. Steffen Stubenrauch (Zweiter von links), esm-Geschaftsfuhrer, Sascha Lehr (Dritter
von links), Anlagenbetriebsleiter und Prokurist bei esm, Steven Kern, Fahrer auf dem Cat 966 links, und Bajram
Baqaj, stellvertretender Betriebsleiter hinten auf dem Cat 972 rechts, durch Fred Cordes (Dritter von rechts),
Vorsitzender der Geschaftsfuhrung bei Zeppelin Baumaschinen, Oliver Ganther (Zweiter von rechts), Zeppelin
Niederlassungsleiter in Hanau, Christoph Gil (rechts), Zeppelin Verkaufsleiter vom Konzernkundenbereich, und

Rebekka Pfaff (links), Verkaufsreprasentantin der Zeppelin Niederlassung Hanau.

Fotos: Zeppelin

Kompetenzen unter einem Dach
Zeppelin Systems hebt nachhaltige Reifenallianz aus der Taufe

FRIEDRICHSHAFEN (EM). Altreifen durchlaufen zahlreiche Recyclingprozesse, bevor aus ihnen neue Reifen werden.
Unterschieden wird zwischen werkstofflichem Recycling (Sortieren, Separieren und Granulieren), rohstofflichem Recyc-
ling (Pyrolyse-Verfahren) und dem chemischen Recycling als finalen Veredelungsschritt der Pyrolyse. Zum Auftakt der
Tire Technology Expo Messe in Hannover gab Zeppelin Systems eine neue Partnerschaft unter dem Dach von ,,Zeppelin
Sustainable Tire Alliance” bekannt. Ziel ist es, gemeinsam mit internationalen Partnern die Reifenindustrie nachhaltig
zu gestalten, bestehendes Potenzial noch besser zu nutzen und Kompetenzen zu biindeln.

Entlang der Wertschépfungs- und Pro-
zesskette in der Reifenproduktion bringt
jeder Partner sein individuelles, innova-
tives, technisches und technologisches
Know-how mit ein. Das franzosische
Unternechmen Regom  beispielsweise
sortiert Altreifen mithilfe kiinstlicher
Intelligenz. Die italienische Technolo-
giegruppe Rubberfet & Vertech wieder-
um zerlegt Altreifen mittels einer Hoch-
druck-Wasserstrahl-Technologie in seine
Bestandteile. Der polnische Konzern Re-
cykl recycelt Altreifen in hochwertige
Sekundirrohstoffe und entwickelt aus
Textilfasern Stabilisatoren fiir Asphalt-
mischungen. Das deutsche Unternehmen
Entex devulkanisiert Gummi mit einem
Planetenwalzenextruder. Die  Firma
Nano Technologies veredelt Recovered
Carbon Black — im Volksmund auch
Industrieruff genannt, der fast in jedem
schwarzen Gummi- oder Kunststoff-
produkt vorkommt. ,Vom nachhaltigen
werkstofflichen Recycling iiber das roh-
stoffliche Recycling sowie die Reinigung
und Veredelung von Rezyklaten bis hin
zur Gewinnung hochwertiger Sekundir-
rohstoffe — die Zeppelin Sustainable Tire

Alliance biindelt alle Kompetenzen unter

einem Dach®, so Guido Veit, Vice Pre-
sident Sales fiir Polyolefine, Rubber und
Silos bei Zeppelin Systems. ,In Verbin-
dung mit den exzellenten Turnkey-An-
lagenbaulésungen von Zeppelin Systems
entsteht damit die perfekte Symbiose fiir
die nachhaltige Reifenproduktion von
heute und morgen®, erginzt Dr. Markus
Vége, CEO von Zeppelin Systems.

Weiterer Partner ist das polnische Un-
ternehmen ReOQil. Die Firma agiert im
Bereich des rohstofflichen Recyclings
und zerlegt Altreifen mittels kontinuier-
licher Pyrolyse in Grundstoffe wie Stahl,
Ol und Recovered Carbon Black. Das
im Jahr 2010 gegriindete Unternechmen
errichtete im Jahr 2015 die europaweit
groflte Anlage fiir das Recycling ge-
brauchter Altreifen mittels Pyrolyse in
der polnischen Stadt Bukowno. Seitdem
werden dort jihrlich rund 20 000 Ton-
nen alter Reifen pro Jahr recycelt, eine
weitere Anlage zur Verdreifachung der
Kapazitit auf rund 60 000 Tonnen Alt-
reifen im Jahr ist gerade in Planung.

Um die Kreislaufwirtschaft im Bereich
der Reifenproduktion zu unterstiitzen,

muss sich die Menge hochwertiger
Reifen-Rezyklate fiir die Produkti-
on von Neureifen drastisch erhdhen.
Zeppelin Systems und die nachhal-
tige Reifenallianz als iibergeordneter
Technologie-Verbund liefern dafiir alle
benétigten Losungen aus einer Hand.
Dabei geht es um gigantische Produk-
tionsmengen und bisher ungenutzte
Potenziale, die wieder in den Produk-
tionskreislauf zuriickgefithrt werden
miissen.

Zugeschnitten auf die Anforderun-
gen von Reifenherstellern bekommen
Kunden fiir alle Reifen-Recyclingauf-
gaben, den Gummi-Mischprozess so-
wie die Handhabung von Rezyklaten
passgenaue Losungen von Zeppelin
Systems. Erginzend kommen Produk-
te und Dienstleistungen der Allianz
aus einer Hand fiir den Kunden dazu.
Eine Win-win-Situation fiir beide Sei-
ten. Mit dem gebiindelten Know-how
des Technologie-Verbunds bekommen
Kunden ganzheitliche Lésungen im
Bereich des Reifenrecyclings. Gleich-
zeitig werden die Kreislaufwirtschaft
gefordert und Ressourcen geschont.
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~Hallo Baumaschine - es gibt ein Problem”

Wie Data Science Kunden von Cat Baumaschinen beim reibungslosen Betrieb unterstiitzt

DEERFIELD. Sensoren liefern permanent Informationen und iiberwachen Betriebszustinde — auch bei Baumaschinen sind sie lingst der Schliissel, um maximale Produktivitit und minimale Ausfall-
zeiten zu erzielen. Daniel Reaume leitet bei Caterpillar als Digital Analytics Director ein Team von Datenwissenschaftlern und erklirt, wie Caterpillar Data Science nutzt, um Kunden zu unterstiitzen,

dass sie auf zuverlissige Arbeitsgerite zihlen konnen.

BauBLart: Wie kommunizieren Cat Baumaschinen?
DaNIEL REAUME: Sie kommunizieren auf viele Arten
mit uns. Unsere Datenerfassungsprozesse basieren
auf soliden Geschiftsmodellen. Es gibt verschiede-
ne Hauptkomponenten: Dazu gehdren Sensoren,
welche die Daten erfassen, wie zum Beispiel Tempe-
ratursensoren, Kraftstoffverbrauchssensoren, GPS-
Sensoren und andere. Hinzu kommt eine PL Box,
welche die Daten sammelt, integriert, berechnet und
fiir die Ubermittlung an Caterpillar vorbereitet, da-
mit die Dateniibertragung tiber verschiedene Kom-
munikationskanile und Netzwerke erfolgen kann.
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BauBLATT: Kinnen inzwischen alle Cat Maschinen
und Motoren Daten iibertragen?

DanieL REauME: Die meisten neuen Cat Maschi-
nen und Motoren sowie ein GrofSteil unserer il-
teren Flotte sind in der Lage, Daten zu sammeln
und zu tbertragen. Unser Unternchmen verfiigt

scheiden.

Muster und Trends von Fehlercodes von Baumaschinendaten helfen dabei, zwischen einer
funktionierenden Maschine und einer Maschine mit bevorstehenden Problemen zu unter-

wiederholten Fehlercodes, méglicherweise mehrerer
Typen, erkennen. Unabhiingig von der Komplexitit
der Daten hilft uns die Identifizierung solcher Mus-
ter, Zustinde zu erkennen, die sonst vielleicht nicht
auffallen wiirden. Selbst kostengiinstige, begrenzte
Daten wie Fehlercodes konnen uns in die Lage ver-
setzen, eine Zustandsiiberwachung durchzuftihren
und zwischen einer einwandfrei funktionierenden
Maschine und einer Maschine mit einem bevorste-
henden Problem zu unterscheiden.

Bausrart: Wie genau funktioniert die Zustandsiiber-
wachung von Baumaschinen?

Danier Reaume: Cat Hindler wie Zeppelin nut-
zen die Uberwachung, um den Zustand von Ma-
schinen zu verfolgen und Kunden zu kontaktieren,
wenn etwas damit nicht in Ordnung zu sein scheint.
Da Hindler wie Zeppelin iiber umfangreiche eige-
ne Ausriistung und Branchenerfahrung verfiigen,

Foto: Zeppelin

derzeit tiber die weltweit grofite Flotte mit mehr als
1,2 Millionen vernetzten Geriten im Einsatz. Und
selbst dltere Gerite konnen oft fiir die Vernetzung
nachgeriistet werden. Die Anzahl und Art der Sen-
soren in unseren Maschinen und Motoren variiert
jedoch je nach Anlagentyp und -modell. So verfi-
gen unsere kleinsten Maschinen und Motoren im
Allgemeinen iiber weniger komplexe Sensoren als
unsere grofften Bergbaumaschinen.

BausLart: Welche Informationen liefern die Daten?
Danier Reaume: Wir unterscheiden Maschinen-
und Motordaten in zwei Gruppen: Zur ersten Grup-
pe gehoren beispielsweise der Kraftstoffverbrauch,
GPS-Daten und Fehlercodes. Mithilfe fortschritt-
licher Analyseverfahren kénnen wir vereinfachte

Daten wie Fehlercodes nutzen, um Wartungspro-
bleme oder Leistungseinbuflen vorherzusagen. Die
Umsetzbarkeit und Genauigkeit der Vorhersagen ist
jedoch méglicherweise nicht so groff wie bei um-
fangreicheren Datenquellen. Die zweite Gruppe
betrifft die tatsichlichen Anzeigen des aktuellen
Reifendrucks oder der Batteriespannung. Diese Art
von Daten ist komplexer. In der Regel handelt es
sich um Sensormesswerte, die einmal pro Sekunde
oder hiufiger erfasst werden. Zurzeit sammeln wir
diese Daten vor allem von gréfleren Baumaschinen,
wie sie im Bergbau eingesetzt werden.

BausLatt: Welche Riickschliisse ziehen Sie daraus?
DanieL REAUME: Sobald wir hier eine entsprechen-
de Datenmenge gesammelt haben, kénnen wir Mus-

ter erkennen. Die Daten konnten uns zum Beispiel
sagen, dass der Druck nicht so schnell wieder her-
gestellt ist, wie nétig, wenn der Fahrer die Bremsen
betitigt. In diesem Fall wiirden wir eine Inspektion
empfehlen, um festzustellen, ob ein Leck im System
vorhanden ist. Sollte dies der Fall sein, kann der
Kunde die Reparatur veranlassen, bevor es zu einem
grof8eren Problem wird. Anhand von Fehlercodes al-
lein kénnen wir vielleicht vor einem niedrigen Druck
warnen — aber vielleicht nicht so schnell wie mit
umfangreicheren Daten — und wir kénnen die Stel-
le eines Lecks nicht so genau lokalisieren. Beachten
Sie, dass wir uns nicht nur auf Fehlercodes verlassen,
sondern auf Muster und Trends von Fehlercodes. So
ist ein einzelner niedriger Alarm vielleicht nicht be-
sorgniserregend, wohl aber, wenn wir ein Muster von

ist niemand besser in der Lage, den Zustand der
Anlagen unserer Kunden zu tiberwachen — selbst
bei gemischten Flotten.

Bausratt: Was stebt als Nichstes am Datenhorizont an?
DanieL REauMe: Ich betrachte Daten als die neue
DNA. Bei Caterpillar setzen wir innovative, hoch-
entwickelte Techniken ein, um Daten zu untersu-
chen, zu erforschen, zu zerlegen und auf neue Weise
zu kombinieren, um Probleme zu l6sen. Das Ge-
biet rund um Data Science entwickelt sich stindig
weiter — die Dinge stehen nie still. Mit einigen der
kligsten Képfe der Branche an Bord und unserer
Fiihrung, die sich verpflichtet hat, in bahnbrechen-
de Technologien zu investieren, schen wir der digi-
talen Zukunft sehr positiv entgegen.

Paradigma der Autonomie

Wie das vernetzte Bauwesen den Weg fiir Bauroboter ebnet — ein Beitrag von Kevin Garcia

BONN. Bauunternehmen greifen zunehmend auf Technologien wie Maschinensteuerungen zuriick, um effizienter zu sein, Kosten zu senken und dem Arbeits-
kriftemangel entgegenzuwirken. Nutzer wissen die Vorteile in Bezug auf Genauigkeit, Effizienz, Sicherheit und Nachhaltigkeit zu schitzen. Es gibt jedoch noch
immer enorme ungenutzte Potenziale, da die meisten Maschinensteuerungssysteme nicht mit dem Internet verbunden sind. Unterdessen stehen neue Entwicklun-
gen in der Welt der Maschinensteuerung in Form von autonomen Maschinen und Robotik bereits vor der Tiir. Damit diese ihr volles Potenzial entfalten kénnen,
ist eine Baustellenautomatisierung durch vernetzte Arbeitsabliufe wichtige Voraussetzung.

Im Zeitalter der digitalen Transformati-
on sind es Daten, die ganze Unterneh-
men transformieren. Das gilt allerdings
nur, solange sie gemeinsam genutzt
werden, damit sie anschliefend als
Grundlage fiir hochwertige, umsetzbare
Erkenntnisse dienen kénnen. Maschi-
nensteuerungssysteme wie die Trimble
Earthworks Grade Control Platform,
die auf Maschinen wie Baggern und Pla-
nierraupen eingesetzt wird, lassen sich
an das Biiro anbinden. Das hilft, Aus-
fallzeiten zu reduzieren und die Gesamt-
produktivitit weiter zu steigern. Die ge-
naue Position jeder Maschine auf einem
Projekt zu kennen, gibt den Projektma-
nagern die Méglichkeit, die Arbeiten so
effizient wie moglich zu planen — mit
moglichst wenigen Leerlaufzeiten.

Nacharbeiten gehéren zu den Haupt
griinden, dass die Gewinnspannen im
Baugewerbe nach wie vor gering sind.
Die Moglichkeit, auf Daten wie die neu-
esten Konstruktionsmodelle in Echtzeit
zuzugreifen und diese gemeinsam zu
nutzen, verringert Missverstindnisse in
der Kommunikation und Fehler bei Pro-
jekten. Das fiihrt zu einer effizienteren
und effektiveren Ausfilhrung. Moderne
vernetzte Losungen ermoglichen den
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Mit Maschinensteuerungen Ausfallzeiten reduzieren und die Produktivi-

tat steigern.

Eine vernetzte Umgebung schafft die richtigen Voraussetzungen fur die
EinfGhrung von Robotern auf der Baustelle.

Projektmanagern eine Fernkontrolle
und stellen sicher, dass alle Projektbe-

kann Daten iiber die ausgefithrten Ar-
beiten an das Biiro zuriicksenden. Das

wird der Riicktransport von Maschinen
zum Standort des Auftragnehmers tiber-
fliissig.

Eine vernetzte Umgebung schafft die
richtigen Voraussetzungen fiir die Ein-
fithrung von autonomen Maschinen
und Robotern auf der Baustelle. Die
vernetzte Baustellentechnologie ist Teil
des gesamten Paradigmas der Autono-
mie im Bauwesen, da sie die Verwaltung
mehrerer Maschinentypen verschiedener
Marken in einer integrierten Umgebung
ermdglicht. Baustellen sind sehr dyna-
mische Umgebungen. Wenn man eine
einzige Maschine hinzufiigt, hat das
einen massiven Einfluss auf alle anderen
Maschinen auf der Baustelle. Maschi-
nen wie Verdichter, Planierraupen und
Bagger konnen mit der Technologie aus-
gestattet werden, die sie autonom arbei-

Kevin Garcia ist General Manager fur
Civil Specialty Solutions bei Trimble.

fen, das Personalproblem zu losen, mit
dem der Bausektor bereits seit Jahren
zu kimpfen hat. Bei repetitiven Aufga-
ben wie dem Rammen von Pfihlen oder
dem Ausheben von Fundamenten lisst
sich relativ schnell ein Gewinn erzielen,
aber die Anzahl und der Schwierigkeits-
grad der Aufgaben werden weiter zuneh-
men. Noch wichtiger ist jedoch, dass die
Automatisierung die Nacharbeit weiter

teiligten stets mit den neuesten Plinen
arbeiten. Genauso wichtig wie die Uber-
mittlung der richtigen Informationen an

hilft wiederum, den Fortschritt zu ver-
folgen und ist zudem die Grundlage fiir
ein endgiiltiges As-Buile-Modell, so wie

die Systeme auf der Maschine vor Ort ist
es aber auch, die richtigen Daten von der
Maschine zu empfangen. Eine vernetzte
Plattform fiir die Maschinensteuerung

dann gebaut wird.

Im weiteren Sinne konnen wertvol-
le Informationen aus einer vernetzten
Bauprojektumgebung Unternehmen bei
einer besseren mittel- bis langfristigen
Entscheidungsfindung unterstiitzen. Ge-
naue und zeitnahe Einblicke in den
Fortschritt eines Projekts ermdoglichen
eine bessere Angebotserstellung und
Planung fiir die nichsten Projekte. Zu
diesem Zweck miissen Daten aus dem
Betrieb, wie die Bestandsmodelle, die
durchschnittlichen Mengen an Bau-
stoffen, die urspriinglich bewegt werden
sollten, die tatsichlichen Transportdaten
und Informationen iiber alle Maschinen,
die fiir die verschiedenen Aufgaben in ei-
nem Projekt eingesetzt werden, in einem
Dashboard zusammengefasst werden.
Dieses kann zum Beispiel mit Daten zur
Wettervorhersage angereichert werden.
Die Kombination dieser Variablen fiihrt
zu genauen Prognosen dariiber, wann
die Projekte abgeschlossen sein werden.
Die Auftragnehmer kénnen entschei-
den, ob sie ein Projekt durch zusitzliche

- gl 5 1 - i . Ressourcen beschleunigen oder sogar
2 . .

verlangsamen wollen, indem sie Res-
sourcen abziechen, falls sie mehrere Pro-

Fotos: Trimble  jekte zusammenfiigen konnen. Dadurch

ZukUnftig wird es darum gehen, immer mehr Aufgaben von Maschinen zu
automatisieren.

ten lisst: die horizontale Lenkung, die
hochprizise Geodatentechnologie, die
Cloud-Technologie fiir den bidirektio-
nalen Austausch von Modelldaten, die
Sicherheitssysteme und das Risikoma-
nagement.

Zukinftig wird es darum gehen, im-
mer mehr Aufgaben von Maschinen
zu automatisieren. Einfache und sich
wiederholende Aufgaben werden den
Bedienern abgenommen, damit sie sich
auf wichtigere Aufgaben konzentrieren
kénnen. Dies wird Unternehmen hel-

reduzieren wird, um die Rentabilitit, Ef-
fizienz und Nachhaltigkeit zu steigern.
Damit Bauunternehmer und Baufirmen
die Moglichkeiten der Autonomie voll
ausschopfen kénnen, miissen sie sich da-
ran gewdhnen, als vernetzte Gruppe von
Teams und Technologien zu arbeiten.
Die Menschen auf der Baustelle oder im
Biiro und die Maschinen: Alle sind in ei-
ner Umgebung miteinander verbunden.

Der Autor des Beitrags, Kevin Garcia, ar-
beitet als General Manager fiir Civil Spe-
cialty Solutions bei Trimble.
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akii App entschliisselt Wettbewerbsvorteil

Zeppelin Rental als erster Anbieter von modularen Raumlosungen mit digitalem SchlieBsystem

BERLIN (VS). Mietprodukte und baunahe Dienstleistungen fiir jede Phase im Baustellenlebenszyklus und damit L6-
sungen von A bis Z bieten — das ist der Anspruch von Zeppelin Rental. Dabei wird das A seit September letzten Jahres
durch das digitale Schlief$system akii vertreten. Denn Raumsysteme und Container des Vermiet- und Baulogistikdienst-
leisters konnen nun inklusive der digitalen Schlésser von akii angemietet werden. Durch die partnerschaftliche Koope-
ration der beiden Unternehmen erweitert Zeppelin Rental sein Angebot im Bereich der Raum- und Sanitirsysteme um
ein innovatives Tool. ,,Mit akii gehen wir einen weiteren wichtigen Schritt in unserer Digitalisierungsstrategie und pro-
fitieren von einer intelligenten Losung fiir eine alltigliche Herausforderung: der Schliisselverwaltung®, erklirt Andreas
Langner, Leiter Raumsysteme fiir den Standardbereich bei Zeppelin Rental in Deutschland.

Die Kooperation zwischen dem im Berli-
ner Zeppelin Lab entwickelten digitalen
Schlieflsystem akii und Zeppelin Rental
startete bereits vor zwei Jahren mit einem
Pilotprojekt. Beim Berlin-Marathon im
Sommer 2021 vermietete Zeppelin Ren-
tal mehrere Raumsysteme inklusive akii
Schlsssern an den Veranstalter. Gerade
bei dieser Grofiveranstaltung erwies sich
eine digitale Zugangsverwaltung fiir den
Kunden als sehr vorteilhaft. Denn akii
macht es moglich, unbegrenzt vielen
Personengruppen ganz ohne physische
Schliissel fiir eine bestimmte Zeit Zu-
gang zu Riumen oder Containern zu
ermdglichen. Das funktioniert, indem
per Smartphone in der akii App Schlief-
rechte in Echtzeit an Personen gesendet
und wieder entzogen werden kénnen.
Die App funktioniert zusammen mit
den akii Schldssern als digitaler Schliis-
selbund und erleichtert so die Zutritts-
verwaltung fiir den Mietkunden.

Dariiber hinaus konnen nicht selten vor-
kommender Vandalismus und Diebstahl
auf Veranstaltungen oder groffen Bau-
stellen durch das in der App einsehbare

Schlossprotokoll reduziert werden. Da-
rin ist fiir Administratoren transparent
nachvollziehbar, wer wann ein bestimm-
tes Schloss gedffnet hat. Das bedeutet:
Nie wieder Schliisselsuche und zugleich
mehr Sicherheit und Transparenz fiir die
Verantwortlichen.

Nach erfolgreicher Testphase und posi-
tivem Feedback des Kunden beschloss
Zeppelin Rental, das digitale Schlief3sys-
tem in das Angebot im Bereich Raum-
und Sanitirsysteme aufzunehmen. Mit
dem Kick-off der offiziellen Partner-
schaft im September 2022 wurden alle
16 deutschen Raumsysteme-Standorte
mit insgesamt hundert akii Schléssern
ausgestattet. Zudem startete im No-
vember 2022 ecine Roadshow zu den
16 Kompetenz-Centern von Zeppelin
Rental. ,Um den Vermietprozess opti-
mal mitzugestalten und unsere Schlosser
in die Strukturen der einzelnen Stand-
orte zu integrieren, war es uns wichtig,
bei unserem Partner vor Ort zu sein.
Durch den personlichen Kontakt und
Austausch ist es uns gelungen, zwischen
Zeppelin Rental und uns einen effizien-

Engstellen simulieren
Effektivere Planung von Schwertransporten

KOLN. Um Grofiraum- und Schwertransporte durchzufiihren, ist ein um-
fangreiches Genehmigungsverfahren notwendig. Gerade der Nachweis, dass
Engstellen befahrbar sind, ist sehr aufwendig. Ein Forschungsprojekt des In-
stituts fiir Bau- und Landmaschinentechnik der TH Kéln hat jetzt ein Ver-
fahren entwickelt, das diesen Aspekt der Planungen wesentlich vereinfacht.
»Im herkémmlichen Verfahren testen Transportunternehmen anhand von
Luftbildern oder Karten, ob ihr Transport eine kritische Engstelle durchfah-
ren kann. Das ist zeitintensiv und mitunter fehleranfillig”, erliutert Lucas
Riiggeberg, wissenschaftlicher Mitarbeiter am Institut fiir Bau- und Land-
maschinentechnik. Im Projekt DiGST entstand daher ein Simulationstool,
das die gleiche Aufgabe in wenigen Minuten durchfiithren kann und zudem

priziser ist.

Ein Simulationstool soll Engstellen far Schwertransporte aufzeigen.
Foto: Taina Sohlman/Adobe Stock

Grundlage dafiir sind die digitale Erfas-
sung der Engstelle sowie verschiedene
Fahrzeugparameter. ,Wir erfassen die
Engstelle zum Beispiel mit einem mo-
bilen Kartierungssystem oder durchflie-
gen sie mit einer Vermessungsdrohne.
Aus den Daten entsteht eine 3D-Punke-
wolke der problematischen Streckenab-
schnitte mit einer Genauigkeit von we-
nigen Zentimetern. Diese Daten laden
wir in unser Simulationstool, sodass uns
ein digitaler Straflenraum zur Verfii-
gung steht®, so Riiggeberg. Die Simula-
tionen werden zweidimensional aus der
Vogelperspektive durchgefithrt und die
Ergebnisse im Dreidimensionalen visu-
alisiert.

Um die Fahrzeugbewegung zu bertick-
sichtigen, wurde ein Modell erstellt, des-
sen Parametrierung in Fahrversuchen
ermittelt wurde. Dies beinhaltet Anga-
ben wie Abmessungen, Achsabstinde,
Art und Anzahl der gelenkten Achsen
und maximale Lenkwinkel. ,Wenn wir
das Modell und die 3D-Punktwolke
der Engstelle zusammenfiihren, kann

unser Tool in wenigen Minuten auto-
matisch berechnen, ob und mit welchen
Lenkbewegungen der Grofiraum- und
Schwertransport die Engstelle durchfah-
ren kann. Ein Video sowie Aufnahmen
der Simulation kénnen dann den Unter-
lagen fiir das Genehmigungsverfahren
beigefiigt werden. Zudem konnen die
Ergebnisse die Fahrer und Fahrerinnen
bei der Durchfiihrung des Transportes
unterstiitzen®, erldutert Riiggeberg.

Durch die digitale Vermessung der Eng-
stelle konnte das in DiGST entwickelte
Verfahren gegeniiber der herkémmli-
chen Vorgehensweise eine Zeitersparnis
bedeuten, da in manchen Fillen die
Abmessungen vor Ort noch hindisch
erfolgen. Das neue Simulationstool kén-
ne die nétigen Berechnungen teilweise
auch schneller durchfiihren als die aktu-
ell verwendeten Programme, so Riigge-
berg. Damit sei der nichste Schritt zur
Digitalisierung der Branche getan. Die
TH Koéln wird das Simulationstool in
kommenden Forschungsvorhaben wei-
ter ausarbeiten.

ten und partnerschaftlichen Workflow
zu etablieren®, so Jasmin Sterling, Part-
nermanagerin bei akii.

Vorteile hat das digitale Schlieffsystem
nicht nur fiir die Kunden von Zeppelin
Rental, sondern auch fiir das Unterneh-
men selbst. ,akii verschafft uns nicht
nur einen Wettbewerbsvorteil, sondern
16st ebenso das Problem der verlorenen
Schliissel. Auch intern ist das relevant,
denn so miissen keine Schlésser mehr
ausgetauscht werden®, erklirt Andreas
Langner. Zudem liefert das Schlosspro-
tokoll fiir Zeppelin Rental mehr Trans-
parenz iber die Nutzung der Anlagen
und gibt zusitzliche Sicherheit. Diese
Vorteile erkannten auch die Mitarbeiter
von Zeppelin Rental. ,Selbst wenn es
anfinglich Skepsis gegeniiber dem digi-
talen Tool gegeben hitte, wire sie spites-
tens nach der Roadshow abgefallen. Die
App ist fiir jeden intuitiv zu bedienen
und der Einbau der Schlésser ist in zwei
Minuten abgewickelt®, so Langner.

Besonders der Einsatz bei sogenann-
ten Betreibermodellen soll fiir Zeppelin

Andreas Langner und Jasmin Sterling mit der akii App bei Zeppelin Rental

in Berlin.

Rental in Zukunft eine Reihe von Vor-
teilen bringen. Hier handelt es sich um
vorrangig auf Grof8projekten errichtete
Containeranlagen, bei denen Zeppelin
Rental auch als Betreiber fungiert. So
miissen Mitarbeiter zur Schliisseliiberga-
be zukiinftig nicht mehr personlich vor
Ort sein und ersparen sich Fahrtwege.
Das verschafft Zeit und ist zudem nach-
haltiger. Perspektivisch ist der Einsatz des
digitalen Schlosses ebenfalls fiir die Ver-

Kl im Baustellenalltag
Wie ChatGPT Baubetrieben helfen kann — ein Beitrag von Michael Sudahl

GARCHING BEI MUNCHEN. Manche Antworten sind witzig: Auf die Frage, was mehr wiegt, ein Kilo Nudeln oder ein
Kilo Stahl, soll ChatGPT geantwortet haben: ,,Ein Kilo Stahl wiegt mehr als ein Kilo Nudeln.“ Auf Fangfragen scheint
die kiinstliche Intelligenz (KI) aus den USA nicht vorbereitet zu sein. Trotzdem ist der mediale Hype um die schlaue
Software enorm. Gespeist mit dem Internetwissen bis Anfang 2022 beantwortet ChatGPT Fragen der Nutzer. Und zwar
mit einer hohen Treffsicherheit — mit Ausnahmen wie oben. Doch nicht nur antworten kann das Programm. Es schreibt

auch. Lautet die Eingabe etwa: ,,Bitte ein Dankesschreiben an meinen Kunden XY anfertigen

Foto: Zeppelin Lab

mietung von Lager- und Materialcontai-
nern geplant. Bisher werden die Schlsser
in die Tiiren von Biiro-, Umkleide- oder
Aufenthalts-Containern eingebaut. Die
Vorhingeschloss-Variante erméoglicht aber
auch cinen Einsatz an Containern mit
Fliigeltiiren. Das ist besonders praktisch,
da Kunden oft kein passendes zertifizier-
tes Schloss vor Ort haben und so Dieb-
stahle an Materialcontainern erheblich
reduziert werden kénnten.

1, blinkt etwas spiter ein

gewinnender Brieftext auf dem Bildschirm — den vermutlich 90 Prozent der Anwender nicht besser hitten tippen kén-
nen. Grammatik und Satzbau passen, sogar die Kommata sind richtig gesetzt.

Unlingst hat der Griinenpolitiker Alexan-
der Salomon im baden-wiirttembergischen
Landtag seine erste Rede gehalten, die von
ChatGPT geschrieben wurde. Wire das
nicht auch fiir jeden Meister eine Erleich-
terung;: die Weihnachtsrede vom Automa-
ten gestrick? ,Ja, sicher, meint Thomas
Gebhardt von der HWK Stuttgart. Auch
die Rede fiir die Freisprechung der Azu-
bis kénnte ChatGPT ersinnen. Und die
Angebotstexte fiir das Bauprojekt — auch
die kann das Programm liefern, wenn
es ein paar Stichworte bekommt. Wobei
der Digitalexperte hier schon warnt. Das
Baugewerbe sei nicht mit universitirem
Umfeld zu vergleichen. Dort finde sich
viel mehr Text, aus dem die KI-Maschine
ihre Bausteine zusammenschustern kon-
ne. Passt eine Version nicht, kann man die
KI zum Nachbessern auffordern, wie in
einem Video des Mittelstand-Digital Zen-
trums Handwerk erklirt wird. Dort ist zu
sehen, wie die kiinstliche Intelligenz Kiin-
digungsschreiben oder Social-Media-Posts
generiert. Diese {ibersetzt die Software
zudem in Fremdsprachen: Ein Aushang
zum Arbeitsschutz am Schwarzen Brett in
Deutsch, Polnisch und Ruminisch — mit
dem Chat-Programm kein Problem.

Felix Pfliiger von Peoplefone Deutschland
findet Internetrecherchen, die der Algo-
rithmus {ibernimmt, ebenso spannend.
Der Deutschlandchef des Telefonieprovi-
ders betreut mehrere tausend mittelstin-
dische Betriebe, darunter etliche Baube-
triebe. ,Wie viel Bafog bekommen Azubis
und zu welchen Bedingungen?“, konnte
eine Frage lauten. Und die KI formuliert
binnen Sekunden eine verstindliche Ant-
wort. Miihselige Recherchen wiren passé.
Oder: ,Was bedeutet Nullsteuersatz bei
Fotovoltaikanlagen®. Zack, bekommt der
Unternehmer einen lesbaren Einblick ins
Steuerrecht. Das spart Zeit und ist zudem
einfacher als Schreiben des Bundesfinanz-
ministeriums eigenhindig zu studieren.
Oder eine Google-Trefferliste durchzu-
scrollen, die auf den ersten zehn Positionen
Anzeigen prisentiert.

Und wer ChatPGT nach Energiespartipps
fiir den Betrieb fragt, dem listet die KI auf,
was zu tun ist: Winde dimmen, LED-
Leuchten einsetzen, E-Motoren bei Ma-
schinen erneuern, Abwirme nutzen und
so weiter. Wichtig zu wissen: Je spezifischer
die Anfrage, desto besser die Antwort der

ChatGPT kann Baubetriebe bei administrativen Aufgaben unterstutzen.
Foto: U-STUDIOGRAPHY DD59/Adobe Stock

KI. ,Interessant ist, dass ChatGPT nicht
nur die passende Stelle nennt, sondern
Wissen in lesbare Zusammenfassungen
verwandelt®, so Felix Pfliiger, ,beziehungs-
weise in der Lage ist, zum Wissen gleich
passende Fragen zu erstellen.” Ideal fiir
Lehrer an Berufs- und Meisterschulen, die
Tests entwickeln wollen.

Dass Microsoft zehn Milliarden Euro in
den Erfinder, das Startup OpenAl, inves-
tiert, lisst Tech-Riesen wie Amazon und
Google aufhorchen. Die Suchmaschine
etwa stellte Anfang Februar einen eigenen
KI-Chatbot vor: ,Bard“ steht jedoch nur
einem kleinen Kreis zum Testen zur Ver-
fiigung, soll jedoch in Kiirze 6ffentlich zu-
ginglich werden, wie Google-Chef Sundar
Pichai mitteilt. Mancher I'T-Experte spricht
schon von einem #hnlichen Erfolg wie bei
der Erfindung des Smartphones oder gar
des Internets. Felix Pfliiger sieht durch
den Einsatz der Software vor allem Hilfe,
um administrative Aufgaben zu erledigen.
~Wer weniger recherchieren will und sich
ungern mit Schriftverkehr beschiftigt, fiir
den ist die K1 sicher eine Erleichterung’, so

der Peoplefone-Chef.

Zu benutzen ist die intelligente Software
derzeit in Deutschland nur als Testversion.
In den USA soll es bald ein Abomodell ge-
ben, fiir um die 20 Euro pro Monat. Was
die KI wohl auch als Bezahlversion nicht
kann, ist Denken. ,Jede Antwort ist auf
Fakten und Plausibilitit zu priifen®, rit
Felix Pfliiger. Denn auch wenn ChatGPT
ein enormes Wissen hat und dieses bin-
nen Sekunden analysiert, und das Extrakt
textet, so hat sie keine Qualititskontrol-
le — wie die Nudel-Stahl-Antwort zeigt.
Noch nicht. Auch fiir das Schreiben von

Homepages konnte die KI dienen, aller-
dings besteht die Gefahr, dass bald alle
Texte auf Webseiten dhnlich klingen. ,Die
Variationen erschopfen sich, weil die KI
nur reproduzieren kann®, sagt Felix Pfli-
ger. Eine kreative Kraft kann kein noch so
innovatives Start-up programmieren. Das
stellt fest, wer Songtexte oder Gedichte von
ihr entwerfen ldsst. ,,Das holpert doch arg",
so Felix Pfliiger. Oder um es mit den Wor-
ten des Musikers Nick Cave zu sagen: ,,Die
Songs sind Mist“. Dem Australier wurden
Lieder prisentiert, welche die KI im Cave-
Stil geschrieben hat.

Bei der HWK macht Thomas Gebhardt
noch eine weitere Gefahr aus: Seine Schiiler
lassen sich Aufsitze und Interpretationen
von ChatGTP schreiben. ,,Das wiirde auch
bei Lehtlingsberichten gehen®, so der Di-
gital- und Technologieberater. Grundsitz-
lich sei es richtig, dass sich Firmen mit der
kiinstlichen Intelligenz beschiftigen, je-
doch sollte nicht das Wissen in den Betrie-
ben vergessen werden. Thomas Gebhardt
sieht die Software stattdessen als Sparrings-
partner und damit als Lernhilfe fiir Lehr-
linge. So konnten Azubis Antworten der
vermeintlichen Supersoftware diskutieren.
Etwa ob die angebotene Losung stimme —
und wenn nein, warum nicht.

Felix Pfliiger hingegen sieht daher die Spei-
cherung von ,,Brain Data“ als Aufgabe an —
besonders im Handwerk. ,,Denn nach wie
vor ist es wichtig, von Meistern zu lernen®,
findet der IT-Experte und erinnert an die
Tugend von Wanderschaft und Walz, die
jahrhundertelang jungen Gesellen diente,
moglichst viel Wissen und Lebenserfah-
rung zu sammeln. Vor allem Letzteres
kann keine KI ersetzen.
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Pragmatische Losungen werden gesucht
Das Potenzial von Digitalisierung und Nachhaltigkeit ist langst nicht ausgeschépft

FRANKFURT AM MAIN. Von der Rekord-Inflation iiber den russischen Angriffskrieg in der Ukraine und die Corona-
Pandemie bis hin zum Klimawandel: Die aktuellen Krisen machen auch vor der Bauindustrie nicht halt, wie eine aktu-
elle Studie der Wirtschaftspriifungs- und Beratungsgesellschaft PwC Deutschland (PwC) zeigt. Im Interview erkliren
Rebekka Berbner, Partnerin bei PwC Deutschland, und Dr. Martin Nicklis, Director bei PwC Deutschland, wie die
Herausforderungen die Digitalisierungs- und Nachhaltigkeitsbestrebungen der Branche beeinflussen.

BauBLATT: Die Baubranche ist vergleichs-
weise glimpflich durch die Pandemie ge-
kommen. Nun gerit sie zunehmend unter
Druck. Woran liegt das?

ReBekkA BERBNER: Bis vor Kurzem galt
noch: Volle Auftragsbiicher, stabile Kos-
ten, niedrige Zinsen, keine Beeintrichti-
gung durch Baustellen-Lockdowns in der
Pandemie. Die Rahmenbedingungen der
letzten Jahre waren fiir die deutsche Bau-
industrie tatsichlich sehr forderlich. Dies
hat sich nun aufgrund von Material- und
Personalengpiissen, dem neuen Zinshoch
sowie steigenden Baupreisen geindert. In
unserer Studie ,Die Bauindustrie in an-
spruchsvollen Zeiten“ koénnen wir gleich
mehrere Herausforderungen aufzeigen.

BauBLATT: Welche zum Beispiel?

REBEKKA BERBNER: Mehr als die Hilfte
der befragten Bauunternechmen gibt an,
dass sie die Folgen der derzeitigen geo-
politischen Krisen deutlich zu spiiren
bekommt. Die iiberwiegende Mehrheit
klagt vor allem iiber die Volatilitit von
Preisen oder Stérungen in der Lieferkette.
Verschirfend hinzu kommen wegfallende
Projekte, die zu Umsatzeinbriichen fiih-
ren. Hier wird deutlich: Die Aussichten in
der Branche sind diister, der Kostendruck
immens. Dabei stehen mit dem hohen
Bedarf an neuen Wohnungen und der Er-
neuerung der Infrastruktur im Sinne der
Energie- und Verkehrswende und der Di-
gitalinfrastruktur wirklich wichtige Pro-
jekte auf dem Zettel der Branche.

BAUBLATT: Apropos. Die Zettelwirtschaft
der Branche ist legenddr. Demgegeniiber
ist die Digitalisierung zentral, wenn es um
Transformation und  Effizienzsteigerung
geht. Wie steht es um die digitale Baustelle?

MaRrTIN NickLis: Das Potenzial ist enorm,
die Realisierung stockt. Oder anders ge-
sagt: Bauunternehmen erkennen zwar die
Chancen, es hapert jedoch an der Umset-
zung. Laut den Befragten ist der Fachkrif-
temangel das grofite Problem: Mitarbeiter
verfiigen oftmals nicht iiber die erforderli-
chen Fihigkeiten, um digitale Losungen ef-
fizient umzusetzen. Zum anderen mangelt
es an Aus- und Weiterbildungsméglichkei-
ten. Auf lange Sicht wird eine strategische
Priorisierung der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter sowie die stirkere Investition
in die Férderung von Lernméglichkeiten
einen entscheidenden Einfluss auf den er-
folgreichen Einsatz digitaler Technologien
wie zum Beispiel Laserscanning, Virtual
Reality, Robotik, KI, Cloud-Lésungen
oder 3D-Druck haben. Die Digitalisierung
hat auch eine Schattenseite. Unserer Studie
zufolge sehen drei Viertel der Befragten in
der Cybersicherheit eine Hiirde, denn der
Ausbau einer digitalen Infrastruktur im
Unternehmen birgt auch ein erhdhtes Ri-
siko fiir virtuelle Attacken.

BAuBLATT: Wie kinnten konkrete Mafsnah-
men aussehen, um die Digitalisierung der
Bauindustrie weiter voranzutreiben?

MARTIN Nickris: Wir miissen zunichst
einmal zwischen dem Digitalisierungsgrad
einzelner Prozesse differenzieren: Wih-
rend Bauunternehmen in der Planung und
Verwaltung von Bauprozessen bereits gut
aufgestellt sind und zunehmend digital ge-
arbeitet wird, ist die Arbeit auf der Baustel-
le noch sehr analog. Um die Potenziale der
Digitalisierung optimal zu nutzen, miissen
die einzelnen Prozesse und Gewerke effek-
tiv miteinander vernetzt und eine verstirk-
te Zusammenarbeit aller Prozessbeteilig-
ten vorangetrieben werden — etwa mittels

Mietplattform mit neuen Tools

Klickrent hat Kundenstamm 2022 mehr als verdoppelt

BERLIN. Die Mietplattform Klickrent hat ihr erstes Geschiftsjahr seit der Aus-
griindung aus dem Zeppelin Lab erfolgreich abgeschlossen: Mit einem Plus von
130 Prozent konnte Klickrent im vergangenen Jahr seinen Kundenstamm mehr
als verdoppeln. Die Anzahl der Auftrige stieg im gleichen Zeitraum um 71 Pro-
zent, der Umsatz um 93 Prozent. Um seine Wachstumsziele zu erreichen, hatte
sich der digitale und assetfreie Vermieter von Baumaschinen und Bautechnik
2022 auf die Weiterentwicklung der digitalen Systeme zur Automatisierung des
Mietprozesses, der Kundenbindung und des Markenaufbaus konzentriert.

Klickrent will die Digitalisierung der
Branche vorantreiben. Fiir den Vorreiter
sind die Automatisierung analoger Prozes-
se und die Weiterentwicklung der digitalen
Systeme deshalb Tagesgeschift und die
Basis fiir Wachstum und Skalierung des
Unternehmens. ,Wir haben 2022 weiter-
hin stark in die Entwicklung unserer di-
gitalen Systeme investiert, um den Service
auf der Plattform fiir unsere Kunden weiter
zu vereinfachen und zu beschleunigen. Wir
konnten Reaktionszeiten stark verkiirzen,
einige manuelle in digitale Prozesse iiber-
setzen und neue Tools entwickeln, welche
die Zusammenarbeit mit Kunden wie mit
Vermietpartnern effizienter gestalten®, er-
klirt Tobias Sudbrock, Geschiftsfiihrer
von Klickrent und verantwortlich fiir di-
gitale Produktentwicklung und Prozesse.

Auch im Frontend der digitalen Plattform
und damit deutlich sichtbar fiir den Miet-
kunden hat Klickrent im letzten Jahr neue
Service-Angebote erginzt: Der illustrierte
Produktkatalog ersetzt die Anfragemas-
ke. Dies erleichtert Kunden die Suche
und Anfrage der benétigten Ausriistung
und verstirkt das E-Commerce-Erlebnis
bei der Anmietung. Zusitzliche Informa-
tionen iiber Klickrent, seine Produktbe-
ratung, besondere Bauprojekte und ak-
tuelle Aktionen finden Interessierte seit
letztem Jahr auf dem neuen Infoblog der
Plattform. Ein neuer digitaler Baustein
im Mietprozess ist die App Klickcheck,
die Klickrent auf der bauma vorstellte. Sie
ermdglicht die einfache und transparente
Zustandsdokumentation des Mietobjek-
tes bei der Ubergabe und ist integraler
Bestandteil des Mietvorgangs.

Klickrent bietet mit seinen iiber 3 000
Vermietpartnern und 4 000 Mietstatio-
nen das gesamte Portfolio an Baumaschi-
nen und Bautechnik in Deutschland. Die
Nachfrage ist in allen Produktkategorien
2022 gestiegen, das grofite Wachstum

verzeichneten dabei Hohenzugangstech-
nik und Container, die Klickrent seit
Herbst 2022 nicht nur vermietet, sondern
auch zum Verkauf anbietet. Tobias Sud-
brock erklirt: ,Wir unterstiitzen unsere
Kunden bei vielen Langzeitprojekten.
Dabei kann es fiir das Bauunternehmen
gilinstiger sein, Container, die vom ersten
bis zum letzten Tag auf der Baustelle ste-
hen, zu kaufen als iiber mehrere Jahre zu
mieten. Um unseren Kunden auch diese
sinnvolle Option zu bieten, haben wir un-
ser Mietangebot im letzten Jahr um den
Container-Shop erginzt.”

Um mit seinem starken Wachstum an
Kundenauftrigen Schrittzu halten und die
digitale Weiterentwicklung umzusetzen,
musste sich auch das Team vergroflern. So
ist Klickrent von 35 Mitarbeitern auf in-
zwischen 75 gewachsen. Tim Hinrichsen,
Klickrent-Geschiftsfithrer Vertrieb und
Marketing, berichtet: ,, Mit dieser massiven
Vergroferung des Teams sind wir im letz-
ten Jahr sehr gut und schnell darin gewor-
den, neue Mitarbeiter zu integrieren. Wir
haben dafiir einen Onboarding-Prozess
entwickelt, der fiir uns gut funktioniert,
sodass wir unsere Unternehmenskultur
weiterleben kénnen.”

Besonderes Augenmerk legt Klickrent
auf Diversitit im Team. Die Frauenquo-
te liegt bei 47 Prozent. Die Attraktivitit
der Branche fiir Frauen zu erhoéhen, ist
dem Start-up ein wichtiges Anliegen.
Im Herbst 2022 griindete es deshalb die
Community , Frauen in der Baubranche®,
die sich iiber die gleichnamige LinkedIn-
Gruppe vernetzt und iiber 150 Mitglieder
gewinnen konnte.

Fiir 2023 hat sich Klickrent die Expan-
sion der Mietplattform vorgenommen.
Osterreich ist der nichste Markt, um dort
einzusteigen. Der Start ist fiir die zweite

Jahreshilfte geplant.

Building Information Modeling oder Lean
Construction. Die deutsche Bauindustrie
braucht pragmatische Lésungen: Der erste
Ansatzpunkt zur Optimierung liegt in der
Etablierung einer erlebbaren digitalen Kul-
tur sowie einer entsprechenden Aus- und
Weiterbildungsoffensive. Bereits heute ist
der Fachkriftemangel auf den Baustellen
und in den Planungsbiiros allgegenwirtig.
Er wird sich — Stichwort demografische
Krise — auch weiter verschirfen, sofern die
mitunter harte kérperliche Arbeit nicht
durch den Einsatz automatisierter Tech-
nologien abgemildert wird. Zudem muss
das Handwerk wieder attraktiver fiir den
Nachwuchs werden. Kurzum: Die Rekru-
tierung neuer Kolleginnen und Kollegen
sowie die Weiterbildung und Férderung
der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
spielen eine fundamentale Rolle, um den
Ausbau einer digitalen Infrastruktur zu

beschleunigen.

BAUBLATT: Gibt es ein konkretes Beispiel fiir
diese digitale Infrastruktur?

REeBEKKA BERBNER: Building Information
Modeling zihlt zu den wichtigsten Impuls-
gebern und technologischen Innovationen
in der Branche, wenn es um die Digita-
lisierung von Bau- und Planungsprozes-
sen geht. Die resultierenden Vorteile sind

Dr. Martin Nicklis, Director bei PwC Deutschland, und Rebekka Berbner,

Partnerin bei PwC Deutschland.

erheblich, doch es mangelt an konkreten
Mafinahmen fiir den umfassenden Ein-
satz. Bauunternehmen konnen das volle
Potenzial erst dann ausschopfen, wenn sie
sich digitalen Okosystemen gegeniiber 6ff-
nen und diese gezielt vorantreiben. Nicht
aufler Acht zu lassen ist auch die Rolle von
Start-ups, die mit innovativen Lésungen
fiir die Bauindustrie Unterstiitzung bei der
Digitalisierung bieten kénnen.

BAUBLATT: Wiihrend die Branche in Sachen
Digitalisierung stagniert, nimmt die Nachhal-
tigkeit zunehmend Fabrt auf. Warum miissen
sich Bauunternelmen beim Thema Nachhal-
tigkeit dennoch fiir die Zukunft wappnen?

MarTIN Nickris: Der hohe Stellenwert
von Nachhaltigkeitsstandards in der
Bauindustrie wird in den nichsten Jah-
ren weiter an Bedeutung gewinnen. Viele
Baumaterialien zihlen zu den grofiten
COZ-Emit(enren. Zudem verursachen
Bauprojekte grole Mengen an Schutt und
anderen Bauabfillen. Das setzt Bauunter-
nehmen zunehmend unter Druck, den

Fotos: PwC Deutschland

wachsenden Anforderungen an Nach-
haltigkeitsinitiativen gerecht zu werden.
Gleichzeitig bietet der notwendige Wandel
grofle Innovationsanreize. Der Fokus auf
nachhaltige Werkstoffe und Bauweisen
konnte diese Risikolandschaft verindern
und einen erheblichen Beitrag leisten, um
CO,-Emissionen zu senken und Ressour-
cen zu schonen. Ein gutes Beispiel hierfiir
ist die Holz-Hybridbauweise, um etwa
energieintensiven Stahl zu ersetzen. Hier
gehtes aber aktuell noch nicht iiber wenige
Vorzeigeprojekte hinaus.

REBEKKA BERBNER: Das stimmt. Die
erste Hiirde fiir den Sprung in die Praxis
bleibt die Verankerung des ESG-Manage-
ments (Anmerkung der Redaktion: E fiir
Environmental, S fiir Social und G fiir
Governance) sowohl auf Unternehmens-
als auch auf Projektebene. Die Schaffung
von klaren Verantwortlichkeiten fiir ESG-
Themen kénnte entscheidend sein, um das
grofe Energiespar- und Klimaschutzpo-
tenzial in der Branche voranzutreiben.
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191 000 offene Stellen in der Bauwirt-
schaft im ersten Quartal 2022, das ist
das Vierfache von vor gut zehn Jahren
— im gleichen Zeitraum hat sich die An-
zahl der offenen Stellen der gesamten
Wirtschaft ,nur“ verdoppelt. Die von
der Bundesregierung geplanten 400 000
Wohnungen jihdich sind so schwer zu
schaffen. Leonie Gebers, Staatssekre-
tirin im Arbeitsministerium, sagt: Um
mehr junge Menschen fiir die Branche
zu interessieren, muss der Fokus auf gu-
ten Arbeitsbedingungen, Arbeitsschutz
und einer angemessenen Entlohnung
liegen. Tatsichlich wechseln Fachkrifte
vom Bau ihre Jobs hiufiger im Vergleich
zur Gesamtwirtschaft. So betrigt die
jiheliche Fluktuationsquote nahezu 50
Prozent. Dem stimmen auch andere Ex-
perten zu, die zudem die harschen Be-
dingungen der anstrengenden Arbeit an

_Wider dem Fachkraftemangel

frischer Luft und bei egal welchem Wetter
hervorheben, die besonders auf viele junge
Menschen abschreckend wirken. Laut IG
Bau verlisst etwa die Hilfte aller Fach-
krifte innerhalb von fiinf Jahren nach der
Ausbildung die Branche und wechselt in

andere Berufe.

Diese Situation ist dauerhaft nicht trag-
bar, doch zugleich gibt es keine Anzei-
chen einer baldigen Verbesserung. Um
die Baubranche fiir Fachkrifte und junge
Menschen attraktiver zu machen, braucht
es daher einen drastischen Wandel. Dabei
geht es einmal um eine faire Bezahlung,
aber vor allem um einen angenehmen und
sicheren Arbeitsplatz. Wie wichtig dies ist,
zeigt auch die dauerhafte Beibehaltung
von Homeoffice nach der Pandemie. Die
Losung hierfiir ist so offensichtlich, wie sie
einfach ist: Modulbau.

Dass es sich dabei schon lange nicht mehr
um unansehnliche, massive Plattenbauten
handelr, ist unlingst bekannt. Die Techno-
logie hat enorme Fortschritte gemacht und
ist mittlerweile bei Modular 2.0 oder sogar
3.0 angelangt. Aber nicht nur die Langle-
bigkeit und Asthetik haben sich verbessert.
Bauten aus modularer Fertigung punkten,
weil sie umweltfreundlicher sind, schneller
gebaut und effizienter hergestellt werden
konnen. Insbesondere aber bietet der Mo-
dulbau einen Arbeitsplatz im Werk, an
dem sich Fachkrifte wohlfithlen kénnen.
Die Produktion innerhalb einer Fabrik fin-
det dabei nicht nur vor Sonne und Regen
geschiitzt statt, die gleichbleibende Raum-
temperatur ist ideal fiir die dennoch kér-
perlich anstrengenden Arbeiten. So krifte-
zehrend wie auf einem Geriist im Freien ist
die Arbeit aber lange nicht. Viele Prozesse
sind automatisiert und werden von Maschi-

nen unterstiitzt. Der Einsatz von Robotik
wird in diesem Segment vergleichbar mit
der Automobilindustrie eine immer grofle-
re Rolle spielen. Das bedeutet auch, dass der
Korper besser geschont wird — Stichwort
Sicherheit und Schuwz am Arbeitsplatz.
Aber nicht nur Angestellte kénnen linger
gutes Geld verdienen, auch ihr Fachwissen
bleibt Unternehmen so linger erhalten. Das
wird auch dadurch erméglicht, dass die Ar-
beitssicherheit um einiges hoher ist als auf
einer konventionellen Baustelle. Und nicht
nur das, sie nimmt als messbare Grofle
auch einen hoheren Stellenwert ein. Ein
Unterfangen, das sich auf einer Baustelle
mit zahlreichen und stindig wechselnden
Subunternehmern wesentlich schwieriger
gestaltet. Doch nicht nur das Umfeld ist
fiir Arbeiter besser, es wird im Werk auch
generell weniger Personal benétigt, was den

Fachkriftemangel weiter reduziert.

Ein Kommentar von Jochen Dorner —,

Jochen Dorner ist Chief Growth
Officer bei der Semodu AG, die
Gebaudemodule sowie Metho-
den fur die Steuerung von Ge-
bauden entwickelt. Foto: Semodu

Kooperation fiir ,,Frau am Bau”

Hagedorn und Zeppelin starten Awareness-Kampagne

GARCHING BEI MUNCHEN (AD). Die Hagedorn Unternehmensgruppe und
die Zeppelin Baumaschinen GmbH verbindet seit vielen Jahren eine gelebte Part-
nerschaft. So hat das innovative Unternehmen aus Giitersloh aktuell nicht nur
iiber 150 Cat Baumaschinen in seinem Fuhrpatk, sondern allein in der jiingsten
Vergangenheit einige richtungsweisende Projekte gemeinsam mit Zeppelin um-
gesetzt. Dazu zihlen allen voran die europaweit einzigartigen Bagger- und Rau-
pensimulatoren mit Vollkabinen, fiir die Hagedorn im Jahr 2019 mit dem Preis
»Innovator des Jahres“ ausgezeichnet wurde und diese mit Zeppelin entwickelt
und umgesetzt hat. Nun wollen die beiden Unternehmen ein neues Kapitel in der
Geschichte ihrer Partnerschaft aufschlagen.

Barbara Hagedorn und Philip Wolters bei den Dreharbeiten fur die ge-

meinsame Awareness-Kampagne.

So hat Hagedorn bereits im Jahr 2020 mit
,Frau am Bau“ eine sowohl in der Bran-
che als auch medial vielbeachtete Kam-
pagne ins Leben gerufen. Diese setzt sich
mit der Bewiltigung von geschlechterspe-
zifischen Vorurteilen, damit verbundenen
Herausforderungen und dem entspre-
chenden Handlungsbedarf, der Sprache
und dem Charakter der Baubranche,
speziell auch der Nachwuchsférderung,
Weiterbildung und Integration sowie in
einem méglichst weit gefassten Begriff
auch dem Komplex ,Diversity“ ausein-
ander. Zeppelin zeigte sich begeistert von
der Kampagne, ging auf Hagedorn zu
und bot seine Unterstiitzung an. Daraus
entstand die Idee, die Themen rund um
yFrau am Bau® kiinftig gemeinsam wei-
ter voranzubr'mgen und eine Awareness-
Kampagne zu starten.

Geschiftsfithrerin  Barbara Hagedorn
und der bei Zeppelin Baumaschinen fiir
den Bereich Personal verantwortliche
Geschiftsfithrer Philip Wolters haben
zu diesem Zweck eine Reihe an Video-
interviews und Statements produzieren
lassen, die beide Unternehmen in den
kommenden Wochen iiber ihre diver-
sen Social-Media-Kanile veroffentlichen
werden. Darin erértern Barbara Hage-
dorn und Philip Wolters unter anderem,
welche Mafinahmen ergriffen werden
koénnen und miissen, um allen einen
Zugang zur Baubranche zu erméglichen.
Sie hinterfragen auflerdem, welches Um-
denken dafiir noch in Gang gebracht

werden muss.

Die kurzen Videosequenzen aus der Se-
rie ,Frau am Bau meets Heavy Metal®
haben beide Unternehmen erstmalig am
9. Februar verdffentlicht und werden seit-
dem im Lauf der kommenden Monate
im Abstand von jeweils einer Woche auf
ihren diversen Social-Media-Kanilen pu-
bliziert. Beide Unternehmen erhoffen sich
aufgrund ihrer gemeinsamen Reichweite,
dem Thema zu einer deutlich gesteigerten
Wahrnehmung zu verhelfen.

Foto: Zeppelin

,Es reicht nicht, nur tiber Verinderun-
gen zu reden, wir miissen machen. Da-
fiir braucht es Unterstiitzer, die mit uns
gemeinsam Strukturen wandeln und alte
Klischees aufbrechen wollen. Umso mehr
freuen wir uns, jetzt gemeinsam mit Zep-
pelin einen weiteren Schritt in Richtung
Zukunft zu gehen®, sagt Barbara Hage-
dorn, Geschiftsfihrerin der Hagedorn
Unternechmensgruppe und Initiatorin der
»Frau am Bau“-Kampagne.

Philip Wolters zeigte sich nach dem Ab-
schluss der Produktionsarbeiten sichtlich
zufrieden mit der Zusammenarbeit und
hofft auf eine positive Resonanz. Von der
Notwendigkeit, schnell und effektiv han-
deln zu miissen, ist er iiberzeugt. So diirfe
man gerade in Zeiten des Fachkrifteman-
gels hier keine Chance ungenutzt lassen.
Wenn wir die Zahlen unserer Fachver-
binde zurate ziehen, sehen wir, dass Frau-
en nach wie vor viel zu selten Zugang zur
Bau- und Baumaschinenbranche finden.
Das kénnen wir schlichtweg nicht mehr
leisten. Ich bin iiberzeugt davon, dass es
sehr viele Bereiche gibt, in denen wir zu-
kiinftig Frauen zum Beispiel gerade als
Maschinistinnen oder auch Servicetech-
nikerinnen gewinnen kénnen, wenn wir
dies gemeinsam angehen®, so Wolters am
Rande der Videoaufzeichnungen. Aufler-
dem verwies er bei dieser Gelegenheit da-
rauf, dass die Branche attraktiver denn je
sei. So halte er gerade die Arbeit auf dem
Bau und insbesondere mit Baumaschinen
fiir , faszinierend“. ,Wir arbeiten am Bau
aber auch in der Baumaschinenbranche
moderner und effizienter denn je fiir eine
nachhaltige Zukunft und kénnen damit
auch einen wesentlichen Beitrag fiir die
Energiewende leisten®, so Wolters weiter.
Er verwies dabei auf die vielseitigen Be-
titigungsfelder der Hagedorn Unterneh-
mensgruppe, insbesondere auf eine ihrer
Kernkompetenzen: die Revitalisierung
von Industriebrachen. Dadurch werden
alte Brownfields wieder nutzbar gemacht
und der Flichenverbrauch in Deutsch-
land reduziert.

Als Frau im Baumaschinenvertrieb
Rebekka Pfaff betreut Kunden der Zeppelin Niederlassung Hanau

HANAU (SR). Die Gendergap, neudeutsch fiir Liicke zwischen den Geschlechtern, ist riesig: Ein Blick auf die amtliche Sta-
tistik von Hoch- und Tiefbauberufen in Deutschland zeigt, dass diese lediglich zu 1,8 Prozent von Frauen ausgeiibt werden.
Der geringe Frauenanteil geht auf ein Beschiftigungsverbot im Bauhauptgewerbe in den westdeutschen Bundeslindern zu-
riick, an das sich Frauen bis 1994 zu halten hatten. Das Argument: Die Arbeit auf Baustellen sei fiir sie zu schwer und schmut-
zig. Kein anderer Wirtschaftszweig zihlt bis heute so wenig weibliches Personal zu den Beschiiftigten als der Bau. Auch im
Vertrieb von Baumaschinen sind Frauen bislang eine Ausnahme. Eine von ihnen ist Rebekka Pfaff. Seit 2021 betreut sie
Kunden der Zeppelin Niederlassung Hanau im Rhein-Main-Gebiet als Verkaufsreprisentantin. ,,Jch méchte dabei genauso
professionell und zuverlissig meinen Job machen, wie es meine Kollegen tun. Fiir mich gibt es hier keinen Unterschied, denn
es zihlt allein die Leistung und hier will ich iiberzeugen®, macht sie deutlich. Wen wundert es also, dass sie daher anch von

einer Frauenquote nicht iiberzeugt ist.

Immer wieder ist in den Medien die Rede
davon, dass es Frauen, wenn sie Berufe auf
dem Bau oder in diesem Umfeld ausiiben,
besonders schwer haben, und gegeniiber
dem weiblichen Geschlecht angeblich
der eine oder andere anziigliche Spruch
iiber die Lippen kommt. Doch stimmt
das auch? ,Definitiv nein®, schliefit Re-
bekka Pfaff kategorisch aus. ,Das habe
ich noch nicht ein Mal erlebt. Es ist eine
chrliche und bodenstindige Branche.
Man redet Klartext miteinander. Wenn
es ein Problem gibt, und das passiert nun
mal im Geschiftsleben, dann legt man
die Karten auf den Tisch und sucht nach
einer Losung, die alle zufriedenstellt.“ Sie
schitzt die klare Kommunikation — ohne
Wenn und Aber.

Thr Vater hatte eine Fahrschule und so ist
sie mit Fahrzeugen aufgewachsen. Daher
lag es nahe, eine Ausbildung zur Auto-
mobilkauffrau zu machen — doch bei den
Pkw wollte sie nicht bleiben. Sie zog es zu
den Lkw. 15 Jahre war sie in der Nutz-
fahrzeugbranche titig. Als dann Harald
Eichmann von der Zeppelin Niederlas-
sung Hanau in den Ruhestand ging und
seine Stelle ausgeschrieben war, hat sie

kaufsreprisentantin. Umso mehr freut sie
sich iiber ihre ersten Erfolge, die sie etwa
mit Gebrauchtmaschinen erreicht hat.

Sollen gebrauchte Baumaschinen in Zah-
lung genommen werden, iiberzeugt sie sich
vor Ort vom Zustand der Maschinen. Sie
nimmt kritische Bauteile unter die Lupe,
erstellt Fotos von Details zur Dokumenta-
tion und lisst den Motor an, um zu sehen,
wie sich der Ausleger eines Baggers oder
das Hubgeriist eines Radladers bewegt.
Das alles fliefit in den Maschinenschitz-
bericht ein, bei dem Rebekka Pfaff Kolle-
gen aus dem Gebrauchtmaschinenbereich
unterstiitzt. Thr Hauptfokus ist jedoch das
Neumaschinengeschift. Seit 2021 berit
sie Bauunternehmen, Rohstoff- und Re-
cyclingbetriebe, erstellt und kalkuliert
passgenaue Angebote fiir Kunden von
Cat Baumaschinen und Anbaugeriten.
Stehen Maschinenvorfithrungen an, be-
gleiten diese Vertriebsprofis wie Rebekka
Pfaff, um Fahrer abzuholen und ihnen
die neue Technik niherzubringen. Das ist
alles Teil der klassischen Arbeitsaufgaben
eines Verkiufers oder eben einer Verkiu-
ferin bei Zeppelin. Ob Mann oder Frau:

Sie miissen neue Kunden akquirieren,

Rebekka Pfaff betreut seit 2021 Kunden der Zeppelin Niederlassung Ha-

nau im Rhein-Main-Gebiet als Verkaufsreprasentantin.

sich beworben und wechselte dann in die
Baumaschinenbranche. ,Ich hatte einen
guten Start dank der Vorarbeit meines
Vorgingers, was mir am Anfang sehr ge-
holfen hat. Denn die derzeitige Marksi-
tuation ist im Vertrieb eine Herausforde-
rung fiir alle Mitarbeiter, ob sie nun schon
lange Baumaschinenkunden betreuen
oder erst kurz dabei sind wie ich, riumt
sie ein. Unterstiitzung bekommt sie von
ihrem Chef, Niederlassungsleiter Oliver
Giinther, aber auch von den Kollegen gibt
es viel Zuspruch, die ihr Respekt fiir ihre
Leistung zollen. Sie musste sich komplett
in eine neue Materie einarbeiten und mit
der Technik von Baumaschinen vertraut
machen. ,Ich hatte erstklassige Unter-
stiitzung durch die Kollegen in Hanau.
Das hat mir sehr geholfen®, so die Ver-

Foto: Zeppelin

Auftrige an Land ziehen und einen gu-
ten Draht zu allen Kunden pflegen sowie
eine enge Kundenbindung aufbauen. ,Ich
behandle alle Kunden gleich und mache
keine Unterschiede, egal, ob einer eine
Baumaschine oder einen groffen Fuhrpark
hat. Ich will, dass Kunden mich als ihren
ersten Ansprechpartner sehen und immer
wieder kommen, wenn sie Baumaschinen
brauchen. Das geht nur iiber Vertrauen.
Ich will, dass Kunden sich auf mich ver-
lassen konnen und wissen, dass ich mich
um ihre Anliegen kiimmere®, stellt Rebek-
ka Pfaff klar. Unter ihren Kunden ist eine
einzige Frau. Sie ist Betriebsleiterin — der
Rest sind alles Minner, die eine Baufir-
ma oder einen Betrieb leiten, MTA-Leiter
oder Bauleiter sind. Doch wie reagieren
sie, wenn sie auf eine Verkiuferin treffen?

»Wer sich engagiert und was von der Sache
versteht, der wird bereitwillig akzeptiert.
Da gibt es dann auch keine Vorurteile.
Frauen gehen manches anders an. Das
ist nicht schlechter oder besser, aber das
macht eben den Unterschied aus. Wichtig
ist, dass man Leidenschaft fiir den Vertrieb
und fiir die Produkte wie Cat Baumaschi-
nen mitbringt und auch die Branche und
die Kunden versteht. Nicht jeder Tag liuft
gleich. Da darf man sich nicht unterkrie-
gen lassen, sondern muss sich immer den-
ken: Morgen sieht die Welt schon wieder
anders aus und dann packe ich die Arbeit
an®, macht Rebekka Pfaffklar.
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Pradestiniert fur den effizienten Umschlag
Zeppelin zeigt auf ,Recyding aktiv und Tiefbau Live”, was in Cat Maschinen steckt

KARLSRUHE (SR). Im Zuge des Klimawandels bekommt das Recycling einen immer gréfleren Stellenwert, um Ressour-
cen zu schonen. Wertstoffe fiir die Kreislaufwirtschaft mit der grofitméglichen Wertschépfung aufzubereiten ist darum
die Devise. Prozesse wie das Sortieren, Trennen, Hickseln, Schreddern, Brechen und Sieben entscheiden dariiber, wie
viel Altholz, Bauschutt, Boden, Glas, Metalle, Papier und Plastik wiederverwertet werden kénnen. Technologien, welche
die Abfall- und Rohstoffwirtschaft im Recycling und in der Aufbereitung beim Klimaschutz unterstiitzen kénnen, zeigt
Zeppelin auf der kommenden Doppelmesse ,,Recycling aktiv und Tiefbau Live“ vom 27. bis 29. April 2023. Prisentiert
werden Cat Baumaschinen auf dem Karlsruher Messegelinde am Messestand F442. Zu den vorgestellten Schliisselgeri-
ten im Materialumschlag zihlt ein Cat MH3022 mit 24,5 Tonnen Einsatzgewicht, der dafiir pridestiniert ist, Sortierauf-
gaben wahrzunehmen. Am anderen Ende der Skala, was das Einsatzgewicht betrifft, steht der Cat MH3040 mit gut 39
Tonnen. Damit gilt er als ein besonderes Schwergewicht, das dieser Rolle im schweren Schrottumschlag gerecht werden
will. Auch diesen konnen Messebesucher in Karlsruhe antreffen.

Wer im Umschlag arbeitet, weif}, dass es
dabei nicht nur auf eine robuste Konstruk-
tion, sondern genauso auf hohe Geschwin-
digkeiten und grofle Ausdauer ankommit.
Diese miissen Umschlagbagger an den
Tag legen, wenn sie im Schichtbetrieb
viele Tonnen bewegen, Brecher und Sieb-
anlagen beschicken sowie Wertstoffe auf
Mulden, in Containern oder auf Kipp-
sattel verladen. Als Vertreter der neuen
Maschinengeneration zeichnen sich diese
durch einen geringen Kraftstoffverbrauch
und niedrigere Wartungskosten aus, was
Kunden hilft, Betriebskosten zu senken.
Der Heavy-LiftModus der Gerite der
MH-Serie erméglicht es, schwere Lasten
effizient zu bewiltigen. Die standardmi-
Rige Funktion Smartboom vereinfacht die
Bedienung. Die Joystick-Lenkung ist bei
allen Modellen bereits im Standard ent-

halten. Auflerdem bietet die neue Gene-
ration noch mehr Wahlmaglichkeiten bei
den Ausriistungsvarianten, iiber die sich
Besucher im Detail am Messestand von
Zeppelin informieren kdnnen.

Den Cat MH3022 gibt es mit bis zu elf
Metern Reichweite — sein groferer Bruder,
der Cat MH3024 mit 27 Tonnen Ein-
satzgewicht, bringt es auf maximal zwdlf
Meter. Davon profitiert die Verladung von
Lkw, Bahnwaggons und Schiffen, aber
auch die Beschickung von Schredder-An-
lagen. Zu sehen gibt es den Cat MH3024
bei einer Live-Demo im Umschlag von
Schrott und Metall. Die praktischen Vor-
fithrungen bilden den Kern der ,Recyc-
ling aktiv und Tiefbau Live®. Dort wird
direkt am gelben Eisen gezeigt, was in den
Maschinen steckt. Konkret: Wie alle Cat

Mit dem ZM110 zeigt Zeppelin auf der Messe einen vielseitigen Mobil-

bagger.

Fotos: Zeppelin/Caterpillar

Neuheiten auf der ,Ligna”
Maschinen fiir schnellen und sicheren Holzumschlag

HANNOVER (SR). Arbeitszeiten im Zwei- oder Dreischichtbetrieb stehen in
der Holzindustrie hiufig auf der Tagesordnung. Immer wieder miissen sich die
Geriite zwischen den Ladestellen hin- und herbewegen, Rundholz umschlagen,
oder Hackschnitzel, Sigespine sowie andere Sigenebenprodukte aufnehmen
und der Weiterverarbeitung zufiihren. Da die dabei eingesetzten Maschinen
hohen Belastungen ausgesetzt sind, kommt es bei ihrer Auslegung und Ausriis-

tung auf eine robuste Bauweise an.

Welche Technik und Losungen sich fiir
den Einsatz im Holzumschlag anbieten,
zeigen Zeppelin Mitarbeiter auf der Fach-
messe , Ligna“ auf dem Messegelinde in
Hannover im Freigelinde Stand M43 vom
15. bis 19. Mai 2023. Exklusiv wird dort
der neue Cat Umschlagbagger MH3040
fiir den Einsatz von Anhéngern mit bis zu
50 Tonnen Anhingelast prisentiert. Er ist
ausgestattet mit einer Anhingerkupplung,
einer robusten Front mit maximal 14,4
Metern Reichweite und gut 13 Metern
Polterhhe und einem 1,75 Quadratme-
ter groffen Holzgreifer. Dadurch lassen
sich Holzverladung und Weitertransport
in einem Gesam[system realisieren, was
die Effizienz auf dem Holzplatz deutlich
steigert. Der Cat MH3040 iiberzeugt mit
den hochsten Traglasten und der grofiten
Standsicherheit seiner Klasse, und das mitc
einem Kraftstoffverbrauch, der seinesglei-

chen sucht.

Ebenfalls auf der ,Ligna“ zu sehen ist ein
Cart Radlader 972 der neuen Generation,
ausgestattet mit allen fiir den Holzeinsatz
relevanten Performance-, Komfort- und
Sicherheitsfeatures. Der Cat 972 zeichnet
sich durch einen nochmals reduzierten
Kraftstoffverbrauch, bei gleichzeitig héhe-
rer Produktivitit aus, was der Holzindustrie
hilft, Aussto und Effizienz gleichermaflen
zu verbessern. Beide auf der Fachmesse vor-
gestellien Maschinen stehen Kunden im
Anschluss zum Praxistest zur Verfiigung.

In der Regel miissen die Maschinen
unter voller Last schnell und zuverlis-
sig agieren kénnen. Ein Schliisselkrite-
rium ist dabei ihre Verfiigbarkeit, die
der umfangreichen Massenbewegung
geschuldet ist. Hierzu kénnen Kunden
umfangreiche Serviceangebote nutzen,
die Zeppelin bietet, sodass die routine-
miflige Maschinenwartung stetig ge-
wihrleistet wird. Auch hieriiber wird das
Unternehmen interessierten Messebesu-
chern einen Uberblick geben. Weitere
Kriterien, die zihlen, sind neben hoher
Leistung und Effizienz Sicherheitsas-
pekte. Sie spielen eine zentrale Rolle fiir
Unternehmen, die mit Holz arbeiten.
Umso wichtiger ist es, dass Baumaschi-
nen gute Sichtverhiltnisse bieten. Auch
solche Features kénnen auf der Messe
Gegenstand von Fachgesprichen wer-
den. ,Wir hoffen, mit vielen Besuchern
ins Gesprich zu kommen und ihnen
unsere leistungsstarken Cat Baumaschi-
nen und Dienstleistungen niherbringen
zu kénnen®, so Markus Riedlberger und
Stefan Besendorfer, die im Produktma-
nagement von Zeppelin Produktgrup-
pen wie die ausgestellten Exponate ver-
antworten.

Wer eine kostenlose Gastkarte fiir die , Ligna“
erwerben will, kann sich mit dem Code
»0Cmuv” unter folgendem Link registrieren:
https:/www.ligna.deldelapplikation/regis-
trierunglticketregistrierung/

Bagger der neuen Generation sind auch die
Umschlagbagger mit elektrohydraulischer
Vorsteuerung ausgeriistet, die eine beson-
ders feinfiihlige Ansteuerung erméglicht
und dem Fahrer viele individuelle Einstell-
mbglichkeiten erlaubt.

Auch Kettenbagger wie der Cat 330 grei-
fen auf eine elektrohydraulische Vorsteu-
erung zuriick. Einen eben solchen, mit
einem Pulverisierer P324 ausgestattet,
fithrt Zeppelin in der Arena fiir Anbau-
gerite ebenfalls im Live-Einsatz vor. Bei
den Werkzeugen wurde ebenfalls ein
Generationswechsel eingeldutet, um Be-
tonkonstruktionen bei Abbrucharbeiten
mit den Backen schneller zu greifen, mit
mehr Kraft zu bearbeiten und integrierte
Bewehrungen zu durchtrennen. Wil jeder
Wertstoff andere Anforderungen an sein
Handling stellt, stehen verschiedene Aus-
riistungsvarianten zur Auswahl. Auch bei
den Anbaugeriten gibt es eine grofle Band-
breite an Equipment. Zeppelin Mitarbeiter
werden am Messestand die verschiedenen

Der Cat MH3040 wird nicht nur schwergewichtigen Aufgaben, wie etwa
im Schrottumschlag, sondern auch filigraneren Arbeiten gerecht.

Varianten vorstellen und auf die unter-

schiedlichen Optionen niher eingehen.

Auch wenn der Messefokus der Expona-
te auf Bagger gelegt wird, wird Zeppelin
flankierend dazu iiber neueste Radlader-
Technik informieren. Stellvertretend fiir
den effizienten Materialumschlag vorge-
stellt werden ein Cat 950 oder die kom-
pakte Version in Form des Cat 908 in der
Highlift-Ausfithrung. Mit Vollgummi-
reifen und Mertallkotfliigeln eignet sich
dieser fiir den Einsatz in der Industrie und
im Abfallbereich. In der Kombination mit
dem optionalen Umkehrliifter bietet er
sich selbst fiir Einsitze in einer staubigen

Umgebung an.

In die Kategorie ,neueste Entwicklung”
fillt der ebenfalls vorgestellte ZM110. Mit
ihm tritt Zeppelin an, um mit dem neu-
en Mobilbagger und seinen zahlreichen

optionalen Features vielfiltigen Aufgaben
im Tiefbau Paroli zu bieten. Dazu gehs-
ren eine Joystick-Lenkung oder eine An-
hingervorriistung. Optional gibt es auch
die Méglichkeit, den Mobilbagger mit
40 km/h auf der Strale zu bewegen. Was
andere Mobilbagger der neuen Generation
bereits vorweisen kénnen, kann der neue
ZM110 nun auch bieten: ein Anbaugeriite-
Management. Der Fahrer kann verschie-
dene Anbaugerite mit definierten Para-
metern abspeichern und einen maximalen
Druck definieren. Somit lassen sich im
Tiefbau ganz unterschiedliche Arbeiten
bewiltigen. Auch der Materialumschlag
ist ein Teil davon.

Besucher, die Interesse an einer kostenfreien
Gastkarte haben, geben den Geschenkcode
RATL23-ZEPPELIN auf der Homepage
der Messe Karlsrube unter https:llwww.ratl-
messe.com/deltickets.html ein.

Anzeige

ZEPPELIN FAHRERSCHULUNG IN MALAGA

DER WEG ZUR PERFEKTIO

bit.ly/zeppelin-fahrerschulung

Mit einer intensiven Zeppelin Fahrerschulung nach DGUV 100-500 sorgen Sie daftlr, dass die hohe Leistungsfahig-
keit Ihres Cat Gerats stets konsequent genutzt wird. Im Caterpillar Trainingszentrum in Mélaga mit seiner groR-
z(lgigen Maschinenausstattung, idealen Geldndeverhaltnissen und ausgezeichneten Schulungseinrichtungen
bringen wir jeden Teilnehmer, ob Anfénger oder Profi, auf neues Niveau. Eine Investition, die sich nach kurzer Zeit
bezahlt macht. Melden Sie jetzt Ihre Fahrer kamfortabel online an.

ZEPPELIN
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Arbeitsrecht am Bau

Tarifvertrag zur Gewahrung einer
Inflationsausgleichspramie im Baugewerbe

Die Bundesregierung hat bekanntlich
im vergangenen Jahr vor dem Hinter-
grund der gestiegenen Lebenshaltungs-
kosten diverse Maffnahmen zur finan-
ziellen Entlastung der Biirger getroffen.
Dazu zihlt auch die Zahlung einer In-
flationsausgleichsprimie in Héhe von
bis zu 3 000.- Euro, die es den Arbeit-
gebern ermoglicht, im Zeitraum vom
26. Oktober 2022 bis zum 31. Dezem-
ber 2024 steuer- und sozialabgabenfreie
Sonderzahlungen an die Arbeitnehmer
zu leisten. Diese Zahlungen miissen
dem Inflationsausgleich dienen und
zusitzlich zum ohnehin geschuldeten
Arbeitslohn gewihrt werden.

Darauf fufSend haben sich die Tarifver-
tragsparteien des Baugewerbes verstin-
digt und mit Wirkung ab 1. Februar
2023 einen Tarifvertrag zur Gewih-
rung einer Inflationsausgleichsprimie
im Baugewerbe vereinbart.

Der Tarifvertrag sicht gemif§ § 1 Abs. 3
TV Inflationsausgleichsprimie eine In-
flationsausgleichsprimie fiir Angestellte
und Poliere, gewerbliche Arbeitnehmer
(Arbeiter), zur Ausbildung in den Beruf
eines angestellten Beschiftigten und
zur Ausbildung fiir den Beruf eines Ar-
beiters beschiftigte Mitarbeiter vor.

Wie bei Tarifvertrigen iiblich besteht
ein Anspruch nur bei beiderseitiger
Tarifbindung von Arbeitgeber und Ar-
beitnehmer; wobei ein Anspruch jedoch
auch dann bestehen kann, wenn in ei-
nem Arbeitsvertrag eine Bezugnahme

auf die Tarifvertrige des Baugewerbes
besteht. Dariiber hinaus werden die
Tarifvertragsparteien die Allgemein-
verbindlicherklirung des Tarifvertrages
beantragen, sodass dieser dann fiir alle
Unternehmen im Baugewerbe bezie-
hungsweise alle Beschiftigten anzu-
wenden wire.

HOHE DER PRAMIE

Die Hohe der Ausgleichsprimie betrigt
fiir gewerbliche Arbeitnehmer und An-
gestellte insgesamt 1 000.- Euro, davon
sind 500.- Euro bis zum 30. September
2023 und weitere 500.- Euro bis zum
30. September 2024 zu zahlen (§ 2
Abs. 1 TV Inflationsausgleichsprimie).
Auszubildende erhalten eine Inflations-
ausgleichsprimie von 300.- Euro, von
denen jeweils 150.- Euro bis zum 30.
September 2023 und weitere 150.- Euro
bis 30. September 2024 zu zahlen sind
(§ 2 Abs. 2 TV Inflationsausgleichspri-
mie).

Fir Teilzeitbeschiftigte mindert sich
die Inflationsausgleichsprimie im Ver-
hilenis der vereinbarten wochentlichen
Arbeitszeit zur tariflichen Arbeitszeit.
Gewerbliche Arbeitnehmer und Ange-
stellte in Altersteilzeit erhalten unab-
hingig von der konkreten Verteilung
der Arbeitszeit die Hilfte der jeweiligen
Inflationsausgleichsprimie.

Im Hinblick auf die Beschiftigungs-
zeit innerhalb der Laufzeit des Tarif-
vertrages vom 1. Februar 2023 bis zum

Vergaberecht in der Praxis

31. Dezember 2024 gilt gemif3 § 1 Abs.
6 TV Inflationsausgleichsprimie, dass
fiir jeden vollen Kalendermonat im
Zeitraum Februar 2023 bis Dezember
2024, in dem kein Beschiftigungs-
oder Ausbildungsverhiltnis im Gel-
tungsbereich bestand, die Primie sich
um 1/23 verringert.

Wie bereits ausgefiihre, ist die Inflati-
onsausgleichsprimie fillig in Form von
zwei Teilzahlungen in Héhe von jeweils
500.- Euro beziehungsweise 150.- Euro
bei Auszubildenden spitestens zum 30.
September 2023 und 30. September
2024.

Der Arbeitgeber kann die Primie je-
doch auch bereits frither zahlen. Es
ist ebenfalls eine ratierliche Zahlung
moglich. Dies bedeutet, dass einzelne
Raten vorher geleistet werden konnen.
Maglich ist auch, dass der Arbeitgeber
den Anspruch in Hohe von insgesamt
1 000.- Euro durch einmalige Zahlung
erfiillen kann. Dazu miisste die Zah-
lung dann spitestens zum ersten Fil-
ligkeitszeitpunkt, dem 30. September
2023, erfolgen.

ANRECHENBARKEIT BEREITS
GELEISTETER ZAHLUNGEN

Zum Teil sind in den Baubetrieben
bereits Inflationsausgleichsprimien ge-
leistet worden, da die gesetzliche
Maglichkeit zur Zahlung einer Infla-
tionsausgleichsprimie in Hohe von
insgesamt 3 000 Euro bereits seit dem

Aktuelle Eignungsanforderungen an
Teilnehmer o6ffentlicher Ausschreibungen

Mit dem fiinften Sanktionspaket ge-
gen Russland hat die EU-Kommission
neben weiteren Einfuhr- und Ausfuhr-
verboten und finanziellen Mafnahmen
auch die Abkopplung Russlands von
offentlichen Auftrigen und europi-
ischen Geldern beschlossen. Mit der
Verordnung (EU) 2022/576 des Rates
vom 8. April 2022 zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 833/2014 iiber
restriktive  Maflnahmen  angesichts
der Handlungen Russlands, welche
die Lage in der Ukraine destabilisie-
ren, wird die Teilnahme russischer
Staatsangehoriger und russischer Ein-
richtungen an offentlichen Ausschrei-
bungen in der EU vollstindig verbo-
ten. Das gilt fiir Auftragsvergaben an
russische Unternehmen im Sinne der
Verordnung, wie auch fiir die Beteili-
gung solcher Unternehmen als Unter-
auftragnehmer, Lieferant oder im Zu-
sammenhang mit der Erbringung des
Eignungsnachweises, soweit mehr als
zehn Prozent des Auftragswertes auf
betroffene Unternehmen entfallen.

Im Rahmen europaweiter Ausschrei-
bungen werden Eigenerklirungen von
Bewerbern und Bietern bezichungs-
weise von simtlichen Mitgliedern einer
Bietergemeinschaft gefordert. Dabei
sind nicht nur Auftragsvergaben an
russische Personen/Unternechmen im
Sinne der Vorschrift verboten, son-
dern auch eine Beteiligung solcher
Unternehmen am Auftrag als Unter-
auftragnehmer, Lieferanten oder im
Zusammenhang mit der Erbringung
des Eignungsnachweises (soweit auf
diese mehr als zehn Prozent des Auf-
tragswertes entfallen). Zu beachten ist
in diesen Fillen das in der Sanktions-
verordnung geregelte Zuschlagsverbot.
Sofern der Bestbieter einen Russland-

Bezug aufweist, darf der Zuschlag
niche erteilt werden. Dieses Zuschlags-
verbot gilt seit dem 9. April 2022.

WAS WIRD MIT DER SANKTIONS-
VERORDNUNG VERBOTEN?

Die Sanktionsverordnung siecht ein
grundsitzliches Zuschlags- und Ver-
tragserfilllungsverbot vor. Das Zu-
schlagsverbot verbietet es 6ffentlichen
Auftraggebern, den Zuschlag im Rah-
men eines Vergabeverfahrens auf das
Angebot eines Bieters zu erteilen, der
einen bestimmten Bezug zu Russland
aufweist. Nach dem Vertragserfiil-
lungsverbot ist es offentlichen Auf-
traggebern verboten, vor dem 9. April
2022 geschlossene Vertrige nach dem
10. Oktober 2022 weiterhin zu erfiil-
len, sofern der Vertragspartner des 6f-
fentlichen Auftraggebers einen Bezug
zu Russland aufweist.

WELCHE BIETER ODER
VERTRAGSPARTNER SIND VON
DEN VERBOTEN BETROFFEN?

Unter die Sanktion fallen diejenigen
Bieter, die einen in der Sanktionsver-
ordnung definierten Bezug zu Russland
aufweisen. Nach der Sanktionsverord-
nung besteht ein Bezug zu Russland,

a) wenn der Bieter oder Bewerber die
russische Staatsangehérigkeit besitzt
oder sich die Niederlassung des Bieters
oder Bewerbers in Russland befindet;

b) wenn eine natiirliche Person oder
ein Unternehmen, auf welche/wel-
ches eine der Méoglichkeiten nach (a)
zutrifft, an dem Bieter oder Bewerber
Anteile im Umfang von mehr als 50
Prozent hilt;

¢) wenn der Bieter oder Bewerber im
Namen oder auf Anweisung einer Per-
son oder eines Unternehmens handelt,
welche/welches die Kriterien nach (a)

und/oder (b) erfiillt.

WANN HANDELT EIN BIETER
~IM NAMEN ODER AUF
ANWEISUNG® EINER PERSON
ODER EINES UNTERNEHMENS
IM SINNE DER SANKTIONS-
VERORDNUNG?

Die europdische Kommission hat eine
Orientierungshilfe zur Verfiigung ge-
stellt, aus der sich ergibt, welche Aspek-
te bei der Beurteilung der konkreten
Situation zu beriicksichtigen sind. Es
hat eine Einzelfallpriifung zu erfolgen.
Danach sind die genaue Eigentums-
und Kontrollstruktur einschliefllich der
Verbindungen zwischen natiirlichen
Personen sowie Art und Zweck des
Geschifts mit in die Beurteilung ein-
zubezichen. Auch vorherige Fille eines
Handelns auf Anweisung sollen mit in
die Beurteilung einflieen. Zudem sind
auch Informationen von Dritten und
weitere Beweise zu beriicksichtigen, aus
denen hervorgeht, dass eine von den
Sanktionen betroffene Organisation
Anweisungen an das Unternechmen er-
teilt hat.

SIND UNTERNEHMEN MIT RUS-
SISCHEN MITARBEITERN VON
OFFENTLICHEN AUSSCHREI-
BUNGEN AUSZUSCHLIESSEN?

Ein Ausschluss kommt in diesem Fall
nur dann in Betracht, wenn einer die-
ser Mitarbeiter mehr als 50 Prozent der
Anteile am Unternehmen hilt. Ist dies
nicht der Fall, ist kein Ausschluss zu be-
fiirchten. Aus der Sanktionsverordnung

Rechtsanwalt Professor Andreas Biedermann
Geschaftsfuhrer im Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen, Hannover

26. Oktober 2022 bestand. Der Tarif-

vertrag sieht in § 2 Abs. 3 Satz 2 vor,
dass der Anspruch ab dem 26. Oktober
2022 erfiillbar ist. Dies bedeutet, dass
eine Anrechnung bereits geleisteter
Zahlungen grundsitzlich moglich ist;
es sei denn, der Arbeitgeber hat bei Ge-
wihrung der bereits gezahlten betrieb-
lichen Inflationsausgleichsprimie eine
spatere Anrechnung auf eine tarifliche
Inflationsausgleichsprimie  ausdriick-
lich oder den Umstinden nach ausge-
schlossen, was in den seltensten Fillen
der Fall sein diirfte.

STEUER- UND
SOZIALVERSICHERUNGSFREI

Die tarifliche Inflationsausgleichspri-
mie ist grundsitzlich gemiff § 3 Nr.
11 ¢ EStG und § 1 SvEV nicht sozial-
versicherungs- sowie steuerpflichtig,
§ 2 Abs. 1 bezichungsweise Abs. 2 TV
Inflationsausgleichsprimie. Es besteht
ebenfalls keine Beitragspflicht zum So-
zialkassenverfahren; darauf weist § 2
Abs. 4 TV Inflationsausgleichsprimie
ausdriicklich hin. Die Laufdauer des

Rechtsanwaltin Andrea Kullack

Tarifvertrages reicht vom 1. Februar
2023 bis zum 31. Dezember 2024, so-
dass 2025 keine Inflationsausgleichs-
primie geleistet werden muss.

KEINE AUSWIRKUNGEN
AUF ENTGELTTARIFE

Die Entgelttarife im Bauhauptgewerbe
sind bis zum 31. Mirz 2024 abgeschlos-
sen. Die sogenannte Friedenspflicht
endet, wenn diese Tarifvertrige, die
frihestens zum 31. Mirz 2024 gekiin-
digt werden kénnen, gekiindigt sind,
Tarifverhandlungen gescheitert sind
und ein Schlichtungsverfahren erfolg-
reich durchgefithrt wurde. Der jetzt
abgeschlossene Tarifvertrag tiber die
Inflationsausgleichsprimie dndert dar-
an ausdriicklich nichts (§ 3 Abs. 3 TV

Inflationsausgleichsprimie).

Verantwortlich:

Professor Andreas Biedermann,
Rechtsanwalt und Geschiftsfiibrer

im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen und Hannover.

Spezialistin im Bau- und Vergaberecht, Frankfurt/Main

ergibt sich, dass ein Russland-Bezug
auch dann vorliegt, wenn die betrof-
fenen Personen neben der russischen
Staatsbiirgerschaft noch eine weitere

Staatsbiirgerschaft  (doppelte  Staats-
biirgerschaft) besitzen. Die russische
Staatsangehorigkeit des Geschiftsfith-
rers allein vermag keinen ausreichenden
Bezug zu Russland zu begriinden. Der
Vertrag kommt schliefSlich nicht mit
dem Geschiftsfithrer selbst zustande,
sondern mit dem Unternehmen. Etwas
anderes kann jedoch gelten, wenn der
Geschiftsfithrer selbst oder eine juristi-
sche Person mit Sitz in Russland mehr
als 50 Prozent der Anteile am Unter-
nehmen hilt.

Das  Lieferkettensorgfaltspflichtenge-
setz, kurz Lieferkettengesetz, ist am 1.
Januar 2023 in Kraft getreten. Es regelt
die unternehmerische Verantwortung
fiir die Einhaltung von Menschenrech-
ten in den globalen Lieferketten.

WAS REGELT DAS
LIEFERKETTENGESETZ?

Das Gesetz stirkt in globalen Lie-
ferketten Menschenrechte und den
Umweltschutz. Es verpflichtet Unter-
nehmen in Deutschland zur Achtung
von Menschenrechten durch die Um-
setzung definierter Sorgfaltspflichten.

Diese Pflichten gelten fiir den eigenen
Geschiftsbereich, fiir das Handeln ei-
nes Vertragspartners und das Handeln
weiterer (mittelbarer) Zulieferer. Damit
endet die Verantwortung der Unterneh-
men nicht linger am eigenen Werkstor,
sondern besteht entlang der gesamten
Lieferkette.

Zunichst miissen Unternehmen die Ri-
siken in ihren Lieferketten ermitteln,
bewerten und priorisieren. Aufbau-
end auf den Ergebnissen werden eine
Grundsatzerklirung verdffentlicht und
Mafinahmen ergriffen, um Verstofle
gegen die Menschenrechte sowie Schi-
digungen der Umwelt zu vermeiden
oder zu minimieren. Das Gesetz legt
dar, welche Priventions- und Abhilfe-
mafinahmen notwendig sind. Zu den
weiteren Pflichten gehoren auch die
Einrichtung von Beschwerdekanilen
fiir die Menschen in den Lieferketten
und die regelmiflige Berichterstattung
iiber das Lieferkettenmanagement. Da-
von profitieren die Menschen in den
Lieferketten, Unternehmen und auch
die Konsumenten. Denn sie erhalten
durch das Gesetz Rechtssicherheit und
eine verlissliche Handlungsgrundlage
fiir ein nachhaltiges Lieferkettenmana-
gement mit resilienten Beschaffungs-
wegen. Den Verbrauchern bringt das
Lieferkettengesetz die Sicherheit, dass
insbesondere groffe Unternechmen in
Deutschland nun einen noch stirkeren
Fokus auf faire Herstellung legen miis-
sen.

Das Gesetz stirkt Menschenrechte und
den Umweltschutz. Dazu zihlen unter
anderem:

* der Schutz vor Kinderarbeit, Zwangs-
arbeit und Diskriminierung,
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¢ der Schutz vor Landraub,

¢ der Arbeits- und Gesundheitsschutz,

¢ das Recht auf faire Lohne,

¢ das Recht, Gewerkschaften zu bil-
den,

e der Schutz vor umweltrechtlichen
Verstofen.

WAS BEDEUTET DAS LIEFERKET-
TENGESETZ FUR UNTERNEHMEN?

Unternehmen sollen sich daher ver-
pflichten, die Herkunft ihrer Produkte

komplett transparent zu machen und
mit Lieferanten zusammenzuarbeiten,
die sich an gesetzliche Vorschriften und
allgemeine Menschenrechte halten. Da-
runter fallen zum Beispiel das Verbot
von Kinderarbeit oder auch Vorschrif-
ten zum Umweltschutz.

FUR WEN GILT DAS
LIEFERKETTENGESETZ?

Das Gesetz gilt ab 2023 zunichst fiir
Unternehmen mit mindestens 3 000,

ab 2024 auch fiir Unternehmen mit
mindestens 1 000 Arbeitnehmern im
Inland.

WER FALLT UNTER DAS
LIEFERKETTENSORGFALTS-
PFLICHTENGESETZ?

Das  Lieferkettensorgfaltspflichtenge-
setz sieht vor, dass folgende Unterneh-
men unter das Gesetz fallen: Unterneh-
men, ungeachtet ihrer Rechtsform, die
ihre Hauptverwaltung, ihre Hauptnie-

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Paukenschlag aus Karlsruhe -
die VOB/B weiter im freien Fall?

Der Bundesgerichtshof hat mit einer
aktuellen Entscheidung vom 19. Janu-
ar 2023 — VII ZR 34/20 — ein vielfach
zwar erwartetes, aber dennoch iiber-
raschendes Urteil im Zusammenhang
mit einer Kiindigung des VOB/B-
Bauvertrages durch den Auftraggeber
wegen mangelhafter Bauleistungen
gefille. Um was ging es? Die Beklag-
te war Hauptauftragnehmerin beim
Ausbau einer Stadtbahnlinie und be-
auftragte die Kligerin als Nachun-
ternehmerin im Jahr 2004 mit den
entlang der Stadtbahntrasse durchzu-
fithrenden Straflen- und Tiefbauarbei-
ten. Neben den iiblichen besonderen
Vertragsbedingungen wurde auch die
VOB/B vereinbart. Die Auftragssum-
me belief sich auf iiber drei Millionen
Euro netto. Die Beklagte kiindigte
als Auftraggeberin der Kligerin den
Bauvertrag wegen einer mangelhaften
Bauausfithrung. Dabei ging es um die
Frage, ob die Kligerin die geschuldete
Betonfestigkeitsklasse B 25 eingehal-
ten hatte und ob diese Qualitit im an-
gelieferten oder im verbauten Zustand
erreicht werden musste.

Wihrend der Bauausfithrung riigte die
Beklagte mehrfach die Qualitit des
verbauten Betons und verlangte von
der Kldgerin unter Fristsetzung eine
Mangelbeseitigung. Sie drohte schlief3-
lich mit der letzten Fristsetzung fir
den Fall des fruchtlosen Fristablaufs
die auflerordentliche Kiindigung des
Vertrages an und kiindigte nach Frist-
ablauf den Bauvertrag hinsichtlich
aller zu diesem Zeitpunkt noch nicht
erbrachten Arbeiten. Zuvor hatten
die Parteien wechselseitig Gutachten
vorgelegt, aus denen die jeweils vor-
getragene Auffassung iiber die Beton-
qualitit bestdtigt wurde, also fiir die
Beklagte die Mangelhaftigkeit und fiir
die Kligerin die Mangelfreiheit des
verwendeten Betons. Von Bedeutung
war auch der Umstand, dass die Kli-
gerin dem Verlangen nach Beseitigung
der behaupteten Mingel nicht nach-
gekommen war, obwohl die Mingel-
beseitigung mit einem Aufwand von
circa 6 000.- Euro bei laufendem Bau-
betrieb in zwei bis drei Tagen hitte er-
ledigt werden kénnen. Der Kiindigung
durch die Beklagte lagen also cher
unwesentliche Mingel zugrunde, die
wohl nicht einmal eine spitere Abnah-
meverweigerung gerechtfertigt hitte.

Die Nachunternehmerin machte in
dem Rechtsstreit vor dem Landgericht
Halle und dem Oberlandesgericht
Naumburg Restwerklohn in Hohe von
2500 000.- Euro geltend. Die Haupt-
auftragnehmerin verlangte widerkla-
gend die Zahlung von 4 200 000.-
Euro als Kosten der Ersatzvornahme
und als weiteren Schadensersatz.

Die Prozessparteien beantragten wech-
selseitig durch ein sogenanntes Zwi-
schenfeststellungsurteil, dass die von
der Beklagten ausgesprochene Kiin-
digung — so der Antrag der Beklag-
ten — eine berechtigte Kiindigung aus
wichtigem Grund gemifl §§ 8 Nr. 3,
4 Nr. 7 S. 3 VOB/B (2002) gewesen
sei beziechungsweise dass es sich dabei
um cine freie Kiindigung der Beklag-
ten nach § 8 Nr. 1 VOB/B (2002) mit

negativen Rechtsfolgen fiir die Beklag-
te gehandelt habe — so der Antrag der
Kligerin.

WIE VERLIEF DER PROZESS?

Das Landgericht Halle hat im Rah-
men dieser Zwischenfeststellungsklage
durch Teilurteil festgestellt, dass die
Kiindigung der Beklagten ecine freie
Kiindigung gewesen sei. Auf die Be-
rufung der Beklagten hat das OLG
Naumburg dann das Teilurteil des
Landgerichts Halle abgeindert und
die Zwischenfeststellungsklage der
Kldgerin abgewiesen mit der Feststel-
lung, dass es sich bei der Kiindigung
der Beklagten um eine Kiindigung
nach § 8 Nr. 3 Abs. 1 VOB/B gehan-
delt habe. Die Kligerin begehrte mit
der Revision die Wiederherstellung
des erstinstanzlichen Teilurteils, im
Ergebnis zurecht, wenn auch mit einer
vollig anderen Begriindung, die dem
in der Uberschrift genannten Pauken-
schlag gleichkommt. Der BGH hat
den Rechtsstreit nunmehr an das Be-
rufungsgericht zur erneuten Sachprii-
fung und nochmaligen Entscheidung
zuriickverwiesen. Nach Auffassung des
Bundesgerichtshofs hile § 4 Nr. 7 S.
3 VOB/B (2002) ebenso wie die hier-
auf riickbezogene Bestimmung in § 8
Nr. 3 Abs. 1 Var. 1 VOB/B (2002) bei
Verwendung der VOB/B als Allgemei-
ne Geschiftsbedingungen durch den
Auftraggeber einer Inhaltskontrolle
nicht stand, die dann geboten und er-
forderlich sei, wenn die VOB/B nicht
als Ganzes vereinbart worden ist. Das
war hier der Fall, wie noch auszufiih-
ren sein wird. Nebenbei bemerkt: Es
gibt nur ganz selten Bauvertrige, in
denen die VOB/B als Ganzes — ohne
Eingriffe zulasten des Vertragspartners
des Verwenders — vereinbart wird.

Die Kiindigungsregelung in § 4 Nr. 7
S. 3 in Verbindung mit § 8 Nr. 3 Abs.
1 Satz 1 Var. 1 VOB/B (2002) benach-
teiligt nach der wunderbar dogmatisch
begriindeten Entscheidung des BGH
den Auftragnehmer unangemessen
und ist daher unwirksam. Zunichst
ein Blick in die vom BGH zitierten
Vorschriften aus dem Recht der Allge-
meinen Geschiftsbedingungen, insbe-
sondere § 307 Abs. 1 Satz 1 und Abs.
2 Nr. 1 BGB und §§ 4 Nr. 7 und 8
Nr. 3 VOB/B (2002), die gleichlautend
als §§ 4 Abs. 7 und 8 Abs. 3 VOB/B
(2009/2016) gelten: Nach § 307 Abs.
1 S. 1 BGB sind Bestimmungen in
Allgemeinen  Geschiftsbedingungen
unwirksam, wenn sie den Vertrags-
partner des Verwenders entgegen den
Geboten von Treu und Glauben unan-
gemessen benachteiligen. Nach § 307
Abs. 2 Nr. 1 BGB ist eine unange-
messene Benachteiligung im Zweifel
anzunehmen, wenn eine Bestimmung
mit wesentlichen Grundgedanken der
gesetzlichen Regelung, von der abge-
wichen wird, nicht zu vereinbaren ist.

Nach § 4 Nr. 7 S. 1 VOB/B (2002) hat
der Auftragnehmer auf eigene Kosten
Leistungen, die schon wihrend der
Ausfihrung als mangelhaft oder ver-
tragswidrig erkannt werden, durch

mangelfreie zu ersetzen. § 4 Nr. 7 S.
3 VOB/B (2002) lautet: Kommt der

Auftragnehmer der Pflicht zur Beseiti-
gung des Mangels nicht nach, so kann
ihm der Auftraggeber cine angemes-
sene Frist zur Beseitigung des Man-
gels setzen und erkliren, dass er nach
fruchtlosem Ablauf der Frist den Ver-
trag kiindigen werde (§ 8 Nr. 3). Nach
§ 8 Nr. 3 Abs. 1 kann der Auftraggeber
den Vertrag kiindigen, wenn in den
Fillen des § 4 Nr. 7 [...] die gesetzte
Frist fruchtlos abgelaufen ist.

Im konkreten Fall hatte das OLG
Naumburg Baumingel der Kligerin
bejaht und angenommen, dass die
Kligerin das vertragliche Leistungs-
soll, nimlich Beton der Festigkeits-
klasse B 25 im eingebauten Zustand,
nicht erreicht habe. Deshalb habe die
Beklagte den Bauvertrag nach Ablauf
der unter Kiindigungsandrohung ge-
setzten angemessenen Frist zur Man-
gelbeseitigung  wirksam  kiindigen
konnen, ohne eine Inhaltskontrolle
durchzufithren. Das OLG Naumburg
lehnte eine Inhaltskontrolle ab mit der
rechtsirrigen Begriindung, dass nach
den besonderen Vertragsbedingungen
des Bauvertrages die VOB/B keine
substanzielle Anderung erfahren habe
und mangels eines wesentlichen Ein-
griffs die VOB/B ,privilegiert” sei.

Der BGH hat die Ablehnung der In-
haltskontrolle durch das Berufungsge-
richt fiir rechtsfehlerhaft angesehen,
was in der Tat auf der ,offenen Hand“
lag. Denn eine substanzielle Anderung
der VOB/B ist nun einmal nicht er-
forderlich, wenn das Berufungsgericht
die Rechtsprechung des BGH im Ur-
teil vom 22. Januar 2004 — VII ZR
419/02 — gekannt oder angewendet
hitte. Denn danach findet eine In-
haltskontrolle bereits dann statt, wenn
von der VOB/B - irgendwie — vertrag-
lich abgewichen und in die Ausgewo-
genheit des Regelwerks eingegriffen
wird. Dabei kommt es nicht darauf
an, welches Gewicht der Eingriff hat,
sodass auch nur geringfiugige inhalt-
liche Abweichungen von der VOB/B
eine Inhaltskontrolle nach sich zichen.
Ob eventuell benachteiligende Rege-
lungen im vorrangingen Vertragswerk
moglicherweise durch andere Rege-
lungen ausgeglichen werden, ist dabei
ebenso unerheblich.

WELCHE KONKRETEN
EINGRIFFE FUHRTEN ZUR
INHALTSKONTROLLE?

Die Beklagte als Hauptauftragneh-
merin und Auftraggeberin im Verhilt-
nis zur Beklagten als Nachunterneh-
merin war Verwenderin der VOB/B
und hatte in ihren oder auch von der
Hauptauftraggeberin abgeleiteten
bezichungsweise weitergereichten be-
sonderen Vertragsbedingungen die
Regelung in § 2 Nr. 3 VOB/B (2002)
abgeindert; denn die Einheitspreise
waren fest und unverinderbar, was
der gesetzlichen Regelung des BGB im
Ubrigen entspricht und in der VOB/B
durch eine zulissige Einheitspreisneu-
berechnung anders geregelt wird. Zu-
dem war im Vertrag auch eine Modi-
fizierung von § 16 Nr. 1 Abs. 1 Satz
1 VOB/B (2002) vorgesechen worden,
wonach Abschlagszahlungen auf bis

derlassung, ihren Verwaltungssitz oder
ihren satzungsmifligen Sitz in Deutsch-

land haben.

WELCHE MASSNAHMEN
UMFASST DAS
LIEFERKETTENGESETZ?

Die Anforderungen sind nach dem
Einflussvermégen der Unternchmen
in der Lieferkette abgestuft. Zulieferer
miissen folgende Mafinahmen umset-
zen: Grundsatzerklirung zur Achtung

Rechtsanwalt Bernd Knipp

der Menschenrechte verabschieden.
Risikoanalyse: Verfahren zur Ermitt-
lung nachteiliger Auswirkungen auf die
Menschenrechte durchfiihren.

Verantwortlich:

Rechtsanwiiltin Andrea Kullack,
Spezialistin im Bau- und Vergaberecht,
Frankfurt/Main.

Seniorpartner der Kanzlei HFK Rechtsanwalte

zu 90 Prozent der nachgewiesenen
Leistungen gekiirzt werden konnten.
Demgegeniiber geht die VOB/B von
der Berechtigung von Abschlagszah-
lungen in Héhe von hundert Prozent
des Wertes der jeweils nachgewiesenen
vertragsgemifen Leistungen aus.

Der BGH hile § 4 Nr. 7 S. 3 in Ver-
bindung mit § 8 Nr. 3 Abs. 1 Satz 1
Var. 1 VOB/B (2002) mit wesentli-
chen Grundgedanken der gesetzlichen
Regelung zu den Voraussetzungen der
Kiindigung eines Werkvertrages aus
wichtigem Grund fiir nicht vereinbar,
sodass diese VOB/B-Regelungen den
Auftragnehmer unangemessen be-
nachteiligen und deshalb unwirksam
sind. Denn nach dem Wortlaut von
§ 4 Nr. 7 S. 3 VOB/B (2002) kann
der Auftraggeber dem Auftragnehmer
den Auftrag schon dann entziehen,
wenn ein Baumangel in der Ausfiih-
rungsphase aufgetreten ist, den der
Auftragnehmer trotz Fristsetzung und
Kiindigungsandrohung nicht beseitigt
hat. Die Sanktion der Kiindigung aus
wichtigem Grund besteht losgeldst von
der Frage, welches Gewicht der Ver-
tragswidrigkeit oder dem Mangel zu-
kommt. § 4 Nr. 7 S. 3 VOB/B (2002)
differenziert in seinem Regelungsge-
halt nicht nach der Ursache, der Art,
dem Umfang, der Schwere oder den
Auswirkungen des Mangels, sodass
selbst unwesentliche Mingel, die den
Auftraggeber nach § 640 Abs. 1 Satz 2
BGB nicht zur Verweigerung der Ab-
nahme berechtigen wiirden, ein Kiin-
digungsrecht fiir den Auftraggeber
auslosen und zu einer Kiindigung aus
wichtigem Grund fithren kénnen.

Aus der systematischen Stellung und
dem Regelungszusammenhang erge-
ben sich nach Auffassung des BGH
auch keine Anhaltspunkte dafiir, dass
ganz geringfiigige und unbedeutende
Mingel kein Kiindigungsrecht aus
wichtigem Grund begriinden konn-
ten. Diese in der VOB/B vorgesehene
Kiindigungsregelung weicht nach dem
mafgeblichen Klauselverstindnis von
wesentlichen Grundgedanken der ge-
setzlichen Regelung ab, wonach eine
vertragswidrige oder mangelhafte
Werkleistung in der Ausfithrungspha-
se im Hinblick auf die zu beriicksich-
tigende Dispositionsfreiheit des Auf-
tragnehmers nur dann ein wichtiger
Grund sein kann, wenn weitere Um-
stinde hinzutreten, welche die Un-
zumutbarkeit der Vertragsfortsetzung
fiir den Auftraggeber begriinden und
in der Gesamtabwigung so schwer
wiegen, dass sie zu einer tiefgreifen-
den Stérung der fiir die Fortsetzung
der vertragsnotwendigen Vertrauens-
beziehung fithren. Hiernach kann der
Auftraggeber die Kiindigung nach § 4
Nr. 7 S. 3 VOB/B (2002) aber losge-

16st von diesen Kriterien und — bis zur
Grenze des Rechtsmissbrauchs — selbst
bei Geringfiigigkeit der Mingel wih-
rend der Ausfithrungsphase mit den
fiir sich giinstigen Rechtsfolgen aus-
sprechen.

Der BGH hat den Rechtsstreit zuriick-
verwiesen, da das OLG Naumburg
noch nicht dariiber befunden hat, ob
die Hauptauftragnehmerin auflerhalb
des Anwendungsbereichs von § 8 Nr. 3
Abs. 1 S. 1 VOB/B (2002) nach dem
zu priifenden dispositiven Recht ein
Recht zur Kiindigung aus wichtigem
Grund hatte. Wahrscheinlich ist aber,
dass das OLG Naumburg einen ande-
ren wichtigen Grund zur Berechtigung
auflerordentlichen  fristlosen
Kiindigung nicht mehr wird feststel-
len kénnen. Es ist ein duflerst schwie-
riges Unterfangen, einen Bauvertrag
so zu gestalten, dass eine Inhalts-
kontrolle einzelner VOB/B-Klauseln
nicht in Betracht kommt. Gibt es ei-
nen Bauvertrag auf Basis der VOB/B
ohne inhaltliche Abweichung in dem
sonstigen Vertragswerk? Schon Re-
gelungen in den Vorbemerkungen zu
einem Leistungsverzeichnis oder die
Ubernahme von Vertragsbedingun-
gen aus anderen Vertragsverhiltnissen
der Vertragskette l6sen Abweichungen
und Eingriffe aus.

einer

Keine Aussage hatte der BGH zur vom
Berufungsgericht diskutierten Rege-
lung der Verjihrungsfrist fiir Mingel-
haftungsanspriiche getroffen, die hier
gegeniiber § 14 Nr. 4 VOB/B (2002)
verlingert worden war. Auch wenn
die VOB/B ausdriicklich eine Abwei-
chung der Gewihrleistungsfrist im
Wege der sogenannten Offnungsklau-
sel (,...soweit nichts anderes verein-
bart ist“) vorsieht, bleibt die Frage, ob
der BGH ecine Verlingerung der Ver-
jahrungsfrist von vier auf finf Jahre
als eine vertragliche Abweichung von
der VOB/B ansieht. Es spricht vieles
dafiir, dass der BGH aufgrund seiner
extensiven Auslegung eines Eingriffs
auch dies annehmen wird. Originalton
des BGH: ,Unter Berticksichtigung
dieses Vortrags ist die VOB/B nicht
mehr als Ganzes zwischen den Partei-
en vereinbart, ohne dass es auf die vom
Berufungsgericht aufgeworfene Frage
ankommt, welche Bedeutung der Re-
gelung der Verjihrungsfrist in Ziff. 19
der zusitzlichen Vertragsbedingungen
zukommt.”

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Bernd Knipp,
Seniorpartner der Kanzlei HFK
Rechtsanwiilte Heiermann Franke Knipp
und Partner mbB.
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Norbert unterm Sternenzelt
Wenn Baumaschinen-Schwergewichte Nachtwache halten

OSTERODE IM HARZ. Die Nichte Ende Februar sind eisig im Harz. Und doch gibt es einige, die sie drauflen verbringen.
Ihre Namen: Norbert, Uwe und Markus. Nein, es handelt sich nicht um Survival-Spezialisten, die sich an niedrigen Tempe-
raturen messen wollen, sondern vielmehr um zwei Radlader und einen Dumper im Dolomitsteinbruch von Rump und Salz-
mann bei Uehrde. Hier hat man die Schwergewichte liebevoll auf die Namen einzelner Mitarbeiter des Unternehmens getauft.

Norbert bei der Nachtruhe.

Naturfotograf Andreas Nolte erwischte
Norbert bei seiner Nachtruhe. Norbert
ist ein Cat Radlader 980H mit iiber 320
PS. Ein starker Typ also. Doch starke
Typen gibt es auch iiber ihm. So wacht
am Himmelszelt Orion. Erkennbar an
den drei Sternen seines Giirtels, an dem
weitere Gestirne das Schwert bilden.
Die meisten Mythen sahen in diesem
markanten Sternbild einen Krieger oder
Jager. Auf jeden Fall einen furchtlosen
Kimpfer. Direkt unter dem strahlen-
den Mond erkennt man ein V. Es ist
der Kopf des Sternbildes Stier. Dessen

_Baustellen-Poesie

HAMBURG. Neulich auf der Ham-
burger Baustelle Grasbrook ein abso-
lutes Kontrastprogramm: Wihrend
schwere Baumaschinen dafiir sorgen,
das 46 Hektar grofle Gelinde siidlich
der Elbe von Kampfmitteln freizuma-
chen, damit dort das Uberseezentrum
entstehen kann, trifft die Redaktion
Baublatt bei ihren Recherchen Bernt
Knackstedt. Als Bauleiter war er fiir
die Eggers-Gruppe titig. Sein Meister-
stiick: Er sorgte fiir den Bau der vierten
Rohre des Elbtunnels. Seine Begeiste-
rung fiirs Bauen lisst ihn selbst im Ru-
hestand nicht los, sodass er regelma-
Rig auf Baustellen nach dem Rechten
sieht. In seiner Freizeit widmet er sich
dagegen der zarten Poesie und schreibt
nahezu tiglich ein Gedicht. Auch iiber
Baumaschinen und Baustellen formt
er seine Verse. Zwei Kostproben diir-
fen wir freundlicherweise abdrucken.

Hoérner reichen weit aus unserem Foto
heraus. Rechts vom Kopf des Stieres fillt
ein kleiner, aber dichter Sternenhaufen
auf. Es sind die beriihmten Plejaden,
das Siebengestirn. Seit Urzeiten gehéren
sie rund um den Globus zu den wich-
tigsten, weil am Himmel auffallendsten
Sternbildern, vielfach gleichgesetzt mit
Géttern. Fiir Bauern und fiir Jiger hatte
ihr Erscheinen schon in der Antike Sig-
nalcharakter. Sie markieren die Grenze
zwischen Winter- und Sommerstern-
himmel. Soweit zum astronomisch-poe-
tischen Teil dieses Bildes.

Foto: Andreas Nolte/Rump und Salzmann

Der fotografisch-technische geht so: Als
Kamera diente eine Fujifilm XH2S mit
einer 16 Millimeter 1,4 Festbrennweite.
Blende 7,1, Empfindlichkeit ISO 1600,
Belichtungszeit 15 Sekunden. Zusitzli-
che kurzzeitige Ausleuchtung des Rad-
laders durch eine Stirnlampe. Eigentlich
habe er Polarlichter aufnehmen wollen,
erzihlt Andreas Nolte, aber die gab es an
diesem Abend nicht. Heraus kam viel-
mehr dieses kleine Meisterwerk. Norbert
allein zu Haus? Von wegen! Norbert un-
term Sternenzelt, und zwar gut bewacht
und behiitet.

Bagger I
von Bernt Knackstedt

Egal wie groff der Neubau wird,
Am Anfang muss ein Bagger her.
Und ist der Aushub noch so klein,
Von Hand, macht das keiner mehr.

Die moderne Baggertechnik,

Hilt mit der Entwicklung Schritt.
Selbst ferngelenktes Baggern,

Die Biihne bald betritt.

Ein Bagger ist heute hochmodern.
Arbeitet prizise und genau.

Es bedarfjedoch begabter Menschen,
Egal ob Mann, ob Frau.

Der Bagger ist das Herz vom Bau.
Ohne ihn kommt alles zum Erliegen.
Jedem Bauherrn ist das klar,

Nur mit Technik kann er siegen.

Bagger I1
von Bernt Knackstedt

In vielen Lindern dieser Welt,
Werden Bagger hergestellt.

Jeder preist dann seine Technik an
Und will zeigen, was er kann.

Beim Einsatz es sich zeigt,
Ob der Bagger iiberzeugt.
Hilt er dem Versprechen Stand?

Oder hat man schnell erkannt,
Leider gar nicht zu gebrauchen.
Man muss doch Bessres kaufen.

Also hin zu Zeppelin und Cat.
Da weif man, was man hat.
Qualitit und hochmodern,
Technik wie vom andren Stern.

Upcycling vom

Kleiderschrank

Jeans fiir die Baustelle mit Bagger und Co. aufpeppen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Gerade eine neue Jeans gekauft und schon
auf der Baustelle irgendwo hiingen geblieben. Jetzt hat die Arbeitshose ein sté-
rendes Loch oder einen unschénen Riss. Dariiber muss man sich nicht drgern,
denn das Lisst sich leicht tarnen. Mit ein paar simplen Do-it-yourself-Tricks zei-
gen wir, wie sich Kleidung aufpeppen lisst und wie Sie Klamotten eine eigene
Note geben. Notig sind ein paar Hilfsmittel und etwas Kreativitit. Dann macht
man auf der Baustelle wieder eine gute Figur.

1. Jeans mit Schleifpapier den letzten
Schliff geben: Schleifpapier gibt es in je-
der Baumaschinen-Werkstatt. Damit lisst
sich der angesagte Used-Look herstellen.
Mit dem Schleifpapier einfach gegen die
Webrichtung des Stoffes reiben und schon
sicht die Jeans wie gebraucht aus. Am bes-
ten kommt der Effekt zur Geltung, wenn
die Jeans aus hundert Prozent Baumwoll-
fasern besteht. Hat sie Kunststofffasern,
werden nicht ganz so viele weifle Fiden
freigelegt. Beliebte Stellen fiir den Used-
Look sind rund ums Knie und an den
Oberschenkeln, aber auch an den Gesifita-
schen. Je mehr Druck mit dem Schleifpa-
pier erzeugt wird oder je mehr Kérnungen
das Schleifpapier enthilt, desto ausgeprig-
ter tritt der Effekt zutage. Professionell
wird es, wenn man den Stoff erst mit gro-
ben und die Rinder mit feinem Schleifpa-
pier bearbeitet. Und dann geht es ab in die
Waschmaschine. Beim Schleudern werden
dann die letzten Fasern abgewetzt.

2. Rockiger Look dank Nieten: Ohne
sie lduft im konstruktiven Stahlbau gar
nichts. Vollnieten, Hohlnieten, Blind-
nieten und Stanznieten sind verschiede-
ne Maglichkeiten der Befestigung. Auch
eine Jeans kann damit ihr Aussehen
verindern, wenn sie Nieten bekommt.
Nétig ist dafiir eine spezielle Zange, um
die Nieten zu befestigen, die beide im

Einzelhandel erhiltlich sind. Alternativ
geht es auch mit einem Hammer, der
zur Grundausstattung einer jeden Werk-
zeugbox gehort.
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Bagger als Bagelbild. Foto: Baublatt

3. Jeans mit Patches pimpen: Baustellen-
tauglich wird eine Jeans mit Biigelbildern.
Das Motiv mit dem Bagger haben wir bei
dem Online-Anbieter Halfbird entdeckt.
Einfach die Jeans vorwaschen, dann die
Folie abziechen, das Motiv auf den Stoff
aufbringen, zwischen Biigeleisen und
Bild Backpapier legen und mit der maxi-
malen Einstellung mit Druck festbiigeln.
48 Stunden spiter kann die Hose mit bis
zu 60 Grad gewaschen werden. Die Pat-
ches sind PVC-frei, firben nicht ab und
sind fiir den Hautkontakt zugelassen.

Beliebt ist der Used-Look an den Oberschenkeln und rund ums Knie.

Foto: Volodymyr/Adobe Stock
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