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Stromer im grunen Bereich

Neues Logo fur Cat Minibagger? In
diesem Fall lautet die Antwort ein-
deutig ja. Dabei lasst sich die blaue
Nomenklatur symbolisch als grun
interpretieren. Lasst sich doch das
auf die alternative Antriebstech-
nik der elektrischen Baumaschine
beziehen, die den Cat 301.9 kenn-
zeichnet. Im Elektro-Modell steckt
eine Lithium-lonen-Batterie mit
48V/32kwWh, deren Ladeleistung
far einen durchschnittlichen Acht-
Stunden-Arbeitstag in der granen
Branche ausreicht. Was den kom-
pakten Vertreter, vorgesehen fur
emissionsarme Baustellen, aus-
zeichnet, stellen wir auf Seite 9 in
dieser Ausgabe vor. Auf der Nord-
bau sowie GalLaBau wird der Stro-
mer ebenfalls zu sehen sein. Was
Zeppelin Baumaschinen und Zep-
pelin Rental auf den Fachmessen
geplant haben, verraten wir auf
Seite 27. Foto: Zeppelin
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Was heute nicht genehmigt wird, wird morgen nicht gebaut

Wohnungsbau-Krise und die Auswirkungen auf die Volkswirtschaft wie sinkende Steuereinnahmen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Wie man es auch dreht und wendet: Der Wohnungsbau kommt nicht von der Stelle — trotz Wohnungsbaugipfel vor
knapp einem Jahr und Versprechen der Ampel-Regierung, jedes Jahr 400 000 neue Wohnungen zu bauen. Der Zentrale Inmobilien Ausschuss e.V. bezif-
fert die Neubauliicke aktuell auf 600 000 Wohnungen und warnt, dass die Zahl ohne Extra-Anstrengungen auf bis zu 830 000 Wohnungen im Jahr 2027
steigen konnte. Insbesondere in Ballungsriumen verschirft sich der Mangel an bezahlbarem Wohnraum immer weiter. Fiir 2024 geht die Branche von
einem realen Umsatzriickgang von zwolf Prozent in diesem Jahr aus. Steigende Kosten, Fachkriftemangel, Materialknappheit und langwierige Genehmi-
gungsverfahren hemmen die Bauaktivititen. Die Schwiiche im Wohnungsbau zieht inzwischen die Volkswirtschaft nach unten und werde ihr in diesem
Jahr Milliarden-Verluste und dem Staat erhebliche Riickginge bei den Steuereinnahmen bescheren.

Wissenschaftler untersuchten erstmals
gezielt — und damit isoliert vom rest-
lichen Bausektor — die wirtschaftliche
Bedeutung des Wohnungsbaus. Das Be-
ratungsunternechmen des Deutschen In-
stituts fiir Wirtschaftsforschung (DIW
Econ) ermittelte fiir die Wohnungsbau-
branche eine Bruttowertschépfung von
insgesamt rund 537 Milliarden Euro im
vergangenen Jahr. Der Wohnungsbau

stecke damit — quer durch alle Wirt-
schaftsbereiche — hinter jedem siebten
Euro der gesamten Bruttowertschop-
fung in Deutschland, heifit es. Auch
finanzpolitisch hat der Wohnungsbau
Gewicht: Hinter ihm steckten im ver-
gangenen Jahr Steuereinnahmen von
141 Milliarden Euro — immerhin 17
Prozent der gesamten Steuereinnahmen
in Deutschland.

_ GefraBige Raupe Nimmersatt

»Der Mangel an neuen Auftrigen ist wei-
terhin ein grofes Problem. Hiuslebauer
sind zuriickhaltend, auch weil die Leit-
zinssenkung der Europiischen Zentral-
bank vorerst nur ein erster Schritt ist. Bei
den Finanzierungskosten hat sich noch
nicht viel getan. Das spiegelt sich auch in
der Entwicklung der Baugenchmigun-
gen. Was heute nicht beauftragt und ge-
nehmigt wird, kann zundchst auch nicht

Ein Kommentar von Sonja Reimann

gebaut werden®, skizziert Klaus Wohlra-
be, Leiter der ifo-Umfragen. Abzulesen
ist die Krise im Wohnungsbau auch am
Handel mit Bauland. Wie eine Studie des
Hamburger GEWOS-Instituts fiir Stadt,
Regional- und Wohnforschung zeigt, ha-
ben die stark gestiegenen Baupreise und
Finanzierungskosten nun die kalkulatori-
schen Schwierigkeiten vieler Marktakteure
deutlich verschirft. Forssetzung auf Seite 2

Tue Gutes und rede dariiber — das ist zu einer geflii-
gelten Redewendung fiir PR-Aktivititen geworden.
Doch kénnte sich dies als grofler Bumerang erwei-
sen, wenn nicht nur grofle Kapitalgesellschaften ab
500 Mitarbeiter aufwirts, sondern auch kleine und
mittlere Unternehmen in Zukunft schrittweise im
Zuge der Nachhaltigkeits-Berichtspflichten zur Ver-
ffentlichung eines Nachhaltigkeitsreports (Corpo-
rate Sustainability Reporting Directive, CSRD) ge-
zwungen sind. Das heiflt dann in der Praxis, auch
mittelstindische Baufirmen kénnen indirekt davon
betroffen sein, denn sie miissen dann berichtspflichti-
gen Unternehmen zur Einhaltung der verbindlichen
EU-Standards Informationen, etwa zum CO,-Aus-
stof}, liefern kénnen.

Bauunternehmer diirften Schlimmes ahnen: Mit den
ESG-Reportings zu Umwelt, Soziales und Gover-
nance, sprich zur Unternehmensfiithrung, geht das
bése Biirokratiemonster um. Der Wirtschaft drohen
nicht nur eine Flut an Fragebdgen zum Engagement
fir Umwelt und Soziales, sondern auch einmalige
Kosten in Hohe von 750 Millionen Euro und nach
Einfihrung jihrliche Kosten von 1,4 Milliarden
Euro. Und dabei ist noch nicht einmal klar, welchen
Nutzen die CSRD-Berichtspflicht stiftet. Ein krasser
Widerspruch zum Mantra von weniger Vorschriften,
Gesetzen und Regularien, wie es die Politik verspro-
chen hat.

Harald Miiller, Geschiftsfithrer der Bonner Wirt-
schafts Akademie, befiirchtet gar, dass iiber 90 Pro-
zent der Firmen mit der Nachhaltigkeitsberichterstat-

tung hoffnungslos iiberfordert sind, um dafiir den
erforderlichen 8kologischen Fuflabdruck anhand des
Energieverbrauchs und der Treibhausgasemissionen
auszuweisen. Geschweige denn, dass bislang noch
gar keine Voraussetzungen im Berichtswesen parallel
zum Tagesgeschift dafiir geschaffen wurden. Auf-
gelistet werden muss dann alles, was unternommen
wurde, um mehr Nachhaltigkeit zu fordern. Da geht
es um einiges mehr als das Wassermanagement, um
Abfall- und Recyclingquoten sowie um Lieferketten
und deren soziale und 8kologische Verantwortung.
Genauso aufgezeichnet werden miissen Initiativen
rund um die Aus- und Weiterbildung der Mitarbei-
ter, eine faire Vergiitung, Mafnahmen zur Férde-
rung von Vielfalt und Inklusion sowie zur Férderung
von Menschenrechten, Arbeitsbedingungen, Ge-
sundheit und Sicherheit am Arbeitsplatz.

Woh! dem, der solche Informationen zur Hand hat
und seinen Baubetrieb so weit digitalisiert hat, dass
er solche Daten dann in der erforderlichen Quali-
tit auch abrufen kann. Aber die Biirokratie ist eine
gefriflige Raupe Nimmersatt: Wer sie einmal mit
Informationen fiittert, der weif3, dass daraus noch
detaillierte Pflichtangaben erfolgen, die zu erginzen
und zu konkretisieren sind. Daten zu erheben, ist
nur die eine Seite. Die andere und die noch viel gré-
Bere Hiirde wird es sein, Daten zu analysieren und
Szenarien durchzufithren, um nachhaltige Maf-
nahmen samt deren Auswirkungen auf die Umwelt
im Hinblick auf Risiken und Potenziale zu bewer-
ten. So mancher Mittelstindler mag da ins Strau-
cheln kommen. Denn er ist weder personell noch

finanziell so aufgestell, um diese Anforderungen
zu erfiillen und die komplexen Wertschopfungsket-
ten entsprechend der Vorgaben auch nachweisen zu
kénnen. Mehrarbeit droht auch den iiberlasteten Be-
hérden. Sie brauchen ebenfalls entsprechende Kapa-
zititen, um die Angaben zu kontrollieren. Experten
gehen davon aus, dass auch sie iiberfordert sind und
der Beamtenapparat im Faxmodus stecken bleibt.

Die Frage, die sich daher stellt: Kann eine Nachhal-
tigkeitsberichterstattung das nachhaltige Handeln
von Unternehmen verindern? Die ersten Anzeichen
dafiir sind hier eher entmutigend, schaut man sich
eine Umfrage des German Business Panel (GBP) an,
die aktuell die insgesamt ablehnende Haltung vieler
Unternehmen gegeniiber der aktuellen Nachhaltig-
keitsregulierung belegt, einschlieflich auch der neu-
en Standards zur Nachhaltigkeitsberichterstattung,
Bewihrte Kriterien wie der Preis, die Verlisslichkeit
der Zahlungsziele oder die Linge der Geschiftsbe-
ziechung spielen bei Unternehmen nach wie vor die
wichtigste Rolle bei der Auswahl ihrer Kunden und
Lieferanten. Nachhaltigkeitsaspekte sind — ungeach-
tet des neuen Lieferkettengesetzes — klar unterge-
ordnet. ,Die vielen biirokratischen Pflichten, die fiir
Lieferketten eingefiihrt wurden, indern offensicht-
lich wenig daran, dass Unternehmen bei der Aus-
wahl ihrer Geschiftsbezichungen kaum bereit sind,
ihre gewohnten Geschiftsabldufe aus Riicksicht auf
gesellschaftliche Ziele umzustellen®, stellt Professor
Jannis Bischof, Inhaber des Lehrstuhls fiir ABWL
und Unternechmensrechnung an der Universitit

Mannheim, dar. Das spricht Binde.

Bau zukunftssicher | Seite
machen
Man nehme — so beginnen viele

Kochrezepte. Und auch die Baubran-
che braucht ein paar Zutaten, um sich
zukunftssicher aufzustellen. Damit
schneller und nachhaltiger gebaut wird,
fordert Dr. Moritz Piistow, Fachanwalt
fiir Vergaberecht und Partner bei der
KPMG Law Rechtsanwaltsgesellschaft,
die Grenzen zwischen Planen und Bau-
en aufzuheben, experimentelle Baufor-
men zuzulassen, Leistungen funktional
auszuschreiben, mehr in Serie zu bauen
sowie Bauprozesse stirker zu digitalisie-
ren. Was sich alles indern muss, um die
Weichen dafiir zu stellen, erklirt er uns
in einem Interview.
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Damit nichts
verrutscht

AlsEnde der 70er-Jahre der Verein Deut-
scher Ingenieure (VDI) die erste Richtli-
nie zur Transportsicherung von Fahrzeu-
gen verdffentlichte, lagen Hybrid- und
Elektrofahrzeuge noch in weiter Ferne.
Mittlerweile hat sich viel getan — das
bleibt nicht ohne Folgen und erfordert
neue Hilfsmittel zur Ladungssicherung.
Fillig wurde auch eine Uberarbeitung
der entsprechenden Richtlinie VDI
2700. Sie definiert den Stand der Tech-
nik im Hinblick auf Ladungssicherung
von Pkw und Lkw auf Straflenfahrzeu-
gen. Woraufes dabei ankommt, erldutert
Hans-Josef Neunfinger, Sprecher des
VDI-Richtlinienausschusses.
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Fihigkeiten und Kenntnisse verbes-
sern, Wissensliicken schliefen und das
Know-how auf hohem Niveau halten:
Das Bindeglied zwischen dem Auflen-
und Innendienst im Baumaschinen-Ser-
vice sowie Herstellerpartner Caterpillar
bilden Instruktoren in der Abteilung
Service-Technik-Schulung bei Zeppe-
lin. Zwei von ihnen sind Simon Ferstl
und Sebastian Angermeier. Teil ihrer
Aufgabe: Mitarbeiter zu schulen und ih-
nen die theoretischen sowie praktischen
Grundlagen zum Schrauben am gelben
Eisen zu vermitteln. Mit beiden haben
wir uns iiber das Schulungskonzept bei
Zeppelin unterhalten, wie Schulungen
Grundlagen fiir den Service legen und
Servicetechniker im Innen- und Auflen-
dienst fiir ihren Arbeitsalltag vorberei-
tet werden.

Mit Know-how
am Eisen schrauben
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Was heute nicht genehmigt wird, wird morgen nicht gebaut

Fortsetzung von Seite 1

Das volle Ausmaf! der Baukrise wird al-
lerdings erst zeitverzogert sichtbar werden,
glaubt das GEWOS-Institut. Der Handel
mit baureifem Wohnbauland ist 2023
das zweite Jahr in Folge deutlich zuriick-
gegangen, sowohl die Zahl der Transak-
tionen als auch der hiermit verbundene
Flichenumsatz erreichten im vergangenen
Jahr historische Tiefststinde. Das geht aus
einer ersten vorldufigen Auswertung der
GEWOS-Immobilienmarktanalyse IMA
hervor, die als einzige flichendeckende
Studie zum deutschen Immobilienmarkt
auf der Erfassung der tatsichlichen Ver-
kiufe beruht. Demnach wurden im letz-
ten Jahr bundesweit rund 46 700 Kauffil-
le von baureifem Wohnbauland registriert
(minus 34,2 Prozent gegeniiber 2022), der
hiermit verbundene Flichenumsatz sank
um 39,5 Prozent auf rund 4 400 Hektar.
»Selbst das Niveau der Jahre 1982 bis
1994, das auf das frithere Bundesgebiet
beschrinke ist, wurde durch die gesamt-
deutschen Werte des Jahres 2023 deutlich
unterschritten. Das ist angesichts der ho-
hen Wohnungsnachfrage in Deutschland
ein fatales Signal fiir diec kommenden
Jahre. Die Baulandverkiufe sind ein guter
Frithindikator fiir die zukiinftige Neu-
bautitigkeit. Die heute nicht verkauften
Flichen sind die nicht erteilten Geneh-
migungen von morgen und die nicht
gebauten Wohnungen von iibermorgen®,
so Sebastian Wunsch, Bereichsleiter Im-
mobilienwirtschaftliche Analysen beim
Hamburger GEWOS-Institut.

Auch wenn das Bundeskabinett nun im
Bundeshaushalt 2025 iiber 20 Milliarden
Euro bis 2028 fiir den sozialen Woh-
nungsbau geplant hat, wird die entstan-
dene Liicke nicht zu schliefRen sein, glaubt
Felix Pakleppa, Hauptgeschiftsfithrer des
Zentralverbandes Deutsches Baugewer-
be. ,Allein 100 000 Baugenchmigungen
weniger zum Jahresende 2023 werden
mit den jetzt vorgesehenen Mitteln nicht
aufgeholt werden kénnen. Hier braucht
es mehr Ehrgeiz, damit die bauwilligen
Biirgerinnen und Biirger, insbesondere
junge Familien, bei immer noch hohen
Zinsen und teuren Baumaterialpreisen
iiberhaupt ans Bauen denken kénnen®,
kommentierte er den Bundeshaushalt.

Als kontraproduktiv wird in der Branche
bewertet, wenn der soziale Wohnungsbau
zwar mehr Forderung erhalte, zeitgleich
aber neue Auflagen das Bauen wiederum
verteuern. In der Kritik steht hier bei-
spielsweise der Entwurf der nationalen

Kreislaufwirtschaftsstrategie der Bundes-
regierung. Diese soll den Verbrauch pri-
miirer Rohstoffe reduzieren und die Stoff-
kreisliufe schliefen. Grundsitzlich ein
Ansatz, hinter dem die Wirtschaft steht,
doch sicht die Deutsche Gesellschaft
fiir Nachhaltiges Bauen (DGNB) Ver-
besserungspotenzial und dringt darauf,
Maflnahmen zu erginzen, die relevant
wiren, aber noch fehlen. Konkret miisse
der Flichenbedarf reduziert und Flichen
miissen intensiver genutzt werden — eine
Maflnahme wire hier, den Leerstand
im Bestand aktiv zu verringern und bei
Neubauten durch entsprechende Pla-
nungsmafinahmen zukiinftig zu vermei-
den. Um Produktivititssteigerungen in
der Kreislaufbauwirtschaft zu erreichen,
miisste der Materialeinsatz iiber den Le-
benszyklus von Gebduden erfasst und
deutlich gegeniiber dem Bestand redu-
ziert werden. Konkrete Gebiudekonzep-
te sind gefordert, die nicht immer mehr
Materialien fiir weniger Nutzen einpla-
nen. Die DGNB schligt zudem vor, Ge-
baudetypen fiir lingere Nutzungsdauern
auszulegen und die Nutzungsdauer von
Produkten in den Blick zu nehmen.

Fehlen Wohnungen, bedeute das auch
sozialen Sprengstoff und lasse politische
Unzufriedenheit wachsen. Vor allem

aber halte fehlender Wohnraum auch
dringend gebrauchte Fachkrifte aus dem
Ausland zunehmend davon ab, nach
Deutschland zu kommen. Dies sei eine
»fatale Entwicklung, bei der die Krise im
Wohnungsbau einen Dominoeffekt und
damit massiven Schaden fiir weite Teile
der Wirtschaft auszulésen droht, so das
Verbindebiindnis Wohnungsbau. Au-
Berdem habe jeder siebte Arbeitsplatz mit
dem Wohnungsbau zu tun: Hier sei es im
vergangenen Jahr um die Jobs von knapp
6,6 Millionen Menschen gegangen.

Bauinvestitionen sichern nicht nur Ar-
beitsplitze im Baugewerbe, sondern
sorgen fiir ein gesamtwirtschaftliches
Wachstumspotenzial. Zu diesem Ergeb-
nis kommt auch eine Studie zur volks-
wirtschaftlichen Bedeutung der Bau-
wirtschaft, die das Institut der deutschen
Wirtschaft (IW) Koln im Auftrag der
Branche erstellt hat. 2019 lag der Anteil
des Baugewerbes und seines Vorleistungs-
verbundes an der gesamtwirtschaftlichen
Bruttowertschépfung bei 75 Prozent.
Von Ende 2020 bis Ende 2023 ist die
Wertschépfung des Baugewerbes um real
15 Prozent gesunken. Der Mix aus stei-
genden Zinsen, globaler Unsicherheit und
deutlich hoheren Baukosten hat insbeson-
dere den Wohnungsbau getroffen. Dazu

Peter Hiibner, Prisident vom Hauptver-
band der Deutschen Bauindustrie: ,Das
Ergebnis sollte uns Unternehmern, aber
auch der Politik zu denken geben. Fakt
ist, dass wir kiinftig mit weniger Men-
schen mehr bauen sollen und deshalb
produktiver werden miissen. Das kénnen
wir einerseits aus eigener Kraft erreichen,
durch mehr Digitalisierung, industrielle
Prozesse sowie unternehmerischen Mut
fiir Innovationen und neue Technologi-
en. Anderseits muss der Staat die unzih-
ligen regulatorischen Hemmnisse abbau-
en. Keine Branche ist so durchreguliert
wie der Bau: vielfiltige und stindig neue
staatliche Vorgaben, veraltete Regelwerke
und kaum digitalisierte 6ffentliche Ver-
waltungen prigen das Bild. Die Tren-
nung von Planung und Bau sowie cine
strikte, kleinteilige Auftragsvergabe gibt
es in keiner anderen Branche, nur am
Bau. Stattdessen brauchen wir mehr Fle-
xibilitit bei der 6ffentlichen Beschaffung
und cine bessere Kooperation aller Pro-
jektpartner auf Augenhéhe. Die Politik
sollte dieses Ergebnis ernst nehmen und
genau dort ansetzen. Das kostet keinen
Cent extra — nur ein verlissliches Be-
kenntnis zur Bauindustrie.“ Peter Hiibner
rechnet jedoch im laufenden Jahr nicht
mehr mit einer Kehrtwende: ,Wir sind
ins Jahr gestartet mit einer Prognose von
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Der Gebaudetyp E soll es richten.

Zeichnung: G6tz Wiedenroth

minus 3,5 Prozent. Diese haben wir auf
minus vier Prozent nach unten revidiert.
Grund ist, dass auch der 6ffentliche Bau
schwicher laufen wird als erwartet.“ Ein-
ziger Wachstumsbereich bleibt der Wirt-
schaftsbau mit einem Umsatzplus von
1,5 Prozent, auch wegen Grofauftrigen
der Deutschen Bahn, dem kommunalen
OPNV und der Stromnetzbetreiber. Da-
bei gibt es fiir die Bauwirtschaft einen
Berg an Aufgaben zu bewiltigen. ,Ohne
eine Verbesserung der Infrastruktur kann
die Wettbewerbssituation Deutschlands
nicht verbessert werden, und ohne mehr
Investitionen in den Gebiudebestand
lassen sich die Klimaschutzziele nicht
erreichen®, stellt Studienautor Professor
Michael Voigtlinder vom IW dar. Sein
Vorschlag: Mit besseren regulatorischen
Rahmenbedingungen die Produktivitits-
potenziale der Bauwirtschaft zu heben.

Dass mehr Wohnungen schnell entstehen
miissen und diese auch noch bezahlbar
sein miissen — dariiber sind sich Politik
und Wohnungsbauindustrie einig. Um
die Baukosten in den Griff zu bekom-
men, geht es letztlich um Vereinfachung,
Flexibilisierung und Harmonisierung des
Bauordnungsrechts. Deswegen wird der
Gebiudetyp E ins Spiel gebracht, der das
Bauen vereinfachen soll. Kiirzlich wurde
vom Bauministerium eine neue, 70-seitige
Leitlinie mit Vorschligen vorgelegt, basie-
rend aufIdeen der Bundesarchitekten- und
Bundesingenieurkammer. Dazu Bundes-
bauministerin Klara Geywitz: ,Vertrags-
partner konnen kiinftig beim Bauen von
kostenintensiven Standards rechtssicher
abweichen und zugleich die hohen Sicher-
heitsstandards beim Bauen einhalten.”
Die erforderlichen Anderungen im BGB
werden nun auf den Weg gebracht, die das
einfache und kostengiinstige Bauen im
Zivilrecht unterstiitzen werden. Kritisch
sicht das die TGA-Reprisentanz Berlin
und die sie tragenden Verbinde, wie ihr
Geschiftsfiihrer, Frank Ernst, einrdumt:
Die Diskussionen der vergangenen Mo-
nate haben gezeigt, dass mit ,einfach oft
der Verzicht auf wichtige Technik gemeint
ist. Neubauten werden heute so errichtet,
dass Bewohner vor Lirm geschiitzt sind
und der Energieverbrauch gesenkt wird.
Solche dichten Gebiude erfordern techni-
sche Losungen. Technische Systeme sind
deshalb auch in Gebiuden des Typs E
notwendig, um eine dauerhafte Nutzung
zu ermdglichen.“ Das gilt es nun in Ein-
klang mit der Schaffung von kostengiins-
tigem Wohnraum zu bringen.

__ Aktuelle
Grafiken

Baufertigstellungen
im Wohnungsbau
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1995 erreichte der Boom im Wohnungsbau seinen Héhepunkt mit fast 525 000 Woh-
nungen in neuen Wohngebiduden. Im Anschluss folgten viele Jahre mit riickldufigen
Fertigstellungszahlen, bis der Tiefpunkt im Jahr 2009 mit rund 136 000 Wohnungen
erreicht wurde. Bis 2020 stieg die Zahl der fertiggestellten Wohnungen im Neubau in-
folge der Zuwanderung nach Deutschland und der Wanderung in die Ballungsgebiete
auf fast 269 000 Einheiten und ging danach auf rund 257 000 neue Wohnungen im
Jahr 2023 zuriick. Ein Blick auf die Struktur der Bautitigkeit zeigt, dass seit 1999 die
Investitionen in den Wohnungsbestand (inklusive energetischen Sanierungsmafinah-
men) iiberwiegen. Auf der einen Seite ist der Bedarf an neuen Wohnungen in grofien
Ballungszentren und Universititsstidten weiterhin hoch, wihrend auf der anderen Seite
in lindlichen Regionen und Teilen der neuen Bundeslinder insgesamt 1,9 Millionen
Wohnungen leer stehen. Im vergangenen Jahr nahm einerseits die Zahl der fertiggestell-
ten Wohnungen in neuen Mehrfamilienhdusern um 4,1 Prozent im Vergleich zum Vor-
jahr zu. Andererseits verzeichneten die Fertigstellungen von Einfamilienhdusern einen

Riickgang in Hohe von 9,3 Prozent. Somit diirfte die Wohnungsbaupolitik weiter im

Fokus und vor Herausforderungen stehen.

Datenquelle: Statistisches Bundesamt

Auslandsgeschaft
deutscher Baufirmen

Auftragseingang
In Milliarden zu jeweiligen Preisen und Wechselkursen

Deutsche Baufirmen erbringen sowohl im Inland als auch im Ausland Bauleis-
tungen. Auf der einen Seite handelt es sich dabei um die direkte Akquise von Bau-
auftrigen, fiir die eigenes Personal entsandt wird, und auf der anderen Seite um
das indirekte Auslandsgeschift durch die Griindung von Tochterunternehmen
und den Erwerb von Baufirmen im jeweiligen Zielland. Die jihrliche Verbands-
statistik des Hauptverbandes der Deutschen Bauindustrie zeigt, dass die deut-
schen mittelstindischen Bauindustrieunternehmen ihre Auslandsbautitigkeit in
den vergangenen Jahrzehnten deutlich aufgebaut haben. Denn um den Einbruch
der Baunachfrage ab 1995 teilweise auszugleichen, wurden die Mittelstindler auf
dem Auslandsmarkt aktiv. Im Jahr 1997 wurde erstmals die Auftragseingangs-
marke von zehn Milliarden Euro iiberschritten. Daraufhin folgte bis 2023 eine
Steigerung auf fast 40 Milliarden Euro. Hierbei entfiel mit 85 Prozent der Grof3-
teil der internationalen Aktivititen auf Amerika und Asien beziehungsweise den
Pazifikraum. Die abgerechneten Bauleistungen folgten dem Auftragseingang
entsprechend mit einer zeitlichen Verzégerung von etwa ein bis zwei Jahren und

lagen 2023 bei 35 Milliarden Euro.

Datenquelle: Hauptverband der Deutschen Bauindustrie, eigene Verbandsstatistik
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Kein boses Erwachen
Was Bauunternehmen im Nachtragsmanagement beachten sollten

BERLIN. Nachtragsmanagement spielt im Baugewetbe seit jeher eine wichtige Rol-
le. Starke Preisschwankungen machen das Thema aktueller denn je. Die Ecovis-Ex-
perten etkliren, was Bauunternehmen und Bauherren im Vorfeld beachten sollten,
um auch im Nachhinein kein boses Erwachen zu erleben.

Die Baubranche steckt in der Krise, auch
weil Bauen immer teurer wird. Im Jah-
resdurchschnitt 2022 hat der Preis fiir
Bauleistungen nach Berechnungen des
Statistischen Bundesamtes um 16,7 Pro-
zent zugelegt — und das nach einem Plus
von 9,0 Prozent im Jahr 2021 und 1,5
Prozent im Jahr 2020.

Die gestiegenen Zinsen sind ein Grund
dafiir. Die weiterhin knappe Marktver-
sorgung mit Rohstoffen sowie die Ener-
giekosten sorgen dafiir, dass die Mate-
rialpreise immer hoher klettern. Auch
im Jahr 2023 war keine Trendumkehr
in Sicht. Zwar gab es vereinzelte Preis-
riickgiinge, beispielsweise fiir Materia-
lien aus Holz. Insgesamt aber lag das
Preisniveau im ersten Halbjahr 2023
iiber dem Niveau vor der Energickrise.
,Diese Preissteigerungen werfen zuneh-
mend schwierige Fragen bei der Kalkula-
tion von Bauvorhaben auf*, erklirt Julia
Gerhardter, Rechtsanwiltin und Fach-
anwiltin fiir Bau- und Architektenrecht
bei Ecovis in Miinchen, und das hat Aus-
wirkungen auf entsprechende Vertrige:
»Die Gestaltung wird immer komplexer,
wenn beide Seiten versuchen, sich gegen
das Risiko von unvorhersehbaren Preiss-
teigerungen abzusichern.

Konnen Handwerker und Co. die
Preissteigerungen nicht weitergeben?
Ecovis-Rechtsanwalt Arndt Wilkes in
Rostock betreut mittelstindische Un-
ternehmen aus der Baubranche. Er sagt:
»Gerade bei langfristigen Bauvorhaben
sind die Preissteigerungen bei Rohstof-
fen auch unternehmerisches Risiko,
das Betriebe bestméglich bereits in die
Angebote einkalkulieren sollten. Denn
nachtrigliche, einseitige Anderungen an
bestehenden Vertriigen sind nicht még-
lich. Rechtsanwiltin Julia Gerhardter
bestitigt: ,,Hier hat in der Regel der Auf-
traggeber die besseren Karten. Schlief3-
lich gilt: An einmal vereinbarte Vertrige
muss man sich halten.”

Jenseits der steigenden Preise ergeben
sich aber auch aus anderen Griinden im-
mer wieder Anderungswiinsche im Ver-
lauf eines Bauvorhabens. ,Bauherren ent-
scheiden sich vielleicht, doch grofler zu
bauen oder eine zusitzliche Wand einzu-
ziehen®, erliutert Julia Gerhardter. Dann
sind Nachtriige zu verhandeln. Stefan
Reichert, Rechtsanwalt und Fachanwalt
fiir Bau- und Architektenrecht bei Ecovis
in Miinchen, fiigt hinzu: ,Gelungenes
Nachtragsmanagement war schon im-
mer wichtig in der Branche. Denn in der
Baubranche herrscht bereits seit Jahren
nicht nur ein groferer Preiswettbewerb
als in anderen Branchen, sondern auch
die Zahl der offentlichen Ausschreibun-
gen spielt schon immer eine wichtige

Rolle. Die derzeitige Krise trigt also nur
zum Teil zur Relevanz des Themas bei.”
Umso wichtiger ist es daher, bei Nach-
trigen fachlichen Rat einzuholen — am
besten aber bereits beim Aufsetzen der
urspriinglichen Vertrige.

In vielen Fillen baut das Nachtragsma-
nagement darauf auf, wie der urspriing-
liche Vertrag gestaltet wurde. Beim
Einheitspreisvertrag etwa werden die
Leistungen und die dafiir benstigten
Materialien genau definiert. Folglich
lassen sich Anderungen vergleichswei-
se einfach berechnen. ,Dann ist — zu-
mindest bei reinen Mengen- oder Mas-
senmehrungen — auch nicht per se ein
Nachtrag notwendig. Schliefflich muss
der Kunde nur zahlen, was vereinbart
wurde®, erklirt Julia Gerhardter.

Pauschalvertrige dagegen sind immer
vorteilhaft, wenn sich nichts Grundle-
gendes indert, da beide Seiten im Vor-
feld genau wissen, mit welchen Kosten
oder Einnahmen sie rechnen konnen.
Dafiir wird es jedoch meist etwas kniff-
liger, wenn es dann eben doch zu Ande-
rungswiinschen kommt.

Gibt es Anderungsbedarf, miissen
grundsitzlich beide Parteien der Ande-
rung zustimmen. Gelingt keine Eini-
gung, kann eine Anderungsanordnung
erfolgen. Dieses Angebot miissen Bau-
unternechmen oder Handwerker aber
dann nicht annehmen, wenn es unzu-
mutbar ist — wenn also beispielsweise
das dafiir notwendige Fachwissen oder
die Kapazititen im Betrieb nicht vor-
handen sind.

Auflerdem ist natiirlich der Mehr- oder
Minderaufwand entsprechend zu beprei-
sen, inklusive der Geschiftskosten und
cines Wagnis- und Gewinnzuschlags.
,Hier ist es immer hilfreich, wenn im
Vertrag eine Urkalkulation hinterlegt
wurde®, erklirt Julia Gerhardter. ,Das
vermindert Streit bei der Vergiitungs-
anpassung.” Thr Kollege Stefan Reichert
erginzt: ,Je durchdachter und besser die
Urkalkulation, desto weniger Probleme
gibt es beim Nachtragsmanagement.
Denn das gute — oder im schlimmsten
Fall schlechte — Kalkulationsmuster
setzt sich dort schliefllich fort.”

Immer wieder ist auch von Preissteige-
rungsklauseln die Rede, die Bauunter-
nehmen vor steigenden Preisen schiitzen
sollen. Mit diesem Vertragszusatz sichert
sich der Bauunternehmer das Recht, bei
einer Ethéhung der Selbstkosten den
Preis fiir die Leistung anzupassen. ,,Die-
se Klauseln scheitern aber regelmifig an
der Umsetzung®, warnt Ecovis-Rechts-
anwalt Arndt Wilkes. ,Auch weil eine

Extreme bleiben aus

Bauunternehmen rechnen mit Umsatzsteigerung

DUSSELDOREF. Die derzeitigen Schwierigkeiten der Baubranche sind be-
kannt: Hohe Baukosten und erhebliche Investitionshiirden dimpfen die Neu-
baunachfrage. Im Bestand fiihrt das von vielen kritisierte Gebiudeenergiege-
setz zu abwartendem Verhalten bei der energetischen Sanierung. Und auch die
Fachkrifte- und Nachwuchssituation der Bauunternehmen ist alles andere als
rosig. Die Umsatzerwartungen im Bauhauptgewerbe sind dennoch bemerkens-
wert stabil bis leicht optimistisch. Das zeigt die Baubarometer-Befragung zur

Jahresanalyse von Bauninfoconsult.

Im Verlauf des zweiten Quartals 2024 hat
das Diisseldorfer Marktforschungsinsti-
tut deutschlandweit unter anderem hun-
dert Bauunternehmen in telefonischen
Interviews zu ihren Erwartungen an die
Umsatzentwicklung ihres Unterneh-
mens fiir das Gesamtjahr befragt. Das
Ergebnis zeigt: Fast jede zweite Baufirma
gehtvon einem Ergebnisaus, dasdem des
Vorjahrs in etwa entspricht. Ein starkes
Drittel (38 Prozent) rechnet mit einer
Umsatzsteigerung (iiberwiegend im mo-
deraten Bereich von bis zu fiinf Prozent).
Auffillig ist vor allem die Gelassenheit
der Bauunternchmen angesichts der her-
ausfordernden Marktsituation. Nur ein
gutes Zehntel erwartet Umsatzeinbuflen
gegeniiber dem Vorjahr — und zwar vor-
nehmlich einen vergleichsweise leichten
Riickgang (bis zu fiinf Prozent). Extreme
Erwartungen — etwa von Umsatzriick-

gingen oder Steigerungen im zweistelli-
gen Prozentbereich — gibt es bemerkens-
werterweise iiberhaupt nicht.

Die alles in allem zwar nicht enthusias-
tische, aber unterm Strich doch positiv-
gelassene Haltung der Bauunternehmen
steht in deutlichem Kontrast zu den
immer lauter werdenden Warnungen
von Verbinden und Wirtschaftsinstitu-
ten, die unter Hinweis auf die schwache
Genehmigungsentwicklung einen Ein-
bruch der Bautitigkeit befiirchten. Ein
wesentlicher Grund fiir die Gelassenheit
der Bauakteure lisst sich in ihren Nach-
frageerwartungen an die nahe Zukunft
finden: So rechnen die deutschen Bau-
unternehmen vor allem mit mehr Nach-
frage in verschiedenen Sanierungsseg-
menten — und dazu vor allem im Osten,
Siiden und Westen auch im Neubau.

L

Preissteigerungen sind ein unternehmerisches Risiko, das Betriebe bestméglich einkalkulieren sollten.

Vielzahl an Voraussetzungen gegeben
sein muss, um die Preiserh6hungen
letztlich durchsetzen zu konnen.“ Glei-
ches gilt iibrigens auch fiir Preisgaranti-
en, erginzt Arndt Wilkes: ,Die wenigs-
ten Unternehmen haben die notwendige
Marktmacht, um solche Preisgarantien
bei ihren Lieferanten durchzusetzen.”

Rechtsanwalt Stefan Reichert mahnt
deshalb vor allem zur Vertragsklarheit

im Vorfeld und erteilt dem Handschlag
auf der Baustelle eine klare Absage: ,Ver-
tragspartner sollen immer die Schrift-
form wahren und alle Leistungsinde-
rungen klar benennen. Auflerdem ist
eine saubere Dokumentation unerliss-
lich.“ Mit Blick auf die Komplexitit von
nachtriglichen Vertragsinderungen rit
Reichert seinen Mandanten zudem zur
Vorsicht bei allzu giinstigen Angeboten:
»Planen Sie lieber weitsichtig und schit-

Foto: Adobe Stock/AnvHa TpoeBa

zen Sie die Kosten realistisch ein. Gute
Arbeit hat nun mal ihren Preis. Immer
nur auf das giinstigste Angebot zu schie-
len, ist meist fiir beide Seiten — Bau-
unternehmen genauso wie Bauherren
— keine gute Strategie.“ Dem Appell an
Kooperation und Fairness kénnen sich
Wilkes und Gerhardter nur anschlieflen:
»Selten gewinnt jemand bei Streitigkei-
ten. Aber alle verlieren Zeit, Nerven und
im Zweifel auch noch viel Geld.“
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Kulturwandel fiir die Bauindustrie
Wie die Transformation in Richtung Nachhaltigkeit und Effizienzsteigerung gelingt

BERLIN (SR). Wie riistet sich die Bauindustrie fiir die Zukunft, die vor groflen Herausforderungen steht? Den Schliissel darin, schneller mehr Automatisie-
rung beim Bauen zu erreichen und nachhaltiges Bauen zu férdern, sieht Dr. Moritz Piistow darin, die Grenzen von Planen und Bauen aufzuheben, mehr in
Serie zu bauen, experimentelle Bauformen zuzulassen, Leistungen funktional auszuschreiben sowie Bauprozesse stirker zu digitalisieren. Der Fachanwalt
fiir Vergaberecht und Partner bei der KPMG Law Rechtsanwaltsgesellschaft erklirt, was sich indern muss, um die Bauindustrie zukunftssicher auszurichten.

BausLatt: Der Wohnungsbau steckt mitten in einer Kri-
se. 400 000 Wohnungen pro Jahr waren das Ziel. Doch
davon sind wir meilenweit weg. Was liiuft hier schief?
Dr. Morrrz Pistow: Im Allgemeinen gelten die ho-
hen Kosten als Ursache aufgrund hoher Zinsen und
gestiegener Baupreise. Das ist richtig, aber das darf
keinen Stillstand bedeuten. Denn die Kosten lassen
sich kaum beeinflussen. Daher miissen andere Schliis-
sel fiir eine Kostensenkung gesucht werden. Ein Hebel
wire etwa, die Entwicklung der Grundstiickspreise
einzudimmen. Ein anderer Ansatz wire die Nach-
verdichtung des stidtischen Raums, um Infrastruk-
turkosten zu begrenzen. SchliefSlich kénnte der Staat
auch durch mehr Férderungen, Steueretleichterungen
und Deregulierungen im Bau die Kosten senken. Ein
weiterer Punkt ist meiner Ansicht nach ganz entschei-
dend: Die Produktivitit der Bauindustrie muss gestei-
gert werden. Es gibt kaum einen Sektor in Deutsch-
land, bei dem diese sich so schwach entwickelt.

BAUBLATT: Argumente, die ins Feld geﬁi/art werden,
sind: Jedes Bauprojekt ist ein Unikat, jede Banaufgabe
ist anders und die Bedingungen auf der Baustelle wech-
seln. Was hindert Baufirmen daran, Prozesse nicht
mehr zu standardisieren?

DRr. Morrtz Ptstow: Eine wichtige Frage ist, ob
wir so viele Unikate brauchen. Grundsitzlich wire
die Digitalisierung viel stirker fiir Standardisierung
einzusetzen. Ein Schliissel hierfiir wire die Nut-
zung von BIM. Building Information Modeling ist
immer noch nicht stark verbreitet. Auch nicht bei
den Bauherren. Eine zweite Ursache ist, dass seri-
elles und modulares Bauen viel zu wenig eingesetzt
werden. Der wesentliche Grund besteht darin, dass
Planen und Bauen als zwei verschiedene Disziplinen
betrachtet werden. Im Ergebnis konnen die Bauun-
ternechmen nur das liefern, was der Planer vorgibt,
ihre eigene Innovation wird gar nicht gefragt. Es gibt
kaum einen Industriezweig in Deutschland, bei dem
das konzeptionelle und realisierende Denken und
Handeln so getrennt betrachtet werden. Wir miissen,
um die Produktivitit stirker zu erhéhen, Bauleistun-
gen viel stirker funktional ausschreiben und Planer
und Bauunternehmen zusammenbringen.

BAUBLATT: Da ist aber auch der Gesetzgeber mehr ge-
Jordert, sich zu bewegen. Wir haben 16 verschiedene
Bauordnungen. Bauunternehmen beklagen zunehmend
die schlechten Wirtschaftsbedingungen am  Standort
Deutschland, die Investitionen verhindern, und machen
die Politik dafiir verantwortlich. Welche Rolle spielen
Gesetze und Vorschriften, die fiir immer mebr Biirokra-
tie und Regulierung sorgen und das Bauen ausbremsen?
Dr. Morrrz PUstow: Die Baukostensenkungs-
kommission beschiftigt sich seit 2015 mit der Frage,
was zu Mehrkosten am Bau fiihrt. Treiber sind etwa
Energieeinsparung, Barrierefreiheit, Schall- und
Brandschutz. Wir brauchen definitiv eine Deregu-
lierung auf der Ebene der Landesbauordnungen. Es
sind Vorschlige notig, die Verordnungen fiir die Pla-
ner und die Bauindustrie zu vereinfachen sowie zu
harmonisieren. Man muss aber die Bauordnungen
auch mal grundsitzlich anpacken und betrachten, in-
wieweit man sich davon lsen kann, dass mangelfrei
nur derjenige plant und baut, der die anerkannten
Regeln der Technik umsetzt. Wir brauchen Losun-
gen dafiir, dass experimentellere Bauformen ermég-
licht werden, so wie es in Baden-Wiirttemberg und
Bayern beispielsweise praktiziert wird durch die Zu-
lassung des Gebiudetyps E. Das ist meiner Meinung
nach genau der richtige Weg. Insbesondere wenn wir
nachhaltiger bauen wollen, brauchen wir Innovation
und eine andere Einstellung. Doch gemif$ heutigem
Baurecht ist es so: Wer von dem etablierten Standard
abweicht, plant oder baut fehlerhaft.

BausLatt: Was muss sich dndern, damit die Transfor-

mation hier gelingt, und wo hat Deutschland hier noch
besonders grofen Aufholbedarf?

Hiirden fiur KMU

Dr. Morrtz Pistow: Wir miissen in Deutschland
tiber die Art und Weise des Bauens nachdenken.
Kernelement der Schwiche unseres Marktes ist mei-
nes Erachtens, dass die Disziplinen Planen und Bauen
getrennt und unabhingig voneinander agieren. Das
fihrt zu Inefhizienz und behindert die Entwicklung
von neuen Losungen und Standards. Wir miissen
viel kooperativere Formen der Zusammenarbeit ent-
wickeln. Meiner Meinung nach sollte sich die Bauin-
dustrie auch viel stirker als Systemhersteller platzieren,
um eigene Losungen anzustof$en. Die Voraussetzung
dafiir ist allerdings auch, dass diese Lésungen dann
auch abgefragt werden. Das fordert wiederum Planer
und Auftraggeber entsprechend heraus. Hier ist ein
grundlegender Kurswechsel angesagt.

BAUBLATT: An welchen Stellschrauben miisste mehr
gedreht werden, damit der Bau- und Immobiliensektor
eine bessere CO,-Bilanz schneller erreicht?

Dr. Moritz PtsTow: Auch hier gibt es viel zu tun:
38 Prozent aller CO,-Emissionen resultieren aus dem
Gebiude, 75 Prozent davon aus dem Betrieb. Es ist
davon auszugehen, dass die Bedeutung der betrieb-
lichen Emissionen massiv zuriickgehen wird, weil
wir zunehmend erneuerbare Energien einsetzen.
Wir miissen den Blick daher kiinftig stirker auf die
Baukonstruktion und die Materialien richten. Beton
verursacht acht Prozent und Stahl zehn Prozent der
weltweiten CO,-Emissionen — an diesem Hebel muss
gedreht werden. Die wesentliche Frage wird sein, wie
man durch intelligente Konstruktion weniger Materi-
al benétigt und wie man andere, sprich CO,-drmere
Materialien einsetzen kann. Beton, Stahl und Asphalt
werden aber bleiben, und daher geht es auch darum,
CO,-arme Materialproduktionen zu erproben. Hier
ist die Bauindustrie extrem gefordert, sich mit ihrer
Lieferkette auseinanderzusetzen.

Bausratt: Was ist erforderlich, Nachhaltigkeit und da-
mit den CO,,-Fuflabdruck eines Gebiudes oder von Bau-
stoffen sowie von Bawweisen ehrlich zu bewerten?

Dr. Morrrz Pistow: Schliissel ist die Erstellung ei-
ner Okobilanz. Sie schafft hohe Transparenz und zeigt
die Klimafolgen iiber den Lebenszyklus. Eine Okobi-
lanz ist kein Hexenwerk, sondern wird nach der EU-
Gebiuderichtlinie ab 2028 Standard fiir Neubauten.
In Zukunft ist es also verpflichtend, bei der Planung
neuer Gebdude das Treibhauspotenzial im gesamten
Lebenszyklus zu betrachten. Zu beriicksichtigen sind
dann die CO,-Emissionen bei der Produktion von
Baumaterialen, beim Materialtransport und auf der
Baustelle. Auch der Energie- und Materialverbrauch
in der Nutzungsphase wird betrachtet. SchliefSlich
flieflt auch die Entsorgung beziehungsweise Wieder-
verwendbarkeit der Baustoffe am Ende des Lebenszy-
klus in die Betrachtung des Treibhauspotenzials ein.
Dieser ganzheitliche Blick fordert im Ergebnis den
Einsatz energieeffizienter Technologien und Maschi-
nen, die Nutzung recyclingfihiger Materialien mit
geringem CO,-Fuflabdruck sowie Mafinahmen zur
Energieeinsparung durch eine effiziente Gebiude-
gestaltung. Fiir die Okobilanz braucht es Daten, um
beispielsweise den 6kologischen Fulabdruck der Bau-
stoffe bewerten zu kénnen. Die Daten liegen fiir den
Hochbau in der Datenbank Okobaudat in groflem
Umfang vor. Die Erstellung einer Okobilanz ist heute
daher kein wirkliches Problem. Das sagen auch Planer,
die sich mit Okobilanzierung beschiftigt haben.

BausLatt: Wenn es kein Problem ist, warum gebt es
dann nicht schneller voran?

Dr. Moritz Postow: Ich glaube, es hat viel mit
Unwissenheit zu tun. Viele Bauherren, Planer und
Bauunternchmen durchdringen die Thematik noch
nicht in der ganzen Dimension. Auftraggeber haben
Klimaschutz dariiber hinaus regelmifig gar nicht als
Planungs- und Realisierungsziel definiert und wissen
auch nicht, an welchen Kriterien sie nachhaltiges Bau-
en festmachen wollen. Als eine Folge werden regel-

Erste Schritte bei Neugestaltung offentlicher Vergabe

mifig keine Planungsalternativen zur Reduktion von
Treibhausgasen entwickelt. Es fehlt auch an Kreativi-
tit, um die vorhandenen Spielrdaume vollumfassend zu
nutzen. Aktuell begniigt man sich regelmifSig mit der
Zertifizierung von Immobilien, etwa nach BNB- oder
DGNB-Standards. Es ist gut, dass es diese Standards
gibt, aber sie schaffen keinen Anreiz, den Wettbewerb
fiir die Suche nach Klimavertriglichkeit zu nutzen.
Die Hohe des CO,-Fuflabdrucks etwa wird fiir ein
BNB-Zertifikat mit weniger als vier Prozent gewich-
tet, das hat gar keinen Steuerungseffeke. Wir brauchen
daher eine stirkere Fokussierung auf die zentralen
Themen.

BAUBLATT: Aktuell ist der Preis das entscheidende Kri-
terium bei Ausschreibungen der dffentlichen Hand.
CO,-Vorgaben finden sich kaum. Miissten wir in Zu-
kunft CO,-Einsparungen als Ausschreibungskriterium
mit aufnehmen, wenn sich langfristig was indern soll?
Dr. Moritz PsTow: Bundesrechnungshof und Eu-
ropdischer Rechnungshof kritisieren die 6ffentlichen
Auftraggeber dafiir, dass sie Auftrige nur nach dem
Preis ausschreiben. Auftraggeber unterliegen hier ei-
nem groben Missverstindnis. Denn die giinstigste Lo-
sung ist regelmifig nicht die wirtschaftlichste. Meiner
Meinung nach handelt der Staat mit dem Fokus auf
Preiswettbewerb an vielen Stellen rechtswidrig. Die
offentliche Hand ist verfassungsrechtlich verpflichtet,
CO, einzusparen. Der Bund hat das Klimaschutzge-
setz verabschiedet und im Paragraf 13 definiert, dass
alle offentlichen Auftraggeber sich bei der Beschaf-
fung damit auseinandersetzen miissen, welche Alter-
nativen zur Reduktion der Treibhausgasemissionen
bestehen. Das macht nach meiner Erfahrung aber fast
kein Auftraggeber. Fiir den Bund und seine Unter-
nehmen regelt die Allgemeine Verwaltungsvorschrift
Klima, wie Nachhaltigkeit bei der Angebotswertung
zu beriicksichtigen ist. Paragraf 4 besagt, dass neben
den Investitionskosten auch die Klimafolgekosten in
der Angebotswertung tiber einen Schattenpreis zu be-
riicksichtigen sind. Mir sind nur zwei Ausschreibun-
gen in Deutschland bekannt, die diese interne Regel
umsetzen. Das ist eigentlich ein Skandal.

BausLatt: Was haben Baufirmen selbst in der Hand,
um hier mehr zu unternehmen?

DRr. Morrtz PUsTow: Sie miissen sich mit ihren Lie-
feranten und mit den Baumaterialien auseinanderset-
zen. Die Kernfragen sind: Wie nachhaltig produzieren
sie und welchen &kologischen FufSabdruck hinter-
lassen ihre Produkte? In den Fokus riickt sicherlich
auch der Fuhrpark. Norwegen geht hier mit grofSen
Schritten voran: Dort ist der Einsatz von emissions-
armen Maschinen ein Zuschlagskriterium. Wir er-
warten, dass dies auch in Deutschland kommt, wobei
die Emissionen von Transport- und Baumaschinen
wirklich eigentlich nur im Infrastrukturbau relevant
sind. Natiirlich miissen Bauunternehmen auch die
Kreislaufwirtschaft in den Blick nehmen und an der
Wiederverwendung und Recyclingfihigkeit von Bau-
stoffen arbeiten. Insgesamt haben Bauunternehmen
es in der Hand, eine Schliisselrolle einzunehmen fiir
mehr Nachhaltigkeit. Denn es kann auch nur das
nachhaltig betrieben werden, was nachhaltig gebaut
wird. Bauunternehmen sind daher gefordert, selbst
Innovationen voranzutreiben und planerische Lésun-
gen zu entwickeln.

BAUBLATT: Nachhaltigkeit zieht Investitionen nach sich.
Heif$t nachhaltiger bauen, dass damit das Bauen nicht
auch automatisch teurer wird? Wo kinnte man die zu-
sitzlichen Kosten dafiir kompensieren?

DRr. Morrtz Pistow: Es ist mit hoheren Investiti-
onskosten zu rechnen. Der Bundesrechnungshof hat
klargestellt, dass fiir die Investitionsentscheidung die
Lebenszykluskosten und dabei auch die Klimafolge-
kosten zu berticksichtigen sind. Die Kosten des Kli-
mawandels schitzt das Umweltbundesamt bis zum
Jahr 2050 auf 280 bis 900 Milliarden Euro. Durch

Dr. Moritz Plstow, Fachanwalt fur Vergabe-
recht und Partner bei der KPMG Law Rechtsan-

waltsgesellschaft. Foto: KPMG Law
das Hochwasser haben wir die Gefahren und Kosten
in Deutschland gerade wieder zu spiiren bekommen.
Das Umweltbundesamt hat auch errechnet, was eine
Tonne CO, volkswirtschaftlich kostet: 237 Euro dis-
kontiert, nominal sind es 809 Euro. Die Kosten sind
also bekannt und damit lisst sich sowohl in der Pla-
nung als auch in der Ausschreibung von Bauleistungen
einfach arbeiten. Betrachtet man beispielsweise ver-
schiedene Angebote fiir den Bau eines Biirogebiudes,
sollten die Angebote nicht nur nach ihrem Baupreis
verglichen werden, sondern auch der jeweilige Schat-
tenpreis der Klimafolgekosten fiir die Zwecke der
Wertung addiert werden. Wir haben mal simuliert,
zu welchen Mehrkosten dies fithren kénnte bei einem
CO,-Schattenpreis von 237 Euro. In realistischen
Szenarien kénnte ein CO,-armes Biirogebiude dann
etwa drei Prozent teurer sein in der Anschaffung. Das
ist eine hinnehmbare Investition fiir den Klimaschutz.

BauBLATT: Die Branche hat den Ruf, eher konservativ
zu sein und wenig eigene Innovationen zu entwickeln.
Bezogen auf die Struktur dominieren ein paar GrofSkon-
zerne und sonst vor allem KMU den Markt. Da kann
man nicht unbedingt erwarten, dass ein Kleinbetrieb
eine ganze Branche umbkrempelt.

DRr. Morirtz Pistow: Die Marktstrukeur ist ein zen-
trales Argument dafiir, Bauleistungen vor der Vergabe
bis ins Detail zu planen. Ich habe bereits dargestellt,
dass dieses Modell es verhindert, dass Bauunterneh-
men Innovationen schaffen und ihre Produktivitit
steigern konnen. Das muss sich indern und geht nicht
zulasten von KMU. In Baden-Wiirttemberg beispiels-
weise hat die Architektenkammer Partnerschaftsmo-
delle angeregt, in denen sich Planer und mittelstin-
dische Bauunternehmen nach der Vergabe an einem
Tisch zusammensetzen und gemeinsam Lésungen fiir
die Bauaufgabe des Bauherren im Dialog miteinander
konkretisieren. In diesem Modell kénnen Bauunter-
nehmen Innovationen einbringen und liefern niche
nur das, was bestellt wurde. Diese Modelle sind ver-
gabefihig und rechtlich zuldssig. Das bestitigen ver-
schiedene Gutachten zu Allianzmodellen oder zum
Zwei-Phasen-Modell. So kénnte ein echter Kultur-
wandel gelingen.

BAUBLATT: Sie denken hier an neue Geschiftsmodelle
oder neue Mirkte.

Dr. Moritz Pistow: Dass es Potenzial fiir neue
Losungen gibt, zeigen ja gerade mittelstindische Bau-
unternehmen, die Lésungen im seriellen oder modu-
laren Bauen entwickelt und hierfiir eine Nachfrage
geschaffen haben. Es ist eine staatliche Aufgabe, Be-
schaffungsmodelle zu nutzen, die es erlauben, dass der
Marke sein Innovationspotenzial entfalten kann.

BauBATT: Also muss der Staat doch eingreifen, um nach-
haltiges, effizientes und innovatives Bauen zu stimulie-
ren?

DRr. Morrrz PissTow: Ja, ich meine damit aber kei-
ne finanzielle Forderung. Der Staat muss durch sei-
ne Vergabepraxis eine Nachfrage nach Innovationen
schaffen. Er muss die Potenziale des Wettbewerbs nut-
zen. Hier miissten endlich Taten folgen.

BONN. Die Bayerische Landesregierung hat im Rahmen des ,,Modernisierungs-
und Beschleunigungsprogramms 2030“ beschlossen, die éffentliche Vergabe im
kommunalen Baubereich durch Ausweitung der Obergrenzen fiir Direktauftrige
sowie freihindige Vergaben zu vereinfachen. Nach Ansicht des Instituts fiir Mit-
telstandsforschung (IfM) Bonn kann dies jedoch nur ein Anfang sein, denn nach
Untersuchungen der IfM-Wissenschaftler gibt es zahlreiche Hiirden, die kleine und
mittlere Unternehmen hemmen, sich auf 6ffentliche Ausschreibungen zu bewerben.

LPrinzipiell ist es zu begriiflen, dass die
bayerische Landesregierung die offentli-
che Vergabe im kommunalen Baubereich
durch Ausweitung der Obergrenzen fiir
Direktauftrige sowie freihindige Ver-
gaben vereinfachen méchte®, erklirt Se-
bastian Schneider, einer der Autoren der
IfM-Studie ,,Mittelstandsfreundliche Ge-
staltung von 6ffentlichen Ausschreibun-
gen®. Schliefilich vereinfache die Erthéhung
der Wertgrenzen die 6ffentliche Vergabe,

da Direktauftrige und freihindige Ver-
gaben mit geringerem administrativen
Aufwand einhergehen, womit der Verga-
beprozess beschleunigt werden kann. Al-
lerdings profitieren von Direktauftrigen
und freihindigen Vergaben zumeist Un-
ternehmen, die den Vergabestellen bereits
bekannt sind und sich bewihrt haben. Der
Markezutrite zu 6ffentlichen Auftrigen fiir
Start-ups und innovative Unternechmen
werde hingegen im Zuge der bayerischen

Initiative erschwert, so die IfM-Untersu-
chung, da durch die Anhebung der Wert-
grenzen und die damit verbundene ver-
mehrte Vergabe von Direktauftrigen viele
offentliche Auftragsausschreibungen niche
mehr fir alle Unternehmen zuginglich
sind. ,,Deshalb sollte diese Mafinahme nur
eine Ubergangslosung sein, bis das ffent-
liche Vergabesystem grundlegend iiber-
arbeitet worden ist. Bei den zentralen, fiir
alle Unternehmen zuginglichen offenen
Verfahren bezichungsweise o6ffentlichen
Ausschreibungen gibt es unseren Untersu-
chungen zufolge zahlreiche Hemmnisse,
die insbesondere KMU benachteiligen*,
stellt Sebastian Schneider fest.

Alsdie grofSten Hiirden fiir die kleinen und
mittleren Unternehmen (KMU) identifi-

zierten die IfM-Wissenschaftler fehlende
Erlduterungen zu den Ausschreibungen
seitens der Vergabestellen und schwierige
Kontaktméglichkeiten, eine geringe An-
wenderfreundlichkeit auf den digitalen
Plattformen sowie zu hohe Anforderun-
gen in den Ausschreibungen. Fiir viele
der Hemmnisse gibe es zwar prinzipiell
Lésungsmoglichkeiten, die den Vergabe-
prozess mittelstandsfreundlicher gestalten
wiirden. Hiufig werden diese jedoch nicht
umgesetzt, weil in den Vergabestellen die
dafiir notwendigen personellen und fi-
nanziellen Kapazititen fehlen. Hilfreich
wire es zudem, den Rechtsrahmen fiir die
offentliche Vergabe in ganz Deutschland
zu harmonisieren. Dies wiirde neben Er-
leichterungen fiir die Unternehmen auch
zu einer effizienteren Arbeit der Vergabe-

stellen beitragen und nutzerfreundliche
Digitalisierungsmaffnahmen  ermégli-
chen. Im Zuge einer solchen Harmonisie-
rung konnte auch ein Weiterdenken von
Biirokratie und Regulierung im Vergabe-
recht vom herkémmlichen ,,Command
and Control“-Ansatz hin zu einem mehr
risikobasierten ,,Enable and Motivate“-An-
satz angegangen werden. Im Zuge dessen
konnte beispielsweise in 6ffentlichen Ver-
gabeverfahren auf Nachweispflichten (teil-
weise) verzichtet werden, wodurch die Ver-
gabeentscheidungen zwar risikobehafteter
wiren —die KMU ebenso wie die Vergabe-

stellen aber entlastet wiirden.

Die Studie ,, Mittelstandsfreundliche Gestal-
tung von dffentlichen Ausschreibungen” ist
unter www.ifm-bonn.org abrufbar.
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Die Zeiten andern sich — die Leidenschaft bleibt
Ricarda Stabler fiihrt den Familienbetrieb Gottlob Stabler in das nachste Jahrhundert

WEIL DER STADT (SR). Was haben die Event- und Baubranche gemeinsam? Geht es nach Ricarda Stiibler, der Geschifts-
fiihrerin der Gottlob Stibler GmbH & Co. KG aus Weil der Stadt, ist es der Umgang mit unterschiedlichen Menschen
und immer mit neuen Gepflogenheiten konfrontiert zu sein, was ein flexibles Handeln erfordert. Beim hundertjihrigen
Firmenjubilium des Familienunternehmens, das sie mit ihrer Mutter Dorothe und Maria Wiedemann organisierte, um
mit Geschiftspartnern, Kunden sowie Mitarbeitern und Freunden zu feiern, konnte sie das alles unter einen Hut bringen.
»Leider hatten wir Pech mit dem Wetter, berichtet sie. ,,Kurz vor Beginn gab es ein grofles Unwetter und da musste schnell
improvisiert werden. Aber das kénnen wir gut und sind das von unseren Baustellen gewshnt.“ Wie ihr das gelungen ist,
lisst sich aus der Resonanz schlieflen. ,,Jeder Gast hat hinterher gesagt: Es war ein ganz besonderes Fest, das wir zu unserem
hundertjihrigen Jubilium auf die Beine gestellt haben.

Dass sie mal das Ruder in die Hand neh-
men und den Familienbetrieb leiten wiir-
de, war lange Zeit kein Thema in der Fa-
milie, sagt sie. Ricarda Stibler hatte andere
Pline, als sie ihr Abi im Ausland ablegte.
Sie wollte in der Eventbranche Fufd fassen.
Doch mit dem Tod ihres Grofivaters Hel-
mut Stibler, langjihriger Seniorchef und
Sohn des Firmengriinders Gottlob Stib-
ler, kam alles anders. Es stellte sich die Fra-
ge: Was wird dann mal aus unserem Fa-
milienbetrieb, wenn dann auch noch ihre
Eltern ausscheiden und in Rente gehen
wollen? ,Wir haben uns dann mit meiner
Schwester und Cousine zusammengesetzt
und iiberlegt, wie es in Zukunft weiter-
gehen kann. Fiir beide war sofort klar,
dass es fiir sie nicht infrage kam, die Ge-
schiftsfithrung der Baufirma zu iiberneh-
men. Bei mir war es anders: Ich habe mich
dann fiir ein duales Bauingenieurstudium
in Mosbach entschieden. Mein Matheleh-
rer am Gymnasium hitte mir das wohl
nicht zugetraut, aber wenn man sich was
vornimmt, dann schafft man es auch®, ist
die Jungunternehmerin iiberzeugt. Das
duale Studium hat sie bei dem mittelstin-
dischen Bauunternehmen Kellerbau in
Siif8en absolviert. Im Anschluss ging sie zu
Ziiblin, wo sie sechs Jahre als Bauleiterin
tdtig war. In dieser Zeit managte sie etwa
den Neubau der Haupttribiine im Gazi-
Stadion der Stuttgarter Kickers. 2017 stieg
sie dann bei Gottlob Stibler ein, das seit
der Griindung 1924 im Besitz der Familie
ist. Sie verkérpert damit die vierte Genera-
tion, die an der Spitze des Betriebes steht.
An ihrer Seite ist ihr Vater, Kurt Stibler,
der sie unterstiitzt. So konnte sie noch
einen Masterabschluss berufsbegleitend
draufsatteln.

Zu den Standbeinen, welche die Gottlob
Stibler GmbH & Co. KG in hundert
Jahren aufgebaut hat und mit denen sie
sich vertraut machen musste, gehéren der

Hochbau, der Erdbau und der Abbruch.

Unternehmerische Entscheidung mit Weitblick, als Helmut Stébler das Grund-
stlck fur den Firmensitz in Weil der Stadt erwarb, das seiner Enkelin Ricarda
Stabler und ihrem Team nun alle Mdglichkeiten bietet, von dort aus auch heu-

te noch die Geschafte des Bauunternehmens zu betreiben.

Realisiert werden verschiedene Bauvorha-
ben in der Region rund um den Firmen-
sitz: vom exklusiven Einfamilienhaus bis
hin zum mehrgeschossigen Wohnhaus.
Es entstehen Gebiude fiir Industrie und
Gewerbe — von der Planung bis zur Fer-
tigstellung kommt alles aus einer Hand.

Angefangen hat alles mit fiinf Mitarbei-
tern. Heute sind es 60 Beschiftigte. Hin-
zu kommen noch mal doppelt sie viele bei
Subunternechmen. ,Das soll langfristig
auch so bleiben. Als Familienunterneh-
men geht es uns um stetiges Wachstum®,
stellt sie klar. Was ihr dabei hilft, das
Unternehmen weiterzuentwickeln, war
die vorausschauende Entscheidung ihres
Grofdvaters, fiir den Firmensitz in Weil
der Stadt ein so grofles Grundstiick zu
erwerben, das alle Moglichkeiten bie-
tet, von dort aus auch heute noch die
Geschifte des Bauunternehmens zu be-

Aus Liebe zum alten Eisen

Verein flir historische Baumaschinen will wichtiges Kulturgut fiir Nachwelt erhalten

Fotos: Stabler

treiben. ,Ein weiterer Meilenstein war
sicherlich die Griindung unseres Trans-
portbetonwerks — das erste {iberhaupt in
der Region. Es gab einen grofSen Impuls
fir unser Wachstum®, meint die junge
Unternehmerin.

Inzwischen hat Ricarda Stibler selbst die
Geschiftsfelder erweitert: 2022 hat sie auf
einer Fliche von 9 000 Quadratmetern
das ZKW Zentrum fiir Kreislaufwirt-
schaft Weil der Stadt gegriindet, ein Joint
Venture mit der Firma Feess. Es geht ihr
darum, simtliche Bauprozesse von An-
fang bis Ende einer Immobilie abzude-
cken und Aufbereitungsverfahren fiir
Baumaterialien fiir eine Wiederverwer-
tung weiterzuentwickeln. Sie setzt damit
den nachhaltigen Weg fort, den bereits die
dritte Familiengeneration eingeschlagen
ha, als sie in eine Brecheranlage fiir das
Betonrecycling investierte. Im Spezial-

WAGHAUSEL (PFW). Wer einmal der Faszination von Oldtimern erlegen ist, den lisst diese nicht mehr los. Das gilt of-
fenbar nicht nur fiir Autos, sondern auch alte Baumaschinen haben eingefleischte Fans. In der ,,Interessengemeinschaft
historische Baumaschinen e.V.“ (IghB) haben sich echte Liebhaber zusammengefunden, die betagte Baumaschinen in
einem betriebsfihigen Zustand erhalten und diese bei bestimmten Anlissen der Offentlichkeit vorfithren. Damit wollen
die passionierten Schrauber ein bis dato wenig beachtetes Kapitel Industriekultur fiir die Nachwelt bewahren. ,,Setzen
Sie sich mal in eine solche Maschine und spiiren die Kraft, die dahintersteckt®, beschreibt Stefan Materna, der Vereins-

vorsitzende, enthusiastisch.

Die gut erhaltene Cat D4 aus den 70er-Jahren gehort einem IghB-Vereinsmit-

glied undist noch voll funktionstiichtig.

Dabei ist er eher zufillig auf die histo-
rischen Baumaschinen gestoflen. Erste
Berithrungspunkte ergaben sich wih-
rend der Ausbildung zum technischen
Zeichner bei der Johannes Fuchs KG,
die zunichst landwirtschaftliche Gerite
fertigte und sich nach dem Zweiten Welt-
krieg auf die Produktion von Baggern
konzentrierte, bevor sie erst von Schaeff
und schlieSlich der deutschen Terex
Tochter iibernommen wurde. Nach dem
anschliefenden Maschinenbaustudium
ist der Diplomingenieur bis heute im
Briickenbau titig und hatte anfangs be-
ruflich im Siiddeutschen Eisenbahnmu-

Fotos:1ghB

seum in Heilbronn erste Kontakte zum
Modellbau und historischen Gefihrten.
,Dariiber bin ich zu Gleichgesinnten
gekommen, mit denen wir einen Verein
griindeten®, erinnert sich Stefan Materna,
wie er der Begeisterung erlegen ist.

Heute zihlt der 2003 gegriindete Verein
rund 140 Mitglieder aus ganz Deutsch-
land und dem europiischen Ausland, mit
den unterschiedlichsten Berufen und den
verschiedensten Altersgruppen. Gemein
ist ihnen das ehrenamtliche Engagement
und die Liebe zum Schrauben am alten Fi-
sen. Die Sammlung besteht zum Teil aus

vereinseigenen Baumaschinen und zum
Teil aus solchen, welche die Mitglieder
integriert haben. Inzwischen umfasst die
Sammlung 80 Grof3- und 60 Kleingerite —
die Spannbreite reicht vom Betonmischer
bis zum 40-Tonnen-Bagger. Die iltesten
Maschinen der Sammlung sind ein Menck
Seilbagger LK46, Baujahr 1949, und ein
Phinomen Granit Lkw mit 1,5 Tonnen
aus dem Jahr 1944. Die jiingsten Exempla-
re kommen aus den 70er-/80er-Jahren des
vergangenen Jahrhunderts. Von nahezu al-
len groflen Herstellern ist mindestens eine
Maschine prisent, dazu gehoren Seilbag-
ger von Marken wie Menck, Fuchs oder
Orenstein&Koppel, die schon lange nicht
mehr am Marke prisent sind.

Unter dem Motto ,,Baumaschinen sam-
meln, mit denen Deutschland nach dem
Krieg wieder aufgebaut wurde® begann
die IghB in einer kleinen gemieteten Hal-
le im nordbadischen Waghiusel-Wiesen-
tal. Heute besitzt der Verein ein 7 500
Quadratmeter grofles Gelinde auf der
eine 3 500 Quadratmeter grofle Halle
steht. Hier ist echtes Teamwork angesagt,
da treffen sich die begeisterten Schrauber
zur Restaurierung ihrer ,,Schitze®, stechen
sich mit Rat und Tat zur Seite und leeren
nach getaner Arbeit gemeinsam das Fei-
erabendbier.

»Dabei versteht sich die IghB nicht als
klassisches Museum, sondern als histori-
scher Bauhof®, erliutert der Vereinsvor-
sitzende. Nicht zuletzt unter wirtschaft-
lichen Aspekten ist die hundertprozentige
Restaurierung der Maschinen fiir den

tiefbau hat sich Gottlob Stibler ebenfalls
zum Jahreswechsel verstirkt und das dort
ortsansdssige Karl Schoffler-Spezialtief-
bauunternehmen tibernommen, weil kein
Nachfolger vorhanden war.

Auch der Digitalisierung der Rechnungs-
stellung und Zeiterfassung widmet sich
das Unternehmen intensiv. ,,Wir haben
schnell angefangen, unsere Prozesse im
Biiro, auf dem Bauhof und auf der Baustel-
le zu digitalisieren und eine App program-
mieren lassen, die anzeigt, wo sich unsere
Baumaschinen und Baumaterialien auf
den Baustellen befinden. Die Schwierig-
keit dabei: Die Umstellung musste kom-
plett neben dem Tagesgeschift laufen.
Damit das gelingt, ist es wichtig, die Mit-
arbeiter mitzunehmen und einzubinden®,
weifd die Geschiftsfiihrerin.

Dies sieht sie gleichzeitig auch als eine der
grofSten Herausforderungen: Im Zuge des
Fachkriftemangels Mitarbeiter zu finden,
sie zu halten und an sich zu binden, was je-
doch in einer Region nicht einfach ist, die
als Einzugsgebiet der Automobilindustrie
rund um Stuttgart gilt. Doch auch da war
das Familienunternehmen Gottlob Stib-
ler schon in den 60er-Jahren vielen an-
deren Betrieben seiner Zeit voraus. Hel-
mut Stibler, Sohn des Firmengriinders,
baute ein Wohnheim, um italienische
Gastarbeiter unterzubringen. ,,Er war ein
Visionir und hat damit entscheidende
Schritte eingeleitet, die unserem Betrieb
heute weiterhelfen“, meint Ricarda Stib-
ler. Sie hat auch die Seite eines Konzerns
kennengelernt und weif3, worauf die Mit-
arbeiter Wert legen. ,Wir sind ein boden-
stindiges Familienunternechmen, bieten
sichere Jobs in der Region und versuchen,
die Arbeit auf den Baustellen attraktiv zu
gestalten. Allerdings muss man heute als
Arbeitgeber dem Team auch was bieten,
weil die Anspriiche steigen. Das, was uns
als kleiner Mittelstindler méglich ist, ma-
chen wir. Dazu gehéren Extras, wie iiber
Jobrad Fahrrider zu leasen, Getrinke auf
den Baustellen im Sommer und Obst im
Biiro“, zihlt sie auf. Doch wie steht sie
zum Thema Frau am Bau? ,Bislang hat
ten wir noch keine Bewerbung einer Frau.
Ich denke, man muss ein spezieller Typ
sein. Es ist nicht einfach, sich als Baulei-
terin auf Baustellen durchzusetzen und
in der Branche Fuf§ zu fassen. Da darf

Verein nicht zu stemmen — die betriebsfi-
hige Erhaltung aber sehr wohl. Diese wer-
den auf verschiedenen Veranstaltungen
wie der Nutzfahrzeugmesse NUFAM,
der Tiefbau live/Recycling aktiv oder
Tagen der offenen Tiir vorgefiihrt. Die
IghB selbst organisiert jéhrlich in einer
stillgelegten Kiesgrube in Philippsburg-
Huttenheim die ,,Historische Baustelle®
um einen Eindruck von der fritheren Ar-
beitswelt zu geben.

Neben den Schraubern gibt es im Ver-
ein auch die ,Bastler”. Denn als weiteres
Standbein haben sich einige Mitglieder
iiber den Erhalt historischer Baumaschi-
nen auch dem Modellbau verschrieben.
Anleitungen finden die Modellbauer im
vereinseigenen Archiv. Als technische
Unterlagen sind dort Biicher, Zeitschrif-
ten, Fotos, Prospekte, Zeichnungen,

Ricarda Stabler beim Jubilaum.

man nicht zimperlich sein®, weif§ sie aus
Erfahrung. Das Umfeld Bau kennt sie
von Kind auf. ,Da wichst man rein in die
Aufgaben®, erklirt sie.

Das Unternehmen durchlebte in hundert
Jahren ein Auf und Ab: Baubooms und
schwere Phasen, bedingt durch die Wele
wirtschaftskrise, den Zweiten Weltkrieg
und die Nachkriegsjahre, wechselten sich
ab. Auch wenn sich die Zeiten und die
Rahmenbedingungen éndern und derzeit
keine leichten sind, um ein Unterneh-
men zu fithren, lisst sich Ricarda Stibler
jedoch nicht unterkriegen. ,Innerhalb
von sechs Jahren mussten wir die Co-
rona-Pandemie, den Ukraine-Krieg mit
seinen Folgen wie Lieferschwierigkeiten
und Preissteigerungen und nun die Wirt-
schaftskrise meistern. Meine Eltern haben
mir gesagt, dass auch sie schwierige Pha-
sen iiberstehen mussten. Aber so schwer
wie du hatten wir es nicht®, erklirt die Ge-
schiftsfithrerin. Doch sie gibt sich kimp-
ferisch und setzt auf Weiterentwicklung,
Innovationen, ein qualifiziertes Team und
einen modernen Maschinenpark. Dabei
kann sie voll auf die Unterstiitzung ihrer
Familie zihlen. ,Noch gehen wir gemein-
sam den Weg und verteilen die Verant-
wortung auf mehrere Schultern. Uns gibt
es seit hundert Jahren und wir wollen auch
in Zukunft ein Bauunternehmen sein, das
in der Region verwurzelt ist.“ Dazu passte
dann auch das gewihlte Motto der Jubi-
liumsfeier: Die Zeiten dndern sich — die

Leidenschaft bleibt.

Betriebsanleitungen und Konstruktions-
zeichnungen von Baumaschinenherstel-
lern hinterlegt. Diese reichen teilweise
bis in die 30er-Jahre zuriick und liegen
zumeist in Papierform vor, werden aber
bei Bedarf digitalisiert. Herzstiick des Ar-
chivs sind die O&K-Fotosammlung mit
mehreren tausend Fotos, das Archiv der
Firma Fuchs mit Werkfotos, Ersatzteil-
biichern, Vertragsunterlagen und Patent-
schriften sowie das vollstindige Archiv
der Firma Menck.

,Deutschland bezeichnet sich immer als
Land der Dichter und Denker. Wihrend
die Erinnerung an die Dichter immer
hochgehalten wird, fallen die Denker,
wie die Ingenieure, in der Betrachtung
oftmals hinten runter”, meint Stefan Ma-
terna und méchte mit dem Verein die Er-
innerung bewahren.

Der Cat MD6, Baujahr 1954, hat einen festen Platz in der Sammlung der his-
torischen Baumaschinen und wurde dem Verein als Sachspende tberlassen.
Mittlerweile wurde der Pipelayer wieder gangbar gemacht.
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Ausbaufahig: Schutz vor Wetterextremen

Die Umsetzung von HochwasserschutzmalBnahmen muss beschleunigt werden

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Am 14. und 15. Juli 2021 hatten starke Regenfille vor allem im siidlichen Nord-
rhein-Westfalen und nordlichen Rheinland-Pfalz verheerende Uberschwemmungcn verursacht, die ganze Landstriche
verwiisteten. Mehr als 180 Menschen starben. Die Flut zerstorte tausende Gebiude sowie eine Vielzahl an Strafien,
Briicken und weiteren Infrastrukturen. Fiir die Versicherungswirtschaft war das von Sturmtief ,,Bernd“ ausgeléste
Hochwasser mit 206 000 Schiden und einem Gesamtschaden von 8,75 Milliarden Euro die bislang folgenschwerste
Naturkatastrophe in Deutschland. ,Mit rund 7,5 Milliarden Euro sind inzwischen gut 90 Prozent der Schadensum-
me ausgezahlt®, so Anja Kifer-Rohrbach, stellvertretende Hauptgeschiftsfiihrerin des Gesamtverbandes der Deutschen
Versicherungswirtschaft (GDV). Fiir die noch nicht ausgezahlte Schadensumme hitten die Versicherer Riickstellungen
gebildet. Trotzdem fehlen nach wie vor Konzepte zur Anpassung an die Klimafolgen. Das Ahrtal ist wie viele andere Orte
in Deutschland immer noch nicht gegen Wetterextreme geschiitzt.

~Wir sechen hier, dass viel gebaut und sa-
niert wurde. Aber wie viele andere Orte
in Deutschland ist das Tal heute immer
noch wenig geschiitzt. In vielen Regio-
nen in Deutschland liegen Extremwetter-
Katastrophen auf Wiedervorlage®, sagt
Anja-Kifer-Rohrbach, stellvertretende
Hauptgeschiftsfithrerin des GDV in Bad
Neuenahr. Anlisslich der anstehenden
Entscheidung tiber eine Pflichtversiche-
rung fiir Elementarschiden bestirken die
Versicherer daher ihre Forderung nach
Klimafolgenanpassung und Hochwas-
serschutz. Eine alleinige Elementarscha-
den-Pflichtversicherung reicht aus Sicht
der Versicherer nicht aus: ,Naturkatastro-
phen verschonen Hiuser doch nicht, nur
weil sie versichert sind. Es kommt darauf
an, die Menschen und ihren Lebensraum
vor Wetterextremen zu schiitzen, macht
Anja Kifer-Rohrbach deutlich.

Viele Menschen spiiren die Folgen im-
unmittelbarer:  Schlammlawinen
bedecken Bahnstrecken, Straflen werden
unbefahrbar, Keller tiberflutet, Menschen

mer

vetlieren ihr Zuhause. Seit Jahresbeginn
waren Dbeispielsweise Norddeutschland,
das Saarland und dann Bayern und Ba-
den-Wiirttemberg von Starkregen und
Hochwasser betroffen. Daher nimmt die
Angst in weiten Teilen der Bevolkerung
vor den Folgen von extremen Wetterereig-
nissen zu. Dies zeigt eine aktuelle Umfrage
im Auftrag der Bundesingenieurkammer.
Thr zufolge befiirchten zwei Dirittel eine
Zunahme von Extremwetterereignissen.
Mehr als 90 Prozent der Befragten mei-
nen, dass der Staat mehr in die Klimaan-
passung von Infrastrukturen wie Straflen,
Schienen, Briicken und Dimmen investie-
ren muss. Mit dem Klimaanpassungsge-
setz sind Bund, Linder und Kommunen
verpflichtet, einen verbindlichen Rahmen
zu schaffen, wie Infrastrukturen besser
gegen die Folgen klimatischer Verinde-
rungen abgesichert werden konnen. Die
Bundesregierung muss nun bis September
2025 eine ,vorsorgende Klimaanpassungs-
strategie“ erarbeiten. Linder und Kom-
munen sind zudem angehalten, regionale
Strategien zum besseren Schutz gegen

Gewasserbegehung der Ahr durch wissenschaftliche Mitarbeiterinnen der

RWTH Aachen University.

Foto: J6rn Birkmann

Hitze, Hochwasser und Diirre bis Januar
2027 vorzulegen. Hierzu zihlen die Be-
reiche Infrastruktur, Wasserwirtschaft,
nachhaltiges Bauen und Flichennutzung.
Dazu Dr. Heinrich Bokamp, Prisident der
Bundesingenieurkammer: ,Wir brauchen
jetzt vielfiltige Klimaschutzmafinahmen.
Magen die bendtigten Investitionen auch
hoch sein, fiihrt Nichtstun zu deutlich
héheren Folgekosten. Dem stimmt auch
Holger Schiittrumpf, Professor am Lehr-
stuhl und Institut fiir Wasserbau und Was-
serwirtschaft an der RWTH Aachen, zu.
Er sieht erheblichen Verbesserungsbedarf
beim Hochwasserschutz auf allen Ebenen:
»Wir miissen insbesondere die Umsetzung
von Hochwasserschutzmafinahmen be-
schleunigen. Einen Stillstand kénnen wir
uns eigentlich nicht leisten. Zu einem
dhnlichen Ergebnis kommt auch Cornelia
Weigand, Landritin von Ahrweiler. ,Die
Flut 2021 hat gezeigt, dass der Katastro-
phenschutz in der gesamten Bundesrepu-
blik auf allen Ebenen deutlich verbessert
werden muss. Wichtig sind zudem vor
allem Privention in Form von baulichem
Hochwasser- und Starkregenschutz sowie
Maf3nahmen zur Eigenvorsorge.”

Welche Riickschliisse aus einem klima-
resilienten Wiederaufbau fiir zukiinfti-
ge Hochwasserereignisse zu ziehen sind,
untersucht die Universitdt Stuttgart in
enger Zusammenarbeit mit dem von der
RWTH Aachen University koordinierten
Forschungsverbund KAHR. Es geht dar-
um, ,ein Mehr an Resilienz zu schaffen,
damit wir fiir zukiinftige Ereignisse bes-
ser geriistet sind“, betont Professor Jérn
Birkmann, Leiter des Instituts fiir Raum-
ordnung und Entwicklungsplanung der
Universitit Stuttgart. Seit drei Jahren
begleitet der {iiberregionale und inter-
disziplinidre Forschungsverbund erfolg-
reich den Wiederaufbauprozess. Themen
sind beispielsweise die Erforschung von

~Unwetter-Umbau” fur Stadte
Studie fordert Klima-Risiko-Analyse und Schutzkonzepte fiir alle Stadte

KAISERSLAUTERN. Hochwasser und Hitze: Akute Unwetter-Gefahren steigen.
Doch die Stidte sind darauf nicht vorbereitet. Die wachsenden Klima-Risiken
zwingen Deutschland jetzt dazu, anders zu bauen — und sich sogar umzubauen.
Zu diesem Ergebnis kommt eine aktuelle Studie der Rheinland-Pfilzischen Tech-
nischen Universitit Kaiserslautern-Landau (RPTU Kaiserslautern).

,Im Fokus der Studie stehen drei Gefah-
ren durch extreme Wetterlagen, gegen
die vor allem der Staat, aber auch pri-
vate Haus- und Wohnungseigentiimer
jetzt effektiv und entschlossen vorgehen
miissen: Uberflutungen und Hochwas-
ser, Hitze, Trockenheit und Wasserman-
gel in den Stidten, so Professor Theo
Schmitt von der RPTU Kaiserslautern.

Der Studienautor warnt: ,Deutsch-
land braucht dringend eine Klima-Ri-
siko-Analyse fiir alle Stidte und Ge-
meinden.” Dringende Aufgabe von
Bund und Lindern sei es, hierfiir die
gesetzlichen Weichen zu stellen. Dem
»Komplett-Check® von Gebiuden und
Infrastruktur miissten dann Schutzkon-
zepte folgen: ,Dringend notwendig sind
effektive Vor-Ort-Losungen, um die
Stidte klimasicherer zu machen®, so der
Wissenschaftler.

Dabei gehe es um einen ,Unwetter-Um-
bau“ von Wohnhiusern, offentlichen
Gebiuden und Industrieanlagen. Eben-
so Straflen, Tunnel, Gleisanlagen und
vor allem auch die Kanalisation miissten
klimasicher saniert werden. ,,Selbst von
der Energie- und Wasserversorgung bis
zur Stadtplanung — alles muss auf den
Priifstand. Effektive Schutzkonzepte
sind jetzt das A und O. Ohne eine , Kli-
ma-Risiko-Task-Force“ bei Kommunen
und Versorgern wird es nicht mehr
gehen. Vor allem in den Rathiusern
muss es einen ,Klima-Planungswan-
del“ geben®, fordert der Forscher. Auf
die Stidte und Gemeinden komme jetzt
bundesweit die ,Herkulesaufgabe Kli-

masicherheit” zu.

Bund und Linder miissten dazu klare
Vorgaben machen und die Kommunen
bei der Finanzierung erheblich unterstii-
zen, fordert die Initiative ,Verantwortung
Wasser und Umwelt“. Sie hat die Studie
»Vom Starkregen-Management zur klima-
resilienten Stadt“ bei der RPTU Kaisers-
lautern in Auftrag gegeben. Die Initiative
wird vom Bundesverband Deutscher Bau-
stoff-Fachhandel (BDB) unterstiitzt.

Starkregen,  Sturzfluten, Hochwasser,
Sturm, Hagel, Hitze und Trockenheit
— die Studie zur Klimasicherheit sei als
Weckruf“ zu verstehen, die Stidte und
Gemeinden in Deutschland besser zu pri-
parieren, duflert Professor Theo Schmitt.
Ein ,Weiter so“ diirfe es nicht geben. Kli-
ma-Anpassungskonzepte seien dringend
notwendig. Wichtig dabei: der Kampf
gegen Hochwasser in den Stidten. Hier
fordert der Wissenschaftler, dass Stidte
und Gemeinden zu einem Starkregen-Ri-
sikomanagement verpflichtet werden. Die
Kommunen miissten kiinftig Gefahren-
und Risikokarten erstellen. ,Bei solchen
Warnkarten ist die Topografie mit lokalen
Griinflichen und dem Gefille wichtig,
Auflerdem natiitlich die Meteorologie.
Und es kommt entscheidend auch auf die
Kapazitit von Kanalsystemen an. Was wir
dringend brauchen, ist eine systematische
Analyse der 6rtlichen Gefahrenlage — eine
,Ubersetzung“ von Regenmengen in die
konkrete lokale Gefahr einer Uberflu-
tung®, sagt Professor Theo Schmitt. Warn-
karten seien die Basis fiir ein effektives
Starkregen-Wassermanagement, das bun-
desweit dringend notwendig sei. ,,Auf Risi-
kokarten muss StrafSe fiir Strafle — bis aufs
einzelne Haus genau — die Uberflutungs-

gefahr eingetragen werden. Es geht darum,
mit der Starkregen-Risikokarte die Wir-
kung von Sturzfluten digital zu simulieren.
So kénnen Stidte ,wassersensibel entwi-
ckelt werden®, erldutert er. Vor allem auch
Hausbesitzer wiirden von Starkregen-Ri-
sikokarten profitieren. Sie konnten damit
ganz individuell mehr Vorsorge und da-
durch Gebdudeschutz betreiben — von der
Dachbegriinung (zur Zuriickhaltung und
Verdunstung von Wasser) bis zum Bau von
geschiitzten Kellereingiingen, Lichtschich-
ten und Tiefgarageneinfahrten.

Es komme bei privaten und offentlichen
Gebiuden genauso wie bei Gewerbeim-
mobilien darauf an, gezielt die Schwach-
stellen eines Hauses zu ermitteln und
diese umzubauen. Professor Theo Schmitt
warnt dabei vor ,punktuellen Sanierun-
gen: ,Es geht nicht nur um die bislang
bekannten und akuten Starkregen-Hot-
spots. Heftige Gewitter mit anschlieen-
den Uberflutungen werden mehr werden
—und sie werden immer mehr Kommunen
treffen. Uberhaupt werden Wetterextreme
schlimmer — sie werden an immer mehr
Orten, immer hiufiger und heftiger auf-
treten.“ Auflerdem gehoren nach Angaben
der RPTU Kaiserslautern Regenbecken,
oberirdische Sammelflichen, Flutmulden
und Notwasserwege zum systematischen
Hochwasserschutz. Dariiber hinaus seien
Warnsysteme bei Unterfiihrungen ebenso
erforderlich wie ein Uberflutungsschutz
von Straflentunneln und unterirdischen
Gleisanlagen. Vor allem aber sei ein bun-
desweites Frithwarn- und Informations-
system notwendig: ,Was wir brauchen, ist
eine funktionierende Risikokommunikati-
on. Es bringt nichts, viele Menschen wei-
ter im Ungewissen zu lassen. Dafiir ist die
Gefahr, die von Starkregen ausgeht, viel
zu hoch. Deutschland muss sich auf das,
was noch kommt, méglichst effektiv vor-
bereiten, macht Professor Theo Schmitt

deutlich.

Bestandsaufnahme im Ahrtal durch Professor J6érn Birkmann. Foto: Burggraf

Schadensmustern, die Verlagerung be-
sonders schutzwiirdiger Infrastrukturen
wie Schulen oder Plegeheime, Vorsorge-
mafSnahmen fiir besonders verwundbare
Bevolkerungsgruppen, die hochwasser-
resiliente Gestaltung von Briicken oder
Sportstitten, die Schaffung von Reten-
tionsflichen, eine hochwasserresiliente
Stromversorgung, verbesserte Vorhersa-
gemodelle und eine risikobasierte Raum-
planung. Haushaltsbefragungen und Ex-
perten-Interviews zeigen unter anderem,
dass der groffen Mehrheit der Befragten
vor der Katastrophe nicht klar war, dass
sie in einem tiberflutungsgefihrdeten Ge-
biet wohnten. Zudem hatten zum Zeit-
punke der Befragung im Sommer 2022
erst etwa die Hilfte der Befragten Vor-
sorgemafinahmen umgesetzt. ,Wir haben
in den letzten drei Jahren im Verbund
und gemeinsam mit den betroffenen
Menschen viel erreicht. Dennoch bleiben
noch wichtige Fragen und Handlungsfel-
der offen, die weitere wissenschaftliche
Forschung erfordern, so Professor Jorn
Birkmann. Handlungsbedarf besteht
etwa bei der Umsetzung von MafSnah-
men zur Stirkung der Klimaresilienz
im Wiederaufbau. Die Umsetzung von
Hochwasserriickhaltebecken bedarf wei-
terer wissenschaftlicher Forschung, auch
bezogen auf die Umsetzbarkeit und die
Auswirkungen auf Umwelt und Land-

Die Studie zeigt auflerdem: Beim Wasser
stecken Stidte in einem Dilemma. Zu viel
und zu wenig Wasser — beides fiihrt zu
erheblichen Problemen und bringt wach-
sende Gefahren. Die Entwisserung der
Zukunft fir Wohnsiedlungen und Ver-
kehrswege miisse Engpisse im Kanalnetz
vermeiden. Nur das garantiere Schutz vor
Uberflutungen. Beim Kanalsystem der
Zukunft gehe es um das optimale Trans-
portieren, Reinigen, Speichern und Ab-
leiten von Regenwasser. ,Wichtig ist aber
auch eine effektivere Nutzung des Regen-
wassers. Schon deshalb, weil immer weni-
ger Grundwasser zur Verfligung steht. Das
hat mit geringeren Schneeféllen im Winter
zu tun. Aber auch mit lingeren Vegeta-
tionsperioden, die zu einer héheren Ver-
dunstung fithren®, sagt Schmitt. Die Folge
seien weniger Grundwasser und gleichzei-
tig Niedrigwasser in Fliissen und Bichen.

»Neben Starkregen zwingen also auch
fehlendes Grundwasser und anhaltende
Trockenheit die Kommunen zu neuen
Schutzkonzepten. Die Stidte miissen
kiinftig in der Lage sein, deutlich mehr
Regenwasser deutlich besser ,aufzusau-
gen“. Mehr Bepflanzungen sind dabei
ein wichtiger Punkt: die blau-griine Stadt
also. Ziel muss es sein, dass weniger Re-
genwasser in die Kanalisation abflief3t:
Wir brauchen ,wasserbewusste Stidte®,
sprich  Schwammstidte, fordert Pro-
fessor Theo Schmitt. Der Studienautor
pladiert dafiir, Regenwasser verstirke als
Brauchwasser zu nutzen. Ebenso leicht
verschmutztes Abwasser. Auflerdem miis-
se die Trinkwasserversorgung besser ver-
netzt werden. Regionale Verbundsysteme
zur Fernwasserversorgung seien dazu not-
wendig. Kommunale Anbieter miissten
dabei intensiv kooperieren.

Die Studie zu Klima-Risiken in Stidten
stellt auch die Stadtplanung vor neue Her-
ausforderungen: ,Es wird héchste Zeit,

schaft. Des Weiteren gibt es konkrete
Umbauplanungen fiir einzelne Quartie-
re oder Nutzungen, die bisher aber noch
nicht umgesetzt wurden. ,Die Begleitung
dieser Transformationsprozesse durch
die Wissenschaft wire aus unserer Sicht
wichtig, um nicht nur die Effektivitit von
Mafnahmen, sondern auch deren Akzep-
tanz niher zu beleuchten®, betont Profes-
sor Jorn Birkmann abschliefSend.

Hier bedarf es einer vorausschauenden
Planung. Ingenieure sollten mit ihrer Ex-
pertise zur Schadensbegrenzung einge-
bunden werden. Dazu Professor Norbert
Gebbeken, Experte fiir Katastrophen-
schutz und baulichen Objektschutz und
Prisident der Bayerischen Ingenieurekam-
mer-Bau: ,,Drei Jahre nach der Katastro-
phe im Ahrtal scheinen viele der guten
Vorsitze von damals fiir eine gednderte
Siedlungsentwicklung bereits wieder ver-
gessen zu sein. Dabei werden wir kiinftig
wohl viel hiufiger mit Hochwasser kon-
frontiert sein. Die Folgen kénnen wir nur
dann abmildern, wenn wir endlich anders
planen und bauen. Wir miissen der Reali-
tit ins Auge blicken: Manche Ortschaften,
die frither kein Hochwassergebiet waren,
sind es nun. Will man diese Siedlungen
nicht aufgeben, miissen nicht nur die
Hiuser, sondern vor allem die komplette
Siedlung baulich verdndert werden.”

dass die Rathiuser auf Hitze, Trocken-
heit und Diirreperioden reagieren. Stidte
brauchen ein Netz an Griin- und Freifld-
chen — Griinanlagen als , Klima-Komfort
Inseln“. Dabei miissen die Kommunen
stirker auf Pflanzen setzen, die Trocken-
heit vertragen. Auflerdem brauchen Stidte
mehr Frischluftschneisen und Schatten-
plitze®, so der Leiter der Studie.

Neue Klima-Risiken stellten allerdings
auch Architekturbiiros und Baustoff-
hersteller vor neue Herausforderungen.
,Es geht um das Klima in Innenriumen
— Kiihlungseffekte sind wichtig. Hier
lisst sich iiber Schatten an Gebiuden
genauso wie iiber Dach- und Fassaden-
begriinung schon viel erreichen®, meint
Professor Theo Schmitt. Er hat aber auch
die Stromversorgung bei extremer Hit-
ze im Blick: So sollten sich Kraftwerke
moglichst im Verbund koordinieren, um
kritische Situationen durch Engpisse bei
der Kiihlwasserversorgung iiberbriicken
zu konnen. Aulerdem plidiert Professor
Theo Schmitt fiir mehr Stromerzeugung
durch erneuerbare Energien und dabei
auch fiir mehr dezentrale Anlagen.

,Die Studie zur Klimasicherheit in Stid-
ten macht deutlich: Deutschland muss
von Siedlungen iiber Industrieanlagen
bis hin zur Infrastruktur anders planen
und bauen. Wie genau, dafiir sind die re-
gionalen und lokalen Klima-Risiken der
entscheidende Faktor. Die meisten — vor
allem kleineren — Kommunen blenden
die Gefahren, die hinter dem wachsenden
Starkregen-Risiko stecken, einfach aus.
Das ist fahrlissig. Die Kommunen miis-
sen daher zu mehr Privention gezwungen
werden®, stellt Professor Theo Schmitt dar
und fiigt hinzu: Bund und Linder miiss-
ten die Stidte und Gemeinden bei ihrem
Kampf gegen den Starkregenschutz mas-
siv unterstiitzen, sie gleichzeitig aber auch
in die Pflicht nehmen.
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Bayern unter neuer Verantwortung
Stefan Besendorfer folgt Jiirgen Karremann als Zeppelin Vertriebsdirektor

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Sein Wirkungskreis wird grofer: Vor
einem Jahr iibernahm er die Verantwortung fiir die Zeppelin Niederlassung
Miinchen. Nun kommen fiir Stefan Besendorfer mit den zwei Zeppelin Nieder-
lassungen Erlangen sowie Straubing weitere Standorte hinzu, fiir die er als neu-
er Vertriebsdirektor die Verantwortung fiir das Vertriebs- und Servicezentrum
Bayern trigt. Damit iibernimmt er die Nachfolge von Jiirgen Karremann, der
seit 2006 diese Funktion innehatte und sich zum 1. September in den wohlver-

dienten Ruhestand verabschiedet.

18 Jahre lang war Jiirgen Karremann als
Vertriebsdirektor Bayern titig. Stufe fiir
Stufe hat er im Lauf seines Berufslebens die
Zeppelin Karriereleiter erklommen. Nach
seiner Ausbildung zum Werkzeugmacher,
wo er fiinf Jahre im Vorrichtungsbau gear-
beitet hatte, sowie nach seiner Ausbildung
zum Industrickaufmann kam Jiirgen
Karremann 1988 zu Zeppelin. Zunichst
absolvierte er ein Traineeprogramm zum
Juniorverkiufer. Erst in Boblingen, dann
in Leipzig tibernahm er Aufgaben als Ver-
kaufsreprisentant. 1995 folgte der Aufstieg
zum Verkaufsleiter in Leipzig. Drei Jahre
spiter ging es fiir ihn am gleichen Stand-

_Von Oma lernen

10 HANDFESTE REGELN FUR
FUHRUNGSKRAFTE

Oma

WAR EIN
VERDAMMT GUTER

CEO

Paul Johannes Baumagartner

Oma war ein verdammt guter CEO,
von Paul Johannes Baumgartner und
Holger Mandel, erscheint im August
im Gabal Verlag, Offenbach 2024.

kationstrainer, sowie Holger Mandel, Ex-Vorstand von MAN Truck &

Bus. Zehn handfeste Regeln far Fuh

Redewendungen, stellten sie in ihrem besonderen Wirtschaftsratge-
ber ,,Oma war ein verdammt guter CEO” zusammen. Zu verstehen

sind sie als Ratschlage fur Fahrung
erfrischende sowie unterhaltsame

ment- und Fuhrungskonzepten etwa zu Wertschatzung, Teamgeist
und Kommunikation verbinden. Das Buch liefert Anregungen, mehr

Lebensweisheiten von Oma im Gesc
re Fuhrungskultur zu tbernehmen.

ort in neuer Funktion weiter: Von 1998 bis
2006 leitete er die Zeppelin Niederlassung.
Seine letzte berufliche Station fiihrte ihn
dann wieder Richtung Siiden. Zustindig
war er als Vertriebsdirektor fiir das Ver-
triebs- und Servicezentrum Bayern.

~Wir bedanken uns bei Jiirgen Karre-
mann, der seit 36 Jahren fiir Zeppelin
titig war. Als Prokurist hat er mit seinem
Wissen und seiner Erfahrung das Unter-
nehmen entscheidend positiv mitgestaltet
und wir wiinschen ihm fiir die Zukunft
alles Gute. Wir freuen uns, dass wir seine
Nachfolge mit so einem kompetenten und

OFFENBACH (SR). Sie hatte
Tipps far alle erdenklichen
Lebenslagen parat und prak-
tizierte sie selbst ein Leben
lang. Oma wusste einfach
immer Rat, was zu tun war
und konnte auf einen reichen
Schatz ihrer Lebenserfahrung
bauen, hatte sie doch immer-
hin mindestens einen Krieg
erlebt und dabei noch die
Familie zusammengehalten.
Mit Spruchen wie ,Wer nicht
wagt, der nicht gewinnt”
machte sie uns Mut und mit
+Was du nicht willst, das man
dir tu’, das fug’ auch keinem
anderen zu” vermittelte sie
uns Tugenden wie Wertschat-
zung, die noch heute nichts
von ihrer Galtigkeit eingebuBt
haben. Warum die Leitlinien
von Oma nicht auf Wirtschaft
und Unternehmensfahrung
tbertragen, dachten sich Paul
Johannes Baumgartner, Au-
tor, Moderator und Kommuni-

rungskrafte, basierend auf Omas

skrafte, welche die Autoren auf
Weise mit modernen Manage-

haftsalltag far eine menschliche-
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Jurgen Karremann (links) tbergibt den Staffelstab an seinen Nachfolger Stefan
Besendorfer, der dasVertriebs- und Servicezentrum Bayern leitet. Foto:Zeppelin

versierten Kollegen wie Stefan Besendorfer
besetzen konnten®, duflert Holger Schulz,
Vorsitzender der Geschiftsfithrung, zum
personellen Wechsel im Vertriebsgebiet

Bayern. Stefan Besendorfer, Maschinen-
bau- sowie Wirtschaftsingenieur, leitet
seit August 2023 die Niederlassung Miin-
chen und wurde in dieser Zeit von Jiirgen

Baustelle Zukunft

Podcast tiber Innovationen und Trends der Baubranche geht in die zweite Runde

BERLIN (VS). Nach der ersten Staffel startet das Zeppelin Lab die nichste Runde des Construction-Tech-Podcasts ,,Bau-
stelle Zukunft®. Ab sofort ist diese auf Spotify, Apple Podcast und YouTube verfiigbar. Moderatorin Sandra May und
Moderator Wulf Bickenbach sind auf Baustellen, in Laboren und bei Bauunternehmen unterwegs, um Innovationen und

Trends der Baubranche aufzuspiiren.

,Baustelle Zukunft® bleibt
Grundkonzept treu. ,Auch in der zwei-
ten Staffel unseres Podcasts bieten wir
fundiertes Wissen iiber die Zukunfts-
themen der Baubranche — anschaulich
und verstindlich erkldrt®, sagt Modera-
torin und Open Innovation Lead San-
dra May iiber den Podcast. Zusammen
mit Moderator und Geschiftsfiihrer
Whlf Bickenbach setzen die beiden wei-
terhin auf Diversitit in den Gesprichs-
runden. Sie treffen Expertinnen und
Experten aus Wissenschaft, Start-ups
und Bauunternechmen, um eine breite
Palette an Sichtweisen und Erfahrungen
zu prisentieren.

seinem

In der zweiten Staffel stehen die Men-
schen und Projekte vor Ort im Mittel-
punkt. ,Wir haben spannende Projekte
zu jedem unserer Themen ausgewibhl,
sodass unsere Horerinnen und Horer
hautnah miterleben kénnen, wie Inno-
vationen umgesetzt werden und welchen
Mehrwert sie den Menschen bieten®, er-

kliart Wulf Bickenbach.

Dabei wird das Publikum hinter die
Kulissen von Baustellen, Laboren und
Werkstitten gefiihrt — keine typischen
Aufnahmeorte fiir einen Podcast. Ge-

Karremann in seinen neuen Verantwor-
tungsbereich eingearbeitet. Zuvor leitete
er seit 2016 das Produktmanagement Ma-
terialumschlag, Recycling und Sonderls-
sungen. Auch die Perspektive aus Sicht des
Partners und Baumaschinen-Herstellers
Caterpillar kennt Stefan Besendorfer be-
reits. Vier Jahre lang war er im Miinchner
District Office als Vertriebsreprisentant
verantwortlich fiir den Verkauf von Ca-
terpillar Standard- und Groflgeriten in
Deutschland — eine Aufgabe, die er von
2010 bis 2012 zuerst fiir die Region Os-
terreich iibernommen hatte. Von 2007 bis
2010 war er bei Caterpillar im European
Design Center in Wackersdorf als Pro-
jektmanager fiir die Entwicklung neuer
Mobil- und Umschlagbagger unter Be-
riicksichtigung  der weltweit vielfiltigen
Kundenanforderungen zustindig. Davor
unterstiitzte er knapp drei Jahre lang als
Serviceingenieur die weltweite Caterpillar
Hindlerorganisation bei Produktproble-
men in diesem Segment.

Sandra May und Wulf Bickenbach moderieren die neue Staffel , Baustelle

Zukunft” direkt von der Baustelle.

legentlich hért man eine summende
Drohne, einen brummenden Roboter-
arm oder auch einen Radlader im Hin-
tergrund. Und das ist gewollt. Denn so
entsteht eine authentische Atmosphire,
wihrend die Zuhorer die aktuellen Bau-
trends zu Themen wie Nachhaltigkeit,
kiinstlicher Intelligenz oder Robotik
kennenlernen.

Foto: Zeppelin Lab

Die sechs Folgen der zweiten Staffel wer-
den ab sofort im Zwei-Wochen-Rhyth-
mus unter dem Titel , Baustelle Zukunft*
auf Spotify, Apple Podcast und auf You-
Tube veroffentlicht und sind auch unter
podcast.z-lab.com/ abrufbar. Sie drehen
sich um die Themen KI, Urban Mi-
ning, Robotik, Innovationsmanagement,
Drohnen und Holzbau.
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Nominiert fir prestigetrachtigen Award

Zeppelin Rental im Rennen um den Deutschen Nachhaltigkeitspreis

GARCHING BEI MUNCHEN (SE). In gleich zwei Branchen wurde Zeppelin Rental fiir den Deutschen Nachhaltig-
keitspreis vorgeschlagen. Eine Fachjury, bestehend aus 224 Vertretern aus Forschung, Verbinden, Beratung und Zivil-
gesellschaft, hat in der ersten Juryrunde iiber tausend Nominierte in hundert verschiedenen Branchen ausgewihlt. Der
erfahrene Vermiet- und Baulogistikdienstleister ist fiir die Branchen ,,Bauindustrie” und ,Leasing und Vermietung*
gelistet. Seit 2008 zeichnet der Deutsche Nachhaltigkeitspreis jihrlich die Vorreiter der deutschen Wirtschaft aus, die in
ihren Bereichen besonders wirksame, erfolgreiche und beispielhafte Beitrige zur Nachhaltigkeit leisten. Zeppelin Rental
ist erstmals fiir den prestigetrichtigen Award nominiert.

Automatisierte Wechselverkehrsfiih-
rung, digitale Tools wie die App Ren-
tal+ fir das Equipment-Sharing und
das Rental Center, eine ausgekliigelte
Entsorgungslogistik als Transformati-
onstreiber der Kreislaufwirtschaft, die
HVO-Versorgung der Mietmaschinen
und -gerite, die im Vergleich zu Diesel
eine um 90 Prozent reduzierte CO,-Bi-
lanz aufweist, sowie modulare Raumlo-
sungen als wichtiger Schliissel fur klima-
neutrale Bestandsgebiude: Mit seinen
innovativen und nachhaltigen Bauls-
sungen hat sich Zeppelin Rental aus fast
allen strategischen Geschiftsfeldern fiir
den Preis beworben.

,Es freut uns sehr, dass wir bei der Be-
werbung um den Deutschen Nachhal-
tigkeitspreis mit unserer umfassenden
Bandbreite an ganzheitlichen und nach-
haltigen Losungen iiberzeugen konn-
ten®, sagt Arne Severin, Vorsitzender der
Geschiftsfithrung bei Zeppelin Rental
und Leiter der strategischen Geschifts-
einheit Rental des Zeppelin Konzerns.
»Die beiden Highlights unserer Bewer-
bung sind die App Rental+, die bis zu 70
Prozent der Transporte einspart, und die
intelligente ~ Wechselverkehrsfithrung,
die zu einer CO,-Reduktion beitrigt®, so
Dr. Markus Heidak, Senior CSR-Mana-
ger bei Zeppelin Rental. Allein die No-
minierung sei fiir Zeppelin Rental ein
Etappensieg und eine Belohnung fiir die
kontinuierlichen Anstrengungen und
Innovationen im Bereich Nachhaltigkeit
und Umweltschutz, betont der Senior
CSR-Manager.

Die automatisierte Wechselverkehrsfiih-
rung aus dem Bereich Baustellen- und
Verkehrssicherung hingegen ist eine di-
gitale Losung, die fiir mehr Sicherheit,

Unter anderem wegen seines digitalen Tools Rental+ wurde Zeppelin Rental
fur den Deutschen Nachhaltigkeitspreis nominiert. Dank der App konnten

bis zu 70 Prozent der Transporte eingespart werden.

weniger Stau und damit fiir weniger
Emissionen auf den Straflen sorgt. Bei
der Durchfithrung von Straflenbauar-
beiten kénnen oft nicht immer alle Fahr-
bahnen erhalten bleiben. Die Verkehrs-
l6sung sorgt dafiir, dass der Verkehr
trotzdem sicher und flexibel fliefSt. Dazu
wird die Wechselspur je nach Verkehrs-
aufkommen fiir die Fahrtrichtung frei-
gegeben, in der aktuell mehr Fahrzeuge
unterwegs sind.

Griine und ganzheitliche Lésungen ste-
hen bei Zeppelin Rental schon seit Jah-
ren im Mittelpunkt. Dieser Einsatz fiir
die Umwelt zeigt sich nicht nur durch
die erfolgreichen ISO-Zertifizierungen
14001 und ISO 50001 im Bereich Um-
weltmanagementsysteme, sondern auch

_Nominierte der Bauindustrie _

Der Deutsche Nachhaltigkeitspreis gilt als bekanntester, glaubwrdigs-
ter und von den Unternehmen wohl begehrtester Award seiner Art.
Zudem ist er einer der groBBten Nachhaltigkeitswettbewerbe in Europa.
Fur die Bauindustrie sind auch Unternehmen wie Ed. Zublin, Porr, Hilti
Deutschland oder Goldbeck nominiert. Trager der Auszeichnung ist die
Stiftung Deutscher Nachhaltigkeitspreis e.V., die eng mit der Bundesre-
gierung zusammenarbeitet. Im August werden die drei Favoriten jeder
Branche kommuniziert. Im November wird im Rahmen des Deutschen
Nachhaltigkeitstages der Preis in Dusseldorf Gbergeben.

Foto: x21 photography

durch das positive Abschneiden im in-
ternationalen  Nachhaltigkeitsranking
von ecoVadis. Zeppelin Rental wurde
erst kiirzlich von ecoVadis mit dem Pla-
tin-Status ausgezeichnet.

Zeppelin Rental ist Teil des Zeppelin
Konzerns, der sich als Stiftungsunter-
nehmen seit vielen Jahren engagiert fur
verantwortungsvolles Wirtschaften ein-
setzt. ,Corporate Social Responsibili-
ty oder kurz CSR ist fester Bestandteil
unserer Unternehmensstrategie und wir
haben den Anspruch, der bestmogliche
Partner fiir unsere Kunden zu sein, um
sie bei der Erreichung ihrer Nachhal-
tigkeitsziele optimal zu unterstiitzen®,
so Christian Dummler, CFO des Zep-
pelin  Konzerns und verantwortlich
fiir das konzernweite Ressort CSR. Im
Angebot befinden sich unter anderem
emissionsarme oder -neutrale Lésungen
mit hybriden und elektrischen Antrie-
ben. Umfangreiche Serviceleistungen
wie regelmiflige Wartungen und die
Wiederaufbereitung von Maschinen so-
wie von Motoren sowie von Ersatz- und
Anbauteilen verlingern die Lebensdauer
und sorgen fiir eine lange Nutzung von
eingesetzten Ressourcen. Die CSR-Fort-
schritte des Zeppelin Konzerns kénnen
im jihrlich erscheinenden ,Bericht zur
Nachhaltigkeit“ eingesehen werden.

Erfolgreiche Partnerschaft
Tausendste Hubarbeitsbiihne von Skyjack in Mietflotte

GARCHING BEI MUNCHEN (WS). Skyjack Hebebiihnen hat kiirzlich die
tausendste Maschine an Zeppelin Rental in der Mietstation Garching bei
Miinchen iibergeben. Mit den zwei neuen E-Maschinen stirkt der Vermiet-
und Baulogistikdienstleister seine Marke ecoRent und fiihrt die Transforma-
tion der Mietflotte hin zu nachhaltigen Antriebsarten fort. Auch dank der
Partnerschaft beider Unternehmen betrigt der Anteil an elektrisch angetrie-
benen Maschinen im Bereich Fordertechnik bei Zeppelin Rental mittlerweile

knapp 85 Prozent.

Seit Beginn der Zusammenarbeit 2016
hat Zeppelin Rental mithilfe des He-
bebithnenanbieters sein Portfolio im
Bereich Fordertechnik kontinuierlich
erweitert. Der Vermiet- und Baulogis-
tikdienstleister bietet seinen Kunden
eine grofle Auswahl an Lésungen im
Bereich Maschinen- und Geritever-
mietung und mit seiner Marke ecoRent
zusitzlich besonders nachhaltige Alter-
nativen fiir Nutzfahrzeuge und Gerite.

Skyjack ist bekannt fiir sein breites
Sortiment an Scherenbithnen und
Vertikalbiihnen. Auch die beiden neu-
en Elektroscherenbithnen vom Typ
SJ4726E fallen in diese Kategorie. Mit
einer maximalen Arbeitshohe von 9,92
Metern, aber insgesamt nur 1,19 Metern
Gesamtbreite sowie 2,32 Metern Ge-
samthohe sind die Hubarbeitsbithnen
flexibel einsetzbar und auch bei gerin-
ger Raumverfiigbarkeit vollumfinglich
nutzbar. Zusitzlich ist es moglich, sie
wihrend des Einsatzes in voller Hohe
zu bewegen. So konnen drei Personen
bei einer Gesamttragfihigkeit von ma-
ximal 454 Kilogramm komfortabel und
effektiv arbeiten.

Neben den Produkten schitzt Zeppelin
Rental an Skyjack vor allem die part-
nerschaftliche Zusammenarbeit in den
Bereichen Service und Schulungen sowie
die umfangreichen Nebenleistungen bei
Reparaturen und die kompetente Tech-
nikunterstiitzung. Das versetzt Zeppelin
Rental in die Lage, seine Lsungen im
Flottenmanagement und Einkauf stetig
weiterzuentwickeln.

»Skyjack unterstiitzt uns dabei, im Markt
erfolgreich zu agieren und unseren Kunden
im Bereich Hubarbeitsbithnen Lésungen
anzubieten, die genau auf ihre Anforde-
rungen zugeschnitten sind®, betont Martin
Sebestyén, Bereichsleiter Flottenmanage-
ment und Pricing von Zeppelin Rental.
,Die Tatsache, dass innerhalb kurzer Zeit
bereits tausend Maschinen ihren Weg in
unsere Flotte gefunden haben, spricht nicht
nur fiir die Zusammenarbeit, sondern auch
fiir die Qualitit der Produkte. So konnten
wir unser Portfolio an Arbeitsbithnen um
weitere elektrisch angetriebene Varianten
erginzen und unseren Kunden so eine
noch groflere Auswahl an nachhaltigen Al-
ternativen anbieten. Wir freuen uns darauf,
die Partnerschaft fortzufiihren.”
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Martin Sebestyén (Zweiter von rechts), Bereichsleiter Flottenmanagement
und Pricing von Zeppelin Rental, nimmt gemeinsam mit dem Leiter des Flot-
tenmanagements Peter Lorenz (Zweiter von links) zwei Elektroscherenbih-
nen des Modells SJ4726E von Andreas Stumpf (links), VP Sales & Operations
EMEA, und Martin Koal (rechts), Vertrieb Ost und GroBkundenbetreuung
Foto: actionpress/Alexander von Spreti

von Skyjack, entgegen.

Siebte Auszeichnung der European Rental Association

Zeppelin Rental gewinnt , Sustainability Committee Award” fiir die nachhaltige Losung Rental+

GARCHING BEI MUNCHEN (SE). Fiir das beste Fallbeispiel zur Emissions-
reduktion mit Mietprodukten hat der Vermiet- und Baulogistikdienstleister
Zeppelin Rental den Nachhaltigkeitspreis der European Rental Association
(ERA) erhalten. In Lissabon wurde das Unternehmen mit dem ,,Sustainability
Committee Award“ fiir die griine, digitale Losung Rental+ ausgezeichnet und
konnte sich damit gegen fiinf weitere Bewerber durchsetzen. Die Jury des Ko-
mitees fiir Nachhaltigkeit rund um ERA-Prisident Stéphane Hénon lobte die
Innovationskraft von Zeppelin Rental sowie den ressourcenschonenden Ansatz
der App Rental+, die ein Equipment-Sharing erméglicht.

Die Vorteile der App, wie cine verbes-
serte Auslastung und weniger Trans-
portfahrten, haben die Jury der ERA,
die aus hochrangigen Vertretern der
Vermietbranche besteht, iiberzeugt. Die
App macht es moglich, Baumaschinen
und -gerite dhnlich wie beim Carsha-
ring anzumieten. ,Wir freuen uns sehr
tiber die Wirdigung durch die Euro-
pean Rental Association und die Aner-
kennung unseres stetigen Strebens nach
mehr Nachhaltigkeit. Vor allem bin ich
stolz auf unser innovatives, kreatives
und engagiertes Team, das erneut eine
bedeutende Auszeichnung fiir unser
Unternchmen gewonnen hat", so Arne
Severin, Vorsitzender der Geschifts-
fithrung der Zeppelin Rental GmbH
und Leiter der strategischen Geschifts-
einheit Rental im Zeppelin Konzern.
Stellvertretend fiir das gesamte Team
nahmen Arne Severin gemeinsam mit
Peter Schrader, Mitglied der Geschifts-
fithrung der Zeppelin Rental GmbH,
Dr. Markus Heidak, Senior CSR-Mana-
ger bei Zeppelin Rental, und Benjamin
Hoéck, Bereichsleiter Digital Business
und Partnering bei Zeppelin Rental,

den ERA-Award bei der Preisverleihung
in Portugal entgegen.

»Die Auszeichnung freut uns aufleror-
dentlich und bestitigt unsere Uberzeu-
gung, dass die Verkniipfung von Digitali-
sierung und Nachhaltigkeit der Schliissel
zu einer innovativen, ressourcenschonen-
den und klimafreundlichen Bauwirt-
schaft ist. Rental+ setzt neue Standards in
der Bereitstellung von Mietprodukten so-
wie in der Abwicklung des Mietprozesses.
Der Mehrwert fiir unsere Kunden und die
Umwelt ist enorm: Allein die CO,-Emis-
sionen im Transportsektor konnen dank
der App um bis zu 70 Prozent reduziert
werden®, resiitmiert Dr. Markus Heidak,
der zusammen mit seinem Team eine ent-
scheidende Rolle bei der Bewerbung fiir
den ERA-Award spielte. ,,Rental+ macht
deutlich, dass dank der Digitalisierung
eine Ressourcenreduktion erreicht wer-
den kann und die Wirksamkeit unserer
Mafinahmen sichtbar und messbar wer-
den, betont der Senior CSR-Manager.
Das digitale Tool kommt bereits in ver-
schiedenen Grof3projekten in Deutsch-
land und Osterreich zum Einsatz.
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Arne Severin (rechts), Vorsitzender der Geschaftsfuhrung der Zeppelin Rental GmbH und Leiter der strategischen
Geschaftseinheit Rental im Zeppelin Konzern, nahm gemeinsam mit Peter Schrader (Zweiter von links), Mitglied
der Geschaftsfihrung der Zeppelin Rental GmbH, Dr. Markus Heidak (Zweiter von rechts), Senior CSR-Manager
bei Zeppelin Rental, und Benjamin Hock (links), Bereichsleiter Digital Business und Partnering bei Zeppelin Ren-
tal, den diesjahrigen ERA-Award von Mark Bradshaw (Mitte), Vorsitzender des ERA-Nachhaltigkeitskomitees,

bei der Preisverleihung entgegen.

Der ,,Sustainability Committee Award“
ist nicht die erste Auszeichnung der Eu-
ropean Rental Association fir Zeppelin

Rental. In den Jahren zuvor hatte der er-
fahrene Vermiet- und Baulogistikdienst-
leister bereits die Auszeichnung ,Large

Foto: ERA

Rental Company of the Year (2022) und
den Award ,Best Initiative in People®
(2023) gewonnen.
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Stromer fiir emissionssensibles Arbeitsumfeld

Zeppelin und Caterpillar bringen ersten vollelektrischen Minibagger auf den Markt

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Mit dem Cat 301.9 fiithren Zeppelin und Caterpillar den ersten batterieelektrischen Minibagger ein. Der Elektro-Bagger verfiigt mit einem Akku-Pack von 32
kWh (48 Volt) iiber die grofite Batterie der Zwei-Tonnen-Klasse. Damit reicht die Kapazitit fiir eine Tagesschicht von acht Stunden. Ein Einsatz bietet sich etwa im Garten- und Landschaftsbau an.
Bis zu fiinf Stunden Dauereinsatz bei schweren Einsitzen mit Hammer oder langen Fahrtstrecken sind méglich. Neben den klassischen Baustelleneinsitzen empfiehlt sich der Stromer vor allem fiir
Arbeiten in emissions- und lirmsensiblen Umgebungen, wie innerhalb von Gebiuden und auf innerstidtischen Baustellen.
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Der Cat Elektro-Minibagger 301.9 bietet mit einer 48-Volt-Batterie (32 kWh) die groBte Batterie seiner Klas
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Grine Transformation
Zeppelin Konzern prasentiert Nachhaltigkeitsbericht 2023

GARCHING BEI MUNCHEN (SaS). C)kologie, Okonomie und Soziales — auch
im Geschiiftsjahr 2023 engagierte sich der Zeppelin Konzern in den verschiede-
nen Bereichen der Nachhaltigkeit. Die Entwicklungen und Erfolge des Unter-
nehmens sind im Nachhaltigkeitsbericht 2023 festgehalten, der erneut auch als
digitale Version erschienen und online abrufbar ist.

Im vergangenen Jahr erweiterte Zeppe-
lin die eigene Nachhaltigkeitsstrategie
und setzte sich zum Ziel, eine zentrale
Rolle bei der Transformation relevanter
Industrien hin zu nachhaltigen Wirt-
schaftssektoren einzunehmen. Um die-
sem Anspruch gerecht zu werden, wird
gemeinsam mit Partnern, insbesondere
mit Caterpillar, das Portfolio an nach-
haltigen Produkten und Dienstleistun-
gen erweitert. Hierzu zdhlen beispiels-
weise Maschinen und Gerite, die mit
emissionsfreien bezichungsweise -armen

Antrieben ausgestattet sind. Dariiber
hinaus setzt Zeppelin weiterhin auf di-
gitale Technologien, die es ermdglichen,
durch Effizienzsteigerung Ressourcen zu
sparen. Im Bereich Anlagenbau wurde
die ,,Zeppelin Sustainable Tire Alliance®
initiiert, in die alle Beteiligten entlang
der Wertschépfungs- und Prozesskette
Know-how einbringen, um die nachhal-
tige Transformation voranzutreiben.

»2Mit unserer Nachhaltigkeitsstrategie
unterstreichen wir, dass fiir Zeppelin

Griine Bauldsungen
EcoSolutions: Die neue Nachhaltigkeitsmarke von Zeppelin Rental
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die Verantwortung fiir eine nachhaltige
Zukunft nicht im eigenen Unternehmen
endet. Wir wollen Treiber einer nachhal-
tigen Transformation unserer Branchen
sein, indem wir unseren Kunden Pro-
dukte, Dienstleistungen und Prozesse
mit Mehrwert fiir Umwelt, Klima so-
wie Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
bereitstellen. Dabei verfolgen wir kon-
sequent unsere eigenen CSR-Ziele und
setzen die hierfiir notwendigen Maf-
nahmen gezielt um, wie unser vielfil-
tiges Engagement im vergangenen Jahr
zeigt®, so Christian Dummler, CFO und
verantwortlicher Konzerngeschiftsfiih-
rer fiir das CSR-Ressort.

Mit Blick auf die eigenen Nachhaltig-
keitsziele bildet das Ziel der Klima-

GARCHING BEI MUNCHEN (AD). Griine und ganzheitliche Baulésungen sind bereits heute in der Branche beson-
ders gefragt. In Zukunft werden Auftraggeber von allen Baubeteiligten noch mehr Nachhaltigkeit, Umweltschutz und
Ressourceneflizienz fordern. Zeppelin Rental liefert mit seiner neuen Marke ecoSolutions die passgenaue Antwort. Mit
der Marke werden alle klimafreundlichen, energieeffizienten und ressourcenschonenden Dienstleistungen von Zeppelin
Rental fiir jedes Projekt und jede Baustelle gebiindelt.

Zu den Dienstleistungen gehéren unter
anderem die HVO-Versorgung der Miet-
maschinen, die umfassenden Tools einer
smarten Ver- und Entsorgungslogistik,
die App Rental+ fiir ein unkompliziertes
Equipment Sharing, zahlreiche digitale
Verkehrslosungen, eine leistungsfihige
Stromversorgung inklusive Smart Mete-
ring und vieles mehr. Die umfangreichen
Dienstleistungen aus dem ecoSolutions-
Programm eint, dass sie allesamt die vier
Kategorien Klimaneutralitit, Ressour-
ceneffizienz, Klimafreundlichkeit und
Energieefhizienz erfiillen.

,Die Einfithrung der neuen Marke ist
ein wichtiger Schritt fiir unser Unterneh-
men. EcoSolutions fasst unsere nachhal-
tigen Losungen unter einem starken und
wiedererkennbaren Logo zusammen. Die
Nachhaltigkeitsmarke verkdrpert unsere
Vision, fithrend in der griinen Transfor-
mation der Baubranche zu sein, und bie-
tet unseren Kundinnen, Kunden sowie
Stakeholdern eine klare Orientierung,
wenn es um Umweltfreundlichkeit, Ener-
gieeflizienz und Ressourcenschonung
geht®, sagt Peter Schrader, Geschiftsfiih-
rer und COO von Zeppelin Rental.

Eine effiziente Energieversorgung und das dazugehérige Smart Metering
stellen sogenannte ecoSolutions-Bausteine dar, die je nach den Bedurfnis-
sen und Anforderungen miteinander kombiniert werden kénnen.

Bauexperten sind sich durchwegs ei-
nig: Umweltschutz und Nachhaltigkeit
bestimmen Bauvorhaben in Zukunft.
Es wird dabei um Klimaneutralitit,
Energiceflizienz sowie den schonenden
Umgang mit Ressourcen gehen. Bran-
chenkenner gehen davon aus, dass griine
und ganzheitliche Bauldsungen in den
kommenden Jahren eine bedeutende
Rolle einnehmen. Mit ecoSolutions ist
Zeppelin Rental fiir den Wandel in der
Branche gewappnet.

»Es wird kiinftig nicht mehr um ein-
zelne Leistungen oder Produkte gehen,
sondern um ganzheitliche Losungen, die
es beispielsweise ermoglichen, ein be-
stimmtes CO,-Budget einzuhalten, ein
CO,-freies Arbeiten auf einem Baufeld
zu gewihrtleisten oder eine signifikante
Ressourceneinsparung in einem Projekt
nachzuweisen®, ist Dr. Markus Heidak,
Senior CSR-Manager bei Zeppelin Ren-
tal, iberzeugt.

Ein GrofSteil der genannten Dienstleis-
tungen aus dem neuen ecoSolutions-
Programm zihlt schon seit Lingerem
zu dem umfassenden Portfolio von Zep-
pelin Rental. In Zukunft werden noch
weitere Baulésungen das nachhaltige
Angebot vervollstindigen. Jede einzelne
stellt einen Baustein dar, der je nach den
Bediirfnissen und Anforderungen des
Projekts miteinander kombiniert werden
kann. Diese Flexibilitit lisst Zeppelin
Rental als integrierten Lésungsanbie-

Dabei ist der Cat Elektro-Minibagger nahe-
zu baugleich mit dem verbrennungsmotori-
schen Cat 301.8. So sind die technischen
Abmessungen — maximale Grabtiefe von
2,6 Metern, maximale Reichweite von 4,3
Metern und das Loffelvolumen von 0,04 bis
0,10 Kubikmeter — identisch. Da alle die-
selmotorischen Bauteile, wie Motor, Kiihler
oder Lichtmaschine, entfallen, ist der Cat
3019 deutlich wartungsirmer. Tégliche
Wartungspunkte zur Kontrolle der Hy-
draulikflissigkeiten sind leicht erreichbar.
Das Einsatzgewicht betrigt 1,9 Tonnen.

Auch in Sachen Leistung kann der Elek-
trobagger mit seinem verbrennungsmo-
torischen Counterpart mithalten: Er ar-
beitet leise, effizient und feinfiihlig. Der
E-Minibagger ist mit Schutzdach oder
Kabine erhiltlich. Uberrollschutz (ROPS),
Umsturzschutz (TOPS) und das Fahrer-
schutzdach Level 1 sorgen fiir die Sicher-
heit des Fahrers am Arbeitsplatz.

Typisch fiir den Cat Elektro-Minibagger ist
die Joystick-Lenkung. Der Fahrer kann je-
derzeit per Tastendruck von der konventio-
nellen Hebel-/Pedallenkung auf den linken
Joystick wechseln, der komfortabler und
praziser zu bedienen ist. Der rechte Joystick
steuert dann den Abstiitzplanierschild.

neutralitit bis 2030 weiterhin einen
wesentlichen Schwerpunkt der Aktivi-
titen. Durch zahlreiche Mafinahmen,
wie die konsequent fortschreitende
Umstellung der eigenen Standorte auf
einen klimaneutralen Betrieb, konn-
te Zeppelin im letzten Jahr die CO,-
Emissionen um rund sechs Prozent
und den Gesamtenergieverbrauch,
bei gleichzeitigem wirtschaftlichem
Wachstum, um rund drei Prozent re-
duzieren. Zudem verringerte Zeppelin
das Aufkommen von Abfall und den
Frischwasserverbrauch zum Teil er-

heblich.

Zeppelin forderte 2023 erneut gesell-
schaftliche und soziale Projekte und
Initiativen in den Bereichen Sport,

Zur Standardausriistung der komfor-
tablen und bedienerfreundlichen Ka-
bine gehért ebenfalls ein LCD-Bild-
schirm, iiber den die Arbeitshydraulik
individuell eingestellt werden kann. Zu-
dem werden dariiber die Wegfahrsperre
aktiviert und das optionale eingebaute
Radio sowie die Heizung gesteuert.
Ein umfangreiches Programm an An-
baugeriten wie verschiedene Loffel und
Greifer sowie Hydraulikhimmer und
Bohrgerite machen den Cat 301.9 zu
einem vielseitigen und leistungsstarken
Allrounder.

Geladen wird der Elektro-Minibagger
entweder iiber ein integriertes OnBoard-
Ladegerit oder mit einem externen La-
degerit. Die Ladeleistung OnBoard ist
auf drei kW begrenzt — das erlaubt ein
schonendes Laden iiber Nacht. Das ex-
terne Ladegerit empfichlt sich fiir die
schnelle Ladung. Dabei betrigt die La-
dezeit rund drei Stunden.

Derzeit kdnnen bereits Stromer bei Zep-
pelin Rental gemietet werden. Zeppelin
Baumaschinen hat sich entschlossen,
den vollelektrischen Minibagger zu-
nichst in einem Leasing-/Mietmodell
anzubieten.

Wissenschaft, Bildung sowie Kultur.
Hierfiir stellte der Konzern rund 1,2
Millionen Euro in Form von Spenden
und iiber 1,6 Millionen Euro als Spon-
soring zur Verfiigung. Auch die Ar-
beitssicherheit und die Reduktion von
Arbeitsunfillen sind fester Bestandteil
der Mafinahmen zu mehr Nachhal-
tigkeit bei Zeppelin. Verschiedene
Angebote und Initiativen sowie die
Férderung von Vielfalt, Inklusion und
Chancengerechtigkeit haben die Zu-
friedenheit in der Belegschaft erhoht,
wie eine unternehmensinterne Befra-
gung zeigt.

Den Nachhaltigkeitsbericht des Zeppelin
Konzerns gibt es als digitale Version sowie
gum Download unter www.zeppelin.com.

Peter Schrader (rechts), Geschaftsfihrer und COO von Zeppelin Rental, sowie
Dr. Markus Heidak, Senior CSR-Manager von Zeppelin Rental, prasentieren die
neue Nachhaltigkeitsmarke ecoSolutions. Fotos (2): actionpress/Christina Czybik

ter in der Branche hervorstechen. Die
Marke ecoSolutions versteht sich als ein
praktischer Werkzeugkasten, mit dem
die vielfiltigen Leistungen je nach Be-
darf zu ganzheitlichen Losungspaketen
zusammenschniirt werden konnen.

Die Einfithrung der Marke unterstreicht
das konsequente Streben von Zeppelin
Rental, sich in den Bereichen Nachhal-
tigkeit und Umweltschutz weiterzuentwi-
ckeln. Der Einsatz fiir die Umwelt zeigt
sich nicht nur durch die erfolgreiche ISO-
Zertifizierung 14001 im Bereich Umwelt-
managementsysteme, sondern auch beim
positiven Abschneiden mit dem Platin-
Status im internationalen Nachhaltig-

keitsranking von ecoVadis. Selbst in der
Unternechmensmission wurde das Wort
ynachhaltig” inzwischen erginzt, um den
Fokus auf umweltfreundliche und ganz-
heitliche Baulsungen zu lenken.

Mit der neuen Nachhaltigkeitsmarke
wird das griine Lésungsduo von Zeppe-
lin Rental — bestehend aus ecoSolutions
und ecoRent — vervollstindigt. Bereits
seit 2011 bietet der Vermiet- und Baulo-
gistikdienstleister mit seinem ecoRent
Mietprogramm moderne, nachhaltige
und effiziente Mietmaschinen und -geri-
te an. Mit ecoSolutions und ecoRent will
Zeppelin Rental die Basis fiir die griine
Transformation des Bauwesens legen.
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Kraft fiir Bewegung

Hydraulikzylinder von Boom Trucks sind der Schliissel fiir Schwerlasttransporte

ALTHENGSTETT (SR). Ohne sie rithrt sich nichts: Kein Baggerarm und auch kein Hubgeriist eines Radladers setzen
sich ohne Hydraulikzylinder in Bewegung. Als wesentliches Element der Antriebstechnik versorgen sie Baumaschinen
mit der nétigen Kraft, indem sie mithilfe von Hydraulikél hydraulische in mechanische Energie umwandeln. Eingesetzt
werden Hydraulikzylinder zum Heben, Senken, Verschieben oder Verriegeln von Lasten. Eine ganz besondere Form nut-
zen sogenannte Boom Trucks. Das sind spezielle Hubgerite in der 50-, 60- oder 75-Tonnen-Klasse, welche die Spedition
der Otto-Morof-Unternehmensgruppe aus dem baden-wiirttembergischen Althengstett fiir Transporte und Montagear-
beiten einsetzt, um Lasten von bis zu 75 Tonnen zu bewegen. Doch das belastet besonders die Hydraulikzylinder. Die
Folge: Sie neigen zu Verschleifl. Ein Fall fiir den Zeppelin Service und die Hydraulikspezialisierung in Koln.

Grof8e Lasten durch Engstellen in der Pro-
duktion horizontal sowie vertikal zu be-
fordern und trotzdem flexibel zu bleiben:
Wer alle drei Kriterien auf einmal erfiillen
muss, tut sich schwer. Anders ein Boom
Truck. Aufgrund seiner Bauhohe von
weniger als drei Metern kann er Hallen-
tore in der Industrie problemlos passieren.
Hinzu kommt, dass er eine Hubhohe von
tiber sieben Metern erreicht. Gleichzeitig
ist er auch noch mangvrierfihig, und das
selbst auf engstem Raum. Kein Wunder,
dass die Spedition der Otto-Morof-Un-
ternechmensgruppe bei innerbetrieblichen
Transporten auf diese Hubgerite, die aus
den USA stammen und fiir die Schwerin-
dustrie entwickelt wurden, setzt. ,\Wir wa-

Boom Trucks gibt es auch im Doppelpack - sie kbnnen miteinander kombiniert werden.

ren die ersten in Europa, die sie seit 1988
nutzen. Damit transportieren wir schwere
Pressen oder Maschinenteile beim Kunden
und helfen dadurch, diese aufzustellen,
auszurichten oder zu versetzen®, schildert
Thomas Morof, Geschiftsfiithrer der Otto-
Morof-Unternehmensgruppe, den Einsatz.

Diese Vorgehensweise hat sich gegeniiber
einem Autokran — eine alternative Mog-
lichkeit — als zeit- und kostensparend he-
rauskristallisiert. ,Hiufig besteht jedoch
ein Platzproblem. Wer will schon sein
Dach gerne fiir einen Autokran éffnen?
Das ist bei einem Boom Truck hinfillig®,
meint Thomas Morof. Selbst unter voller
Last lasst sich der Boom Truck wie ein
Gabelstapler fahren. Die vier hinteren
Steuerrider, um einen 67-Grad-Dreh-
zapfen angeordnet, sorgen dabei fiir eine
hohe Manévrierfihigkeit. Die ausfahr-
baren zehn Tonnen schweren Konterge-
wichte gewihrleisten weitere Stabilitit.
Falls nétig, koénnen auch zwei Boom
Trucks miteinander kombiniert werden.

Wenn schwere Lasten in Position gebracht
werden, miissen die Zylinder zuverlissig
Hochstleistung  erbringen. Dabei  drii-
cken die vorderen Zylinder die Lasten
nach oben, wihrend die hinteren Zylinder
dagegenhalten, damit der Hydraulikél-

kreislauf konstant bleibt. Bei voller Be-
lastung regulieren sich die Zylinder selbst
— dieser Schutzmechanismus verhindert
Uberlastung. In vier Stufen kénnen die
Zylinder, die sich nach oben verjiingen,
teleskopartig ausgefahren werden. Ein
diinner Olfilm unterstiitze das Gleiten
der ineinander liegenden Zylinder — so ist
eine Schmierung der Laufflichen gewihr-
leistet, was Reibung sowie Wirme verhin-
dert, damit sich der Kolben nicht an der
Zylinderwand festfrisst“. Dichtungen
sorgen fiir die gleichmiflige Verteilung
des Olfilms und verschiedene Filter extra-
hieren grobe Schmutzpartikel. Aufgrund
der groflen Lasten und Krifte, die beim
Ausfahren und Transport wirken, bleibt
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es jedoch nicht aus, dass sich die doppel-
wandig verchromten Zylinder verbiegen.
Und wenn die Hydraulik nicht zuverldssig
funktioniert, geht gar nichts mehr.

Doch da weifs Patrick Jedrzejczak, Zeppe-
lin Serviceberater aus Béblingen, Rat. Er
betreut die Otto-Morof-Unternchmens-
gruppe bei Fragen rund um den Kunden-
dienst, was Cat Baumaschinen betrifft,
und auch hier ist die Hydraulik im um-
fangreichen Maschinenpark immer wieder
ein Thema. So werden von der Werkstatt
in Béblingen regelmiflig Dichtungen an
Hydraulikzylindern erneuert. ,,Das ist kei-
ne grof8e Sache: Ausbauen, zerlegen, siu-
bern, priifen und neue Dichtung drauf. Da
konnen wir schnell reagieren®, so Patrick
Jedrzejczak. Anders bei den Boom Trucks.
Da war ihm sofort klar: Hier muss er sei-
nen Kollegen, Frank Penzersinski, mit ins
Boot zu holen, der in der Hydraulikspezia-
lisierung Koln arbeitet. Tagesgeschift sind
Ausbuchs- und AufschweifSarbeiten sowie
das Honen von Zylindern und das Chro-
matieren von Kolbenstangen. ,In Kéln
sitzen unsere Experten, die auf das Fachge-
biet Hydraulik spezialisiert sind. Viele wis-
sen gar nicht, welche komplexen Arbeiten
Zeppelin in Eigenregie mit eigenen Mitar-
beitern durchfithren kann“, macht Patrick
Jedrzejczak deutlich. Somit ist es méglich,

Il

dass Kunden von Cat Baumaschinen dank
der Arbeit der Kélner Kollegen schnell ei-
nen Austauschzylinder fiir ihr Arbeitsgerit
erhalten. ,Durchschnittlich 200 Zylinder
sind vorritig — das Angebot reicht fiir
Mini- bis Grofibagger”, so der Zeppelin
Serviceberater. Sie kénnen innerhalb von
24 Stunden geliefert werden.

»Zeppelin geht es darum, Kunden in
der Maschinenhydraulik professionell zu
betreuen und zu begleiten®, stellc Patrick
Jedrzejczak dar. Als ersten Schritt neh-
men Serviceberater wie er verschiedene
Tests und Messungen an Hydraulikzylin-
dern vor und ermitteln deren Takt und
Driftzeiten. Optional wird eine Olprobe

I

Foto: Morof

vom Hydrauliksystem genommen. Die
Ergebnisse werden ausgewertet und dem
Kunden wird dann ein Kostenvorschlag
unterbreitet, auf dessen Basis er eine Ent-
scheidung treffen kann.

Repariert und aufbereitet werden von Zep-
pelin neben Hydraulikzylindern von Cat
jegliche Art von Hydraulikzylindern mit
einem maximalen Betriebsgewicht von
finf Tonnen. Das betrifft somit nicht nur
Baumaschinen, sondern auch Landma-
schinen, Schiffe, Schleusen, Arbeitsbiih-
nen, Fahrzeugschlepper, Flugzeugschlep-
per, Schrott und sogar Saftpressen. 800
Zylinder priift und bearbeitet Zeppelin
allein in K&ln jedes Jahr. Wie das Beispiel
der  Otto-Morof-Unternehmensgruppe
zeigt, machte die Spezialisierung dort in
vier Wochen auch die Hydraulikzylinder
fiir einen Boom Truck wieder einsatzbereit.
»Das waren allerdings schon ganz besonde-
re Dimensionen, mit denen wir es hier zu
tun hatten. Es war eine Hausnummer und
kommt niche alle Tage vor®, erklirt Frank
Penzersinski. Er war daher selbst vor Ort,
um den Ausbau der Hydraulikzylinder
fachlich zu begleiten und sie dann nach
K&ln bringen zu lassen, wo sie dann zetlegt
und befundet wurden. ,Die Demontage
kann nicht jeder durchfiihren. Mit solchen
Lingen muss man fachgerecht umgehen
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Die Hydraulikspezialisten von Zeppelin in Kéln machten die Hydraulikzylinder des Boom Trucks in vier Wochen

wieder einsatzbereit.

Fotos (2): Zeppelin

Selbst unter Volllast lassen sich die Boom Trucks wie ein Gabelstapler

fahren.

konnen. Da braucht man viel Platz, er-
ginzt sein Zeppelin Servicekollege aus
Boblingen. Doch der Aus- und Einbau
ist nicht die einzige Kompetenz, mit der
Zeppelin punkten kann. In Kéln wur-
den die Zylinder aufgeschweif§t und dann
doppelwandig neu verchromt. ,Wir haben
auflerdem technische Verinderungen an
den Zylindern durchgefiihrt und sie dicker
gemacht sowie eine andere Dichtung ein-
gebaut®, so Frank Penzersinski. Das soll fiir
Langlebigkeit in Zukunft sorgen.

Die Werkstatt Hydraulikspezialisierung
in Kéln ist genau fiir solche Anforderun-
gen, wie sie die Otto-Morof-Unterneh-
mensgruppe stellt, vorbereitet und kann
GrofSzylinder bis zu einem Durchmesser
von 500 Millimetern wieder instand set-
zen. Fir die Arbeiten stehen umfangrei-
che Priif- und Werkstatteinrichtungen
bereit, auf welche die Mitarbeiter zugrei-
fen konnen. Sie reichen von Drehbinken
iiber Fristische und Bohrwerke, um Kol-
ben- sowie Stangendichtung austauschen
zu kénnen und Kolbenstange und Zylin-
derrohr voneinander zu trennen. Es geht
auch hier um millimetergenaues Arbeiten,

S

Foto: Morof

Techniker die Endkontrolle und Sicht-
priifung zu erhalten. Ist die Endkontrol-
le bestanden, wird die Kolbenstange mit
Druckluft wieder eingefahren, damit das
Ol fiir den Transport nicht im Zylinder
verweilt. Das alles dient der Qualititskon-
trolle und der Sicherheit. Dokumentiert
werden die iiberpriiften Daten wie Druck,
Volumenstrom, Oltemperatur, Priifzy-
klen und Auftragsnummer. Auch ein
Priifdiagramm wird abschlieffend erstellt.

Nur wenn der Zylinder die Priifung fehler-
frei bestanden hat und keine dufleren sowie
inneren Undichtigkeiten oder Druckver-
luste aufwies, gibt es griines Licht fiir den
Einbau. Schliefflich miissen Hydraulik-
zylinder einem groffen Oldruck spiter im
Betrieb unter Volllast standhalten — des-
wegen soll sich nichts im schweren Trans-
porteinsatz mit den Boom Trucks lockern
oder ldsen. Sonst droht schlimmstenfalls
ein Totalschaden mit moglicherweise gro-
Ben Gefahren fiir Mensch und Maschine.

Aber auch auf einen méglichen Ausfall
ist die Otto-Morof-Unternehmensgruppe
vorbereitet und hat sich Ersatzzylinder

Die Boom Trucks unterstiitzen Montagearbeiten und helfen mit, schwere

Bauteile aufzustellen.

damit die Zylinderrohre beim Einbau
genau aufeinander passen. Ganz wesent-
lich nach Abschluss der Arbeiten: Die
Dichtigkeit der Zylinder zu kontrollieren.
,Dalfiir steht uns ein Priifstand fiir hyd-
raulisch betriebene Zylinder mit einem
Hydraulikaggregat mit regelbarer Pumpe
bis 400 Bar, einer eingehausten Priifbank
zum Schutz des Bedieners und Drucksen-
soren zur Verfiigung, der in dieser Form
sicher einmalig ist", so Frank Penzersinski.
Er soll den Priifvorgang samt Dokumen-
tation automatisieren und kann daher zu
grofler Arbeitssicherheit beitragen. Dazu
legt der Bediener die wesentlichen Prif-
punkte wie Druck, Volumenstrom und
Priifdauer fest. Der streng geregelte Priif-
vorgang, der einer festgelegten Logik in
der elektronischen Steuerung folgt, um
Fehler zu erkennen, lduft stets nach dem
gleichen Prinzip ab: Erst wird ein Druck
in 20-Bar-Schritten langsam aufgebaut.
Somit ist eine Zylinderentliiftung gewihr-
leistet. Wurde die Hilfte des Priifdrucks
erreicht, ist die Entliiftung abgeschlossen
und der Priifvorgang startet. Dabei fahrt
der Zylinder mit vollem Druck fiinf Zy-
klen durch — anschliefend verharrt der
Zylinder in der mittleren Position. Dort
wird der Druck eingeschlossen und fiir
eine Minute gehalten. Der Priifstand be-
wertet dann den Druckabfall im Zylinder.
Nach Ende der Priifung fihrt der Zylin-
der komplett aus, um im Nachgang vom

Foto: Morof

auf Lager gelegt. ,Immer dann, wenn
die vorderen Zylinder einen zu starken
Verschleiff aufweisen und sie aufberei-
tet werden miissen, tauschen wir sie aus.
So stellen wir sicher, dass unsere Boom
Trucks jederzeit einsatzbereit sind. Denn
wir kénnen und wollen nicht auf sie ver-
zichten®, erklirt Thomas Morof. Seine
Spedition ist deutschland- und europaweit
unterwegs. Ein wesentliches Standbein
sind dabei Schwertransporte sowie Spezi-
altransporte unter Plane. ,Wir konzentrie-
ren uns auf die groffen Lasten und haben
uns auf den Maschinenbau spezialisiert. Es
geht bis nach Norwegen, Osteuropa oder
Sizilien. Aber bei den Genehmigungen
steht uns der Foderalismus leider immer
mehr im Weg. Wir briuchten dringend
Transportkorridore fiir ein vereinfachtes
Genehmigungsverfahren von Nord- nach
Siiddeutschland, was uns im Hinblick auf
Biirokratie entlasten wiirde. Zu einem im-
mer grofleren Problem entwickeln sich un-
sere Briicken. Sie wurden in den 60er- und
70er-Jahren gebaut, doch sind sie fiir ganz
andere Belastungen konstruiert worden.
Das bedeutet, dass wir bei Schwer- und
Spezialtransporten oft groffe Umwege in
Kauf nehmen miissen®, so Thomas Morof
tiber den Zustand, der ihm Sorgen macht.
Daher steht und fillt eine funktionierende
Infrastrukeur ebenfalls mit der Instand-
setzung — aber das ist wieder ein anderes

Thema.



BAUBLATT NR. 435 JULI | AUGUST 2024

BAUMASCHINEN 11

Das richtige Timing
Mit Zeppelin Oldiagnose schont klarx die Umwelt

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Auf der Jagd nach dem Verborgenen: So
liefe sich die Analyse von Baumaschinensl umschreiben. Wer dessen Geheim-
nis ergriinden will, kommt nicht darum herum, Informationen iiber dessen Vis-
kositit, das Vorhandensein von Wasser oder Verschleifl- und Schmutzpartikeln
von Motor-, Achsen-, Getriebe- und Hydraulikél untersuchen zu lassen. So wie
es auch klarx, ein Anbieter der digitalen Beschaffung von Baumaschinen und
Bauequipment, macht und dafiir das Know-how des Zeppelin Ollabors nutzt.
Das fiihrte in diesem Jahr bereits zu einer Ersparnis von 5 028 Litern Hydrau-
likél, was sowohl die Umwelt schont als auch Kosten spart.

2024 startete Sven Blanke, Service- und Garantiemanager bei klarx, eine
erste Testphase gemeinsam mit dem Zeppelin Ollabor, um die Wartung
der Baumaschinen in den klarx-eigenen Logistikzentren effizienter, ko-

stenglnstiger und vor allem nachhaltiger zu gestalten.

Bewegt sich der Verschleif einer Bauma-
schine noch im Rahmen? Wie sauber ist
das Hydraulikél? Wann sind Betriebs-
fliissigkeiten, Aggregate und Verschleif3-
teile zu wechseln? Antworten auf diese
Fragen gibt das Zeppelin Ollabor seit
1997, das Verunreinigungen oder Abla-
gerungen, bedingt durch Abrieb, nach-
weisen kann. Diese sind ein Indikator
fiir einen potenziellen Leistungsverlust.
Sie lassen aber auch Riickschliisse auf
den Verschleifizustand oder die Repa-
raturbediirftigkeit einer Baumaschine
zu. Damit verbunden sind konkrete
Handlungsanweisungen, um ein Gerit
zu warten und zu reparieren oder Ver-
schleifiteile zu erneuern. Das hilft dem
Kunden, teure Ausfille zu verhindern
und die Lebensdauer der Baumaschinen
sowie deren Komponenten zu erhéhen.
Und das ist ein zentrales Anliegen von
klarx. Das Unternehmen unterhilt drei
eigene Logistikzentren: in Miinchen,
wo sich auch der Firmensitz befindet,
Frankfurt und Berlin. Dort steht eine
breite Auswahl an Baumaschinen be-
kannter Hersteller bereit, um Kunden
genau die Baumaschinen zu bieten, die
sie fiir ihre Bauprojekte benétigen. Um
sicherzustellen, dass alle Gerite wie
Minibagger, Radlader und Deltalader
jederzeit fiir Kunden einsatzbereit sind,
erhalten diese regelmiflig eine Inspek-
tion im Zuge des Services. Hierunter
fillt auch der Wechsel des Hydraulikdls.
Doch dabei ist der Zeitpunke fiir die
Entsorgung entscheidend, die Einfluss
auf die Umweltbelastung hat. Im April
2024 startete darum Sven Blanke, Ser-
vice- und Garantiemanager bei klarx,
eine erste Testphase gemeinsam mit dem
Zeppelin Ollabor, um die Wartung der
Baumaschinen in den klarx-eigenen Lo-
gistikzentren effizienter, kostengiinstiger
und vor allem nachhaltiger zu gestalten.
Es ging um die Analyse des Hydraulikols
aller 64 Yanmar Baumaschinen aus dem
Logistikzentrum in Miinchen. Laut An-
gaben von klarx benétigt jede Maschine
zwischen 35 und 100 Liter Hydraulikol.
Von jedem Gerit wurde eine Olprobe
entnommen und an das Zeppelin Ol-
labor geschickt. Seit 27 Jahren werden
dort Motor-, Getriebe-, Achs- und Hy-
drauliksl sowie Kiihlwasser- und Kraft-
stoffproben ausgewertet — stetig wurden
es mehr. Inzwischen werden an die 140
000 Proben jihrlich mithilfe moderner
Labortechnik analysiert. ,Bei uns geht
es unglaublich genau zu. Die Verschlei-
felemente, Additive und Verschmutzun-
gen werden alle im niche sichtbaren Be-
reich gemessen und im parts per Million
(ppm)-Bereich angegeben®, so Dagmar
Welzl, Leiterin des ZOD.

An die Laboranalyse schliefit sich die
Interpretation der Messwerte an. Dabei
greifen die Mitarbeiter auf eine umfang-
reiche Datenbank zuriick, die iiber Jahre
aufgebaut wurde und erfasste Messwer-
te auflistet. Beriicksichtigt wird nicht
nur das Aggregat, aus dem die Probe
stammt, sondern auch der Maschinen-
typ. Somit erkennen die Experten von
Zeppelin anhand einer Olprobe, wann

Foto: Zeppelin

das Ol gewechselt werden muss. Die Er-
gebnisse der Olanalyse erfolgen nach ei-
nem Ampelsystem, das Aufschluss iber
die Verunreinigung, den Olzustand, die
Olreinheit und die Viskositit des Ols
gibt. Olanalysen der klarx-Gerite erga-
ben, dass das Hydraulikdl im griinen
Bereich lag und dementsprechend nicht
getauscht werden musste. ,Dadurch
konnten wir 5 028 Liter Hydraulikol
sparen und die Umweltbelastung, die
durch das Auffiillen neuen Ols sowie
durch die Entsorgung entsteht, senken.
Zudem ist die Zusammenarbeit mit
dem Zeppelin Ollabor sehr effizient, die
Testergebnisse hatten wir bereits nach
48 Stunden vorliegen®, so Sven Blanke.
Neben der geringeren Umweltbelastung
hat die Olanalyse im Zeppelin Ollabor
noch weitere Vorteile. Die Intention, die
damit verfolgt wird: Méglichst schon
im Voraus drohende Schiden aufspiiren
und sie erst gar nicht entstehen lassen.
Daher hat die Olanalyse im Zuge von
Predictive Maintenance, also bei der vo-
rausschauenden Wartung, einen grofien
Stellenwert und hilt die Baumaschinen
somit am Laufen. Denn anhand der
Oldiagnosen lassen sich auch Aussagen
iiber den Verschleifs treffen. Ist beispiels-
weise die Zylinderkopfdichtung des Die-
selmotors nicht mehr ganz einwandfrei,
kann beispielsweise Frostschutzmittel
in das Motorél eintreten. Oder erhohte
Siliziumwerte im Motordl weisen darauf
hin, dass der Luftfilter und das Ansaug-
system zu iiberpriifen sind. Lassen sich
sowohl Blei als auch Aluminium bele-
gen, kénnten Lagerschalen verschlissen
sein oder Schmutz in das Kiihl- und/
oder Kraftstoffsystem gelangt sein. Die-
se Meldungen erhalten Betreiber von
Baumaschinen. Damit hat auch das
Team der klarx-Logistikzentren stets
den Zustand der einzelnen Bauma-
schinen im Blick und kann Schiden
vorbeugen. So kann auch sichergestellt
werden, dass die klarx-Maschinen fiir
die Einsitze der Kunden funktionsfi-
hig sind und unterstiitzen diese so bei
der termingerechten Ausfithrung ihrer
Bauprojekte.

»klarx hat es sich zum Ziel gemacht, die
Baubranche nicht nur zu digitalisieren,
sondern auch nachhaltiger zu gestalten.
Dalfiir sorgen wir mit unseren mehr als
5 100 Partnerstationen in ganz Deutsch-
land, die es unseren Kunden ermogli-
chen, ihre Maschinen lokal einzusetzen
und die Transportkilometer der Bauma-
schinen zur Baustelle zu verringern. Wir
freuen uns iiber die Maglichkeit, mit un-
serem Partner Zeppelin nun eine weitere
Initiative gestartet zu haben, die insbe-
sondere unsere Logistikzentren nachhal-
tiger macht®, erklirt Florian Handschuh,
Managing Director und Mitgriinder von
klarx. Der Hydraulikéltest im klarx-
eigenen Logistikzentrum in Miinchen
war ein erster Test. Nach dem erfolgrei-
chen Ablauf der ersten Testphase plant
das Team von klarx bereits, die Oltests
auch fiir andere Ole verschiedener Bau-
maschinen in allen drei Logistikzentren
durchfiihren zu lassen.

Arbeitsmittelverwaltung im Griff

Standardisierte Prozesse im Gerate- und Priifmanagement

STRAUBING (VS). An 35 Niederlassungen mit iiber 1 800 Mitarbeitern deutschlandweit wartet und priift die Zeppelin
Baumaschinen GmbH tiiglich hunderte Werkzeuge und Maschinen. Als eines der fiithrenden Vertriebs- und Serviceun-
ternehmen in Deutschland ist die effiziente Verwaltung und Priifung der Gerite ein zentrales Anliegen des Unterneh-
mens. Zuvor erfolgte die Verwaltung der priifpflichtigen Arbeitsmittel noch auf analoge Weise. Aus diesem Grund fiel
die Entscheidung, zamics zu implementieren — ein System zur digitalen Arbeitsmittelverwaltung. Am Standort Strau-
bing in Bayern zeigt Michelle Stollberg, Beauftragte fiir Integrierte Managementsysteme im Wirtschaftsraum Bayern,
wie das Priif- und Geritemanagement im Detail funktioniert.

Zunichst gab es die Herausforderung,
die Prozesse rund um die Priifungen der
Arbeitsmittel zu vereinheitlichen und zu
standardisieren. ,Vor der Einfithrung
von zamics fithrte jede Abteilung eige-
ne Listen, was zu einem hohen Verwal-
tungsaufwand und einem Mangel an
Transparenz fiihrte®, erklirt Michelle
Stollberg. Das Problem an Excel-basier-
ten Systemen ist zum einen die fehlende
Transparenz und das uneinheitliche Vor-
gehen bei der Pflege der Listen. Zum an-
deren besteht eine grofle Fehleranfillig-
keit beim Bearbeiten der Tabellen, da ein
einziger Tippfehler im Datum zu groflen
Problemen fithren kann. Zudem sind
Excel-Listen oft nicht geschiitzt, was das
Risiko birgt, dass wichtige Nummern
Identifikationsnummern
unkontrolliert geindert werden. Auch
die Verwaltung der Arbeitsmittel in den
Niederlassungen erfolgte analog und un-
einheitlich, woraus resultierte, dass viele
Ressourcen fiir die Suche nach Geriten,
Dokumenten oder Handbiichern einge-
setzt wurden.

wie interne

Um diesen Herausforderungen zu begeg-
nen, entschied sich Zeppelin Ende 2021

fir die Implementierung von zamics in
allen deutschen Niederlassungen. Die
Umstellung verlief schneller und rei-
bungsloser als erwartet, denn das Sys-
tem funktioniert denkbar einfach. Zur
Einrichtung der Software werden NFC-,
GPS- oder BLE-Transponder oder QR-
Codes an den Arbeitsmitteln befestigt.
Durch das Scannen der Transponder mit
dem Smartphone kénnen Maschinen-
daten und Informationen zu Priifungen
sofort abgerufen werden. Dies erleichtert
die Disposition der Gerite und Werkzeu-
ge erheblich, da stets eine Ubersicht iiber
den Standort und Status der Gerite ein-
sehbar ist. Auflerdem sorgt das System
fir automatische Benachrichtigungen
tiber anstehende Prifungen und stellt
eine vorschriftsgemifle Dokumentation
sicher. Die nun standardisierten Prozes-
se und Transparenz fiithrten dazu, dass
der Zeitaufwand fiir die manuelle Pfle-
ge von Listen erheblich reduziert wur-
de. So kénnen Mitarbeiter nun mehrere
Stunden pro Woche sparen, die zuvor
fir administrative Aufgaben aufgewen-
det wurden. Auch die lange Suche nach
Geriten, Dokumenten oder Anleitungen
hat mit zamics ein Ende gefunden. Mitt-

NFC-Transponder von zamics wird
mit Smartphone gescannt.
Foto: Zeppelin Lab

lerweile hat sich gezeigt: zamics bietet
ein erhebliches Plus an Qualitit, denn
durch das optimierte Priifmanagement
wird sichergestellt, dass Maschinen und
Gerite stets in einem Top-Zustand sind.
Aufgrund der erfolgreichen Nutzung in
Deutschland wurde zamics im Friihling
2024 auch in den Niederlassungen in
Osterreich eingefiihrt.
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Stopp von Olleckagen

Olaustritte bei Schlauchplatzern aufhalten

KOLN. Ein Liter Hydraulikél kann bis zu 1 000 000 Liter Grundwasser verunrei-
nigen. Ein sorgsamer Umgang mit dem in Baumaschinen als Kraftiibertragungs-
medium eingesetzten Schmiermittel ist daher besonders wichtig. Doch Abnutzung,
Materialermiidung und duferliche Einwirkungen fiithren regelm:iflig zu Schlauch-
platzern an den flexiblen Leitungen im vorderen Bereich des Baggers. Die Folge:
ein unkontrollierter Austritt von Hydraulikél. Das Lisst sich doch verhindern,
dachte sich Berthold Winz. Er griindete Oilfix und entwickelte eine Losung, die
den Olfluss nach Schlauchbriichen an den exponierten Hydraulikleitungen von

Baggern stoppt.

Schlauchplatzer und resultierende Ol-
leckagen sind auf deutschen Baustel-
len Alltag und auch mit eingehaltenen
Wartungszyklen in vielen Fillen nicht
vermeidbar. Bis der Baggerausleger ab-
gestellt und die Olleckage manuell ge-

stoppt werden kann, vergeht kostbare
Zeit, in der literweise Hydrauliksl auf
den Untergrund der Baustelle flief3c.
Das bedeutet Umweltverschmutzungen,
finanzielle Einbuflen und Arbeitssicher-
heitsrisiken.

Bagger wechsle dich

Sicherer Werkzeugtausch mit den neuen vollhydraulischen Cat Schnellwechslern

,Mit Oilfix verringern wir Umweltschi-
den, reduzieren durch Stillstand sowie die
fachgerechte Entsorgung kontaminierter
Boden entstehende Folgekosten und schiit-
zen das Baustellenpersonal vor Hautkon-
takt mit heiffen Hydraulikfliissigkeiten®,
erklirt Qilfix-Erfinder und Geschiftsfiih-
rer Berthold Winz. Er kennt das Problem
der Olleckagen aus dem Baustellenalltag.
Seit mehr als 30 Jahren ist der gelernte
Landmaschinenmechaniker insbesondere
bei Abbruchmaf§nahmen im Einsatz und
machte sich 1991 als Maschinist selbst-
stindig. Gemeinsam mit dem technikaf-
finen Kaufmann Christoph Sauer fiihrt
er nun das Unternehmen Oilfix mit dem

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). ,,Nicht schon wieder — mag mancher Baggerfahrer genervt reagieren, wenn ein
Arbeitsschritt einen Werkzeugwechsel erfordert, er aber ohne Schnellwechsler auskommen muss. Denn das heifit jedes
Mal: Runter vom Bock, raus aus der klimatisierten oder beheizten Kabine, Hydraulikschliuche abkuppeln und neue
anschlieflen. Im Sommer bei Hitze und im Winter bei Kilte oder im Fall von Dauerregen mag sich ein Maschinist Scho-
neres vorstellen. Es sei denn, er kann einen der drei neuen Cat Hydraulik-Schnellwechsler HCCW20, HCCW30 und
HCCW40 nutzen, mit denen er Anbaugerite innerhalb von Sekunden von der Kabine aus austauschen kann, wihrend

er dabei entspannt sitzen bleibt.

Der schnelle Wechsel von Anbaugeriten
mit integrierten Hydraulikkupplungen,
wie sie die neuen Schnellwechsler haben,
kann im Vergleich zu fest verbolzten An-
bauteilen oder solchen mit konventionel-
len Schnellwechslern Zeit sparen. Wer

schnell den Wechsel vollzichen kann,
greift automatisch zum Anbaugerit, das
fiir den gerade anstehenden Arbeitsschritt
am besten geeignet ist. Dadurch werden
die Werkzeuge so genutzt, wie sie auch
vorgesehen sind. Das trigt zum produk-

tiven Arbeiten bei und senkt das Risiko
von Verschleif§ oder verhindert womog-
lich sogar Schiden.

Die drei Schnellwechsler sind mit allen
hydraulischen Cat Werkzeugen kompati-

-

Anbaugerate innerhalb von Sekunden von der Kabine aus wechseln: Das machen der HCCW20, HCCW30 und

HCCW40 madglich.

Allrounder hat Nase vorn
Cat Radlader 906 Uberzeugt im kommunalen Einsatz

GEMUNDEN (PFW). Einer fiir alle Fille — »Multitasking® lautete das An-
forderungsprofil, als es in der oberhessischen Gemeinde Gemiinden (Felda)
um die Anschaffung eines neuen Radladers fiir den Betriebshof ging. Nach
intensiver Recherche und Produktvergleichen hatte der Cat Radlader 906
deutlich die Nase vorn. Punkten konnte die Kompaktmaschine mit ihren 5,7
Tonnen Einsatzgewicht neben ihrer Vielseitigkeit vor allem durch die wirt-
schaftlichen Kennzahlen. ,,Auch die Bauhof-Mitarbeiter haben sich eindeutig
fiir den Cat entschieden®, erliutert der Gemiindener Betriebshofleiter Jochen

Schnell-Kretschmer.

Als der in die Jahre gekommene Vor-
ginger, ebenfalls ein Cat Radlader,
ersetzt werden musste, sondierten die
Verantwortlichen den Markt. Neben
den Leistungsmerkmalen wurden die
Wirtschaftlichkeit und die Bedien-
freundlichkeit kritisch gepriift. ,Da-
bei war der Cat 906 fiir uns die beste
Wahl“, so Jochen Schnell-Kretschmer.
In der knapp 3 000 Einwohner zihlen-
den Kommune reichen die vielfiltigen
Aufgaben des Radladers von verschie-
denen Lade- und Transportaufgaben
auf der kommunalen Deponie sowie
weiteren Lagerplitzen, Materialbewe-
gungen auf und zwischen den stidti-
schen Baustellen iiber den Winterdienst
bis hin zu Einsitzen im Garten- und
Landschaftsbau.

Dank eines Schnellwechslers ist der
Radlader miihelos fiir die unterschied-
lichen Einsitze geriistet. Gute Dienste
leisten da nach wie vor die vorhande-
nen Anbaugerite, die bereits an dem
Vorginger eingesetzt wurden. Neu an-
geschafft wurde lediglich eine 4-in-1-

Klappschaufel, die mithilfe einer krif-
tigen Hydraulik gleichermaflen laden,
greifen, schieben und planieren kann.
Zudem ist der Radlader besonders lirm-
und emissionsarm. Das hat ihm nicht
nur die Zertifizierung mit dem Um-
weltzeichen ,Blauer Engel“ eingetragen,
sondern pridestiniert ihn auch beson-
ders fiir den innerstidtischen Einsatz.
Diese Kennzahlen tiberzeugen ebenfalls
die Maschinenfiihrer, die iiberdies den
Fahrkomfort und  Multifunktions-
Joysticks zur Steuerung von Richtung
und Geschwindigkeit schitzen. ,Da
wir hiufige Fahrerwechsel haben, spiel-
te auch die Bedienfreundlichkeit eine
grofle Rolle®, fithrt der Betriebshoflei-
ter weiter aus. Vor diesem Hintergrund
macht sich die serienmifig verbaute
Motorleerlaufabschaltung duflerst posi-
tiv bemerkbar, denn so werden unnétige
Leerlaufzeiten vermieden. ,Bei uns ist
der Radlader seit April fast tiglich im
Einsatz und wir konnen schon jetzt eine
deutliche Reduzierung des Kraftstoff-
verbrauchs feststellen®, lautet die Bilanz
von Jochen Schnell-Kretschmer.

Fotos: Caterpillar

Ziel, die Arbeit auf dem Bau langfristig
okologischer und zugleich 6konomischer
zu machen. Mit seiner Lésung werden
anstelle der bisher an Baggern bekannten
mechanischen Absperrhihne beidseitig
Ventilgehiuse mit Steuerdeckeln mon-
tiert und mit einem elektrischen Schalter
in der Fahrerkabine verbunden. Im Fall
eines Schlauchplatzers kénnen Maschi-
nisten direke eingreifen und die Leitun-
gen zur Zusatzhydraulik augenblicklich
sperren — und das auf Knopfdruck. Trotz
abgesperrter Leitungen bleibt der Bagger
funktionstiichtig und kann ganz ohne
weiteren Olaustritt in einen reparaturfi-
higen Zustand versetzt werden. Defektes

Schlauchmaterial kann in diesem Zu-
stand wie gewohnt ausgetauscht werden,
um den Bagger wieder vollumfinglich
einsatzbereit zu machen.

Nach erfolgter Installation an Neu- oder

Gebrauchtmaschinen ist Oilfix ohne
Reparatur-  oder  Wartungsaufwand
wiederholt einsatzfihig. So konnen

die abgesperrten Leitungen nach der
Schlauchreparatur durch einen erneuten
Knopfdruck wieder freigegeben werden.
Der fiir simtiche Bewegungsabliufe
der Anbaugerite bendtigte Kreislauf des
Hydraulikéls wird wieder hergestellt und
Oilfix ist erneut einsatzbereit.

Der neue Cat Hydraulik-Schnellwechsler mit einem Pulverisierer P324.

bel und kénnen mit Ketten- und Mobil-
baggern von 7,5 bis 27 Tonnen eingesetzt
werden. Jedes Modell bietet standard-
miflig Lasthaken, ausgelegt auf zehn
Tonnen. Das exklusive Locking Control
System samt Sensortechnologie misst
die Position des Verriegelungskeils und
zeigt dem Bediener den Kupplungsstatus
an. In Ubereinstimmung mit der euro-
piischen Norm EN474 sorgen mehrere
elektronische und mechanische Maf$nah-
men dafiir, dass das Anbaugerit auch bei
Druckverlust gesichert ist. Optische und
akustische Signale in der Kabine infor-
mieren den Bediener iiber den erfolgrei-
chen Anschluss des Anbaugerits.

Die neue Konstruktion zeichnet sich
durch einen verbesserten Hydraulikfluss
aus, der den Riickstaudruck reduziert,
die Wirmeentwicklung minimiert und
die fiir den Betrieb erforderliche Leis-
tung verringert. Die Kupplungen sind

Bau- u, Servicehol
Geminden (Feldal

fiir einen hohen Durchfluss ausgelegt
und sorgen dafiir, dass hydromechani-
sche Anbaugerite bei begrenztem Ge-
gendruck mit voller Leistung arbeiten.
Die zuverldssigen Hydraulikkupplun-
gen verhindern einen Olverlust beim
Wechsel des Anbaugerits, wihrend die
Schnellkupplungskonstruktion die Le-
bensdauer verlingert und die Wartung
erleichtert.

Kunden mit bestehenden Cat Bagger-
flotten, die bereits das CW-Schnell-
wechselsystem  verwenden,  miissen
ihre Maschinen nicht auf die neuen
HCCW-Schnellwechsler umriisten.
Maflgeschneiderte Werkzeuge wie Lof-
fel konnen nahtlos zwischen vorhande-
nen CW- und neuen HCCW-Adaptern
wechseln. Neue HC-Halterungen er-
moglichen die Verwendung von vorhan-
denen hydromechanischen Werkzeugen
wie Scheren, Himmern und Greifern.

Seit Ende April ist der Cat Radlader 906 in der oberhessischen Gemeinde Gemunden fast taglich im Einsatz
und Uberzeugt bei seinen vielféltigen Aufgaben. Sascha Ofenstein (Mitte), leitender Verkaufsreprasentant bei
Zeppelin, GUbergab das kommunale Arbeitsgerat an Burgermeister Daniel Muller (links) und Betriebshofleiter

Jochen Schnell-Kretschmer (rechts).

Foto: Zeppelin
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Vorbild Badewannenstopsel

Haenlein erneuerte Kanaldeckel mit Cat Radlader 908 und Frase im Rekordtempo

MUNCHEN (SR). Damit Deutschland zum Austragungsort der Fuflball-Eu-
ropameisterschaft werden konnte, riisteten sich Fuflballstadion in der ganzen
Republik fiir das Groflereignis. So auch die Allianz Arena in Miinchen, in
der sechs Spiele ausgetragen wurden. Um fiir die passenden Bedingungen zu
sorgen, wurden zahlreiche Umbaumafinahmen im und rund um das Stadion
begonnen. Hierzu zihlte auch die Zufahrt zum Stadion und den Patkhiusern
iiber die Werner-Heisenberg-Allee. Die Allee erhielt einen neuen Straflenbelag,
um dem Schwerlastverkehr gewachsen zu sein. Damit verbunden war auch der
Einbau neuer Schachtabdeckungen. Das war ein Fall fiir die Firma Haenlein,
die im Auftrag der Strabag fiir den Neueinbau mithilfe eines neuen Cat Rad-
laders 908 mit angebauter Schachtabdeckungsfrise sorgte. Grundlage war ein
konisches Frissystem mit Kernbohrung rund um die Schachtabdeckung,

Polier Hermann Stroh steuerte die kom-
pakte Maschine mit Vollausstattung, wel-
che die Zeppelin Niederlassung Miinchen
und Zeppelin Gebietsverkaufsleiter Wolf-
gang Brecht empfohlen hatten. ,Worauf es
hier ankam, war die High-Flow-Hydrau-
lik*, erklirt er. Denn die Frise war auf
eine Hydraulikleistung von hundert Litern
pro Minute bei 210 Bar angewiesen — das
war Grundvoraussetzung, um die Frise zu
betreiben. In knapp vier Minuten war das
konische Loch gefrist, Metallabdeckung
und Asphaltpfropfen waren herausgeholt.
Die Fristiefe betrug 30 Zentimeter.

den Asphalt ein. Wie mit einem scharfen
Zirkel wurde die alte Schachtabdeckung
freilegt. Das Frisgut wurde gleich von zwei
Mitarbeitern zusammengekehrt und in
die bereitgestellten Wannen geschaufelt.
Die Bohrkrone musste nicht mit Wasser
gekiihlt werden. Mit einer Greifzange, am
Cat 908 cingehiingt, wurde die freigebohr-
te, rund 160 Kilogramm schwere Schacht-
abdeckung herausgehoben. Die neue, jetzt
konische Abdeckung lag bereits parat.
Sofort wurde eine Schmutzauffangwanne
in den Schacht gespannt. Sie verhinderte,
dass Frisgut beim sorgfiltigen Siubern

Wie mit einem scharfen Zirkel wurde die alte Schachtabdeckung freilegt.

Ob Asphalt- oder Betonbelag: Das Mate-
rial spielte fiir die Frise keine Rolle. Bear-
beitet wurden von der fiinf Mann starken
Kolonne rund um Hermann Stroh ganze
Straflenziige. Das Verfahren hat Vorteile,
wie der Polier erklirt: Wiirde er Asphale-
frisen verwenden, dann bliebe an jeder
Schachtabdeckung ein rechteckiger Be-
reich ungefrist zuriick. Diesen miisste er
dann spiter mit Presslufthimmern entfer-
nen. Das Freistemmen wire zeit-, personal-

und Wissern in den Kanal fiel. Dann kam
eine Drei-Punkt-Justiervorrichtung  mit
Nivellierlineal ins Spiel, um millimeterge-
nau die Hohe des konischen Schachtrah-
mens zu justieren. Zwei bis drei Sack Pagel
Vergussmértel wurden frisch angemische
im Mischkiibel Haestra Gigant. Eine Luft-
mantel-Schlauchschalung wurde innen
gesetzt und aufgepumpt, um die Fugen
abzudichten. Anschlieffend wurde der Ver-
gussmortel in die Fuge gegossen — in du-

Die 160 Kilogramm schwere Schachtabdeckung wurde herausgehoben.

und letztlich kostenintensiv. Anders war
es mit seiner Frise am Cat Radlader 908.
Schnell waren die Arbeiten mit Warnba-
ken abgesichert, die Fahrspur gesperrt und
die Baumaschine konnte loslegen.

13 konische Schachtabdeckungen wurden
auf der asphaltierten Werner-Heisenberg-
Allee gesetzt. Hermann Stroh setzte dazu
die eigens entwickelte Schachtrahmenfrise
ein. Die runde Bohrkrone betrug rund 980
Millimeter Durchmesser und grub sich in

Rerster Konzentration, nichts sollte auf die
neue Strafle gelangen. Das Team brauchte
keine groflen Worte — es war eingespielt.
»Jeder Handgriff saff und jeder wusste, was
zu tun ist“, meint Hermann Stroh. Schnell
war der Mértel in knapp zehn Minuten
ausgehirtet. Der letzte Schrit: Die Fuge
zwischen konischem Gussrahmen und
Asphalt verschloss eine 150 Grad Heif3-
vergussmasse. Somit war eine Abdeckung
nach knapp 40 Minuten belastbar, der Ver-
kehr konnte wieder fliefRen.

In knapp vier Minuten war das konische Loch gefrast, Metallabdeckung

und Asphaltpfropfen waren herausgeholt.

Fotos: Zeppelin

Die runde Bohrkrone mit 980 Millimeter Durchmesser grub sich in den Asphalt ein.

Vor iiber 20 Jahren hatte die Firma
Haenlein das Verfahren entdeckt und wei-
terentwickelt. Die Anregung, es mit kegel-
formigem Schachtrahmen zu versuchen,
kam durch den Stopsel in der Badewanne.
Durch diese Form hatte der Schachtrah-
men eine weit groflere Auflagefliche. Das
Gewicht eines dariiberfahrenden Faht-
zeugs wurde zu rund 80 Prozent seitlich
in die Tragschicht abgeleitet, es kamen auf
der Kanalkonstruktion nur mehr 20 Pro-

zent an. Im Gegensaz zu den Standard-
Modellen mit hundert Prozent senkrech-
tem Lastabtrag, die zu hundert Prozent auf
die Kanalkonstruktion wirkten.

»Alle zehn Jahre in etwa miissen Schacht-
abdeckungen in stark belasteten Stra-
Ren saniert werden. Sie sollten méglichst
lange heben, was mit unserem Verfahren
der Fall war®, so Hermann Stroh zu den
Anforderungen. Er und sein Team kén-

nen auf sechs Frisen und zwei Cat Rad-
lader 908 zuriickgreifen. Damit sind sie
mit dem von Haenlein weiterentwickelten
Verfahren in ganz Siiddeutschland unter-
wegs, wenn im Zuge von Sanierungs- und
Neubaumafinahmen im Stadtverkehr, in
Straflentunnels, in Ortsdurchfahrten und
auf Ausfahrten von Autobahnen-Ausfahr-
ten die abgesenkten Schachtabdeckungen
erneuert werden miissen. Oder eben zur
Fuf$ball-EM.
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Fr sein Schltsselgerat hatte Eike Seidenstlicker konkrete Vorstellungen, um
moglichst viele Arbeitsschritte im StraBen- und Tiefbau ausfihren zu kénnen.

Thomas Riemer (links), Zeppelin Verkaufsreprasentant der Niederlassung Er-

furt, mit Eike Seidenstuicker.

Fotos: Seidenstlcker

Grenze des Machbaren

130 000 Kubikmeter Material werden mit einer Spezialgrabenraumschaufel aus der Isar geholt

LANDSHUT (SR). Kies, Sand, Holz und Wurzeln — das lagert sich alles im Lauf der Zeit in der Isar ab. Wie wichtig es ist,
diese von der Gewiissersohle im Zuge eines Hochwasserschutzes auszubaggern, zeigte sich angesichts schnell ansteigender
Flusspegel aufgrund von Starkregen in den letzten Wochen dieses Jahres. Aber auch im Zeitraum 2015 bis 2022 kam es im
Bereich der vereinigten und kleinen Isar verstirkt zu Ablagerungen. Dies wurde bei den letzten flichigen Vermessungen der
Gewiissersohle 2021 und 2022 durch das Wasserwirtschaftsamt Landshut festgestellt. 130 000 Kubikmeter Material hat
darum der Seilbaggerbetrieb Gran aus Buch am Erlbach in seiner Funktion als Nachunternehmer aus der Isar herausgeholt,
um die wasserrechtlich festgelegte Hohe der Gewissersohle wiederherstellen und im Fall eines 100-jihrigen Hochwassers
die Wassermengen der Isar im Landshuter Stadtgebiet problemlos abfiithren zu kénnen. Vorsorglich wurde auch Kies in
Teilbereichen der Gewiissersohle der groflen und kleinen Isar entnommen. Um den Auftrag stemmen zu kénnen, musste das
auf Massenerdbewegung und Nasskiesabbau spezialisierte Unternehmen Gran seinen Kettenbagger, festgezurrt auf einem
schwimmenden Stelzenponton, an den Einsatz anpassen, um das spezielle Grabwerkzeug als Festanbau zu verwenden.

Eigens war darum ein drei Meter brei-
ter Loffel konstruiert worden, der die
Anforderungen der Isar beriicksichtig-
te. ,Es stellte sich schnell heraus, dass
wir Anpassungen vornchmen mussten,
sonst hitten wir das Tagespensum von
rund 5 000 Tonnen Aushub nicht ein-
halten kénnen®, erklirt Geschiftsfiihrer
Andreas Gran. Urspriinglich sollte sein
Bagger in klassischer Erdbauausriistung
das Ausbaggern iibernehmen. Doch die-
se Baumaschine war mit ihrer Ausriis-
tung schnell an ihre Grenzen gestofen.
Deswegen lief§ Andreas Gran einen drei
Meter breiten Spezialldffel fiir Wasserbau
mit einem Fassungsvermdégen von 3 500
Litern bei der Firma Resch-Ka-Tec bau-
en. Involviert waren dabei die Zeppelin
Niederlassung Miinchen und Anbauge-
riteverkdufer Jens Heerdegen, um dem
Baggerbetrieb ein passendes Werkzeug
zum Aushub anbieten zu kénnen. Dieses
war als Grabenriumloffel so konstruiert
worden, dass das Isarwasser tiber Ent-
wisserungslocher ziigig abflieffen konn-
te. Zuriick blieb in der Regel rolliges
Material mit einer feinen Kérnung, das
mit Schlamm und Wurzeln vermischt
ist. ,Wir hatten es hier mit Ablagerun-
gen zu tun, die mal 30 bis 40 Zentimeter
ausmachten oder bis zu zwei Meter be-
trugen®, erkldrt Andreas Gran. Das war
nicht die einzige Hiirde, vor der er stand.

»Zu Beginn der Arbeiten hatten wir
mit der Reichweite Probleme, um mit

dem Bagger vom Ponton aus an die fiinf
Meter tiefe Flusssohle der Isar zu kom-
men, so Andreas Gran. Ein gebrauch-
ter vier Meter langer Baggerstiel wurde
darum entsprechend fiir den Einsatz an
der Baumaschine umgebaut, fiir den
Wassereinsatz extra ausgeschiumt und
mit einer Verachterc-Aufnahme CW 55
ausgestattet. Doch um den langen Stiel
am Ausleger anbauen zu kénnen, wa-
ren entsprechende Berechnungen sowie
Uberlegungen nétig. Immerhin: Die
Traglast gab die Konstruktion her. ,Wir

Wenn es funkt
Mit seinem Cat Mobilbagger M319 geht Eike Seidenstlicker keine Kompromisse ein

KEFFERHAUSEN (SR). Wie im GrofSen, so im Kleinen: Straflenbau auf 20 Qua-
dratmeter Fliche — so iiberspitzt kénnte man den Einsatz fiir den Mobilbagger
Cat M319 umschreiben. Damit realisiert das Bauunternehmen Seidenstiicker —
Strassen- und Tiefbau aus Kefferhausen in Thiiringen den Bau von Lichtsignal-
anlagen, Straflenbeleuchtung und Wildwarnanlagen. Dabei fallen die gleichen
Arbeitsschritte an wie im grofiflichigen Straflen- und Tiefbau: Hierzu zihlen
Aushubarbeiten fiir die Griben und Schichte sowie fiir Kabel und Fundamente.
Leerrohre miissen verlegt und Kabelschichte installiert werden. Betonfunda-
mente sind zu gieflen fiir die Signalmasten, die sicher verankert werden miissen.
Oft wird im Béschungsbereich gearbeitet, meist iiber Schutzplanken hinweg. Da-
her hatte Jungunternehmer Eike Seidenstiicker genaue Vorstellungen und Anfor-
derungen an seine Baumaschine, die fiir ihn zum Schliisselgerit wird.

2022 hat sich der Firmenchef selbststin-
dig gemacht und sich im Strafen- und
Tiefbau auf Strafenbeleuchtung und
Lichtsignalanlagen  spezialisiert. ,Fir
meine Auftraggeber brauche ich eine
Maschine, mit der ich flexibel arbeiten
und das ganze Einsatzspektrum abde-
cken kann. Ich muss bis zu acht Meter
hohe Lichtmasten abbrechen und gleich-
zeitig tiber finf Tonnen schwere Funda-
mente setzen konnen®, beschreibt Eike
Seidenstiicker das Titigkeitsprofil. Das
alles wollte er mit einem Gerit abdecken
kénnen. Thomas Riemer, Zeppelin Ver-
kaufsreprisentant der Niederlassung Er-
furt, stellte ihm dann einen Cat M319
zum Testen zur Verfiigung. ,Es hat dann
schnell gefunkt und ich war tberzeugt.
Nach der Woche wollte ich die Maschine
nicht mehr hergeben. Sie ist kompakt und
bringt viel Hubkraft mit sich — genau das,
worauf es fiir den Einsatz ankommt. Da
gehe ich keine Kompromisse ein. Licht
signalanlagen und deren Tiefbau: Das
ist hochkomplexe Arbeit auf kleinstem
Raum®, schildert Eike Seidenstiicker.

Die Einsatzméglichkeiten lassen sich dank
Tiltrotator und Oilquick-Schnellwechsler
sowie durch eine Bandbreite an Anbau-
geriten um ein Vielfaches multiplizieren.
Besonderer Zufriedenheit erfreut sich das
Greifmodul des OQTR, mit dem viele
Hebe- und Greifaufgaben auf der Bau-
stelle schneller und sicherer ausgefiihrt
werden konnen. Verschiedene Grabgefi-
e erweitern das Einsatzspektrum: Dazu
zihlen Tiefloffel mit Loffelbreiten von 55
Zentimetern bis 1,20 Metern. ,Wir haben
extra einen Siebloffel nach schwedischem
Vorbild bauen lassen, so der Jungunter-
nehmer. Hinzu kommen Anbauverdichter
und Mehrzweckgreifer. Doch das Ende

haben den Gegenballast von zehn auf 14
Tonnen am Heck ab Werk schon erhs-
hen lassen und kénnen dadurch mit dem
Ausleger 2,8 Tonnen mehr Traglast ab-
decken®, meint Andreas Gran. Moglich
machen das ein breiterer Unterwagen
sowie ein optimiertes Kontergewicht.
Kritische Grofle war jedoch die Ausla-
dung: So muss der volle Loffel in etwa
zehn Metern Reichweite von maximal
15 Metern Klappschuten mit dem ausge-
baggerten Kies beladen werden kénnen.
»~Anpassen mussten wir auflerdem unsere

Ein gebrauchter vier Meter langer Baggerstiel wurde umgebaut, fur den
Wassereinsatz extra ausgeschdumt und mit einer Verachtert-Aufnahme

CW 55 ausgestattet.

Fotos: Zeppelin

der Fahnenstange ist noch nichr erreicht.
»Eine Palettengabel haben wir auch noch
geordert, und es sollen noch eine Zan-
ge fiir den Verbau sowie ein zusitzlicher
Greifer dazukommen. Damit wollen wir
unser Gerit vollumfinglich auslasten®, er-
klirt Eike Seidenstiicker. Dabei denkt er
schon an weitere Schritte: Er hat in Zu-
kunft auch den 6ffentlichen Leitungsbau,
respektive Regenwassermanagement und
den Kanalbau, im Visier. ,Der Bagger
bringt die Hydraulikleistung, sodass wir
selbst auch noch einen Friskopf einsetzen
konnen, ist er iiberzeugt. Noch ist der
Cat M319 der einzige Mobilbagger — aber
das soll nicht so bleiben, kiindigt Eike
Seidenstiicker an. Gerade frisch dazuge-
kommen ist aktuell ein Cat Radlader 908.
JAuch da stimmt einfach das Gesamt-
konzept der Maschine. Man merke sofort,
dass der Fahrer wertgeschitzt wird. Mir
ist es wichtig, dass man dem Team was
bieten kann. Alle sollen sich wohlfiihlen.
Man muss bedenken: Fahrer sitzen den
ganzen Tag auf dem Baugerit®, stellc der
junge Firmenchef klar. Er wihlte daher
eine Premiumkabine mit Sitzbeliiftung
und Sitzheizung.

Im ersten Jahr der Firmenneugriindung
steuerte Eike Seidenstiicker den Mobil-
bagger noch selbst — inzwischen hat er
einen Fahrer dafiir und in Summe sechs
Mitarbeiter in Festanstellung beschif-
tigt und sein Unternehmen wichst stetig
weiter. Auch wenn sich der Firmensitz
in Thiiringen befindet, nimmt der Ge-
schiftsfithrer mit seinen Maschinen und
Mitarbeitern auch Auftrige auflerhalb der
Landesgrenzen an. Letztes Jahr wurden
Mafinahmen in Osnabriick ausgefiihrt,
die Kolonne war in Richtung Coburg
unterwegs und wickelte auch Baustellen

Besonderer Zufriedenheit erfreut
sich das Greifmodul des OQTR, mit
dem viele Hebe- und Greifaufga-
ben auf der Baustelle schneller und
sicherer ausgefuhrt werden kénnen.

in Sachsen und Sachsen-Anhalt ab. Erd-
arbeiten, Baugrubenaushub und Boden-
verbesserung sind dabei die Grundpfeiler
der Titigkeiten. Hier unterstiitzen dann
Assistenzsysteme wie eine Maschinen-
steuerung oder eine integrierte Waage,
dass eflizient gearbeitet wird. ,Ich achte
sehr darauf, Prozesse zu verbessern und
mein Unternehmen zu optimieren — gera-
de angesichts der aktuellen Markepreise ist
es ganz entscheidend, beim Verladen von
Schiittgut exake zu arbeiten. Das Gleiche
gile fiir den Aushub. Ich koffere nur das
aus, was notig ist", so Eike Seidenstiicker.

Was er zu schitzen weifs, dass Zeppelin,
insbesondere Thomas Riemer, sein Start-
up auf dem Weg in die Selbststindigkeit
von Anfang an unterstiitzt hat. ,Das ist
keine Selbstverstindlichkeit. Es gibt nur
wenige Finanzierungspartner, die das Ri-
siko eingehen. Aber bei Zeppelin passt das
Gesamtkonzept. Ob bei der Betreuung
rund um den Kauf oder beim Service, was
mir wiederum hilft, mit meinem Unter-
nehmen durchzustarten®, stellt Fike Sei-
denstiicker dar.

Wer den Weg des Jungunternehmers wei-
terue;falgen will, bekommt auf seiner Insta-
gram-Seite @seidenstueckerstb regelmiifiige
Einblicke in seinen Arbeitsalltag und sieht
die Maschinen in Aktion.

Um Kies aus der Isar zu entnehmen, war eigens ein drei Meter breiter Gra-
benraumloffel konstruiert worden.

Rohrbruchventile und haben sie von 380
auf 400 Bar umgestellt, damit wir die
Massenbewegung sicher und ohne Be-
schidigung durchfiithren konnten, wenn
der Loffel voll beladen ist und dann der
gestreckte Stiel unter Druck ist®, er-
ginzt er. Probleme bereitete auflerdem
die urspriingliche 3D-GPS-Steuerung.
Aber auch dafiir hat sich Andreas Gran
Unterstiitzung geholt. Die alte Steue-
rung wurde demontiert und Trimble
Earthworks 3D mit dem speziellen Un-
terwasserkit fiir den Unterwassereinsatz
innerhalb von zwei Tagen neu aufge-
baut. Dazu wurden die GPS-Sensoren,
die unter Wasser arbeiten, fiir den Un-
terwassereinsatz in einem separaten und
abgedichteten Gehiuse verbaut. Dann
wurden noch die Kabel in Leerschliuche
verlegt, sodass der Bagger sofort nach
der Einstellung und Einweisung durch
die Firma Sitech loslegen konnte.

»Manchmal kamen wir jedoch mit der
Konstruktion an die Grenzen des Mach-

baren, aber wir haben bei diesem Projekt
das, was damit moglich war, voll aus-
geschopft®, erklirt Andreas Gran. Ge-
plant hat er, damit weitere Mafinahmen
fiir Wasserwirtschaftsimter auszufiihren.
So wurde der Erdbauer bereits gebeten,
Biotope entlang der Isar anzulegen. Der
Loffel wurde explizit fiir Maffnahmen
wie das Auskoffern gebaut. In Zukunft
sollen weitere Baustellen damit ausge-
fithrt werden, kiindigt der Unternehmer
an, dessen Betrieb sich auf massive Erd-
bewegung, den Sand- sowie Kies- bezie-
hungsweise Nasskiesabbau und Abrium-
arbeiten konzentriert. 2004 machte sich
Andreas Gran als Maschinenfiihrer in
der Region Landshut selbststindig. In-
zwischen hat er drei Mitarbeiter beschif-
tigt — ein vierter soll dazukommen. Es
ging in kleinen Schritten los. Erst wurde
ein Bagger gekauft, dann ein Dumper
angeschafft. Irgendwann kamen dann
starre und schwenkbare Loffel dazu und
die Auftrige wurden immer umfangrei-
cher, wie das Beispiel an der Isar zeigt.
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Modulgebaude fir Bauleitung

Neues ICE-Werk im Dortmunder Hafen ermoglicht Wartung von bis zu 17 Zligen pro Tag

DORTMUND (HK). Bis Mitte 2027 entsteht am Dortmunder Hafen eines der
modernsten ICE-Werke des Fernverkehrs. An die 500 neue Mitarbeiter kénnen
dann in einer 480 Meter langen Wartungshalle Instandhaltungsmafinahmen
und Reparaturen an bis zu 17 ICE-Ziigen pro Tag vornehmen. Realisiert wird
das Grof3projekt von einem Team aus Bauspezialisten, die in unmittelbarer Niihe
zum Baufeld arbeiten. Die passende Raumlésung kommt von Zeppelin Rental.

Ein Mal pro Tag — so oft fihrt ein ICE im
Regelfall in ein Werk. Die Arbeiten, die
vorgenommen werden, sind vielfiltig: Die
Wasserver- und -entsorgung sowie die In-
nenreinigung erfolgen tiglich, ebenso wie
die Beseitigung von Mingeln. Alle vier
bis fiinf Tage werden zudem grofiere In-
standhaltungsmafinahmen wie beispiels-
weise die Laufwerkskontrolle fillig. Ein bis
zwei Mal pro Woche wird zusitzlich eine
intensive Auﬁenreinigung vorgenommen.
Um all diese Arbeiten vornehmen zu kén-
nen, wird die zukiinftige Werkshalle tiber
insgesamt vier Gleise mit jeweils zwei Ar-
beitsstinden verfiigen. Bis das neue Werk
fertiggestellt ist, braucht das Projektteam
geeignete Riumlichkeiten, in denen das
34-képfige Team Platz findet, um die Bau-
arbeiten voranzutreiben.

»Aufgrund der Grofle und der Komple-
xitit des Projektes ist es essenziell, dass
das Projektteam vor Ort ist. Angesichts
der flexiblen Gestaltungsmaoglichkeiten
und der kurzen Bauzeit fiel die Wahl
hierbei auf ein Modulgebiude*, sagt Looy
Omran, Senior Projektmanager bei der
DB Fernverkehr AG. Insgesamt umfasst
das dreigeschossige Biirogebiude 611
Quadratmeter, die sich auf 20 Riume,

Flure, Sanitirbereiche inklusive Dusche
und eine Dachterrasse aufteilen.

,Von der ersten Anfrage bis zur Uberga-
be sind knapp zehn Monate vergangen.
Trotz des eng getakteten Zeitplans konn-
ten wir den Kundenwiinschen in puncto
Ausstattung und Funktionalitit vollum-
finglich gerecht werden®, so Matthias
Mey, Vertriebsreprisentant Raumsysteme
bei Zeppelin Rental. Neben der Planung
der tiberdachten Dachterrasse spielte auch
das Thema Schall- und Wirmeschutz
eine besondere Rolle, weshalb der Experte
Fenster mit Dreifachverglasung und eine
vorgehangene Fassade mit Sandwichpa-
neelen empfahl. Letztere zeichnet sich
durch mehrere feuerfeste Dimmungs-
und Stahlschichten aus.

Auf die Planungsphase folgten die An-
lieferung der 34 Module und die nur
achtwochige Ausbauphase. Die Module
haben eine Vorfertigungsquote von rund
75 Prozent, was die Arbeiten vor Ort auf
ein notwendiges Minimum reduziert.
Bis zu zwolf Monteure schweifSten die
Einzelmodule vor Ort zusammen und
realisierten Maler- sowie Klimaarbeiten
und den Innenausbau. Wihrend man in

T 'I'|'|II.

Alles im Blick: Die Gberdachte Dachterrasse besticht mit 80 Quadratmetern
Flache und robusten WPC-Dielen aus einem Holz-Kunststoff-Gemisch.

Betreuung und Bildung

Flughafen Tegel: Willkommensschule in drei Monaten realisiert

Die AuBenfassade Uberzeugt mit vorgehangenen Sandwichpaneelen, die sich durch eine besonders energieeffi-

ziente Dammung auszeichnen.

den Sanitirbereichen auf moderne grof-
formatige Fliesen setzte, entschied man
sich in den Biirordumen fiir hochwertiges
Vinyl in Holzoptik und im Auflenbereich
fiir robuste WPC-Dielen, die aus einem
Holz-Kunststoff-Gemisch bestehen. Zu-
dem installierten Fachkrifte die gesam-
te Elektronik- sowie IT-Infrastruktur
inklusive zahlreicher Bodentanks. Die-
se bieten Platz fiir Strom-, Daten- und
Multimediaanschliisse und erméglichen

Flexibilitdt bei der Nutzung und Einrich-
tung der Arbeitsrdume: ,, Insgesamt haben
wir 20 Riume vor Ort realisiert. Vom
vollverglasten Konferenzraum iiber die
Serverrdume bis hin zu zwei Grofiraum-,
sechs Einzelbiiros, zwei Kiichen und Sa-
nitdrriumen auf jeder Etage,” fasst Mat-
thias Mey zusammen. Dazu kommen
Arbeiten im Auflenbereich, die unter an-
derem die Anbringung von elektrischen
Jalousien umfassten.

Die Experten von Zeppelin Rental montierten unter anderem zwei Ki-
chen. Die Buromoébel wurden von der Firma Assmann angeliefert.

Drei Monate lagen zwischen Auftragserteilung und Ubergabe. Insgesamt umfasst die Anlage 150 Raummodaule.

BERLIN (HK). Rund 300 ukrainische Kinder und Jugendliche werden in der Willkommensschule auf dem Gelinde
des Flughafens Tegel betreut. Insgesamt umfasst die dreigeschossige Anlage rund 1 600 Quadratmeter: Von der Kita im
Erdgeschoss bis hin zur Oberschule im dritten Stock, die Platz fiir die Altesten bietet. Realisiert wurde das Projekt von
der Fachabteilung Raumsysteme von Zeppelin Rental.

,Zwischen Auftragserteilung und Uber
gabe lagen nur rund drei Monate®, so
Christina Poltz, Vertriebsreprisentantin
Raumsysteme bei Zeppelin Rental. Ziel
ist es, den Kindern und Jugendlichen, die
im Ankunftszentrum Tegel untergebrache
sind, die Moglichkeit zu geben, schnell
Deutsch zu lernen und ihre Ausbildung
moglichst liickenlos weiterzufiihren. ,Ne-
ben dem eng getakteten Zeitplan und den
Materialmengen war auch unsere Expertise
in puncto Brandschutz gefragt. Um die be-
hordlichen Vorschriften zu erfiillen, miis-
sen beispielsweise alle Tiiren, die zu den
Treppenhiusern fithren, die Widerstands-
klasse T30 aufweisen. Aufgrund unserer
langjihrigen Erfahrungen im Schulbau
beriicksichtigen wir das und weitere Fak-
toren bereits in der Planungsphase®, erklart
Christina Poltz.

Zur detaillierten Planung gehért auch die
Statik. Je nach Projekt kann es notwendig

sein, im Vorfeld Bodenproben zu nehmen.
So auch auf dem Gelinde des Flughafens
Tegel. Nachdem ein Gurachter Erdmaterial
aus zwei Metern Tiefe entnahm, entschied

man sich fiir ein Fundament aus Stahl- und
Kunststoffplatten. Auf die Vorbereitung der
Aufstellflache folgte die Anlieferung von
150 Raummodulen, die zunichst unterei-

Im Kitabereich wurden alle Steckdosen gesichert sowie Fingerklemm-

schutz verbaut.

nander gekoppelt wurden. AnschliefSend
startete der sechswochige Ausbau, der die
individuellen Kundenanforderungen be-
riicksichtigte. Fachkrifte verlegten robus-
ten PVC-Boden, installierten die Elektro-
nik- sowie IT-Infrastruktur und montierten
dutzende Akustikpaneele — sowohl an den
Decken als auch an den Winden. Dariiber
hinaus wurden zahlreiche Sicherheitsvor-
kehrungen realisiert, darunter die Einrich-
tung einer Brandmeldeanlage und eines
Blitz- und Uberspannungsschutzes. Ergin-
zend wurden im Kitabereich alle Steckdo-
sen gesichert sowie Fingerklemmschutz
und eine elektronische Bestitigungstaste
verbaut, die sicherstellt, dass keine Unbe-
fugten Zutritt erhalten. ,,Ein Modulgebiu-
de steht in Sachen Komfort und Sicherheit
herkémmlichen Bauweisen in nichts nach®,
betont Christina Poltz. Insgesamt umfasst
die Anlage 18 Standardklassenriume zu
je 60 Quadratmetern, 32 Duo-Anlagen,
drei Kitaspielriume, ein Hausmeisterbiiro,
mehrere Pausenriume, Kiichen, zwei Tech-
nikrdume und drei WCs pro Etage.

Dariiber hinaus ist die Anlage GEG-
konform, was ab einer Standzeit von 24
Monaten verpflichtend ist. ,GEG steht

Fotos: action press/Ulrik Eichentopf

Auflerdem stand auch das Thema Ener-
giceflizienz im Fokus, das im GEG
(Gebdude-Energie-Gesetz) ab einer be-
stimmten Standzeit verbindlich geregelt
ist. Das Gesetz enthilt unter anderem
Vorgaben zur Heizungs- und Klima-
technik sowie zum Wirmedimmstan-
dard und Hitzeschutz bei sommerli-
chen Temperaturen von Gebiuden.
,Aufgrund der gewihlten Auflenfas-
sade haben wir einen hervorragenden
Dimmstandard. Zudem setzen wir auf
Klimatruhen, die mit Wirmepumpen
betriecben werden und damit effizient
sowohl heizen als auch kiihlen kénnen.
Die Zukunftsfihigkeit der Containeran-
lage ist also, unabhingig vom weiteren
Einsatzzweck, langfristig sichergestellt,
freut sich Matthias Mey.

,Plan ist, dass wir das Gebiude im An-
schluss fir weitere Projekte einsetzen.
Auch eine Umfunktionierung wire aus
unserer Sicht denkbar und konnte dank
der Modulbauweise schnell realisiert
werden. Beispielsweise konnten die Con-
tainer fiir andere Bauprojekte bei der DB
Fernverkehr AG genutzt oder in ein Aus-
bildungszentrum umfunktioniert wer-
den®, so Looy Omran.

fir Gebdude-Energie-Gesetz. Es schreibt
vor, welche energetischen Anforderungen
beheizte und klimatisierte Gebiude erfiil-
len miissen. Beispielsweise in Bezug auf
die Dimmung oder Heizanlage®, fiihrt
Christina Poltz aus. Bereits der Standard-
container von Zeppelin Rental ist in Be-
zug auf die Dimmung GEG-konform.
Zusitzlich entschied man sich bei der
Willkommensschule fiir energieeffizien-
te Wirmepumpen, die im Winter heizen
und im Sommer die Riumlichkeiten her-
unterkiihlen. Dank der GEG-Konformitit
ist die geplante Standzeit von aktuell fiinf
Jahren problemlos umsetzbar.

In unmittelbarer Nihe zur Schule realisier-
te das Team von Zeppelin Rental zudem
eine Sandkastenanlage, die 20 Raummo-
dule umfasst. Wihrend Kinder im Inne-
ren der Anlage auf dem Spielplatz toben
konnen, bieten die angrenzenden Modu-
le die Maoglichkeit, sich auszutauschen,
Sportzu treiben und zu entspannen. Dank
grof¥flichiger Glasfronten und mehrerer
Terrassen behalten die Eltern ihre Kinder
dabei stets im Blick. Die Anlage ist eine
Option, kurzfristig ein Freizeitangebot fiir
die Familien vor Ort zu schaffen.

Um ein Freizeitangebot vor Ort zu schaffen, wurde eine Sandkastenanla-

ge errichtet.

Fotos: X21de/Reiner Freese
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~Setzen Sie die VDI 2700 oben auf Ilhre Agenda”

Neuer Stand der Technik bei der Ladungssicherung von Pkw und Lkw und was sich damit andert

UBACH-PALENBERG. Voraussichtlich am 1. September dieses Jahres tritt die iiberarbeitete VDI 2700 in Kraft. Sie definiert den Stand der Technik
im Hinblick auf Ladungssicherung von Pkw und Lkw auf Stralenfahrzeugen bezichungsweise die technischen Bedingungen, die Zurrsysteme, Fahr-
bahnbleche und Radvorleger erfiillen miissen. Worauf es ankommt, erklirt Hans-Josef Neunfinger, Sprecher des VDI-Richtlinienausschusses, der sich
mehrere Jahre mit dem Themenkomplex befasst hat.

BausLatT: Warum braucht es eine Neufassung dieser
VDI-Richtlinie?

Hans-Joser NEUNFINGER: Sagen wir lieber: griind-
liche Uberarbeitung und Erginzung. Die bisherige
Richtlinie aus dem Jahr 2009 war nicht mehr zeit-
gemifl und wurde in wesentlichen Punkten erginzt
und aktualisiert. Dabei haben wir auch beriicksich-
tigt, dass Autos durch die Elektromobilitit schwerer
geworden sind, was sich auf die Ladungssicherung
auswirkt.

BauBrart: Was wird sich indern?

Hans-Joser NEUNFINGER: Nehmen Sie die ge-
lochten Fahrbahnbleche, auf denen die Fahrzeuge
stehen und in deren Léchern die Zurrgurte mittels
Haken befestigt werden. Bisher gab es keine Vor-
gaben fiir die Festigkeit, die das Blech vorweisen
muss. Das definiert jetzt die VDI 2700. Sie legt
auch Deformationsgrenzen fiir Radvorleger fest und
formuliert Priifungsvorgaben zum Zusammenspiel
von Zurrgurt, Blech und Radvorleger. Dabei geht
es beispielsweise darum, dass der Haken, der den
Gurt im Lochblech befestigt, bestimmte Krifte
aushalten muss, ohne dass er ausreif$t und ohne dass
sich das Blech verformt.

BAuBLATT: Hiufig liest man vom Eta-Wert.
Hans-Joser NEUNFINGER: Der gilt fiir die Zurr-
systeme. Der Eta-Wert muss kiinftig auch auf dem
Etikett des Controllers ausgewiesen sein. Er gibt an,
wie viel von der Vorspannkraft des Zurrgurtes auf
der anderen Seite des Reifens ankommt.

BAUBLATT: Das miissen Sie uns bitte erkliren.

Hans-JoserF NEUNFINGER: Nehmen Sie ein x-be-
liebiges Rad eines Pkw, der auf dem Transporter
steht. Hinter dem Rad befindet sich die Ratsche,
mit welcher der Lkw-Fahrer die Gurtspannung er-
zeugt. Der Zurrgurt lduft lings tiber das Profil und
ist auf der gegeniiberliegenden Seite des Rades ins
Lochblech eingehakt. Der Gurt wird durch den
schlauchartigen Controller gefiihrt. Die neue VDI-
Richtlinie sagt: Wichtig fiir den sicheren Transport

ist, dass mindestens die Hilfte der mit der Ratsche
erzeugten Kraft auf der gegeniiberliegenden Seite
des Rades ankommt. Das driickt der Eta-Wert auf
dem Etikett aus: 0,5 heifdt, es kommen mindestens
50 Prozent der Kraft am anderen Ende des Control-
lers an, bei 0,7 sind es mindestens 70 Prozent.

BausLatT: Apropos Controller. Da gibt es auch was
Neues.

Hans-Joser NEUNFINGER: Er muss jetzt mindes-
tens so lang sein wie der halbe Radumfang des
transportierten Fahrzeugs. Das soll verhindern,
dass der Gurt die Radoberfliche beriihrt, was die
Kraftiibertagung ausbremst.

BauBLATT: Zum Griindruck, der im vergangenen
Herbst verdffentlich wurde, gab es rund hundert An-
merkungen und Einspriiche.

Hans-Joser NEUNFINGER: Das ist der Sinn eines
Griindrucks: Der VDI schligt eine Richtlinie vor
und riumt Herstellern, Fachverbinden, aber auch
anderen betroffenen Gremien und der breiten Of-

Befestigung auf der Ladeflache Uber den
Haken. Fotos: SpanSet

fentlichkeit geniigend Zeit ein, Anmerkungen vor-
zubringen oder auch Korrekturen und Streichun-
gen vorzuschlagen.

BausLatT: Worum ging es dabei?

Hans-Joser NEUNFINGER: Der Ausschuss behan-
delt alle Eingaben vertraulich, deshalb kann ich auf
Details nicht eingehen. Ich darf aber sagen, dass
tiber alle Einspriiche geredet worden ist, einige klei-
ne Anderungen am Richtlinientext haben wir vor-
genommen. Dabei ging es beispielsweise auch um
Richtigstellungen bei der Angabe von Reifengrofien
oder um andere technische Details.

BAUBLATT: Nun gibt es einen neuen Stand der
Technik in Sachen Ladungssicherung auf Pkw- und
Likw-Transportern. Diirfen die bisher eingesetzten
Fabrbahnbleche und Zurrsysteme dann nicht mebr
verwendet werden?

Hans-Joser NEUNFINGER: Das kann ich so pau-
schal nicht beantworten. Es hiingt von den Eigen-
schaften des Equipments ab. Ich weiff von Auf-
bautenherstellern, die fiir einzelne Modellreihen
und Baujahre Priifungen angekiindigt und schon
durchgefithrt haben. Wenn alles der Richdlinie
entspricht, stellen sie den Kiufern der Fahrzeuge
ein Zertifikat aus, das diese bei Polizeikontrollen
oder bei ihren Auftraggebern vorlegen kénnen. Es
ist aber auch davon auszugehen, dass manche aktu-
ell eingesetzten Fahrbahnbleche, Radvorleger und
Zurrsysteme die neuen Vorgaben nicht erfiillen und
ausgetauscht werden miissen.

BausLart: Wie wird sich die neue VDI-Richtlinie
auf die gelebte Transportpraxis auswirken?

Hans-JoserF NEUNFINGER: Manche Verlader, ins-
besondere aus der Automobilindustrie, haben ih-
ren Spediteuren bereits mitgeteilt, dass sie die Sa-
che sehr ernst nehmen. Sie wollen ab dem Tag der
Veroffentlichung des Weifddrucks nur solche Lkw
beladen, deren Fahrer nachweisen kénnen, dass ihr
Equipment der neuen Richtlinie entspricht. Des-
halb kann ich den Speditionen und Frachtfiithrern

Baustellenverkehr zukiinftig besser planen

Neue Datenstandards fiir mehr Effizienz und Umweltschutz in der Baustellenlogistik

WUPPERTAL. Hohe Emissionsbelastungen, Staus und Lirmbelistigung prigen vielerorts die innerstidtischen Ver-
kehrswege — mit ungiinstigen Auswirkungen auf Umwelt, Verkehrssicherheit und Gesundheit der Anwohner. Bei der
Entwicklung nachhaltiger Konzepte fiir den Stadtverkehr riicken daher auch die zahlreichen Transportfahrten zu und
weg von einer Baustelle in den Fokus. Doch das Problem: Fiir fundierte Entscheidungen dariiber, wie diese zukiinf-
tig besser koordiniert und gebiindelt werden konnten, gibt es kaum brauchbare Daten. Mit dem Forschungsprojekt
STArLOG soll sich das dndern. Wissenschaftler der Bergischen Universitit Wuppertal wollen darin gemeinsam mit
ihren Praxispartnern Datenstandards fiir die Baustellenlogistik entwickeln und auf ihre Anwendbarkeit iiberpriifen.

_Baustellen-

Das Lehr- und Forschungsgebiet Guterverkehrsplanung und Trans-
portlogistik unter Leitung von Professor Bert Leerkamp ist spezi-
alisiert auf Forschung im Bereich des regionalen und stadtischen
Guterverkehrs. Baustellenverkehre machen rund 20 bis 30 Prozent
—und damit einen nicht unwesentlichen Teil — des innerstadtischen

Hans-Josef Neunfinger war 48 Jahre bei SpanSet
Deutschland beschaftigt, unter anderem als
Anwendungstechniker und Verkaufsleiter In-
land. 2006 wurde er Geschaftsfuhrer far Ver-
trieb, Marketing und Produktmanagement,
spater zusatzlich auch fur Logistik. 2020 trat
Neunfinger in den Ruhestand. Seit 1996 ist er
ehrenamtlich fur den VDI tatig, seit 2014 ist er
Sprecher des VDI-Richtlinienausschusses VDI
2700 Blatt 8, 8.1 und 8.2.

nur dringend empfehlen: Setzen Sie die VDI 2700
ganz oben auf Ihre Agenda. Anderenfalls besteht
die Gefahr, dass Transporter urplétzlich ohne La-
dung vom Hof der Auftraggeber fahren.

BAUBLATT: Hitte man nicht eine Ubergangsfrist fest-
legen kinnen?

Hans-Joser NEUNFINGER: Ich verstehe die Frage
und das Anliegen gut. Aber hierzu zwei Hinweise.
Erstens: VDI-Richtlinien kennen keine Ubergangs-
frist. Deshalb hat der VDI die wichtigsten Spedi-
tionsverbinde rechtzeitig informiert, damit sich
die Betriebe auf die Anderungen einstellen kon-
nen. Und zweitens: Die Straflenverkehrsordnung
schreibt vor, dass bei der Ladungssicherung die
anerkannten Regeln der Technik zu beachten sind.
Aus VDI-Sicht kann ich nur sagen: Was die neue
Richtlinie 2700 Blatt 8, 8.1 und 8.2 beschreibt, das
ist die anerkannte Regel der Technik. Punkt. Ob
die Polizei bei Kontrollen oder ob Gerichte bei der
Verhandlung von Unfillen so etwas wie eine Uber-
gangsfrist ansetzen, dariiber spekuliere ich nicht.

und Giliterverkehr_

»Es gehort zum Tagesgeschift auf Bau-
stellen, dass mehr als ein Drittel der fiir
einen Tag angekiindigten Lieferungen
nicht eintrifft. Andersherum erschei-
nen nicht selten doppelt so viele Fahr-
zeuge wie fir den Tag erwartet. Solche
unangemeldeten Lieferungen werden
in der Regel nicht nacherfasst. Eine
vorausschauende Planung und Steue-
rung der Baustellenlogistik ist so nicht
moglich®,  weiff  Verkehrsingenieurin
Sabrina Puslat aus dem Lehr- und For-
schungsgebiet  Giiterverkehrsplanung
und Transportlogistik an der Bergischen
Universitit Wuppertal. Auch stellten
fehlende Angaben zur Art des angelie-
ferten Materials und zu seinen Mengen

eine Herausforderung bei der Verbesse-
rung der Zu- und Abfahrten dar. Zwar
verfiigen Unternehmen fiir das Feld der
Baustellenlogistik bereits iiber Tools zur
Erfassung von Daten, die eine Lieferung
ankiindigen, jedoch unterscheiden sich
beispielsweise Software, die abgefragten
Informationen sowie deren Handha-
bung von Firma zu Firma. Der Bran-
che, erkennen die Wissenschaftler, fehlt
neben einer einheitlichen Struktur zur
korrekten Datenerhebung ebenfalls ein
Konsens dariiber, welche Daten wich-
tig sind, um die Ver- und Entsorgung
von Baustellen bestméglich zu steuern.
Den Stidten wiederum fehlen belastbare
Informationen, mit denen sie das Ver-
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kehrsaufkommen von groflen Baustellen
vor dem Baubeginn abschitzen und die
stadtische Verkehrssteuerung entspre-
chend vorbereiten kdnnen.

Dass es besser geht und dass dies loh-
nende Zeit- und Kostenersparnisse fir
die beteiligten Unternehmen bedeuten
kann, dieser Vermutung gehen die Pro-
jektpartner unter Leitung der Bergischen
Universitit Wuppertal in den kommen-
den drei Jahren im Projekt ,STArLOG -
Datenstandards fiir die Baustellenlogis-
tik“ nach. Um den Weg dahin zu ebnen,
wollen die Wissenschaftler in Zusam-
menarbeit mit ihren Praxispartnern aus
der Baubranche identifizieren, welche

Wissenschaftler der Bergischen Universitat Wuppertal wollen gemeinsam mit Praxispartnern Datenstandards fur

die Baustellenlogistik entwickeln.

Foto: Zeppelin

soll das andern.

Guterverkehrs aus. Sie genauer unter die Lupe zu nehmen, ist mit
Blick auf die Minimierung von Emissionen, Stau und Larm nétig.
Wie das vom Land NRW gefdrderte Forschungsprojekt ,Reduzie-
rung von innerstadtischen Schwerlastverkehren durch Optimierung
der Baulogistik — Insta Baulog” des Lehrstuhls gezeigt hat, fehlt
es jedoch an einer geeigneten Datengrundlage, um den Baustel-
lenverkehr detailliert zu untersuchen sowie zuklUnftig effizienter
und umweltfreundlicher zu gestalten. Das Folgeprojekt STArLOG

Datenstrukturen es bereits gibt — denn
manche haben sich im Idealfall schon
bewihrt —, sowie feststellen, welche
Datenbedarfe es dariiber hinaus fiir die
Baustellenlogistik, aber auch fiir die For-
schung gibt, und in welcher Form diese
am besten erhoben werden kénnen. ,Die
Herausforderung ist, die Balance zu hal-
ten. Einem Zulieferunternehmen, das
eine Frache fiir die Baustelle ankiindigen
soll, ist nicht damit geholfen, wenn Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter sich zuvor
in einem Portal mit iiberfordernd vielen
Fragen und Eingabefeldern beschiftigen
miissen®, so Sabrina Puslat.

Daten, die erfasst werden sollen, sind
beispielsweise der Fahrzeugtyp, mit dem
die Lieferung gebracht wird, die Menge
des Baustoffs oder auch die gefahrene
Strecke. Sabrina Puslat: ,Das sind Da-
ten, die Untersuchungen der Transport-
fahrten ermoglichen, zum Beispiel, in-
wieweit die Fahrzeuge ausgelastet sind,
ob Fahrten zusammengelegt werden
kénnen und wie hoch der CO,-Fufi-
abdruck des Baustellenverkehrs eines
Bauwerkes ist.“ Fiir die Planung einer
nachhaltigen Baustellenlogistik sei die-
ses Wissen ebenso entscheidend wie fiir
eine mogliche Zeit- und Kostenersparnis
aufseiten der Auftraggebenden und Bau-
unternehmen. ,Ein tibergeordnetes Ziel
des Projektes ist es, eine Sichtbarkeit fiir
die Effekte einer einheitlichen Daten-
grundlage in der Branche zu schaffen®,

betont Sabrina Puslat. Spitere Schritte
in dem Projekt berticksichtigen auch die
Uberpriifung in der Praxis: Gemeinsam
mit den Projektpartnern werden die ent-
wickelten Datenstandards im laufenden
Bauprozess getestet. Bei erfolgreichem
Verlauf sollen sie abschlieffend in Zu-
sammenarbeit mit dem Deutschen Ins-
titut fiir Normung (DIN) in eine DIN-
Norm iiberfiithrt werden.

Gefordert wird das Vorhaben ,Daten-
standards fiir die Baustellenlogistik
(STArLOG)“ vom Ministerium fiir
Umwelt, Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen aus
dem Fonds fiir Regionale Entwicklung
(EFRE) und von der EU iiber den Just
Transition Fund (JTF-Programm 2021-
2027). In Diisseldorf bekamen die Pro-
jektpartner ihren Zuwendungsbescheid
vergangenen Mittwoch persénlich von
Minister Oliver Krischer iiberreicht. Ne-
ben der Bergischen Universitit gehdren
die Lean Construction Logistik GmbH,
die LEAN Projektmanagement GmbH,
die Bausicht GmbH sowie die WSS-IT
GmbH dem Konsortium an. Als assozi-
ierte Partner wirken die SiteLog GmbH,
die Zeppelin Rental GmbH und die
Stidte Dortmund und Wuppertal an
dem Vorhaben mit. Insgesamt wird das
Vorhaben mit rund einer Million Euro
gefordert. Der Bergischen Universitit
stehen davon rund 490 000 Euro zur
Verfiigung.
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Blaupause fiir Generalsanierung
Riedbahn soll nach neuem Konzept in fiinf Monaten Bauzeit modernisiert werden

BERLIN. Sie gilt als meistbefahrene Bahnstrecke Deutschlands und wurde zwi-
schen Frankfurt am Main und Mannheim Mitte des 19. Jahrhunderts in Betrieb
genommen: die Riedbahn. Bis zu ihrer Streckensperrung passierten laut Anga-
ben der Bahn tiglich mehr als 300 Ziige den Streckenabschnitt. Aufgrund der
starken Belastung waren die Anlagen zunehmend storanfillig — das wirkte sich
deutschlandweit auf den Schienenverkehr aus. Mitte Juli startete die Generalsa-
nierung, fiir die eine Bauzeit von fiinf Monaten veranschlagt wurde. Die Arbeiten
erfolgen nach einem véllig neuen Konzept, das Schule machen soll, wenn rund
40 weitere Streckenabschnitte mit einer Gesamtlinge von mehr als 4 000 Kilo-
metern bis 2030 nach diesem Vorbild vollstindig saniert werden. Mit dem Start
der Riedbahn beginnt der erste Hirtetest fiir die Branche. Die Gesamtkosten der
Generalsanierung belaufen sich auf rund 1,3 Milliarden Euro.

Um das Bauvolumen in den kommenden
152 Tagen zu schaffen, wird erstmals ein
neues Sanierungs- und Modernisierungs-
konzept umgesetzt: Die Arbeiten erfolgen
nicht wie bisher im laufenden Betrieb,
sondern wihrend einer Vollsperrung. Fiinf
Monate wurden angesetzt, um 117 Kilo-
meter Gleise und mehr als 15 Kilometer
Lirmschutzwinde zu bauen. 152 Weichen
sowie iiber 140 Kilometer Oberleitung
miissen modernisiert werden. Gleichzeitig
wird auch die gesamte Leit- und Siche-
rungstechnik erneuert wie beispielsweise
die Realisierung neuer Elektronischer
Stellwerke (ESTW). Auflerdem wird die
derzeitige Ausriistung durch das Euro-
pean Train Control System (ETCS) Level
2 (mit Signalen) ersetzt. Damit wird ein
wesentlicher Bestandteil des zukiinftigen
einheitlichen europiischen Eisenbahnver-
kehrsleitsystems realisiert.

Insgesamt 239 000 Schwellen und fast
380 000 Tonnen Schotter miissen die
Teams bewegen. Das ist viermal so viel,
wie mit dem bisherigen Sanierungsver-
fahren méglich war. Entlang der rund 70
Kilometer langen Strecke von Frankfurt
am Main bis Mannheim werden wihrend
der Generalsanierung 20 iiberaltete Bahn-
héfe zu zukunfisfihigen Bahnhéfen aus-
gebaut. Das beinhaltet neue Wegeleitsys-
teme, Unterfithrungen, neue Beleuchtung
und modernisierte Bahnsteigdicher. Au-
Rerdem erhalten die Stationen zum Teil
neue Rampen und Aufziige fiir den bar-
rierefreien Zugang. Der Bauumfang stellt
laut Bundesvereinigung Mittelstindischer
Bauunternechmen eV. einen Meilenstein
dar, aber damit das Projekt gelingt, ,wird
es besonders auf die professionelle Zusam-
menarbeit der Menschen ankommen.”

Der Hauptausfithrungsphase gingen da-
rum umfangreiche Planungs- und Vor-
bereitungsarbeiten voraus. Fiir die Arge
Spitzke — Leonhard Weiss beispielsweise,
die Los 1 von den Bahnhéfen Zeppelin-
heim siidlich von Frankfurt am Main
bis Biblis bearbeitet, fiel der Startschuss
fiir dieses besondere Projekt bereits im
September 2023. Zum Kraftake duflert
sich Marcus Herwarth, Vizeprisident
der Bundesvereinigung Mittelstindischer
Bauunternehmen eV. und Vorsitzender
der Geschiftsfilhrung von Leonhard
Weiss: ,Das Korridorprojekt hebt sich
in seiner Komplexitit und Fiille an Leis-
tungen von vielen anderen Projekten im
Gleisinfrastrukturbau ab und stellt des-
halb auch fiir uns Bauunternehmen eine
Besonderheit dar. Wir wollen zeigen, dass
wir in der Lage sind, gemeinsam Projekte
in dieser Grofie erfolgreich zu realisieren
und die Schiene in Deutschland stark
und fit fiir die Zukunft zu machen. Die
Schliisselfaktoren dafiir sehen wir in un-
konventionellen Planungskonzepten, star-

SO P

Schotter wird fur die Riedbahn ver-
laden.
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im Vordergrund Dr. Richard Lutz (links), DB-Vorstandsvorsitzender, und Dr. Volker Wissing, Bundesminister fur

Digitales und Verkehr.

ker Maschinenpower und am allerwich-
tigsten: in partnerschaftlichem Bauen.

Besonderes Gewicht hat bei diesem Vor-
haben die Terminsteuerung, damit die
Generalsanierung im geplanten Zeitfens-
ter gelingt. Dabei unterstiitzt das Bera-
tungsunternchmen Drees & Sommer die
Bahn. Dazu erklirt Teamleiterin Annet-
te Beierl: ,Die Generaliiberholung der
Riedbahn ist ein spannendes Pilotprojekt.
Erstmals werden simtliche Baumafinah-
men innerhalb einer einzelnen, fiinfmo-
natigen Streckensperrung durchgefiihrt.
Aufgrund der dafiir notwendigen Voll-
sperrung hat Termintreue bei diesem Pro-
jekt oberste Prioritit.”

Bahnvorstand Dr. Richard Lutz sieht in
der Riedbahn einen Wendepunkt. ,Wir
haben ein starkes Team und werden diesen
Kraftakt gemeinsam mit unseren Partne-
rinnen und Partnern meistern. Wihrend
der Bauarbeiten geben wir alles, damit
unsere Kundinnen und Kunden gut ans
Ziel kommen, egal ob im Nah-, Fern-

oder Giiterverkehr, versprach er. Dafiir
soll das Verkehrskonzept sorgen. Fiir die
stark genutzten Strecken Mainz—Worms—
Mannheim/Ludwigshafen sowie Frank-
furt-Darmstadt—Heidelberg wurden neue
Fahrpline erstellt. Ein Ersatzverkehr mit
150 Bussen wird fiir die rund 16 000 Rei-
senden pro Tag im Regionalverkehr ein-
gesetzt, die bis zu tausend Fahrten tiglich
anbieten. Im Fernverkehr sorgen Umlei-
tungen dafiir, dass die 60 000 Fahrgiste,
die sonst tiglich auf der Strecke unterwegs
sind, die Sperrung kaum bemerken.

Durch die Erneuerung aller iiberalterten
Anlagen sollen infrastrukturbedingte Sto-
rungen um mehr als 80 Prozent reduziert
werden. Was den Zustand betrifft, bringtes
Winfried Hermann, Minister fiir Verkehr
des Landes Baden-Wiirttemberg, auf den
Punk: ,Fiir die Riedbahn gilt in besonde-
rem Mafle der Dreisatz: zu voll, zu alt, zu
kaputt. An rund 300 Tagen im Jahr tritt ir-
gendwo an der Riedbahn eine Stérung auf.
Das fiihrt zu Ausfillen und Verspitungen,
die den Fahrgisten im Nah- und Fernver-

Fotos (2): Deutsche Bahn/Oliver Lang

kehr ebenso wie dem Giiterverkehr und der
Wirtschaft nicht zumutbar sind.

Ist die Riedbahn saniert, sollen sich in
Zukunft Verspitungen besser vermeiden
lassen. Auflerdem schafft die Generalsa-
nierung der Riedbahn mehr Planungssi-
cherheit fiir alle: Mindestens fiinf Jahre
lang werden auf der Strecke keine grofieren
Bauarbeiten mehr erforderlich sein. Die
Relevanz der Baumafinahme unterstreicht
die Bahn auch mit einem neuen Ansatz
in der Projektkommunikation. Dazu ge-
héren regelmifige Termine auf der Bau-
stelle, ein monatlicher Newsletter, der den
Projektfortschritt dokumentiert, und ein
Infozentrum in Gernsheim, in dem Inte-
ressierte direkt mit Mitarbeitern der Bahn
ins Gesprich kommen kénnen. Informati-
onen liefert die Website www.riedbahn.de.
Zusitzlich begleitet ein Kamerateam die
Bauarbeiten und erméglicht dadurch ei-
nen Einblick in die Generalsanierung der
Riedbahn. Mehrere Episoden von ,Bahn-
sinn Riedbahn® sind bereits online verfiig-
bar. Ab September erscheinen neue Folgen.

_Bauen im Takt

Gleis- und Bahnbauarbeiten sollen sich in Zukunft weniger auf Fahrgaste
und Guterverkehr auswirken. Deswegen wird bei der Bahn ein neues Bau-
stellenkonzept eingefahrt: Kunftig gibt es fest getaktete Zeitfenster im
Fahrplan, in denen die DB Instandhaltungs- und Modernisierungsprojekte
umgesetzt werden. Mitdem neuen Prinzip ,,Bauen im Takt” sollen sich bis
zum Jahr 2026 die unterjahrigen Fahrplananderungen halbieren. Mehre-
re Gewerke pro Zeitfenster werden gebundelt. Das soll fur anschlieBend
langere Baufreiheit und weniger baustellenbedingte Einschrankungen
fur Reisende und den Guaterverkehr sorgen. Fur Bauunternehmer bedeu-
tet es: Sie kdnnen sich auf die BaumaBnahmen einstellen und ihre Res-
sourcen effizienter einsetzen.

Dazu Dr. Philipp Nagl, Vorstandsvorsitzender der DB InfraGO AG: ,, Die be-
triebliche Lage kann nicht bleiben, wie sie ist. Damit Zige wieder punkt-
licherwerden, bauen wir so viel wie noch nie. Damit wir Fahren und Bauen
wieder unter einen Hut bringen, steuern wir unsere Baustellen ab sofort
nach einer fundamental neuen Logik: Das Bauen folgt dem Fahrplan -
und nicht umgekehrt. Wir organisieren uns besser, werden effizienter
und bauen kanftig mehr in der gleichen Zeit — damit weniger Kundinnen
und Kunden von Baustellen betroffen sind und sich auf stabile Fahrplane
verlassen konnen. Das ist der Kerngedanke von ,Bauen im Takt”.”

Einsatz des Gleisumbauzuges ,Katharina die GroBe” von der Firma Spitzke far die Riedbahn.
Foto: Deutsche Bahn/NOI CREW

Ab Mitte Juli wird in einem ersten Schritt das Instandhaltungsmanage- Anzelge

ment umgestellt. Kanftig sind Instandhaltungsteams auf definierten
Streckenabschnitten unterwegs, um Kilometer far Kilometer die notwen-
digen Inspektions- und Reparaturarbeiten zu erledigen. Die kontinuier-
liche und systematische Instandhaltung sorgt fur weniger kurzfristige
Baustellen, reduziert die Storanfalligkeit und stabilisiert das System. , Mit
der standardisierten Planung sorgen wir fur einen stabileren Bahnbetrieb
-schon jetzt, wahrend wir das Netz massiv erneuern und modernisieren.
Sie ist wichtiges Element unserer Starke-Schiene-Strategie. Wir leisten da-
mit unseren Beitrag far mehr Verkehr auf der klimafreundlichen Schiene”,
so Dr. Philipp Nagl. Die wiederkehrend erforderlichen Instandhaltungsar-
beiten verlegt die Bahn konsequent in verkehrsarme Zeiten. Zudem gibt
es nach langeren Bauarbeiten erst einmal freie Fahrt auf der Schiene.

BESUCHEN SIE UNS
AUF DER INNOTRANS
IN BERLIN

24.09. -21.0

Das neue Baustellenmanagement wird in den kommenden Jahren auch
bei Bauarbeiten fur groBere Ausbau- und Modernisierungsprojekte umge-
setzt: Dann stehen langere Zeitfenster fur umfangreiche Bauarbeiten zur
Verfugung. Die Systematisierung des Baustellenmanagements mit seinen
definierten Baufenstern bertcksichtigt, dass nicht parallel auf einem Kor-
ridor und aufwichtigen Umleitungsstrecken gebaut wird. Die Einsatze der
Mitarbeitenden kénnen stabil und zuverléssig an diesen vordefinierten
Zeitfenstern ausgerichtet werden - ebenso wie der Einsatz der Maschinen.
So kénnen Baumaschinen kunftig in doppelt so vielen Schichten einge-
setzt werden und damit wesentlich effizienter als bislang. In der Vergan-
genheit mussten in einem aufwendigen Verfahren fur Baustellen einzelne
Sperrpausen gefunden werden - also Zeiten, in denen keine Zuge fahren
kdnnen. Das hat die ohnehin knappen Kapazitaten im Schienennetz bei
einer stetig gestiegenen Anzahl an Baustellen zusatzlich reduziert.
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Offensive fir Baustoffrecycling

Max Wild errichtet mit Schwenk Zement neue Bodenwaschanlage fiir mineralische Bauabfalle

BERKHEIM. Doppelte Kompetenz, Anlagenkapazitit und Recyclingstirke: Max
Wild mit Sitz in Berkheim baut gemeinsam mit Schwenk Zement aus Ulm eine
neue Bodenwaschanlage in Baden-Wiirttemberg. Die nassmechanische Aufbe-
reitungsanlage wird in der Region Biberach-Achstetten entstehen und kann im
Schichtbetrieb jihtlich bis zu 250 000 Tonnen mineralische Bauabfille zu Recy-
clingbaustoffen aufbereiten. Fiir Max Wild ist es damit die zweite Bodenwasch-
anlage innerhalb von vier Jahren. Zusammen mit der bereits bestehenden Boden-
waschanlage am Entsorgungszentrum von Max Wild in Eichenberg bei Berkheim
wird sich so die Anlagen- und damit auch die Recyclingkapazitit in der Region auf
bis zu 500 000 Tonnen pro Jahr verdoppeln. So wird damit ein klares Zeichen fiir
die Aufbereitung von mineralischen Bauabfillen, fiir eine verantwortungsvolle
Kreislaufwirtschaft und fiir Ressourcenschonung gesetzt.

Aufbereitet werden jahrlich rund 270 000 Tonnen mineralische Bauabfalle.

Die Unternehmen Schwenk und Max
Wild werden vorbehaltlich der kartell-
rechtlichen Genehmigung ihr Know-how
in der neu zu errichtenden Gesellschaft
SW Baumineralik Donau Iller GmbH &
Co. KG biindeln. Die Gesellschafter, ver-
treten durch Markus Wild und Joachim
Kainz, freuen sich tiber die regionale Part-
nerschaft und den konsequenten weiteren
Schritt in Richtung Ressourceneffizienz.

Seit 2020 hat Max Wild auf dem firmen-
eigenen Entsorgungszentrum eine Bo-

denwaschanlage im Einsatz. ,Wir waren
eines der ersten deutschen Bauunterneh-
men, das auf Baustoffrecycling im groflen
Stil gesetzt hat®, betont Markus Wild.
500 000 Tonnen mineralische Bauabfille
wurden seit der Inbetriebnahme der An-
lage gewaschen. Die bei der Reinigung
zuriickgewonnenen Sand- und Kiesfrak-
tionen fithre Max Wild als gleichwertige
Sekundirbaustoffe in den Wirtschafts-
kreislauf zuriick. Die Verwendung der
Sekundirbaustoffe erfolgt in Betonwer-
ken, Kellerwinden, Geschossdecken und

Entsorgungssicherheit

Remex-Gruppe investiert in Tagebau der BZR

DUSSELDOREF. Die auf das Management mineralischer Stoffe spezialisierte
Remex-Gruppe baut ihre Aktivititen in der Region Brandenburg/Berlin wei-
ter aus. Ein wesentlicher Schritt ist dabei der jetzt geschlossene Kaufvertrag
mit der BZR Bauzuschlagstoffe und Recycling GmbH mit Sitz in Michendorf.
BZR betreibt einen Kiessandtagebau im Landkreis Potsdam-Mittelmark, der
in unmittelbarer Nihe zum Berliner Autobahnring gelegen ist. Ein Teil des
Tagebaus ist bereits ausgekiest, fiir die Nutzung des dadurch entstandenen
weitliufigen Hohlraumvolumens ist die Errichtung und der Betrieb einer De-

ponie der Klasse 1 geplant.

Tagebau von Remex in Michendorf.

Das entsprechende Genehmigungsver-
fahren fiir die Deponie wurde von der
BZR bereits 2016 eingeleitet. Demnach
sollen Deponiekapazititen von 2,6 Mil-
lionen Kubikmeter beziehungsweise 4,7
Millionen Tonnen realisiert werden. Die
momentan noch betriebenen Abbauge-
biete mit einbezogen, liegt das poten-
ziell erschliefbare  Gesamtverfiillvolu-
men des Kiessandtagebaus bei rund 5,3
Millionen Kubikmetern. Mit dem Kauf
erwirbt Remex sowohl die noch aktiven
Areale des Kiessandtagebaus als auch die
Grundstiicksflichen fiir die geplante De-
ponie. Insgesamt handelt es sich um ei-
nen Grundbesitz von 61,6 Hektar Grofle.
Simdliche bergrechtlichen Bewilligun-
gen und planungsrechtlichen Genehmi-
gungen einschliefflich des Planfeststel-
lungsverfahrens fiir die Deponie wurden
auf das Unternehmen iibertragen.

In der Deponie der Klasse 1 sollen insbe-
sondere nicht verwertbare mineralische
Massenabfille aus der Bauwirtschaft,
darunter Boden, Bauschutt und Straflen-
aufbruch abgelagert werden. In Bran-
denburg und insbesondere im Ballungs-
raum Berlin besteht hoher Bedarf an
neuen Deponiekapazititen, da das Vo-
lumen der aktuell betriebenen Deponien
in Kiirze aufgebraucht ist. Potenzielle

S
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Erweiterungen stehen nur beschrinke
zur Verfiigung und sind zudem mit
aufwendigen = Genehmigungsverfahren
verbunden. Das Landesamt fiir Umwelt,
LfU, Brandenburg, hat daher schon im
Oktober 2022 darauf hingewiesen, dass
sich Entsorgungssicherheit nur tiber die
Inbetriebnahme neuer Deponien ge-
wihrleisten lisst.

Dazu Remex-Geschiftsfithrer Michael
Stoll: ,Mit unserem verstirkten Engage-
ment im Grofiraum Potsdam und Berlin
schaffen wir Entsorgungssicherheit und
ermoglichen zugleich eine zukunftsge-
richtete Folgenutzung der stillliegenden
Tagebauflichen. So wollen wir in den
kommenden Jahren rund 60 Millionen
Euro in den iibernommenen Standort
investieren. Ein klarer Beleg fiir unser
Bekenntnis zur Region und unseren Ein-
satz fiir deren positive Fortentwicklung.
Im Zuge des jetzt geschlossenen Vertrags
ibernimmt Remex auch zur Fortfithrung
des Tagebaus eingesetzte Mitarbeiter so-
wie Arbeitsmaschinen, Infrastrukturein-
richtungen, das Bergwerkseigentum und
die bergrechtlichen Bewilligungen. Der
neue Standort wird in die Organisations-
struktur der Region Berlin/Brandenburg
in das Unternehmen integriert und von
Regionalleiter Stefan Roll gefiihrt.

Seit 2020 im Einsatz: Die Bodenwaschanlage von Max Wild recycelt mineralische Bauabfalle und arbeitet sie zu

zertifizierten Sekundarbaustoffen auf.

in der Asphaltindustrie. ,Bei Schwenk
sehen wir die Aufbereitung mineralischer
Baustoffe als wesentlichen Bestandteil der
Kreislaufwirtschaft. Durch die hochwer-
tige Aufbereitung der Materialien kén-
nen wertvolle Rohstoffe geschont und
gleichzeitig leistungsstarke Produkte er-
zeugt werden®, erldutert Joachim Kainz,
zustindig fiir die Sparte Kreislaufwire
schaft und Recycling bei Schwenk. Das
Unternehmen, eines der iltesten Famili-
enunternehmen der deutschen Baustoff-
industrie, hat neben den Sparten Zement,
Beton, Sand und Kies vor rund einem
Jahr die Sparte Kreislaufwirtschaft und
Recycling gegriindet.

Der Neubau der Bodenwaschanlage ist
ab August 2024 bis Ende 2025 geplant.
Ziel ist es, die regionale Recyclingquote
weiter zu erhohen und damit die Herstel-

Gib Gummi

Fotos: Max Wild

lung von ressourcenschonenden Baustof-
fen konsequent auszubauen. Die moderne
Aufbereitungsanlage wird Bodenaushub

sowie Gleisschotter zu hochwertigen Se-
kundirstoffen wie Koérnungen, Sande
und Splitte aufbereiten.

Die nassmechanische Aufbereitungsanlage von Max Wild steht auf dem
firmeneigenen Entsorgungszentrum Eichenberg (Berkheim).

Untha Zerkleinerer sorgt fiir effiziente Verwertung von Reifen jeder Art

WERNBERG-KOBLITZ. Altreifen — egal ob Schubkarren-, Auto- oder Lkw-Reifen — miissen hohen Belastungen stand-
halten. Daher bestehen sie aus besonders widerstandsfihigen Wertstoffen wie Kautschuk, Stahl und Nylon. Diese bilden
einen komplexen und langlebigen Verbund. Um Altreifen nach Ablauf ihrer Lebensdauer sinnvoll weiterzuverwerten,
beispielsweise im Recycling, in Pyrolyseverfahren oder als Ersatzbrennstoff, miissen sie zerkleinert und in ihre einzelnen
Bestandteile separiert werden. Um diesen Prozess moglichst effizient zu gestalten, vertraut die Roth International GmbH
auf den Zerkleinerer XR3000C mobil-e von Untha. Die Vorteile: Zeitersparnis durch den einstufigen Prozess, geringere
Energiekosten dank des sparsamen Untha Eco Power Drive und ein homogenes Ausgangsmaterial.

,Mit dem Untha Zerkleinerer XR3000C
mobil-e verarbeiten wir Altreifen in ei-
nem einstufigen Prozess. Diese effiziente
Zerkleinerung und der sparsame Untha
Eco Power Drive senken unsere Fixkos-
ten und erhéhen unsere Wirtschaftlich-
keit. Dank der XR schaffen wir jetzt mit
einer Maschine das, wofiir wir frither
zwei gebraucht haben®, fasst Michael
Roth, Geschiftsfithrer Roth Internatio-
nal GmbH, die Vorteile des Zerkleine-

rers zusammen.

Altreifen stellen ein grofles Abfall- be-
zichungsweise Entsorgungsproblem dar.
Schitzungen zufolge fallen jihrlich welt
weit etwa 17 Millionen Tonnen an Ale-
reifen an. Allein in Deutschland sind es
rund 600 000 Tonnen. Um Reifen und
Gummi méglichst umweltfreundlich
und ressourcenschonend zu verwerten,
kommen spezielle Verfahren infrage: Py-
rolyse, stoffliches Recycling und die Pro-
duktion von Ersatzbrennstoffen (EBS).

Die Roth International GmbH, ein zerti-
fizierter Entsorgungsfachbetrieb, setzt auf

innovative Verfahren und Technologien,
um die Effizienz von Prozessen zu steigern
und Abfallstoffe, wie beispielsweise Al
reifen, restlos zu verwerten. Pro Jahr wer-
den rund 4 000 Tonnen an Altreifen fiir
die Verwertung in Pyrolyseverfahren so-
wie die Produktion von Ersatzbrennstof-
fen — vom kleinsten Schubkarrenreifen
bis hin zum grofiten Baumaschinenreifen
— verarbeitet. Ziel ist es, die enthaltenen
Ressourcen bestméglich verwertbar zu
machen und gleichzeitig energieefhizient
und wirtschaftlich zu arbeiten.

yAltreifen sind aufgrund ihrer Zusam-
mensetzung  (Gummi-Textil-Drahtge-
flecht) nur sehr schwer zu zerkleinern. Es
braucht eine Zerkleinerungslosung, die
mit hohem Drehmoment und einem ex-
akten Schnittspalt ein definiertes Korn
erzielt. Das ist wichtig, weil nicht sauber
geschnittene Metalldrihte ein Problem
fiir die weitere Verarbeitung darstellen,
da sie sich verhaken und so zu Schwie-
rigkeiten bei der weiteren Verarbeitung
fithren konnen®, sagt Daniel Wresnik,
Team Leader XR/ZR Sales und De-

monstrations DACH-Region bei Untha
shredding technology.

Der Recyclingbetrieb setzt auf die Untha
XR3000C mobil-e: einen langsam lau-
fenden FEin-Wellen-Zerkleinerer, der
allein erledigt, wofiir zuvor zwei Ma-
schinen benétigt wurden. Durch die
Energieeffizienz des Antriebssystems mit
wassergekiihlten Synchronmotoren und
die zuverldssige Zerkleinerung ist dieser
Schredder besonders sparsam und wirt-
schaftlich. Das C-Schneidsystem (Cut-
ter) zerkleinert Altreifen in nur einem
Arbeitsschritt auf eine Fraktionsgrofie
von rund 50 Millimetern (entsprechend
dem eingebauten Lochsieb). Die Durch-
satzleistung liegt bei 4,5 bis sieben Ton-
nen pro Stunde, je nach Materialmix
und -zustand. Das Ausgangsmaterial
wird mittels Magnetabscheider iiber
dem Austragsforderband von Metalltei-
len befreit — diese werden zuriick in den
Wertstoffkreislauf gebracht. Das zerklei-
nerte Reifenmaterial eignet sich fiir die
Verwertung im Pyrolyseverfahren oder
die EBS-Produktion.

Der Zerkleinerer Untha XR3000C mobil-e verarbeitet bei Roth International Altreifen jeder Art — vom Schubkar-

ren- bis zum Lkw-Reifen.

Foto: Untha shredding technology
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Recyclingquote von 97 Proze
Hagedorn ebnet mit Riickbau des Kohlekraftwerks Mc

HAMBURG. An der Siiderelbe in Hamburg ist die Hagedorn Unterneh-
mensgruppe aktuell dabei, eines der grofiten Steinkohlekraftwerke Europas
zuriickzubauen. Damit ebnet das Team den Weg zu einer nachhaltigen Ener-
gieversorgung in Deutschland, denn auf dem Gelinde soll ein Standort fiir
griinen Wasserstoff entstehen. Fiir das Projekt Hamburg Green Hydrogen Hub
(HGHH), bestehend aus den beiden Partnern Luxcara und Hamburger Ener-
giewerke, ist auf dem Gelinde des ehemaligen Kohlekraftwerks Moorburg in
Hamburg der Bau eines der grofiten Elektrolyseure in Europa geplant.

Die Riickbauarbeiten am Kraftwerk
Moorburg haben im Oktober 2023
begonnen. Neben der Hagedorn Gii-
tersloh GmbH und Hagedorn Hanno-
ver GmbH sind auflerdem das Tief-
bauteam der Hagedorn-Gruppe und
Schiittflix im Einsatz. Gemeinsam
demontieren und entsorgen sie das
gigantische Bauwerk und ebnen den
Boden fiir eine griine Hamburger Was-
serstoffwirtschaft. Die erste Phase des
Riickbaus soll im ersten Quartal 2025
abgeschlossen sein. Damit ist Platz fiir
den Standort des Hundert-MW-Elek-
trolyseurs zur Produktion von griinem
Wasserstoff geschaffen.

Wiihrend des gesamten Riickbauprozes-
ses wird darauf geachtet, moglichst viele
Stoffe wieder in den Kreislauf zuriick-
zufithren. So sollen die vorhandenen
Ressourcen auf der Baustelle nach Mag-
lichkeit wieder neu genutzt und in ver-

‘. -
'

Stefan Kleinelumern (rechts), Hagedorn-Projektleiter, mit Markus Knipp- stemmt Hagedorn bereits sein fiinftes
schild, Zeppelin Gebietsverkaufsleiter.

schiedenen Abschnitten immer wieder
neu verwendet werden. Dazu zihlen un-
ter anderem die bereits im Boden liegen-
den Stromkabel und Wasserleitungen,
an welche die neue Anlage angeschlos-
sen werden soll. Das vorhandene Ober-
flichenwasser auf dem Gelinde nutzt
das Hagedorn-Team dariiber hinaus, in-
dem das Wasser gefiltert, im Kiithlturm
zwischengelagert und anschliefend zur
Staubbindung genutzt wird.

Der beim Abbruch anfallende Bau-
schutt wird noch vor Ort mittels einer
mobilen Brecheranlage aufbereitet und
auf der Fliche wieder eingebaut. ,Wir
streben wie bei all unseren Abbruchpro-
jekten auch hier eine Recyclingquote
von 97 Prozent an. Damit schonen wir
nicht nur die natiirlichen Ressourcen,
sondern vermeiden auch zusitzliche
Transporte®, sagt Projektleiter Stefan

Kleineliimern. f: )

‘v-

Aktuell werden auf dem Kraftwerks-
gelinde die Aschesilos und die Saug-
zuggebdude zuriickgebaut. In Kiirze
beginnt die Riickverfiillung der Grube
des chemaligen Gipskreislagers. Die
Riickbauaktivititen des Gipskreislagers
und der dazugehérigen Nebengebiu-
de, inklusive Fundamente, sind bereits
weitestgehend abgeschlossen. Ebenso
der oberirdische Riickbau der beiden
Absorberbehilter. Um die nichsten
Bauabschnitte vorzubereiten, wird das
Team im Vorfeld alle Medienverbin-
dungen auflerhalb der Gebdude und
Anlagen auf dem Geldnde kappen. 25
Mitarbeiter der Hagedorn Gruppe so-
wie 20 Maschinen und Grof3gerite, wie
etwa die bewihrten Cat Kettenbagger
352 und 352LF, sind auf der Hambur-
ger Baustelle im Einsatz. Hinzu kommt
das Flaggschiff aus dem Hause Zeppe-
lin: ein Cat 395, mit knapp hundert
Tonnen cin absolutes Schwergewichrt,
der mit einer Reichweite von rund 17
Metern und dank seiner modernen As-
sistenzsysteme den Riickbauprozess des
Kohlekraftwerks unterstiitzt. Mit dem
Riickbau des Kraftwerks Moorburg

Kraftwerksprojekt.

Luftaufnahme vom Kraftwerk Moorburg in Hamburg.

Fotos: Hagedorn
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Stechen und setzen

Cat Kompaktmaschinen unterstiitzen Baumschulen Gracklauer beim Aufforsten

GUNZENHAUSEN (SR). Mikado, das Geschicklichkeitsspiel mit Holzstibchen,
muss auch ein Cat 305E2 CR beherrschen. So kann man sich in etwa das Handling
vorstellen, wenn der Minibagger iiber seinen Greifer bei den Baumschulen Grack-
lauer das Setzen von jungen Alleebiumen unterstiitzt, Baumpfihle aus einer Box
zieht und dann im Boden festmacht. Oder im umgekehrten Fall der Greifer die
diinnen Holzstibchen wieder aus dem Boden holt, wenn Biume versetzt werden.
In diesen Bereichen bewegt sich das Betitigungsfeld der Kompaktmaschine rund
um die Forstbaumschulen aus Gunzenhausen im Frinkischen Seenland vor allem
zwischen Oktober und April. Denn dann herrschen Hochbetrieb und Pflanzsaison.

War frither noch Handarbeit angesagt, er-
leichtert heutzutage ein Minibagger in der
Kombination mit Tiltrotator samt Greifer-
funktion die verschiedenen Arbeitsschrit-
te, die anfallen. ,,Gewiinscht war die Aus-
fithrung von Kinshofer. Die Greifereinheit
lasst sich endlos um die eigene Achse dre-
hen und zusitzlich auch noch doppelseitig
schwenken. Der Vorteil ist eine kompakte
Bauweise — bei Arbeiten im Wald, wenn
es auch mal eng zur Sache geht, macht es
das Handling einfacher, erklirt Wolfgang
Wagner, Verkaufsreprisentant von der
Zeppelin Niederlassung Erlangen, der die

Tobias Gracklauer (links), Unternehmer, mit Wolfgang Wagner, Zeppelin Verkaufsreprasentant.

Baumschulen Gracklauer bei der Ausriis-
tung beraten hatte. Die Baumaschine ist
nicht nur beim Setzen von jungen Biumen
gefragt, sondern auch, wenn alte Biume
entfernt werden miissen. Dann zicht der
Bagger die Biaume aus dem Erdreich.

In einer extra Box, befestigt am Schild
des Cat 305E2 CR, werden die verschie-
denen Werkzeuge wie Lofel und Greifer
mitgefithrt und je nach Bedarf eingesetzt.
»Einfacher geht es nicht. Wir haben un-
ser Material wie die Pfosten immer dabei,
was sehr praktisch ist. Die Konstruktion

Neuer Leistungsstand
Cat Deltalader 255 und 265 fiihren Hub- und Kippausbrechkrafte in der Branche an

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Trotz ihrer kompakten Bauweisen geben sie den Ton in ihrer Klasse an: Ob der
Cat 255 oder der 265 — beide Deltalader steigern Hubhéhe und Hubkraft sowie ihre Tragfihigkeit. Sie erhielten eine
neue, breitere Kabine mit mehr Platz im Fufliraum und zwischen den Joysticks. Neue Motoren mit deutlich hoherem
Drehmoment sorgen fiir eine erhéhte Arbeitsleistung.

Aufbauend auf dem Erfolg der Deltalader
der Baureihe D3 wurden die Nachfolger
grundlegend iiberarbeitet, sodass sie dem
Anspruch an Kompakegerite der nichs-
ten Generation auch gerecht werden.
Bewihrte Eigenschaften der beliebten
Vorgingerserie wurden noch mal verbes-
sert. Das gilt fiir ihre Leistung und den
Fahrerkomfort. ,Wir haben die DNA der
D3-Baureihe beibehalten und gleichzeitig
die Maglichkeiten ihrer Leistung neu de-
finiert, wobei wir uns auf das Feedback
unserer Kunden gestiitzt haben®, erklirt
Trevor Chase, Produktspezialist bei
Caterpillar. Beide Modelle der nichsten
Generation nutzen die Vorteile, welche
die Vertikalhubkonstruktion bietet. Der
neue Cat 255 ersetzt den 259D3, wihrend
der 265 sowohl die 279D3- als auch die
289D3-Maschinen ablést. Alle kompak-
ten Cat Lader der nichsten Generation
werden durch die Endnummer 5 gekenn-
zeichnet. Die vereinfachte Nomenklatur
verwendet die mittlere Zahl zur Darstel-
lung der Maschinengréf3e, wobei grofiere
Zahlen fiir groflere Maschinen stehen.

Fiir den erforderlichen Antrieb sorgen
die Cat C2.8T- bezichungsweise Cat
C2.8TA-Motoren mit 55,4 kW (74,3
PS). Die neuen Motoren halten die
Leistung iiber einen breiteren Drehzahl-
bereich aufrecht und verfiigen iber ein
deutlich héheres Drehmoment. Beim
255 ist es ein Plus von 13 und beim 265
ein Plus von 43 Prozent, was die Arbeits-
leistung verbessert. Ein neu gestalteter
Motorraum erlaubt es, Motor und Kiihl-
system tiefer im Rahmen zu integrieren,
um die Stabilitit zu verbessern und dem
Fahrer Sicherheit beim Umgang mit
schweren Lasten zu geben.

Der neue Cat Lader 255 bietet eine in
seiner Klasse fithrende Hubhéhe und im
Vergleich zum 259D3 eine um 36 Pro-

zent hohere Ausbrechkraft beim Kippen,
eine um 26 Prozent hohere Ausbrech-
kraft beim Heben und eine um 24 Pro-
zent hohere Nutzlast. Die Hohe bis zum
B-Bolzen ist beim 265er im Vergleich
zum 289D3 um 193 Millimeter grofSer,
was zu einer maximalen Hubhshe von
3,35 Metern fiithrt. Das erleichtert das
Beladen von Anhingern. Der Cat 265
bietet auflerdem eine 19 Prozent hohe-
re Ausbrechkraft beim Kippen und eine
22 Prozent hohere Ausbrechkraft beim
Heben.

Der  Standard-Hydrauliksystemdruck
wurde erhoht. Neu bei diesen Maschi-
nen der nichsten Generation ist die in
der Mitte geschlossene Zusatzhydraulik,
die es den Modellen 255 und 265 er-
moglicht, alle Cat Smart-Anbaugerite,
einschliefSlich des Schildes vom Typ Cat
Smart Dozer Blade, mit der serienmifi-
gen Zusatzhydraulik zu betreiben.

Fiir Maschinen mit Standarddurch-
fluss werden beide Modelle ab Werk

Die Werkzeugbox ist beim Minibagger immer mit dabei.

haben wir selbst gemacht und lediglich
ein paar Modifikationen an der Aufhin-
gung vorgenommen. Somit konnten wir
eine alte landwirtschaftliche Transport-
box weiterverwenden. Die Idee, diese mit

Fotos: Zeppelin

als ,High Flow ready” ausgeliefert. Die
High Flow-Funktion lisst sich einfach,
ob an der Maschine oder aus der Ferne,
aktivieren, damit ein Hydraulikfluss von
bis zu 113 Litern pro Minute im Stan-
dard gewihrleistet wird. Die werkseiti-
ge High Flow XPS-Option erhsht den
Druck des Hydrauliksystems fiir beide
Modelle ebenfalls und sorgt fiir den Hy-
draulikfluss von 113 Litern pro Minute
fiir den 255 und 129 Litern pro Minute
fiir den 265. Der 255 mit der High Flow
XPS-Option bietet den Kunden eine in
seiner Klasse fithrende Zusatzhydraulik-
leistung, die bisher in dieser Tonageklas-
se nicht verfiigbar war.

Die Uberarbeitung der unteren Maschi-
nenkomponenten fiihrt zu einem stir-
keren und steiferen Unterwagen, der die
Stabilitit der Maschine verbessert und
das Aufschaukeln beim Befiillen der
Schaufel mit Material verringert. Der
torsionsgefederte Unterwagen verbessert
den Fahrerkomfort, den Raupenver-
schleiff und die Materialriickhaltung.

Ein Hydraulikfluss von bis zu 113 Litern pro Minute wird im Standard ge-
wahrleistet. Die werkseitige High Flow XPS-Option sorgt fir den Hydraulik-

fluss von 129 Litern pro Minute beim Cat 265.

Fotos: Caterpillar

dem Bagger mitzuzichen, hatte ein Mit
arbeiter, weil wir mit einem Lkw nicht so
ohne Weiteres iiberall im Wald, auf Feld
und Wiese hinkommen®, erklirt Tobias
Gracklauer. Wird die Box mal nicht ge-
braucht, kann sie der Bagger schnell ab-
setzen und stehen lassen.

Geht es darum, neue Biume zu pflanzen,
kommt ein Cat Radlader 908M mit ei-
nem Ballenstecher ins Spiel — mit seinen
drei Spaten, die per Hydraulikdruck in
das Erdreich gedriicke werden, lisst sich
ein Ballen in bis zu 40 Zentimeter Tiefe
ausheben. Das reicht aus, dass die Wur-
zeln nach dem Pflanzen anwachsen. Den-
noch war noch etwas Feintuning, sprich
ein paar Anpassungen an dem Lader, n$-
tig. So wurde etwa eine weitere Steckdose
eingebaut. Der Joystick wurde mit einem
extra Schalter fiir die Funktionen ,,Spaten
offnen” und ,,Stechen versehen. Zusitz-
lich wurden drei Kameras angebracht,
damit der Fahrer sieht, ob der Baum auch
wirklich mittig steht, wenn er ins Erdreich
eingepflanzt wird.

Eigentlich war der Radlader vorgeschen
fiir das Ballenstechen und verschiedene
Ladetitigkeiten. Doch inzwischen kamen
weitere Aufgaben dazu. Die Baumschulen
stellen auch Kompost her und hier soll
der Cat 908M ebenfalls mit seiner Grei-
ferschaufel unterstiitzen, wenn Mieten

Der Cat Radlader 908M mit einem Ballenstecher.

umzusetzen sind. Ein weiteres Standbein:
Auf dem Firmengelinde wird Altholz
geschreddert und aufbereitet zu Hack-
schnitzel. Auch da ist die Kompaktma-
schine eine grofle Hilfe beim Umschlag.
In der weiteren Verwendung ist zudem ein
Hubarbeitskorb. Um solche Werkzeuge
an der Baumaschine nutzen zu konnen,
geht nichts tiber einen dritten Steuerkreis.

40 verschiedene Baumarten, allesamt
Hauptholzarten, mit einem Stammum-
fang von sieben bis 25 Zentimetern baut
Tobias Gracklauer mit seinem Team auf
40 Hektar an. Sie sind fiir Alleen, den
Landschaftsbau oder die Wiederauffors-
tung vorgesehen. ,Wir diirften einer der
ersten Betriebe gewesen sein, die sich auf
den Klimawandel eingestellt haben und
weg von Fichten-Monokulturen sind.
Friiher hat die Fichte dominiert. Bereits
seit zehn Jahren haben wir deren Pro-
duktion auf fiinf Prozent gesenkt. Wir
setzen seitdem stirker auf Baumarten
wie Eichen oder Libanon-Zedern®, so der
Unternehmer, der den Familienbetrieb
2020 von seinen Eltern iibernommen hat
und zusammen mit seiner Frau fiihrt. 15
Mitarbeiter sind ganzjihrig beschiftigt
— 50 sind es wihrend der Pflanzsaison.
Bayernweit ist die Baumschule titig, um
Aufforstungen etwa fiir die Bayerischen
Staatsforsten, private Forstbetriebe sowie
Kommunen vorzunehmen.

Der neue Cat 255 bietet eine 36 Prozent hohere Ausbrechkraft beim Kippen.

Die steifere Konstruktion sorgt fiir glat-
tere Planierflichen.

Sowohl der Cat 255 als auch der Cat 265
verfiigen iiber eine grofere, sprich brei-
tere Kabine. Der grofliere Abstand zwi-
schen Fuffraum und Dach sowie mehr
Platz bei den Joysticks kommen dem bes-
seren Fahrerkomfort zugute. Der nied-
rige Einstiegspunke erleichtert das Ein-
und Aussteigen. Die neue Konstruktion
erlaubt dem Fahrer, die Kabinentiir zu
6ffnen, ohne dass die Hubarme vollstin-
dig bis zu den Rahmenanschligen ab-
gesenkt werden miissen. Die Sicht wird
durch die niedrigere Motoraufhingung,
eine um 59 Prozent grofiere Heckschei-
be und ein grofleres Dachfenster verbes-
sert. Das wirke sich auf einen groferen
Sichtbereich aus. Fiir die Lader 255 und
265 sind eine Reihe neuer mechanischer
und luftgefederter Sitzoptionen erhilt-
lich, darunter ein beliifteter und beheiz-
ter Komfortsitz. Die neue automatische
Temperaturregelung und die Positionie-
rung der Liiftungsoffnungen iiber dem
Fahrer tragen dazu bei, dass der Innen-
raum der Kabine schnell abkiihlt.

Kunden koénnen bei den Ladern der
nichsten Generation zwischen einem
LCD-Monitor oder einem Touchscreen-
Monitor withlen. Wie das Display der D3-

Serie verfiigt der Standardmonitor tiber
Bluetooth-Konnektivitit und unterstiitzt
die serienmifligen Ausriistungen wie
Riickfahrkamera, Kriechgang, Uhr und
Wartungserinnerungen. Der optionale
Touchscreen-Monitor erweitert das Ein-
satzspektrum und unterstiitzt unter ande-
rem die 270-Grad-Kamera-Option sowie
32 Sprachoptionen. Die neuen fortschritt-
lichen Joysticks bieten eine integrierte
Steuerung des Touchscreen-Monitors,
womit alle Maschinenfunktionen ge-
steuert und Einstellungen vorgenommen
werden konnen, ohne dass der Bediener
die Hinde von den Bedienelementen neh-
men muss. Sowohl der Standardmonitor
als auch der erweiterte Monitor bieten die
Méglichkeit, Planierschild, Grader und
Tiefloffel zu steuern. Anbaugerite wie die-
se werden samt den getroffenen Einstel-
lungen automatisch erkannt.

Maschinenstunden, Standort, Auslas-
tung und Details zu Fehlercodes: Das
alles lasst sich heute auswerten dank der
verfiigharen  Telematiklésung  Vision-
Link, sodass der Betreiber der Kompake-
maschinen volle Kontrolle tiber sie hat.
Remote Service erlaubt eine Fehlersuche
bezichungsweise -diagnose aus der Ferne.
Software-Updates werden ebenfalls re-
mote aufgespielt, um stets auf dem neues-
ten Stand der Technik zu bleiben.
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Gelbes Eisen hoch im Kurs
Fir InfrastrukturbaumaBnahmen riistet sich die ISKA Infrastruktur GmbH mit neuem Baumaschinen-Quintett von Cat aus

HOLZKIRCHEN (SR). ,,Zu tun gibt es genug. Unsere Baustellen laufen gut
und wir sind stark ausgelastet. Darum miissen die Gerite jetzt auch raus zu un-
seren Mitarbeitern. Sie freuen sich schon sehr darauf, dass es endlich losgeht®,
so Helmut Beyer, Geschiftsfiihrer der ISKA Infrastruktur GmbH, die zur bun-
desweit agierenden vitronet-Gruppe gehort. Zwei Cat Mobilbagger M320 und
M315, zwei Cat Radlader 914 und 906 sowie ein Cat Minibagger 302.7 untet-
stiitzen ab sofort die Infrastrukturbaumaflnahmen. Konkret geht es um den
Kanalbau, Kabeltiefbau und Rohtleitungsbau. Diese Kernkompetenzen wer-
den von Horizontalbohrtechnik, Oberflichenbau und Anlagenbau flankiert
und ausgehend von den vier Standorten Holzkirchen, Miinchen, Augsburg und
Groflaitingen bayernweit von rund 300 Mitarbeitern erbracht.

Eine Anbauverdichterplatte sowie vier
starre und ein schwenkbarer Tiefloffel ver-
vollstindigen die Ausriistung des neuen
Baumaschinen-Quintetts.  Vollhydrauli-
sche Schnellwechsler vom Typ OQ65 bil-
den die Basis, um den Werkzeugwechsel
ziigig zu vollzichen. ,Wirtschaftlichkeit
und Verfiigbarkeit stehen bei Investitio-
nen in Technik immer im Raum. Uber
neue Technologien haben wir im Vorfeld
intensiv gemeinsam diskutiert. Aktuell
gibt es nichts Vergleichbares®, ist Helmut
Beyer iiberzeugt. Das bezieht er auf die
Hardware, sprich das gelbe Eisen, aber
auch auf den Service, der vollumfinglich
iiber Zeppelin abgewickelt werden soll.

»Mit der Investition in neue Baumaschi-
nentechnik haben wir von der Firma ISKA
Infrastruktur einen groflen Vertrauens-
vorschuss erhalten. Denn hier geht es um
Schliisselgeriite auf den Baustellen, die zu-
verlissig Leistung liefern und viel bewegen
miissen. Dessen sind wir uns absolut be-
wusst und darum wollen wir ein echter Part-
ner sein, auf den unser Kunde zihlen kann®,
so Stefan Besendorfer, Leiter des Zeppelin
Vertriebs- und Servicezentrums Bayern.

Technisch punkten die Mobilbagger mit
Assistenzsystemen wie einer integrierten
Kontrollwaage und einer 2D-Steuerung.
»,Das konnen andere Hersteller derzeit
nicht im Serienstandard bieten®, verdeut-
licht Stefan Besendorfer bei der Ubergabe,
die zusammen mit Dominik Wiesboeck,
leitender Verkaufsreprisentant der Zep-
pelin Niederlassung Miinchen, erfolgte.
Fiir Helmut Beyer war das auch der sprin-
gende Punke, sinnbildlich den Zug nicht
zu verpassen. ,2D-Steuerungen sind bei
Tiefbaumafinahmen mehr und mehr im
Kommen. Inzwischen miissen wir fiir
unsere Auftraggeber die Daten immer
besser aufbereiten. Kunden setzen die
modellbasierte Vermessung auf Baustellen
voraus. Mit unserer Investition wollen wir
Standards zukiinftig nicht nur erfiillen,
sondern neue setzen und unsere Kunden
transparent iiber die Baufortschritte in-
formieren, stellt der Geschiiftsfiihrer dar.
Er ist seit 2022 im Unternehmen, kennt
jedoch das Geschift beziehungsweise die
Branche seit 30 Jahren. ,Aktuell stellen
wir die organisatorischen Weichen und
richten uns im Hinblick auf die Digitali-
sierung weiter aus®, sagt er iiber seine Auf-
gaben. Das bedeutet, sich in Zukunftauch

dem Flottenmanagement zu widmen.

So wie jeder Tiefbauer muss auch ISKA
flexibel auf Anderungen am Markt re-
agieren. ,Wir sind dafiir breit aufgestellt
und kénnen die ganze Bandbreite an
Aufgaben im Tiefbau, beim Neubau, der
Sanierung und Instandsetzung von Ver-
und Entsorgungsleitungen abdecken®, er-
klirt Helmut Beyer. Das bedeutet: Stehen
Glasfaserprojekte hoch im Kurs, wirke
das Unternehmen intensiv mit, Vorhaben
im Zuge des Netzausbaus zu realisieren.
Stocken jedoch die Glasfaserprojekte wie
aktuell, fokussiert sich ISKA auf entspre-

chende Alternativen, wie zum Beispiel
den Ausbau des Stromverteilernetzes im
Zuge des Aufbaus der Ladeinfrastruktur
und der dezentralen Energieversorgung.
»Derzeit konsolidiert sich der Markt fiir
Glasfaser gerade, obwohl der Netzaus-
bau nach wie vor geférdert wird und es
immer noch groflen Nachholbedarf gibt.
Die Konsolidierung liegt daran, dass die
Preise fiir Endkunden sinken, wihrend
gleichzeitig die Baupreise gestiegen sind.
Darauf haben wir uns als Unternehmen
vorausschauend eingestellt”, so Helmut
Beyer. Schon seit Jahren wirke ISKA
aktiv am Ausbau des Stromnetzes mit.
»Derzeit entstehen viele Ladesiulen oder
Solarparks, die ans Netz angeschlossen
werden miissen®, so Helmut Beyer. Und
das ist selbstverstindlich auch das Metier
des Tiefbauspezialisten. ,Wir haben alle
notigen Zertifizierungen, Fachkrifte und
die Technik, die dafiir erforderlich sind®,
meint der ISKA-Geschiftsfiithrer. Miis-
sen wiederum Fernwirmeleitungen ge-
baut werden, bedarf es unter anderem des
Nachweises zum zertifizierten Schweifi-
fachbetrieb, den ISKA vorlegen kann.
»Das ist fiir einen Betrieb in unserer Gro-
Be nicht unbedingt selbstverstindlich,
aber eben unser ganz grofler Vorteil®, ist
der Geschiftsfiihrer iiberzeugt. Doch das
geht nur, weil die Mitarbeiter auch mit-
zichen. ,Unser Team kann sich schnell
fiir interessante Projekte begeistern, viele
sind schon lange dabei und kennen unse-
re Kunden, die unsere Arbeit zu schitzen
wissen. Regelmifig sind wir auch einge-
laden, unser Angebot bei beschrinkten
Ausschreibungen abzugeben®, fiigt er hin-
zu. Zu den Auftraggebern gehoren Stadt-
werke, stidtische Entwisserungsbetriebe,
Privat- und Gewerbekunden.

Der Betrieb ist Anfang der GOer-Jahre
entstanden — damals als typisches Bauun-
ternechmen mit dem Firmennamen ISKA
Schén. Die Ausweitung des Geschifts liefl
nicht lange auf sich warten und wurde
in den letzten Jahren vorangetrieben. Im
Zuge eines Asset-Deals kam KronoBau
Anfang 2024 zum Unternehmen — eine
Umfirmierung in ISKA Infrastruktur
GmbH war dann die Folge. ,Wir interpre-
tieren die Initialen I fiir Infrastrukturbau,
S fiir Straflenbau, K fiir Kabelbau und A
fiir Anlagenbau. Das ist Teil unserer DNA
und damit wollen wir uns in Zukunft
auch stirker am Markt positionieren®,
kiindigt Helmut Beyer an.

Eine weitere Herausforderung sicht er
darin, die Mitarbeiter mitzunehmen, was
im Zuge des Fachkriftemangels lingst
unausweichlich ist. Bei ISKA bedeutet
Recruiting von Nachwuchs- und Fach-
kriften, iiber die Teilnahme an klassi-
schen Jobmessen und bei Prisentationen
in Schulen auf den Nachwuchs zuzugehen
und Kontakrt zu suchen. Oder eben auch
mal potenzielle Bewerber einen Minibag-
ger ausprobieren lassen, damit sie Arbeits-
luft schnuppern kénnen. Das wire dann

in Zukunft der neue Cat 302.7.

Technisch punkten die Mobilbagger mit Assistenzsystemen wie einer inte-
grierten Kontrollwaage und einer 2D-Steuerung.

Helmut Beyer (Zweiter von rechts), ISKA-Geschaftsfahrer, Dan Daraban (Zweiter von links) sowie Christian
Dippold (Mitte), beide von der maschinentechnischen Abteilung von ISKA, Stefan Besendorfer (links), Leiter des
Zeppelin Vertriebs- und Servicezentrums Bayern, und Dominik Wiesboeck (rechts), leitender Verkaufsreprasen-

tant der Zeppelin Niederlassung Munchen. Fotos: Zeppelin
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Die Arbeitsatmosphdre ist geprégt von Vertrauen, Eigensténdigkeit und Unter-
stiitzung durch Kollegen und Vorgesetzte. Durch taglich neue Herausforderungen,
wird es nie langweilig. Statt Rock'n’Roll ist bei uns Heavy Metal angesagt!

Gestalte Deine Zukunft als

Servicetechniker Baumaschinen (m/w/d)
an 35 Standorten deutschlandweit

Bist auch Du ready for Heavy Metal? Weitere Infos findest Du auf
unserer Karriereseite unter: zeppelin-cat.de/karriere
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Weniger Stau trotz Bauarbeiten
Zeppelin Rental richtet intelligente Wechselverkehrsfiihrung fiir Sanierungsarbeiten auf der A38 ein

LEIPZIG (AD). Der Einsatz der halbautomatisierten Wechselverkehrsfiihrung von Zeppelin Rental ist eine Premiere fiir die
Niederlassung Ost der Autobahn GmbH. Zum ersten Mal kommt die ausgekliigelte Verkehrslosung in Sachsen-Anhalt und
Sachsen zum Einsatz. Die intelligente Wechselverkehrsfithrung von Zeppelin Rental garantiert mehr Sicherheit und weniger
Stau wihrend der Straflenbaunarbeiten. Seit Mérz 2024 wird die Richtungsfahrbahn nach Leipzig anf einem Teilabschnitt der
A38 bei Liitzen saniert. Damit der Verkehr dennoch fliissig, sicher und flexibel fliefit, ist Technik von Zeppelin Rental gefragt.

T ———

Die Funktionsweise der Wechselverkehrsfahrung erklart eine Animation. Durch Scannen des QR-Codes geht es

direkt zum Video.

Mit dem Beginn der Arbeiten stehen dem
Verkehr in Richtung Géttingen und Leip-
zig noch bis voraussichtlich Dezember
2024 nur drei Spuren zur Verfiigung. Mit-
hilfe der halbautomatisierten Anlage wird
die mittlere Fahrbahn zweimal in der Wo-
che gewechselt und fiir die Fahrtrichtung
mit dem hoheren Verkehrsaufkommen
freigegeben. Das sorgt dafiir, dass sowohl
der Verkehr als auch die notwendigen Sa-
nierungsarbeiten stets reibungslos verlau-
fen. Die Einrichtung und den Betrieb der
Wechselverkehrsfithrung iibernimmt das
Team des Kompetenz-Centers fiir Baustel-
len- und Verkehrssicherung von Zeppelin
Rental in Halle. Zu den Verkehrssiche-
rungsmafinahmen gehéren unter anderem
die Planung der Uberkopfbeschilderung,
das Einrichten der mobilen Stauwarnanla-
gen mit LED-Anzeigen sowie die bauliche
Trennung der mittleren Verkehrsspur mit
Schranken und Weichen. Gesteuert wer-
den die Verkehrsstrome mit der Software
»Zeppelin Gateway*.

Lars Kohler, Bauleiter fiir Baustellen- und
Verkehrssicherung bei Zeppelin Rental,
koordinierte alle vorbereitenden Maf2-
nahmen bis zur Errichtung der Wech-
selverkehrsfithrung. Dazu zihlten unter
anderem das Ausmessen der Strecke, die
Dokumentation der Bestandsbeschilde-
rung sowie die Planung und Festlegung
der Standorte fiir die Verkehrszeichen und
temporiren Aufstellvorrichtungen im Ver-
kehrszeichenplan. ,Die Zeit von Beginn
der ersten Begehungen vor Ort iiber die
Planung und den Start aller Mafinahmen
war ein spannender Weg, der gespickt
mit Teilerfolgen und Herausforderun-
gen war®, sagt Lars Kohler. Zum Gliick
gab es tatkriftige Unterstiitzung vom
Kompetenz-Center fiir Baustellen- und
Verkehrssicherung in Dorsten und dem
Kompetenz-Center fiir Verkehrstelematik
in Kéln. Die standortiibergreifende Zu-
sammenarbeit war eng und erfolgreich.

Die beiden Teams aus Dorsten und Kéln
stellten nicht nur die gesamte Technik fiir
die Anlage, sondern brachten auch das n6-
tige Know-how und die Erfahrung mit, da
sie in der Vergangenheit bereits mehrfach
solche Anlagen auf Deutschlands Auto-

bahnen einrichteten und betreuten.

Seit diesem Jahr gehort Zeppelin Rental
dem Bundesverband Verkehrssicherheits-
technik eV. (BVST) an und bringt seine
Expertise aus der Baustellen- und Ver-
kehrssicherung ein. Der erfahrene Ver-
miet- und Baulogistikdienstleister lenktim
Rahmen seiner Mitgliedschaft den Fokus
auf innovative und digitale Verkehrslosun-
gen wie der Wechselverkehrsfithrung auf
der A38. ,Ich freue mich sehr, dass mit
Zeppelin Rental ein grofler Player im Be-
reich temporire Infrastruktur, Baulogistik
und Vermietung unserem Bundesverband
beigetreten ist", so Gerrit Palm, Vorstands-
vorsitzender des BVST, nach dem Beitritt
von Zeppelin Rental in den Verband.

Der BVST und Zeppelin Rental verfolgen
die gleichen Ziele: mehr Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmenden, weniger CO,-
Emissionen und weniger Kosten dank
einer sachgerechten Anwendung der Ver-
kehrssicherheitstechnik. ,Wir sind stolz,
dass wir seit Ende Januar auch Mitglied
des BVST sind. In dem Verband werden
wir in Zukunft eng mit Expertinnen und
Experten aus Technik, Wissenschaft,
Wirtschaft sowie Behdrden zusammenar-
beiten und unsere langjihrige Erfahrung
aus der Baustellen- und Verkehrssiche-
rung teilen®, meint Stephan Biumler, Ge-
schiftsbereichsleiter Baustellen- und Ver-
kehrssicherung bei Zeppelin Rental.

Temporire Verkehrszeichenbriicken und
Ausleger bendtigen einen stabilen Unter-
grund: Damit die mobilen Aufstellsysteme
fiir die Uberkopfbeschilderung standsi-

cher errichtet werden konnten, waren in

Auf einer Teststrecke auf dem Strabag-Betriebshof in Bad Hersfeld hat das Pro-
jektteam insgesamt 23 Spulen fur induktives Laden eingebaut. Foto: Strabag

Fotos: actionpress/Sebastian Willnow

entsprechend zu wechseln®, betont Lars
Kéhler. Er kann jederzeit den Zustand der
Anlage online iiberpriifen. Bevor eine neue
Phase ecingeleitet wird, stimmt sich der
Monteur an der Anlage mit dem zustindi-
gen Operator von Zeppelin Rental ab. Zu-
dem sind auch enge Absprachen mit den
Kolleginnen und Kollegen der regionalen
Verkehrs-Management-Zentrale (VMZ)
notwendig. ,,Bei der VMZ in Halle laufen
alle Fiden zusammen. Sie wird auch von
der Polizei informiert, sollte auf der Stre-
cke ein Unfall oder eine Stérung gemeldet
werden, erklirt Lars Kohler. Erst wenn
alle Abstimmungen erfolgt sind, werden
in ,Zeppelin Gateway“ die entsprechen-
den Befehle fiir den Wechsel eingegeben.

Die A38, die siidlich von Leipzig Richtung
Gottingen und Kassel fiihrt, ist eine typi-
sche Pendlerstrecke. Aufgrund der gemes-
senen Verkehrsstrome wurde beschlossen,
die Fahrtrichtung der mittleren Spur zwei-
mal in der Woche zu indern. Mittwochs
zwischen 11 und 13 Uhr wird die mittlere

An die temporaren Verkehrszeichenbrtcken sind LED-Anzeigetafeln an-
gebracht. Mit der Uberkopfbeschilderung lasst sich die Wechselspur far
die jeweilige Fahrtrichtung sperren. Aber auch die Geschwindigkeitsbe-
grenzung wird mithilfe einer LED-Anzeigetafel visualisiert.

den Seitenstreifen Erdarbeiten nétig. Die
intelligente Verkehrslésung besteht aus ins-
gesamt vier temporiren Verkehrszeichen-
briicken und fiinf Auslegern, an die unter
anderem LED-Anzeigetafeln und Ver-
kehrszeichen angebracht werden. Um die
drei Fahrspuren baulich voneinander zu
trennen, wurden insgesamt 20 000 Meter
temporire Schutzeinrichtungen aufgebaut.
Fiir die Markierung der Fahrspuren wur-
den auf der knapp zehn Kilometer langen
Strecke 23 000 Meter Gelbfolie verlegt.

Bereits Mitte Januar starteten die umfang-
reichen Planungsarbeiten. Nach einer vier-
wochigen Aufbauzeit wurde die Wech-
selverkehrsfithrung — wie von Zeppelin
Rental geplant — von der Verkehrsbeharde
genehmigt und Anfang April in Betrieb
genommen. Die Wechselverkehrsfithrung
auf der A38 bei Liitzen erfolgt nicht kom-
plettautomatisiert; Mitarbeiter von Zeppe-
lin Rental kontrollieren die Vorginge und
leiten jeweils die nichste Phase ein. ,Der
Mensch behilt die Kontrolle und gibt der
Technik die Befehle, um die Fahrbahnen

Spur fiir den Verkehr Richtung Leipzig
freigegeben, samstags zwischen 17 und 19
Uhr erhilt der Verkehr Richtung Géttin-
gen zwei Spuren. Die Phase des Wechsels
dauert circa 45 Minuten, danach kann die
mittlere Spur wieder befahren werden.

Der Richtungswechsel wird mittels der

LED-Verkehrszeichen an der Uberkopf-
beschilderung eingeleitet, die allen Ver-
kehrsteilnehmern anzeigen, dass sie die
Spur freimachen sollen. Dazu blinken die
LED-Anzeigen erst gelb, dann erscheint
ein rotes Kreuz. Damit ist die Wechselspur
fiir den Verkehr gesperrt. Sobald der Ver-
kehr von der mittleren Spur abgeleitet ist,
schlieffen sich die beleuchteten Schranken.
Der Monteur fihrt dann die gesamte Stre-
cke ab und priift, ob die Strecke frei ist.
Erst dann gibt er dem Operator das Signal,
dass er die Weichen umstellen kann.

Die 54 Meter langen Weichen aus Stahl
sind mit Rollen versehen; sie werden hy-
draulisch und elektrisch angehoben und
schieben sich dann iiber die Fahrbahn.
Die Weichen sorgen fiir die bauliche Tren-
nung der Wechselspur, sodass der Verkehr
auf den Gegenfahrbahnen sicher vonstat-
tengehen kann. Danach 6ffnen sich die
Schranken fiir den Verkehr. In der aktu-
ellen Betriebsphase sind zwei Mitarbeiter
von Zeppelin Rental fiir die Uberwachung
und Steuerung der Wechselverkehrsfiih-
rung zustindig. Nicht nur beim Umstellen
der Anlage ist das Team vor Ort: Dreimal
tiglich kontrolliert ein Monteur zusitzlich
die Strecke. Er priift beispielsweise, ob die
Baken richtig stehen oder ob sich Gelbfolie
von der Fahrbahn lost.

Die Bauarbeiten sollen spitestens im
Dezember abgeschlossen sein. ,Das ist
auch insofern wichtig, weil die komplette
Stromversorgung iiber Solarpanels lduft.
Diese haben zwar einen Speicher, aber
es ist trotzdem besser, wenn die Sonne
scheint®, erldutert Lars Kohler. Sollte die
natiirliche Energiequelle fiir die Stromver-
sorgung nicht ausreichen, stehen zudem
Stromaggregate vor Ort zur Verfiigung.
Verliuft alles planmifig, werden Lars
Kohler und sein Team den Riickbau der
Anlage bereits im Oktober angehen. Die
Sanierungsmafinahmen der Siidharzauto-
bahn werden allerdings an anderer Stelle
fortgefiihrt. Denn der Autobahnabschnitt
bei Liitzen ist erst der erste von vier Bauab-
schnitten der A38, der saniert wird. Dank
der halbautomatisierten Wechselverkehrs-
fithrung aber zumindest ohne grof3e Staus
fiir die Pendler auf dieser Strecke.

Um eine bauliche Abgrenzung zu schaffen und die Sicherheit in der An-
lage zu erhdhen, wurden 20 Kilometer temporare Schutzeinrichtungen
aufgebaut und 23 Kilometer gelbe Markierungsfolie verlegt.

Induktives Laden
Strabag und Electreon erproben innovative Technologie fiir die E-Mobilitat

KOLN. Induktive Ladetechnik in Straenbeligen soll die E-Mobilitiit vorantreiben. Strabag und Electreon haben eine erste
Fahrbahn mit einer Technologie realisiert, welche die Elektrofahrzeuge kontaktlos belidt. Dabei wurden der Umgang mit
dem Material und die Einbautiefe fiir einen méglichen Einsatz im Verkehrswegebau und im Rahmen des vom Land Hessen
geforderten Forschungsprojekts ,,Erprobung des induktiven Ladens in Strafien fiir die Elektromobilitit“ (EMili) getestet.

Auf einer Teststrecke auf dem Strabag-Be-
triebshof in Bad Hersfeld hat das Projekt-
team dafiir insgesamt 23 Spulen eingebaut.
Beim Uberfahren der Spulen mit einem
Elektrofahrzeug haben diese den aktuellen
Ladestand der Batterie erhalten. Das funk-
tioniert iiber ein erzeugtes Magnetfeld, das
die Ladeleistung kontaktos an den Emp-
finger im Wagen iibertrigt. Die Spulen
selbst sind verkabelt und mit einer Strom-
quelle neben der Fahrbahn verbunden.

,Bei der Elektromobilitit ist das Laden
und das Speichern von Strom eine grofie
Herausforderung®, erklirt der hessische
Wirtschaftsminister Kaweh Mansoori.
yInduktives Laden durch die Fahrbahn
ermoglicht ein Laden der E-Autos wih-
rend der Fahrt. Das kann fiir viele An-
wendungsfelder eine groflartige Losung
sein, um unproduktive Standzeiten zu re-
duzieren, etwa im OPNV oder bei Taxis.
Deswegen fordern wir das Projekt in Bad
Hersfeld mit 479 100 Euro, die Hilfte der
Gesamtausgaben.”

Fiir den Einbau hat das Team zuerst die
Teststrecke aufgefriist und die Spulen aus
Kupfer, die mit elektrischen Sendern aus-
gestattet sind, verlegt, verkabelt und an-
schlieend mit Asphalt bedeckt. , Induktive
Ladetechnologien bieten eine grofle Chan-
ce fir den Ausbau der Elektromobilitit
und die Erhéhung ihrer Akzeptanz in der
Industrie und bei Endnutzerinnen und
Endnutzern. Strabag hat die Kompetenz
sowie die Erfahrung, das Einbauverfahren
von solch innovativen Technologien zu re-
alisieren und dariiber hinaus gemeinsam
mit Electreon als Hersteller weiterzuentwi-
ckeln®, ist Peter Hiibner, Strabag-Vorstands-
mitglied, tiberzeugt. Der niichste Schritt ist
die Beschleunigung des Einbauprozesses,
der bautechnisches Know-how erfordert.

Electreon arbeitet wiederum an der Weiter-
entwicklung der Spulen mit einer hoheren
Ladeleistung. Laut Unternchmen ist die
Software der Ladespulen mit jedem E-
Fahrzeug kompatibel, da sie auf einem Sen-
der-Empfinger-Modell basiert und Fahr-

zeuge nachgeriistet werden kénnen. ,Die
kabellose Ladetechnologie von Electreon
ist bereit fiir den kommerziellen Einsatz:
Unser Projekt mit Strabag demonstriert
die Effizienz, Sicherheit und einfache An-
wendung des kabellosen dynamischen
Ladens®, so Dr. Andreas Wendt, Electreon-
Geschiftsfiihrer. ,,Wir werden weitere Pro-
jekte forcieren, die zeigen, wie leistungsfi-
hig diese Technologie ist. Mit ihrer Hilfe
kénnen wir Grofle und Gewicht der Bat-
terien reduzieren — fiir eine nachhaltigere
Mobilitit. Wir freuen uns, diese Vision mit
Strabag zu teilen und sie kiinftig an Kun-
den weitergeben zu kénnen.”

Das Verfahren bietet vor allem Chancen
fiir abgeschlossene Kreisliufe, wie etwa
Bus- oder Taxispuren im 6ffentlichen Nah-
verkehr. Das Aufladen kann entweder dy-
namisch wihrend der Fahrt oder statisch,
etwa beim Parken, erfolgen. Auch auf der
Autobahn kénnten die Spulen zum Einsatz
kommen und E-Lkw beispielsweise bei
starken Steigungen unterstiitzen.
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Vermittler Service — Hersteller

Wie Schulungen Grundlagen fiir Servicearbeiten an Cat Baumaschinen legen und Servicetechniker auf ihren Arbeitsalltag vorbereiten

KAUFBEUREN (SR). Die nichste Generation von Cat Baumaschinen, neue Technologien wie Assistenzsysteme oder Elektromobilitit und immer wieder Produkt-Updates: Wer hier mithalten will, muss
sich weiterbilden. Das gilt fiir 700 Servicetechniker im Auflen- und Innendienst, die bei Zeppelin deutschlandweit an den Maschinen schrauben, Reparaturen durchfiihren und die Arbeitsgerite der
Kunden einsatzfihig halten. Ohne Fachkenntnisse, um Ursachenforschung sowie Fehlersuche zu betreiben und Diagnosestrategien zu entwickeln, geht hier gar nichts. ,,In dem zertifizierten Schulungs-
zentrum in Kaufbeuren schaffen wir die Voraussetzungen fiir die Qualitit im Service bei Zeppelin, der bei Kunden einen hervorragenden Ruf genief3t®, erklirt Markus Spiegl, der seit 2022 die techni-
schen Schulungen leitet und seitdem verantwortlich fiir das Schulungszentrum Kaufbeuren ist. Theoretische und praktische Grundlagen vermitteln dort den Zeppelin Servicemitarbeitern 35 zertifizierte
Trainer. Sie arbeiten als Instruktor in der Abteilung Service-Technik-Schulung. Simon Ferstl ist einer von ihnen, der seit 2020 alles rund um Cat Kettenbagger von elf bis 95 Tonnen aufwirts schult. Als
weiterer Instruktor betreute Sebastian Angermeier bislang Kompaktgerite und hat sich 2024 in eine neue Produktgruppe eingearbeitet. Er hilt nun Schulungen zu grofien Radladern ab dem Cat 988
aufwirts, Cat Motorgradern und Motorentechnik ab. Mit den beiden haben wir uns iiber das Schulungskonzept bei Zeppelin unterhalten, wie Schulungen Grundlagen fiir den Service legen und Service-
techniker im Innen- und Auflendienst auf ihren Arbeitsalltag vorbereiten.

BausLart: Was macht ein Instruktor bei Zeppelin?

SEBASTIAN ANGERMEIER: Wir haben eigentlich eine
Doppelfunktion. Als Instruktor schulen wir unse-
re Servicetechniker fiir den Auflendienst und in der
Werkstatt. Gleichzeitig begleiten wir auch die Rolle
des Technical Communicators. Das heifst, wir unter-
stiitzen die Servicetechniker im AufSendienst, indem
wir ihnen Support bei Fragen geben und gemeinsam
nach einer Lésung suchen, sollten sie mal nicht wei-
terwissen. Sollten jedoch auch wir an Grenzen stof3en,
weil das Problem bislang noch nicht aufgetreten ist,
dann sind wir ebenfalls gefragt. Wir sind Vermite
ler und bilden die Schnittstelle zu unserem Partner
Caterpillar, mit dem wir uns direkt austauschen.
Unser Hauptansprechpartner, der uns in der Regel
kontaktiert, ist der Werkstattmeister in den Niederlas-
sungen, doch es kann durchaus sein, dass uns auch
Monteure ansprechen.

BausLatT: Welche Voraussetzungen muss man bei
Zeppelin e;ﬁil[en, dass man als Instruktor Zeppe[l'n
Servicetechniker schulen darf?

SEBASTIAN ANGERMEIER: Als Einstellungskriterium,
um in der Abteilung STS arbeiten zu diirfen, ist ein
Meister-Abschluss oder eine technische Ausbildung er-
forderlich. Auch ein Studienabschluss ist ein mégliches
Kriterium. Es kommt hier auf den personlichen Wer-
degang an. Ein technisches Verstindnis ist Grundvor-
aussetzung, um maschinentechnische Grundlagen zu
vermitteln. Instruktoren bei Zeppelin, die Schulungen
abhalten, haben eine Trainer-Zertifizierung, was somit
auch einen gewissen Qualititsstandard darstelle. Im
Endeffekt fille das, was wir machen, in den Bereich Er-
wachsenenbildung, Wir wissen, wie Wissen vermittelt
werden muss, damit die Kollegen bestméglich fiir ihre
Aufgaben vorbereitet werden. Fiir Kollegen, die sonst
im Auflendienst arbeiten, ist es auch eine Umstellung,
wenn sie wihrend der Schulung in Kaufbeuren in ei-
nem anderen Umfeld geballt in einer Woche mit Infor-
mationen konfrontiert werden.

SimoN FerstL: Ich kann das mal konkret darstellen:
So wie Sebastian Angermeier habe ich eine Ausbil-
dung bei Zeppelin zum Baumaschinen- und Land-
wirtschaftsmechaniker absolviert. Zeppelin bietet viele
Weiterbildungsméglichkeiten, die wir beide genutzt
haben. Ich habe berufsbegleitend in der Abendschule
und dank der Unterstiitzung meiner Kollegen meinen
Abschluss als Maschinenbautechniker gemacht, der
mich dann als Instrukeor qualifiziert hat.

BauBLATT: Technisches Grundverstindnis ist logischer-
weise obligatorisch, aber welche Fiihigkeiten braucht es
dariiber hinaus, um komplexe Sachverhalte zu vermit-
teln?

SEBASTIAN ANGERMEIER: Kommunikative Fihigkei-
ten braucht in dieser Funktion jeder. Technisches Wis-
sen ist das eine, aber genauso wichtig ist es, komplexe
Sachverhalte verstindlich einer groflen Gruppe von
Kollegen zu vermitteln. Das liegt nicht jedem. Am An-
fang kostet es natiirlich mehr oder weniger Uberwin-
dung. Aber man lernt das in der technischen Trainer-
ausbildung. Zeppelin bietet hier Unterstiitzung iiber
die Trainerausbildung am Institut namens Kunden-
dienst-Trainer. Und je mehr Schulungen man abhilt,
desto mehr Routine und Sicherheit entwickelt sich.

Sivon FERSTL: Bezogen auf meinen Schulungsbereich
Kettenbagger werden die Grundmaschine und die As-
sistenzsysteme abgedeckt. Dazu gehoren Grade Con-
trol in 2D, die Waage, die Hub- und Schwenkbegren-
zung. Geht es um 3D oder Komponenten von Trimble,
dann ist das ein separater Schulungsblock. Ich gehe
natiirlich auch auf Schnellwechsler und Tiltrotatoren
ein, aber man muss auch aufpassen, dass man sich auf
Wesentliches beschrinkt. Denn die Servicekollegen
miissen die Technik in Betrieb nehmen und sie miis-
sen darauf achten, welche Kalibrierungen nétig sind,
sollten Stérungen vorliegen. Die Devise heifit: So viel
Informationen wie méglich, aber die Schulungsteil-
nehmer nicht damit zu {iberfrachten.

BausLart: Wie viel Schulungen bilt ein Instruktor im
Jahr und hat sich jeder auf einen Fachbereich spezialisiert?

SEBASTIAN ANGERMEIER: Im Schnitt sind es sieben bis
acht Schulungen im Jahr, die wir geben. Jeder, der in
der Abteilung STS Schulungen abhilt, hat sein Spe-
zialgebiet. Die letzten sechs Jahre lag mein Fokus auf
Kompaktmaschinen, das heiflt, dazu gehérten Mini-
bagger bis zehn Tonnen Einsatzgewicht und Radlader
bis 17 Tonnen Einsatzgewicht. Wir miissen uns spe-
zialisieren, weil wir uns absolut mit den Produkten
auskennen miissen, damit wir das Wissen verstindlich
vermitteln kénnen. In den letzten Jahren hielten bei
Kompaktmaschinen viele Neuerungen Einzug, weil
Caterpillar neue Serien entwickelt hat. Hier mussten

Sebastian Angermeier (links) und Simon Ferstl arbeiten als Instruktoren in der Abteilung Ser-

vice-Technik-Schulung bei Zeppelin.

wir unser Schulungskonzept anpassen. Aktuell sind
batterieelektrische Baumaschinen ein grofles Thema,
wenn der Elektro-Minibagger 301.9 sowie der Elektro-
Radlader 906 eingefiihrt werden. Hier miissen wir un-
sere Servicetechniker darauf vorbereiten. Ein anderer
Aspekt, der immer wichtiger wird, betrifft Maschinen-
steuerung.

BausLart: Welche Fiihigkeiten werden bei Zeppelin vor-
ausgesetzt, dass Mitarbeiter an einer Sc/ﬂu/ung teilnehmen

diirfen?

SEBASTIAN ANGERMEIER: Kompaktmaschinen dienen
als Einstieg und gehoren zu jeder Grundlagenschu-
lung. Mitarbeiter miissen eine abgeschlossene Berufs-
ausbildung vorweisen. Quereinsteiger miissen das Trai-
nee-Programm absolviert haben. Auflerdem miissen
sie, damit sie mit den aktuellen Abgasnormen vertraut
sind, eine Grundlagenschulung zur Motorentechnik
absolviert haben. In unseren Produktschulungen ge-
hért zwar der Motor der entsprechenden Produktgrup-
pe dazu, aber dafiir ist ein gewisses Grundverstindnis

erforderlich.

Simon FerstL: Die Teilnahme am Motorenlehrgang
ist die Voraussetzung. Denn aufgrund der Komplexitit
und des Schulungsbedarfs haben wir den Motor se-
parat in einen Schulungsblock gepacke. Kettenbagger
sind ein breit gestreutes Produkt, mit dem in der Regel
jeder Servicetechniker in Berithrung komme. Halten
neue Modelle Einzug oder kommt es zu technischen
Neuerungen, bieten wir Aufbauschulungen an. Diese
mogen vielleicht nicht fiir jeden erforderlich sein, aber
die Grundvoraussetzung dafiir ist: Die Grundlagen-
schulung muss absolviert worden sein.

Bausrart: Welche Moglichkeiten bieter Zeppelin Quer-
einsteigern und erfordert das besondere Schulungen?

SEBASTIAN ANGERMEIER: Quereinsteiger durchlaufen
ein Trainee-Programm mit verschiedenen Grundla-
genkursen — insgesamt sind es 20 verschiedene Modu-
le, verteilt auf verschiedene Monate.

SimonN FerstL: Hier erhilt der Teilnehmer Basisinfor-
mationen. Bevor wir eine Schulung starten, fragen wir
grundsitzlich den Wissensstand ab. So kénnen wir ab-
schitzen, wer wie viel Erfahrung hat und kénnen dann
in der Schulung gezielt auf die Kursteilnehmer einge-
hen. Wenn unterschiedliche Erfahrungen vorliegen,
konnen sich die Kollegen im Kurs gegenseitig ergin-
zen, miteinander arbeiten und voneinander lernen. Wir
versuchen, unsere Kurse interaktiv zu gestalten, weil so
viel mehr Wissen hingen bleibt.

SEBASTIAN ANGERMEIER: Jeder Teilnehmer merke sich
in der Regel das am besten, wo er einen Sinn dahinter
sieht. Dann ist Aufmerksamkeit wihrend der Schu-
lung sichergestellt. Daher versuchen wir in den Schu-
lungen auf méglichst viele Beispiele aus dem Schrau-
ber-Alltag einzugehen. Denn so wird es konkret und
anschaulich. Haben die Quereinsteiger die Grundla-
genkurse abgeschlossen, wird anschliefSend das Wissen
vertieft, indem Maschinenschulungen besucht werden
miissen. Weil Quereinsteiger in der Regel mit dem
Diagnose-Tool noch nicht so vertraut sind, gehen wir
hier bewusst stirker darauf ein. Wir erkliren, welche
alternativen Diagnose-Optionen bestehen. Querein-
steigern zeigen wir, wie Messungen an der Baumaschi-
ne fiir eine Fehlerauswertung erfolgen miissen. In der
Schulung zeigen wir auflerdem auf, wie man beispiels-
weise mit einem Multimeter umgehen muss oder wie
Hydraulikdruck fachlich korrekt gepriift werden muss.
Wir gehen dabei intensiv auf Grundlagen ein, damit
die Teilnehmer alles verinnerlichen kénnen.

Foto: Zeppelin

BausLarT: Steter Tropfen hohlt den Stein, heift eine
Redewendung. Wie wichtig ist es denn, die vermittelten
Lerninbalte zu trainieren, damit sie dann auch sitzen,
und welche Moglichkeiten haben die Teilnehmer, zu iiben?

SEBASTIAN ANGERMEIER: Unsere Schulungen sind
zweigeteilt: Es gibt einen Theorie-Teil und dann geht es
ans Eisen, damit sich die Servicetechniker selbst damit
auseinandersetzen kénnen. Wir haben dann Aufga-
ben fiir sie, die sie in der Gruppe selbststindig losen
miissen. Hat das nicht gut geklappt, bieten wir Hilfe-
stellung. Wir haben extra Schulungsunterlagen vorbe-
reitet. Dort gibt es die Informationen zum Nachlesen.

BauBLaTT: Die Baumaschinentechnik entwickelt sich
immer weiter: Elektromobilitit hilt Einzug. Assistenz-
systeme werden eingefiibrt. Wie bildet sich ein Instruktor
selbst weiter, damit er den neusten Wissensstand vermit-
teln kann?

SEBASTIAN ANGERMEIER: Grundsitzlich ist unsere
erste Anlaufstelle Caterpillar. Bei Kompaktmaschi-
nen haben wir Schulungen im englischen Leicester
erhalten, wo Caterpillar Kompaktmaschinen fertigt.
Im spanischen Mdlaga unterhile Caterpillar sein
Demonstration and Learning Center. Dort wurden
ebenfalls Kurse angeboten. Sie sind die Basis dafiir,
dass wir daraus ein Schulungskonzept entwickeln und
wir Schulungsunterlagen erstellen, die wir den Service-
mitarbeitern an die Hand geben.

SimoN FerstL: Wir bekommen allerdings auch Un-
terlagen von Caterpillar direkt — oftmals spiegeln sie
noch den Stand aus der Prototypen-Phase wider. Un-
sere Aufgabe ist es dann, die Unterlagen entsprechend
anzupassen, weil die Maschinen, die in Serie gehen,
oftmals einem anderen technischen Stand entspre-
chend. Diese Anpassungen vorzunehmen, ist sehr an-
spruchsvoll.

BAUBLATT: Gab es auch schon mal den Fall, dass ein In-
struktor quasi mit seinem Latein am Ende war und nicht
mehr weiterwusste?

SimoN FERsTL: Solche Situationen gibt es immer wie-
der. Inzwischen ist es eher selten, dass ein mechani-
sches Teil einer Baumaschine defeke ist, weil die Geri-
te schr robust gebaut sind. Caterpillar bringt oftmals
alle zwei bis drei Monate eine neue Software heraus.
Und da kann es auch zu einem Fehler kommen. Tritt
dieser erstmals auf, liegt die Losung des Problems
nicht sofort auf der Hand. Beschreibt ein Kollege aus
dem Service das Symptom, beispielsweise ,,die Kali-
brierung liuft nicht mehr durch®, denkt man, es kann
nicht sein. Irgendwann kommt man dann darauf,
dass ein Parameter verindert wurde — mit der Folge,
dass wir Anderungen an der Einstellung vornehmen
mussten.

SEBASTIAN ANGERMEIER: Keiner kann alles wissen.
Die Wissensliicke sollte man auch offensiv zugeben
und sagen: Ich mach mich schlau und reiche die Infor-
mation nach. Nichts ist schlimmer als um den heifen
Brei herumzureden.

BausLart: Was sind denn die gingigsten Feblercodes bei
Baumaschinen?

SimoN FerstL: Wiederholungen gibt es schon, die man
sich merke. Bei einem Kettenbagger war beispielsweise
die Maschine nur ruckartig steuerbar. Man kalibriert
sie und es gab den Fehlercode von ,,Stiel Unload Sole-
noids” und so wird der Fehlercode immer angezeigt. Es
hitte aber heifSen miissen ,,Stiel aus Solenoid“. Irgend-
wann kommt man dann dahinter.

SEBASTIAN ANGERMEIER: Von gingigen Fehlercodes
wiirde ich nicht sprechen — ich bin kein Freund von
Verallgemeinerungen. Man muss sich Maschine fiir
Maschine oder jeden Fall einzeln anschauen. Manche
Fehlercodes treten ofter auf als andere. Hin und wie-
der liegt es auch am Bediener, der dann beispielsweise
iibersieht, den Luftfilter zu siubern oder zu wechseln.
Mittlerweile haben die Baumaschinen ein Display, das
zumindest anzeigt, welches System ein Problem berei-
tet. Anhand dessen kann der Kunde beziehungsweise
Maschinist den Zeppelin Service kontaktieren oder
wir konnen auch per Remote Service — per Ferndia-
gnose — auf die Maschine zugreifen und sehen, welche
Fehlercodes vorhanden sind, und kénnen dann Abhil-

fe schaffen.

Bausrart: Wie komplex ist inzwischen die Wartung und
Reparatur von Baumaschinen geworden und woran liegt

das?

SeBasTIAN ANGERMEIER: Elektronik begleitet unsere
Baumaschinen seit einer geraumen Zeit — es wurde
immer mehr. Sie ist Fluch und Segen zugleich. Durch
die Elektronik konnen wir eine Maschine feinfiihliger
steuern. Der Kunde kann selbst mehr {iber den Moni-
tor in der Fahrerkabine einstellen und ein Gerit nach
seinen personlichen Vorlieben ausrichten. Elektronik
ermdglicht Assistenzsysteme. Im Umkehrschluss ha-
ben wir durch die Unmengen an Sensoren und Ka-
beln potenzielle Fehlerquellen drin. Uber die letzten
Jahre hinweg miissen wir im Service immer weiter in
die Elektronik eingreifen. Gleichzeitig hat Caterpillar
aber auch darauf reagiert und die Fehlercodes weiter-
entwickelt. Bei ilteren Maschinen war es schwieriger,
anhand der Fehlercodes zu erkennen, welches Problem
besteht. Mittlerweile werden Fehlercodes aufgrund der
Menge viel feiner differenziert. Inzwischen wird man
oft beim Auslesen des Fehlercodes an einen Fehler ran-
gefiihre. Ich sage oft und nicht immer, weil es immer
noch Fille gibt, die nicht ganz eindeutig einzugrenzen
sind. Die Menge an Elektronik in einer Baumaschi-
ne hat auch dazu gefiithrt, dass auch der Anteil der
Software gestiegen ist. Diese ist von den Ingenieuren
vorgegeben. Innerhalb des Rahmens konnen wir vie-
le Einstellungen vornehmen und niitzliche Features
freischalten, aber wenn man an die Grenze der Pro-
grammierung kommt, kann man als Servicetechniker
dann irgendwann nichts mehr beeinflussen und mit
der Kalibrierung und den Einstellmoglichkeiten wenig
ausrichten. Dann braucht es wiederum den Hersteller.
Deswegen gibt es dann Software-Updates seitens Ca-
terpillar, weil auf Anderungen reagiert wurde, die dann
in die Software eingeflossen sind.

SimoN FersTL: Meiner Meinung nach hat sich bei der
Standard-Wartung nichts geindert. Bei Reparaturen
von komplexen Technologien wie Maschinensteue-
rungen ist es schwieriger zu verstehen, wie die Systeme
funktionieren. Da gehért heute schon viel dazu, im
Detail durchzusteigen. Man muss bedenken, welche
grof3e Flotte der Zeppelin Service betreut. Im Feld sind
aktuell an die 63 000 aktiven Maschinen. Was eine
Herausforderung ist, wenn Mitarbeiter auf Schulung
waren, aber erst Wochen spiter an ein bestimmtes
Baumaschinenmodell rankommen und sie dann ihr
Wissen abrufen miissen. Der Kollege muss dann die
Informationen parat haben und abrufen kénnen. Dar-
um gibt es unsere Schulungsunterlagen.

BAUBLATT: Muss man damit rechnen, dass die Technik
in Zukunft noch komplexer wird oder wird beispielsweise
durch KI auch manches einfacher bei der Wartung?

Smmon FerstL: KI wird meiner Meinung nach niche
helfen, die Wartung zu vereinfachen. Denn viele Feh-
lercodes sind nicht eindeutig. Um hier die richtigen
Schliisse zu ziehen, miisste irgendjemand die KI fiit
tern. Da braucht es viel Erfahrung,

BausLart: Oder die Instruktoren miissten die K1 fiittern?

SiMoN FErsTL: Genau. Taucht ein bestimmter Fehler
auf, schaut man sich alte Anfragen durch. Manchmal
konnen verschiedene Moglichkeiten infrage kommen
—man sucht sich dann raus, was am besten zum Symp-
tom passt. Ich weif$ nicht, ob eine KT hier den Fehler so
eindeutig identifizieren wiirde.

SEBASTIAN ANGERMEIER: Grundsitzlich konnte ich
mir vorstellen, dass wir dann irgendwann mal die
Information erhalten, wenn ein Bauteil nicht an der
richtig vorgegebenen Position sitzt. Sprich, es ist verbo-
gen, weil etwa ein Hydraulikschlauch anders verliuft,
wie er sollte. Olfilter und Olwechsel: Physische Arbeit
wird immer iiber einen Servicetechniker erfolgen miis-
sen, weil das keine KI iibernehmen kann. Allerdings
werden sich Diagnosemoglichkeiten weiterentwickeln.
Mechanische Arbeit an der Baumaschine wird eine KI
jedoch nicht verindern, weil man nach wie vor Bolzen
oder Lager tauschen muss.
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Actionreiches Programm zum Jubilaum
Niederlassung Berlin feiert 30-jahriges Bestehen mit einem Tag der offenen Tiir
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Mit neuester Cat Baumaschinentechnik und einem bunten Rahmenprogramm feierte die Zeppelin Niederlassung

Berlin ihr 30-jahriges Bestehen.

Fotos: Zeppelin

BERLIN (PFW). Grund zum Feiern hatte die Zeppelin Niederlassung Berlin anlisslich des 30-jihrigen Bestehens am
Standort Mittenwalde. Nachdem es morgens noch kriftig regnete, zeigte der Wettergott mittags ein Einsehen. Zeppelin
Vertriebsdirektor Jens Duckstein und sein Team hatten sich einiges einfallen lassen, um den rund 900 Besuchern bei bes-
tem Wetter einen actiongeladenen und abwechslungsreichen Tag der offenen Tiir zu bieten. Gefeiert wurde das Jubilium
mit langjihrigen Geschiftspartnern, Kunden und Mitarbeitern, welche die Entwicklung der Niederlassung bis heute
begleitet und gestaltet haben. Philip Wolters, Geschiftsfiihrer der Zeppelin Baumaschinen GmbH und verantwortlich
fiir den Bereich Personal, lief§ es sich nicht nehmen, persénlich zum runden Geburtstag zu gratulieren.

Auf dem weitliufigen Niederlassungs-
areal bot sich den Besuchern ,gelbes Ei-
sen” so weit das Auge reichte. Die meist-
fotografierte Maschine war zweifelsohne
der Cat Kettendozer D6. Hier konnten
sich die Besucher auf, neben oder vor das
typische, hochgestellte Deltalaufwerk
stellen und sich professionell ablichten
lassen.

Zudem nutzten die kleinen und groflen
Giste die Gelegenheit, einen Blick in
die Zeppelin-Werkstatt zu werfen. Ein-
drucksvoll wurde auch demonstriert, wie
sich mithilfe der neuesten Cat Technolo-
gien wie Cat VisionLink Leerlaufanteile
signifikant senken und die Produktivitit
deutlich steigern lassen. Virtual-Reality-

Brillen erméglichten eine 360-Grad-Pers-
pektive auf Innovationen von Caterpillar
und weckten das Interesse, in die Welt
der Baumaschinen einzutauchen. Ent-
sprechend wurden an einem Azubi-Stand
Maglichkeiten zur Karriere bei Zeppelin
aufgezeigt. Quasi eigenhindig konnten
Interessierte am Cat Fahr-Simulator eine
Baumaschine bedienen. Auf grofes Inter-
esse stiefSen ebenfalls die Cat Gebraucht-
maschinen, die zwar schon ein bewegtes
Maschinenleben hinter sich haben, aber
dank des Cat Certified Used (CCU) Au-
dits nahezu wie neu dastanden. Dariiber
hinaus konnten sich die Besucher iiber
das vom Zeppelin Lab entwickelte digi-
tale Schlieflsystem fiir Baustellen ,akii®
informieren. Die Méglichkeiten der Ma-

schinensteuerungssysteme von Trimble
stellten wiederum die Mitarbeiter von
Sitech Deutschland auf einem eigenen
Demogelinde vor.

Die Vogelperspektive auf Baumaschinen
und das Gelinde der Niederlassung bot
eine Fahrt mit einer Arbeitsbithne von
Zeppelin Rental in 23 Metern Hohe.
Hoch im Kurs stand bei den kleinen
Gisten das Cat Minibaggerspiel mit dem
301.7. Hier konnten Midchen und Jun-
gen sogar einen Baggerfiihrerschein er-
Welben Bqunnschmen—Pwhs wurden bei
der Fahrermeisterschaft herausgefordert,
die der Zeppelin Fahrerclub organisiert
hatte. Mit einem Cat Mobilbagger M316
galt es, drei Bille in einen Basketballkorb
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zu versenken. GrofSe Geschicklichkeit war
beim , Tischlein deck dich® mit einem Cat
Radlader 908 gefragt. Mit einer beein-
druckenden Gesamtzeit von 6:28 Minu-
ten lief§ Stefan Mitlohner seine Mitstreiter
souverin hinter sich. Der Zweitplatzierte
Paul Krise benétigte 6:56 Minuten fiir die
Aufgaben, den dritten Rang belegte Stef-
fen Tegatz mit 7:10 Minuten.

Fiir Action sorgte die spektakulire Stunt-
show. Dafiir spielten die Darsteller vom
Filmpark Babelsberg, die bereits fiir Ki-
no-Blockbuster vor der Kamera standen,
den Diebstahl eines Cat Radladers nach.
Vor den begeisterten Zuschauern kam
es im weiteren Verlauf zu wilden Verfol-
gungsjagden, handfesten Auseinanderset-
zungen und brandgefihrlichen Szenen.

Die spektakulare Stuntshow vom Filmpark Babelsberg zog die Besucher in

ihren Bann.

Auch die kleinsten Besucher kamen auf ihre Kosten:

Ganz hoch im Kurs

stand bei ihnen der Baggerfuhrerschein.
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400 000 Produkte verfligbar Griinflachen effizient gestalten

Klickparts prasentiert sich mit Bulli auf der GaLaBau

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Auf der GaLaBau ist der kultige Mar-
kenbotschafter wieder mit von der Partie: Klickparts, der Webshop fiir Bauma-
schinenersatzteile und Wartungsprodukte, prisentiert sich auf der Fachmesse
fiir die griine Branche im Glasiibergang vom Eingangsbereich Ost zur Halle 7A.
Wieder mit dabei ist das historische Baustellenfahrzeug VW Bulli T1. Garten-
und Landschaftsbauern wird das breitgeficherte Angebot fiir Baumaschinen
unterschiedlicher Hersteller gezeigt. Inzwischen sind weit iiber 400 000 Pro-
dukte im Online-Vertrieb verfiigbar und viele namhafte Lieferanten konnten

als Partner gewonnen werden.

Neben dem umfangreichen Angebot ist
den Verantwortlichen bei klickparts die
Nutzerfreundlichkeit des Online-Shops
ein wesentliches Anliegen. Dem Kunden
soll es so einfach wie méglich gemacht
werden, das passende Ersatzteil oder
Wartungsproduke fiir seine Baumaschi-
ne zu finden. Dieser Anspruch bezieht
sich zum einen auf die nutzerfreundliche
und intuitive Handhabung des Web-
shops. Denn bei der Recherche nach
dem gewiinschten Ersatzteil oder War-
tungsprodukt kann sowohl nach dem
Geritetyp, dem Baumaschinenherstel-
ler, dem entsprechenden Produkt, der
Artikel- oder Produktnummer gesucht
werden. Zum anderen erleichtert die
sinnvolle Kategorisierung der Produkte
die Suche. Zu den Topsellern des Web-
shops gehoren Gummipads. In der Kate-
gorie ,Laufwerke® ist klickparts breit
aufgestellt. Bei den VerschleifSteilen bie-
tet klickparts Baggerzihne, Zahnspitzen
und Unterschraubmesser mit den dazu-
gehorigen Sicherungen fiir die gingigs-
ten Zahnsysteme. Uberdies werden ver-

braucherfreundliche Pakete geschniire,
die den Bestellprozess erheblich verein-
fachen. Dies sind unter anderem prakti-
sche Filtersets. Arbeitsscheinwerfer und
Leuchten aller Art gehéren ebenso zum
umfangreichen Portfolio des Webshops
wie Schlamm- und Schmutzwasserpum-
pen sowie Stromaggregate. Hochwertige
Reinigungsprodukte und Werkzeuge
runden das Angebot ab.

Klickparts setzt in seinem Shop auf abso-
lute Transparenz dem Kunden gegeniiber.
Auch der nicht eingeloggte Nutzer sieht
sofort, ob das Ersatzteil in seine Maschi-
ne passt, was es kostet, ob es verfiigbar
ist und wie lange die Lieferzeit betrigt.
Natiirlich passt sich die Seite in Grofle
und Aufldsung dem jeweiligen Endge-
rit — also Computerbildschirm, Laptop,
Smartphone oder Tablet — an. Auch iiber
die klickparts App kann der Kunde von
unterwegs oder von der Baustelle aus auf
das gesamte Produkeportfolio zugreifen
und nach dem benétigten Ersatzteil oder
Wartungsprodukt suchen.

Auf der GalLaBau présentiert sich klickparts im Glasibergang vom Ein-
gangsbereich Ost zur Halle 7A wieder mit seinem Markenbotschafter, dem

historischen Baustellenfahrzeug VW Bulli T1.

Foto: klickparts

Zeppelin zeigt auf GaLaBau neueste Maschinentechnik und ausgereifte Losungen

NURNBERG (PFW, CL). Als kompetenter Partner der griinen Branche prisentiert sich die Zeppelin-Gruppe vom 11. bis
zum 14. September auf der GaLaBau in Niirnberg. Zeppelin Baumaschinen zeigt in der Halle 7 am Stand 7-306 neueste
Cat Maschinentechnik und Anbaugerite sowie ausgereifte digitale Lésungen und Assistenzsysteme, mit der Betriebe
ihre Aufgaben im Garten- und Landschaftsbau noch wirtschaftlicher und effizienter umsetzen kénnen. Mitaussteller
Zeppelin Rental stellt das Thema Nachhaltigkeit in den Fokus.

Auf der GalLaBau dreht sich alles um
kleine und kompakte Baumaschinen.
So ist eine grofle Bandbreite an Mini-
baggern, angefangen von 1,9 Tonnen
aufwirts, zu sehen. Vorgestellt werden
die Typen 301.8, 302.7CR, 303.5 CR,
306 CR und 309 CR. Ihre branchenweit
einzigartige Joystick-Steuerung fiir die
Fahr- und Schildbewegungen erleichtert
die Bedienung. Dabei kann der Fahrer
von der konventionellen Hebel-/Fuf3pe-
dal-Lenkung miihelos auf die Joysticks
umschalten. Ein serienmifliger Tempo-
mat erleichtert das Bewegen auf der Bau-
stelle, insbesondere bei lingeren Gera-
deausfahrten. Dariiber hinaus bieten die
kompakten und zugleich kraftvollen Ma-
schinen eine gute Manovrierfihigkeit mit
ausreichend Hub- und Grabkraft sowie
geniigend Reserven fur Anbaugerite. So
ist der Cat Minibagger 301.8 mit einem
Tiltrotator ausgestattet und wird damit
zum wahren Multitool. Alle daran befes-
tigten Werkzeuge konnen nun um 360
Grad gedreht werden und miihelos bis zu
45 Grad nach links und rechts schwen-
ken. Noch dazu kann der Baggerfiihrer
dank des hydraulischen Schnellwechslers
direkt vom Fiihrerhaus die Anbaugerite
miihelos an- und abkoppeln.

Mit dem Cat 301.9 wird der erste elektri-
sche Minibagger prisentiert. Seine tech-
nischen Leistungen entsprechen weit-
gehend denen des konventionellen Cat
301.8. Beim 301.9 reicht eine volle Ak-
ku-Ladung fiir einen durchschnittlichen
Acht-Stunden-Tag im Garten- und Land-
schaftsbau. Da beim Betrieb deutlich we-
niger Lirm und keine CO,-Emissionen
anfallen, ist der Elektrobagger ideal fiir
innerstidtische Baustellen oder in na-
turgeschiitzten Umgebungen. Das neue
Modell ist eine praktische, vielseitige
und griine Alternative, die zunichst in
der Leasingfinanzierung angeboten wird
— bereits zur Miete ist es auch bei Zep-
pelin Rental erhiltlich. Fiir lirm- und
emissionssensible Bereiche stellt Zeppelin
Baumaschinen auf der GaLaBau aufler-
dem den Cat 906 Electric vor. Der rein
batterieelektrische Radlader zeichnet sich
wie seine dieselmotorischen Counterparts

durch kriftige Z-Ladekinematik, leicht-
gingigen Joystick, optimale Sichtverhilt-
nisse sowie hohe Hub- und Grabkrifte
aus.

Mitaussteller Zeppelin  Rental stellt
ebenfalls das Thema Nachhaltigkeit in
den Fokus seines Messeauftritts. So sind
zahlreiche emissionsfrei arbeitende Ma-
schinen und Gerite aus dem Mietpark als
Exponate zu sehen: angefangen von ei-
nem elektrisch betriecbenen UTYV fiir die
Fortbewegung auf weitliufigem Gelinde
tiber Akku-Stampfer und -Riittelplatten
fir die Verdichtung bis hin zu Akku-
Schlag- und Kombihimmern. Auch die
erforderliche Ladeinfrastruktur  plant
und realisiert Zeppelin Rental bei Bedarf.
Das Unternehmen informiert zudem
tiber die Moglichkeit der Betankung mit
dem alternativen Kraftstoff HVO, der im
Vergleich zu Diesel eine um 90 Prozent
reduzierte CO,-Bilanz aufweist und eine
nachhaltigere Umsetzung von Bauvorha-
ben ermoglicht.

Neben den wendigen Minibaggern pri-
sentiert Zeppelin Baumaschinen wieder-
um den Mobilbagger ZM 110 mit dem
neuen Cat Greifer G308 sowie reprisenta-
tive Vertreter seines Radlader-Portfolios.
Der ZL 25 — der kleinste Radlader der
neuen ZL-Serie — punktet ebenso wie die
grofleren Modelle mit hoher Produktivi-
tit bei niedrigen Emissionswerten. Bereits
ab Werk sind die Modelle mit hochwerti-
gen und umfangreichen Standardausriis-
tungen ausgestattet. Ebenfalls serienmi-
Big ist das separate Inchpedal, was den
Verschleify reduziert und eine feinfihlige
Verteilung der Schub- und Hubkrifte er-
moglicht. Verschiedene Schnellwechsler
ermoglichen den Einsatz zahlreicher An-
baugerite. Abgerundet wird das gezeigte
Leistungsspektrum vom vielseitigen Cat
Deltalader 299D3 XE, der seine Stirken
wie niedrigen Bodendruck besonders im
Sport- und Golfplatzbau ausspielen kann.
Die patentierte Laufwerksfederung der
Kompaktmaschine erhoht die Traktion
in unebenem Gelinde und verleiht den
Geriten zudem hohen Fahrkomfort. Da-
bei ist der Cat Deltalader 299D3 XE mit

Der Cat Deltalader 299D3 XE spielt
seine Stdrken wie niedrigen Bo-
dendruck besonders im Sport- und
Golfplatzbau aus. Seine patentierte

Laufwerksfederung erhoht die
Traktion in unebenem Geldnde und
verleiht dem Gerat zudem hohen
Fahrkomfort. Foto: Zeppelin

einer Hochdruckhydraulik fiir Anbau-
gerdte mit noch héheren Arbeitsdriicken
ausgestattet und bietet dank der Verti-
kalhubkinematik etwa beim Beladen von
Lkw mehr Reichweite.

Mit dem Online-Konfigurator und dem
Zeppelin Cat Shop werden dariiber hi-
naus auch digitale Tools zur neuen Bau-
maschine sowie zu Original-Ersatz- und
Verschleifiteilen vorgestellt. Der Online-
Shop fiir Wartungs- und Ersatzteile PCC,
Parts.Cat.Com, ist auch Teil des digitalen
Caterpillar Angebots, das dem Kunden
zahlreiche Vorteile bietet. Dazu gehért
auch das Flottenmanagementsystem
VisionLink, ein einheitliches Kunden-
konto inklusive Einsicht in vergangene
Auftrige, Wartungs- und Serviceanlei-
tungen und vieles mehr, um das operative
Geschift des Kunden rund um die griine
Branche spiirbar zu erleichtern.

Weiterhin diirfen sich die Besucher auf
branchentypisches Mietequipment von
Zeppelin Rental wie beispielsweise Ar-
beitsbiihnen fiir den Baumschnitt, eine
Baumstumpffrise fiir die Bodenbearbei-
tung, einen Raupenhicksler, Microdum-
per und vieles mehr freuen.

Zeppelin zeigt breites Leistungsspektrum auf der Nordbau

Neueste Baumaschinentechnik, digitale Losungen, moderne Assistenzsysteme und zahlreiche Anbaugerate

NEUMUNSTER (PFW). Einen reprisentativen Querschnitt ihrer Produkte und
Dienstleistungen wollen Zeppelin Baumaschinen sowie Mitaussteller Zeppelin
Rental auf der diesjihrigen Nordbau vom 4. bis 8. September 2024 zeigen. So ste-
hen im Freigeliinde Nord am Stand N130 der Holstenhallen Neumiinster neueste
Baumaschinentechnik, digitale Lésungen und modernste Assistenzsysteme im
Mittelpunkt. ,,Wir kénnen unseren Kunden eine Vielzahl von Lésungen anbieten,
mit denen sie ihre Ablidufe auf der Baustelle weiter verbessern und noch effizienter
arbeiten konnen®, blickt Lars Kiselau, Leiter der Niederlassung Hamburg und
Messestandleiter bei Zeppelin Baumaschinen, voller Vorfreude auf die Nordbau.

Gleich am Eingang West werden die Be-
sucher der Nordbau vom Cat Umschlag-
bagger MH3024 begrifit. Die Maschine
beeindruckt mit einer Reichweite von 10,3
Metern und einer Unterwagenbreite von
bis zu 2,75 Metern, die damit die grofite
Aufstandsfliche ihrer Klasse bietet.

Mit dem Cat 301.9 E wird erstmals ein
elektrischer Minibagger gezeigt, der auch
bereits zur Miete bei Zeppelin Rental er-
haldlich ist. Der Bagger verfiigt mit einem
Akku-Pack von 32 kWh (48 Volt) iiber
die grofite Batterie der Zwei-Tonnen-
Klasse und empfiehlt sich vor allem fiir
Arbeiten in emissions- und lirmsensiblen
Umgebungen. Dariiber hinaus sind die
Cat Minibagger 302.7 sowie 305 prisent.
Beide Vertreter der neuen Maschinenge-
neration iiberzeugen durch hohe Hub-
und Grabkrifte. Beispielhaft fir das
umfangreiche Programm an Anbauge-
riten und Schnellwechseleinrichtungen
sind diese mit Hammer beziehungsweise
Baumschere zu sehen.

Mit dem Cat Mobilbagger M315 sowie
dem Cat Kettenbagger 320 werden zwei
weitere typische Baumaschinen der neu-
en Generation prisentiert. Damit ver-
bunden sind integrierte Assistenzsysteme
wie Planierautomatik, 2D-Maschinen-
steuerungstechnik, Wigesystem und eine
Begrenzung des Arbeits- und Schwenk-
bereichs.

Ebenso reprisentativ ist der Querschnitt
der Radlader, die auf der Nordbau zu se-
hen sein werden. Dazu zihlen die kom-
pakten Zeppelin Lader der ZL-Serie.
Mit dem Cat 926 und seinem sparsamen
Motor mit Partikelfilter und Harnstoff-
einspritzung  sowie intelligentem hy-
drostatischem Antrieb ist ein weiterer
typischer Vertreter der kompakten, kraft-
vollen Radlader prisent. Fiir lirm- und
emissionssensible Bereiche stellt Zeppelin
Baumaschinen den Cat Radlader 906
Electric vor. Die batterieelektrische Ma-
schine zeichnet sich wie die dieselmotori-
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Der Cat Radlader 906 Electric zeichnet sich durch kraftige Z-Ladekinema-
tik, leichtgdngigen Joystick, optimale Sichtverhaltnisse sowie hohe Hub-

und Grabkrafte aus.

sche Variante durch kriftige Z-Ladekine-
matik, leichtgingigen Joystick, optimale
Sichtverhiltnisse sowie hohe Hub- und
Grabkrifte aus. Nach oben abgerundet
wird das Feld vom leistungsstarken Cat

Zeppelin Rental zeigt auf der Nordbau unter anderem anhand einer Luft-
Luft-Warmepumpe sein Leistungsspektrum im Bereich Stromerzeugung

und Klimatechnik.

Foto: Kroll Energy GmbH

Foto: Zeppelin

Radlader 966XE, der ebenfalls fiir alter-
native Antriebstechnik steht.

Fiir den Erd- und Straflenbau gibt es eine
Cat Walze CB 2.5 GC. Passend zum
Messestandort im hohen Norden, wo
sandige Béden vorherrschen, ist ein Cat
Kettendozer D3 LGP (Low Ground Pres-
sure) zu sehen.

Als ein weiterer wesentlicher Baustein
im Zuge der vernetzten Baustelle fiir
mehr Effizienz und Kostensenkung gilt
das Flottenmanagement. Hier wird den
Messebesuchern VisionLink vorgestellt.
Ebenfalls informieren konnen sich Be-
sucher tiber Parts.Cat.Com, kurz PCC.
So heifit der Online-Shop fiir Wartungs-
und Ersatzteile, der Preise und Verfig-
barkeiten auf einen Blick anzeigt. Dazu
gibt es einen attraktiven Online-Rabatt.
Direkt eintauchen in die Baumaschinen-
welt konnen Interessierte mithilfe von
VR-Brillen. Dariiber hinaus informiert
Zeppelin auch iiber Karriere- und Aus-
bildungsméglichkeiten im Unternehmen.

Zudem wird ein C2.2-XQP20E5 Die-
sel-Stromaggregat  auf der Nordbau
ausgestellt, um den Besuchern die leis-
tungsstarke und zuverlissige Energie-
versorgungslosung von Caterpillar zu
prisentieren. Dieses kompakte und trans-
portable Stromaggregat bietet eine beein-
druckende Leistung und ist ideal fiir den
Einsatz auf Baustellen, in Notfallsituati-
onen oder bei temporiren Energieanfor-
derungen.

Mitaussteller und Schwestergesellschaft
Zeppelin Rental nutzt den Messeauftritt,
um {ber sein Leistungsspektrum in der
Maschinen- und Geritevermietung, der
temporiren Infrastrukeur sowie der Bau-
logistik zu informieren. Dabei steht unter
anderem das Thema Nachhaltigkeit im
Fokus — passend zur kiirzlich verkiinde-
ten Nominierung des Unternehmens fiir
den Deutschen Nachhaltigkeitspreis. Am
Stand zu sehen ist unter anderem Akku-
Verdichtungstechnik sowie eine Hybrid-
Gelenkteleskopbiihne. Besuchern werden
zudem die automatisierte Wechselver-
kehrsfithrung, digitale Tools wie die App
Rental+ fiir das Equipment-Sharing und
das Rental Center, eine ausgekliigelte
Entsorgungslogistik als Transformati-
onstreiber der Kreislaufwirtschaft, die
HVO-Versorgung der Mietmaschinen
und -gerite sowie modulare Raumls-
sungen als wichtiger Schliissel fiir kli-
maneutrale Bestandsgebdude vorgestellt.
Der Leistungsbereich Stromerzeugung
und Klimatechnik kann seine Services
im Betrieb unter Beweis stellen: So wird
das Messezelt durch drei Luft-Luft-Wair-
mepumpen gekiihlt. Auch auf Baugerite
wie Himmer, Sigen und Fugenschnei-
der diirfen sich die Besucher freuen. Fiir
Gespriiche iiber anstechenden Mietbedarf
oder Projekte steht traditionell wieder der
Biergarten zur Verfiigung.
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Kl beschleunigt Bestandsplanung

Viscan automatisiert dank PFIF die Objekterkennung von Drohnenbildern

SCHWABISCH HALL. Nicolai Nolle hat sich der Digitalisierung in der Bau-
branche verschrieben. 2012, direkt nach dem Bauingenieurstudium, griindete
er das Unternehmen Viscan. Das Vermessungsbiiro mit seinen inzwischen 20
Mitarbeitern beschiiftigt sich mit Projektmanagement: von der Planung iiber
die Steuerung bis zur Bauiiberwachung. Dabei greifen die Schwibisch Haller
auf diverse digitale Tools zuriick, um Zeit und Personal bestméglich einzuset-
zen und eine héhere Qualitiit der Ergebnisse zu erzielen. Neueste Entwicklung
ist eine KI, die mittels Laserscanning und Photogrammetrie bei der Vermes-
sung und Bestandsplanung 25 bis 30 Prozent der Arbeitszeit einspart.

Um beispielsweise den Zustand einer
Strafle zu erfassen, fliegt eine Drohne
tiber den Abschnitt und erstellt auf Basis
tiberlappender Foto- und Videoaufnah-
men eine Punktewolke mit der Genauig-
keit von fiinf bis sieben Millimetern. Eine
KI erkennt dann BIM-konform Straflen-
rinder, Fahrbahnmarkierungen, Pfosten,
Schilder oder Leitplanken. ,Wir priifen
das zur Qualititssicherung nochmals
nach, weil sich immer kleine Fehler ein-
schleichen®, sagt Nicolai Nolle. ,Aber die
KI spart uns zehntausende Mausklicks
im Biiro.“ Betriebswirtschaftlich rech-
nen sich die finanzielle Investition und
das Training der KI: Viscan schafft mehr
Auftrige und kann seine Dienstleistung
etwas giinstiger anbieten. Denn Kommu-
nen und Linder als Auftraggeber kénnen
auf Basis der 3D-Modelle in die jeweilige
Bauplanung gehen.

Ohne die finanzielle Forderung von
600 000 Euro durch das Bundesministe-
rium fiir Digitales und Verkehr (BMDV)
hitte Nicolai Nolle seine Idee nicht um-
setzen wollen — zu hoch die Investition
und zu riskant fiir das kleine Unterneh-
men. Bereits bei der dazugehorigen Mach-
barkeitsstudie arbeitete der Unternehmer
mit dem Partner fiir Innovation und For-

derung (PFIF) und seinem Senior-Berater
Alexander Diener zusammen. Der ermit-
telte auch das passende Forderprogramm
»>mFund“ des BMDV fiir das Projekt. Ins-
gesamt ist es das vierte Vorhaben, das der
bundesweit agierende Forder-Versteher,
der seit knapp 30 Jahren innovative Un-
ternehmen berit, mit den Schwaben auf
eine finanzielle Schiene setzt.

»Die Betreuung ist fiir uns optimal®, ur-
teilt Nicolai Nolle. Vielleicht konne man

die Dienstleistung im Unternehmen in-
zwischen auch selbst umsetzen, aber das
wiirde Arbeitszeit kosten und mit PFIF
bekomme man umfassende Professionali-
tit, gleich ob es um die Ausarbeitung der
Projektidee oder das Schreiben der Antri-
ge gehe, was man zu welcher Zeit einrei-
che oder auch die gesamte Abrechnung,
,Letztlich teilen wir uns die Verantwor-
tung, es schauen zwei unterschiedliche
Partner drauf. Das ist extrem sinnvoll so
und bringt unter dem Strich mehr Forde-
rung’, lautet das Resiimee des 38-Jihrigen.

Obwohl Viscan inzwischen einen KI-
Spezialisten angestellt hat, war die Hoch-
schule Albstadt-Sigmaringen mit ihrem
Know-how ein wichtiger Projektpart-
ner. Zu dem Konsortium gehorten zwei
weitere Unternehmen sowie das Land
Baden-Wiirttemberg. ,Das Projekt und
die Zusammenarbeit mit diesen Partnern

Mithilfe von KIl, Laserscanning und Photogrammetrie bei der Vermessung

und Bestandsplanung Arbeitszeit einsparen.

Vor Angreifern schitzen
Cybersicherheit in KMU braucht neue Ansatze

AACHEN. Ein fehlerhaftes Software-Update von Crowdstrike mit gravieren-
den Auswirkungen rund um den Globus fiihrte dazu, dass Fliige nicht star-
teten, Operationen im Krankenhaus verschoben wurden oder Fernsehsender
ihre Ubertragung einstellten. Auch wenn die IT-Panne laut Unternehmensan-
gaben nicht auf Cyberattacken zuriickzufiihren war, zeigte sich, wie verwund-
bar unsere Systeme sind. Umso wichtiger, ein besonderes Augenmerk darauf
zu richten. Denn Cyberangriffe betreffen lingst nicht nur Groffunternehmen,
soziale Netzwerke oder IT-Dienstleister, sondern inzwischen werden immer
hiufiger auch Produktionsbetriebe, Mittelstindler oder sogar Kleinunterneh-
men Ziel der Attacken. Doch gerade dort fehlen oft die Ressourcen, um effek-
tive Privention zu ergreifen und die eigenen Systeme stets auf dem neuesten
Stand zu halten. Nils Gerhardt, CTO von Utimaco gibt vier Tipps, wie sich
KMU mit innovativen Angeboten schiitzen kénnen — auch wenn sie nicht iiber
Security-Experten in den eigenen Reihen verfiigen.

1. Auf die Cloud setzen: Lange Zeit gab
es Vorbehalte gegen Datenhaltung in der
Cloud. Unternehmen fiihlten sich nicht
sicher dabei, Daten aus der Hand zu ge-
ben. Das eigene Rechenzentrum, der eige-
ne Server schien die sicherere und kontrol-
lierbarere Infrastruktur zu sein. Doch der
Schein triigt. Ein kleineres Unternehmen,
das eigene Infrastrukeuren betreibt, kann
niemals die Ressourcen zur Cyberabwehr
aufbieten wie ein grofler Cloud-Provider.
Es wird auch kaum eine 24-Stunden-
Bereitschaft abstellen konnen, sodass
Systeme stets aktuell sind. Die Situation
lasst sich mit Bargeld unter der Matratze
vergleichen. Dass dieses dort wesentlich
unsicherer verwahrt ist als in einem Bank-
safe, der vielfach gesichert und rund um
die Uhr bewacht ist, leuchtet schnell ein.
Warum nicht auch beim Thema Cloud
umdenken?

Um Datensicherheit und Datenschutz
gleichzeitig zu gewihrleisten, gibt es al-
lerdings auch dort einiges zu beachten.
Die Groflen der Cloud-Branche verfiigen
natiirlich iiber enorme Ressourcen im Si-
cherheitsbereich. Allerdings handelt es sich
bei ihnen um amerikanische Unterneh-
men, die anderen Datenschutzvorgaben
unterliegen als ihre europiischen Kunden.
Nutzer aus der EU sollten also sicherstellen
und vertraglich vereinbaren, dass Daten
ausschlieflich in Rechenzentren inner-
halb der Union gehostet werden. Doch
ein gewisser Grad der Abhingigkeit bleibt.
Unternehmen, die sich doppelt absichern
wollen und sich nicht ausschliefflich auf
den Cloud-Provider verlassen mochten,
konnen ihre Daten selbst verschliisseln,
bevor diese in eine Cloud gelangen.

2. Kryptografie nutzen: Kryptografie
und Datenverschliisselung klingen hoch-
komplex, und das sind sie auch. Doch das
sollte KMU nicht verunsichern. Inzwi-
schen existieren auch auf diesem Gebiet
leistungsfihige Losungen zertifizierter eu-

ropdischer Partner. Beispielsweise kénnen
Unternechmen so eine Datei- und Ord-
nerverschliisselung umsetzen, die unab-
hingig vom Speicherort funktioniert und
vollstindig vom Anbieter gemanagt wird.
Unternehmen, die bereits eigene krypto-
grafische Dienste betreiben, dafiir aber
kein eigenes Hardware-Sicherheitsmodul
bereitstellen wollen, kénnen auf entspre-
chende Angebote zuriickgreifen. Dabei
wird das Modul in einer hochsicheren
Umgebung des Anbieters betrieben, steht
aber unter der alleinigen Fernkontrolle des
Nutzers.

3. Phishing-Angriffen entgehen: Phi-
shing, also das Abgreifen von Zugangs-
daten mit gefilschten digitalen Inhalten,
bildet den hiufigsten Angriffsvektor. Die
Inhalte der Betriiger werden dabei immer
ausgefeilter und sind wesentlich schwerer
zu erkennen als noch vor wenigen Jah-
ren. Besonders gefihrlich wird es, wenn
Phishing noch mit Social Engineering
kombiniert wird, wobei gezielt einzelne
Personen ins Visier genommen und unter
Druck gesetzt werden. Angreifer recher-
chieren dazu im Vorfeld ausgiebig und
verschaffen sich moglichst detaillierte In-
formationen zur Firma und zum Opfer.
Meist geben sie akute Notfille vor, was
Mitarbeiter immer wieder verleitet, wi-
der besseres Wissen gefihrliche Aktionen
durchzufiihren. Neben Aufklirung und
Schulung von Mitarbeitern sollten also
immer auch technische Lésungen imple-
mentiert werden, die im Ernstfall greifen.
Setzen Unternehmen konsequent auf
Multi-Faktor-Authentifizierung, wiirden
erbeutete Zugangsdaten allein einem An-
greifer nicht viel niitzen. Eine Anmeldung
miisste iiber einen weiteren Faktor, in der
Regel das Mobiltelefon des Mitarbeiters,
bestitigt werden.

Gegen gefilschte digitale Inhalte kénnen
Unternehmen vorgehen, indem sie Doku-
mente oder E-Mails elektronisch signie-
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ren. Dadurch kann sichergestellt werden,
dass diese authentisch und unverindert
sind sowie wirklich vom angegebenen Ab-
sender stammen. Elektronische Signatu-
ren kdnnen von Integratoren sehr leicht in
bestehende Prozesse eingebunden werden,
sodass dadurch kaum zusitzliche Kom-
plexitit entsteht.

4. Verifizieren und zertifizieren statt blind
vertrauen: Der Zugang zum Betriebsge-
linde ist in der Regel reglementiert und
der Pforener tiberwacht am Eingang, wer
hineinkommt. Dazu priift er die Iden-
tititen von ihm unbekannten Personen
und verifiziert im Zweifelsfall, ob diese
tatsichlich eine Zugangsberechtigung ha-
ben. Ahnlich verhielt sich dies lange Zeit
auch mit den IT-Umgebungen von Un-
ternehmen. Mittels Firewall konnten die
Systeme ziemlich gut gegen die Auflen-
welt abgeschottet werden. Seit dem mas-
siven Wachstum der Drahtlosnetzwerke
— von WLAN bis 5G — und in Zeiten

Cyberangreifer werden immer raffi-
nierter und nutzen fortschrittliche
Techniken wie Ransomware und An-
griffe auf die Lieferkette, um die Ab-
wehrmechanismen von Unternehmen
zu durchbrechen. Da immer ausge-
feiltere Techniken eingesetzt werden,
wird es fiir Unternehmen schwieriger,
wirksame Schutzmafinahmen zu im-
plementieren. Auflerdem werden ver-
mehrt doppelte Erpressungstaktiken
eingesetzt. Ontinue konnte dariiber
hinaus einen deutlichen Anstieg der
Cyberoperationen durch national-
staatliche Akteure beobachten, die
auf den staatlichen und privaten Sek-
tor abzielen. Unzureichend gesicherte
vernetzte Gerite sind zu Hauptzielen
fiir die Ausnutzung von Botnetzen,
DDoS-Angriffen und unbefugtem
Zugriff geworden, was die Notwen-
digkeit einer vorrangigen IoT-Sicher-
heit unterstreicht. Hinzu kommt,
dass die Akteure kiinstliche Intelli-

_ Ausgefeilte Cyberattacken _

ZURICH. Ontinue, ein fithrender Anbieter von KI-gestiitzten Dienstleis-
tungen, der sich auf die Erkennung und Reaktion auf Cyberbedrohungen
und -angriffe (im Fachjargon Managed-Extended-Detection-and-Response-
Dienste, kurz MXDR) konzentriert, hat die Gefahr durch Cyberattacken
untersucht. Dabei wurde analysiert, welche Branchen besonders hiufig von
Hackerangriffen bedroht werden. Das Ergebnis: Die IT-Branche und das
Bauwesen waren am stirksten von Ransomware-Angriffen betroffen — sie
machten fast 50 Prozent aller Vorfille aus. Phishing, Social Engineering und
die Ausnutzung von Schwachstellen bergen die grofiten Sicherheitsrisiken.

Nicolai Nolle, Firmengrinder von
Viscan.

bringen uns ganz klar nach vorne, so Ni-
colai Nolle. Man lerne voneinander, be-
komme neue Perspektiven und profitiere
von den Erfahrungen, welche die Partner
auf unterschiedlichen Geschiftsfeldern
machen. Bis zu 20 Werkstudenten waren
damit beschiftigt, die KI so zu trainie-
ren, dass sie alle Objekte erkennt, die fiir
eine Bestandsplanung entscheidend sind.
Klingt so einfach, ist es aber nicht. Zu-
nichst benétigte Viscan schlicht Bilder.
,Dafiir gab es kein Datenmaterial, das
wir irgendwo abrufen konnten. Sondern
wir mussten die Bilder selbst produzieren,
ungefihr 300 000 Stiick®, erzahlt Nicolai
Nolle. Trainieren bedeutet dann Hand-
arbeit: War auf einem Bild ein Schild,
bestitigten die Studenten das per Maus.
Nach etwa hundert Bestitigungen war
das Ergebnis okay, nach tausend hat es
dann gepasst. ,,Das ist ein simples Objekt,
das relativ leicht erkennbar ist. Insgesamt
liegen wir bei allen Objekten bei einer Er-
kennungsquote von etwa 94 Prozent, so
der Unternehmer.

Die Drohne I6st automatisch scharfe Bil-
der aus und sorgt fiir die stindige Uber-
lappung, sodass kein Teil der Strafle aus-
gelassen wird. Je nach Auftrag, der meist
von Kommunen und Landesbetrieben

von IoT ergeben sich allerdings ganz neue
Herausforderungen. Auch Mitarbeiter im
Homeoffice benstigen Zugriff auf Daten
und Dienste des Unternehmens. Werden
in der Industrie Smart Factories aufge-
baut, kommen dort unzihlige weiter ver-
netzte Gerite und Maschinen hinzu. Um
agile Prozesse zu gewihtleisten, miissen
mitunter auch Kunden, Lieferanten oder
Partner mit ihren Geriten auf Unterneh-
mensnetzwerke zugreifen.

Die Uberwachung und Verwaltung der
Geriite im eigenen Netzwerk ist also heute
oberste Pflicht. Beim Thema IoT stellen
sich jedoch ganz neue Fragen. Hinter ei-
nem vernetzten Gerit steht kein Mensch
mit einem persdnlichen Account, der sich
bei Bedarf mit Multi-Faktor-Authenti-
fizierung verifizieren kann. Dennoch ist
es von immenser Bedeutung, den Zugriff
von IoT-Geriten reglementieren zu kén-
nen. Dafiir bendtigen diese allerdings erst
einmal eine eindeutige, filschungssichere

genz (KI) und maschinelles Lernen
(ML) fiir ihre Zwecke einsetzen. Das
reicht von der Erstellung iiberzeugen-
der Deepfakes bis zur Umgehung her-
kémmlicher Sicherheitsmafinahmen.
Zu einem weiteren groflen Problem
sind Versorgungsketten geworden.
Dabei werden Schwachstellen in
Software-Abhingigkeiten ausgenutzt.
Immer raffinierter gehen Social-
Engineering-Angriffe vor und stellen
eine erhebliche Bedrohung fiir sen-
sible Informationen und Systeme dar.
Zu einer wachsenden Bedrohung ent-
wickelt sich QR-Phishing, indem bos-
artige Links in QR-Codes eingebettet
werden. Festgestellt werden konnte
eine Zunahme von AiTM-Phishing-
Angriffen, die Echtzei-Kommunika-
tion ausnutzen, um die Multi-Faktor-
Authentifizierung zu umgehen, was
eine erhebliche Herausforderung fiir
herkémmliche  Sicherheitsmafinah-
men darstellt.

kommt, kommen zwischen 500 MB und
50 GB als Datenmenge zusammen, die
nach dem Flug auf die KI {ibertragen wer-
den. Pro Jahr fithrt Viscan 300 bis 400
Fliige bei 150 bis 200 Objekten aus.

Zum Erfolg gehort allerdings manchmal
auch das Scheitern, denn mit der Soft-
ware sollte auch die Schadenserkennung
von Bauwerken automatisiert werden.
So miissen etwa Briicken regelmiflig
kontrolliert und eine Risikoerkennung
durchgefiithrt werden. Dazu werden ver-
schiedenste Materialien, Oberflichen,
Strukturen und Schadensbilder verliss-
lich analysiert und erfasst. Beriicksichtigt
werden miissen zudem Bewuchs und un-
terschiedlichste Lichtverhiltnisse. ,Das
ist momentan zu schwierig fiir eine KI,
so Nicolai Nolle. Trotz groffem Aufwand
fiir das Training liegt das Ergebnis ledig-
lich zwischen 80 und 90 Prozent. Das
koénne man fiir eine hilfreiche Unterstiit-
zung noch nicht ausreichend automatisie-
ren. Da bleibt der Mensch gefragt.

Der menschliche Faktor ist bei der Di-
gitalisierung am Bau ohnehin ein ge-
wichtiger Faktor. Um die Investitionen
zu amortisieren, versuchte Viscan auch,
seine Dienstleistung an andere Vermes-
sungsbiiros zu verkaufen. Vor allem bei
groflen Bauprojekten ist eine zeitliche
Einsparung von bis zu 30 Prozent ein
gewichtiges finanzielles Argument. Doch
mit dem Angebot scheiterte Nicolai Nol-
le. Das Feedback war gleich null. Eine
Enttduschung, die er in seiner Branche
immer wieder erleben muss. So erzielt
Viscan alleine rund 30 Prozent mehr Auf-
tragsdurchsatz durch seine neuartige KI.

Identitit. Dafiir kann wiederum Krypto-
grafie genutzt werden, indem ein sicherer
Schliissel als Erkennungsmerkmal in die
Gerite eingebracht wird. Sogar solche
komplexen Techniken sind mittlerweile
als Service zu beziehen.
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Bagger, wo steckst du?

Mit neuen Tracking-Lésungen Baumaschinen, Anbaugerate und Werkzeug orten

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Auf welcher Baustelle steckt unser Bagger? Hektisch werden alle Poliere durchtelefoniert, die sich dann auf die Suche danach machen miissen. Baumaschinen aufzu-
spiiren, kostet Zeit und Nerven. Eine Alternative hat Zeppelin im Programm. Mithilfe der Zeppelin Kabel-Tracker lassen sich Baumaschinen aller Marken orten, sofern sie eine eigene Stromversorgung
haben. Weitere Anhwendungsméoglichkeiten: Ihre Schliisselkennzahlen lassen sich erfassen, visualisieren und fiir Betriebsabliufe oder Entscheidungen nutzen. Zeppelin Batterie-Tracker wiederum sind
fiir Anbaugerite ohne eigene Stromversorgung konzipiert, um Betriebsstunden aufzuzeichnen und deren Standort zu ermitteln.

,Standortdaten sowie Betriebszustinde
von groffen und schweren Cat Bauma-
schinen zu erfassen, ist inzwischen fiir
viele Betriebe zur Routine geworden.
Anders ist es bei kleinen Baugeriten und
Anbaugeriten — hier weif} oftmals kein
Mitarbeiter genau, wo sie abgeblieben
sind. Doch Unternehmen wollen deren
Daten genauso aus den verschiedenen
Bordsystemen fiir gemischte Flotten zu-
sammenfiihren kénnen und suchen keine
unterschiedlichen Insellésungen, sondern
nach einer Anwendung, mit der alles ab-
gedeckt werden kann. Darauf sind die
Zeppelin-Tracker ausgerichtet, die ein
einheitliches Datenformat bieten®, erklirt
Frederik Terschluse, Leiter Konnektivitit
und Flottenmanagement bei Zeppelin.

Notig fiir den Kabel-Tracker ist eine
Hardware, die Kunden selbst installie-
ren konnen. Wir haben auf eine einfa-
che Anwendung zur Nachverfolgung der
Arbeitsausriistung und -gerite geachtet,
wenn Kunden ihre Maschinenverwal-
tung weiter digitalisieren wollen. Die
Module kénnen von jedem Anwender
an der Baumaschine oder dem Anbauge-
rit angeschlossen werden. Sie lassen sich
unkompliziert in den Betriebsablauf ohne
Einschrinkungen integrieren — ein extra
Servicetechniker muss dafiir nicht ange-
fordert werden®, so Frederik Terschluse.
Die Bestellung und Aktivierung erfolgt
iiber das Zeppelin Kundenportal. Da-
mit lassen sich Gerite — egal welcher
Hersteller — mit eigener Bordspannung
zwischen zehn und 30 Volt mit dem 80

Freia Oertel, Digitale Produktberate-
rin bei der Zeppelin Baumaschinen
GmbH, betreute den auflergewshn-
lichen Einsatz, der auch fiir sie nicht
alltiglich war. Schliefllich unterstiitzt
sie sonst Kunden von Cat Baumaschi-
nen etwa bei der Implementierung
von Maschinensteuerungen. Beim
Schwérmontag waren Kabel-Tracker
in 23 mobilen Boxen und somit ge-
schiitzt vor dem Donauwasser auf
den Einsatzbooten an der Batterie
unter der Lenkeinheit installiert wor-
den. Die mobile Version besteht aus
einem Akkupack mit 1 600 mAh.
»Im Testlauf reicht eine Ladung 20
Stunden®, so Freia Oertel. Zwei wei-
tere Tracker wurden fix verbaut. ,So
ein Tracker ist schnell festmontiert.
Einfach die Batterie anschliefen und
dann den Tracker iiber die Online-
Plattform MachineMax anmelden.
Dariiber werden die Daten, die fiir
die Ortung nétig sind, angezeigt. So
wusste die Einsatzleitung der Was-

Wildes Treiben auf der Donau beim Schwérmontag.

Gramm schweren Kabel-Tracker orten.
Dessen Installation kann der Kunde
selbst vornehmen. Neben der Standorter-
fassung ermittelt der Kabel-Tracker auch
Betriebsstunden, Last- und Leerliufe so-
wie Motorstart- und -stoppzeiten mittels
Machine-Learning-basierter Analyse von
Vibrationsdaten. Die Daten kénnen in
VisionLink, im Zeppelin Kundenportal,
in der VisionLink App oder via AEMP
2.0 im Drittsystem des Kunden angezeigt
werden.

Mitte August wird bei Zeppelin eine
zweite Generation der Tracker einge-
fithrt. Sie bietet verbesserte Leistungen
zu weiterhin attraktiven Preisen. Was in-

_ Mit Zeppelin-Trackern Leben retten

Fotos: DLRG

ULM (SR). Immer am vorletzten Montag im Juli feiert Ulm den Schwérmon-
tag, wenn der Oberbiirgermeister — dieses Jahr war es fiir den neuen OB von
Ulm, Martin Ansbacher, das erste Mal — Rechenschaft iiber das vergangene
Jahr ablegt und einen Eid auf die Stadtverfassung schwort. So ist es Tradition
und Brauch. Ein Héhepunkt des Stadtfestes bildet der Umzug mit Booten
und Schwimmern auf der Donau, das sogenannte ,,Nabada“ (Herunterba-
den). Dann sind DLRG und Wasserwacht besonders gefordert, ein wachsames
Auge auf die Bootskapitine und Wasserratten zu werfen. 200 Rettungskrifte
in 25 Booten waren diesmal auf der Donau im Einsatz, um im Notfall schnell
eingreifen und Hilfe leisten zu kénnen. Schlief8lich soll das Groflevent sicher
ablaufen. Erstmals wurden dabei auch Tracker von Zeppelin, wie sie sonst fiir
die Ortung von Baumaschinen, Anbaugeriten und Werkzeugen im Einsatz
sind, genutzt und damit die Einsatzplanung der DLRG unterstiitzt.

serrettung jederzeit ganz genau, wo ihre
Boote auf der Donau unterwegs waren.
Das war hilfreich, weil beim ,Nabada“
viel Trubel im Wasser herrscht und es
dann uniibersichtlich wird, das ganze
Treiben zu iiberblicken®, erklirt Freia
Oertel. Alle zehn Sekunden sendeten
die Tracker den Standort der Boote, um
so die Einsatzleitung der Rettungskrif-
te zu unterstiitzen. Notwendig sind ein
Handynetz und GNSS-Empfang. Laut
Oliver Bernsau, stellvertretender Leiter
der DLRG Ortsgruppe Ulm, war der
Einsatz der Tracker gut geeignet, die
Helfer zu unterstiitzen. So wird seitens
der Einsatzleitung iiberlegt, die Tracker
auch am Schwérmontag 2025 wieder zu
integrieren. ,Wir konnten damit zeigen,
was unsere Tracker alles kénnen — im
Ernstfall kénnen sie sogar auch mithel-
fen, Leben zu retten®, bringt es Frederik
Terschluse, Leiter Konnektivitit und
Flottenmanagement bei Zeppelin, auf
den Punkt, der den Einsatz der Tracker
fiir den guten Zweck sponsorte.

dert sich? Der neue Kabel-Tracker verfiigt
iiber ein modernes 4G-Sendemodul und
eine verbesserte Sensorik zur Erkennung
von Betriebsstunden und Leerldufen.
Somit werden bei korrekter Installati-
on in Motornihe annihernd die echten
Werte aus der Motorsteuerung erreicht
— und das ohne aufwendige Installation
am CAN-Bus. ,Unser Ziel ist, die Ein-
bindung des gesamten Fuhrparks fiir
Bauunternehmer so einfach wie méglich
zu gestalten. Hierbei haben wir bewusst
darauf abgezielt, durch die Vibrationssen-
sorik der Zeppelin-Tracker die komplexen
CAN-Bus-Schnittstellen zu umgehen
und eine einfache Selbstinstallation zu er-
méglichen®, erklirt Frederik Terschluse.

Fotos: Zeppelin

Durch einen neuen Kabelsatz und eine
Spannungserkennung kann die Instal-
lation so durchgefiihrt werden, dass sich
der Kabel-Tracker bei kleinen motorbe-
tricbenen Baugeriten ausschaltet, sobald
auch das Werkzeug wie eine Riittelplatte
abgeschaltet wird. Das verhindert, dass
sich die Starterbatterie entleert. Zusitz-
lich wurde die Sendefrequenz auf ein
Zehn-Minuten-Intervall erhsht, sodass
Geofence Ein- und Austritte im Zuge
ciner Baustellenabrechnung  zeitgenau
erkennt.

Bei der neuen Generation der Batterie-
Tracker konnen Anwender ebenfalls
Verbesserungen erwarten: Durch die

deutlich leistungsfihigere Batterie konn-
te einerseits die Lebensdauer auf vier
Jahre erhoht werden, andererseits wurde
die Sendefrequenz auf die Bediirfnisse
der Kunden angepasst. Fiir den Daten-
transfer braucht es 4G. Zweimal am
Tag — morgens und abends — erfolgt die
Ubertragung von Standort und Betriebs-
stunden sowie bei Bewegung nachts alle
15 Minuten. ,Hiermit konnen wir zwar
einen Diebstahl nicht verhindern, aber
es greift ein automatischer Prozess bei
nichtlicher Bewegung, der in einigen
Fillen ein schnelles Lokalisieren der Die-
be méglich macht®, weist Frederik Ter-
schluse hin. Der Batterie-Tracker, eben-
falls staub- und wasserdichr, lisst sich mit
einem Klebestreifen oder einem eigens
entwickelten Schutzkasten am Anbauge-
rit befestigen — auch das kénnen Kunden
selbst durchfiihren, ohne einen Service-
techniker dafiir anzufordern.

VisionLink hat sich inzwischen auf-
grund der Vielzahl an Funktionen und
Méglichkeiten der Datenauswertung,
aber auch aufgrund der leichten Be-
dienbarkeit im Markt bei groffen so-
wie kleinen Bauunternehmen etabliert.
Doch wir wollen die Plattform weiter
ausbauen und iiber Tracker eine attrak-
tive und preisgiinstige Losung fiir die
Betreiber von Flotten anbieten, damit sie
deren Auslastung iiberwachen kénnen®,
so Frederik Terschluse. Damit lisst sich
schnell herausfinden, auf welcher Bau-
stelle der eingangs erwihnte Bagger auf
den nichsten Einsatz wartet.

Die DLRG Ortsgruppe Ulm.

Kabel-Tracker in mobilen Boxen und somit geschutzt
vor dem Donauwasser waren installiert worden.

Die Einsatzleitung der Wasserrettung konnte ihre
Boote dank der Tracker auf der Donau orten.
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Arbeitsrecht am Bau

Tarifeinigung am Bau

Die Tarifvertragsparteien des Bauhaupt-
gewerbes — der Hauptverband der Deut
schen Bauindustrie, der Zentralverband
des Deutschen Baugewerbes und die In-
dustriegewerkschaft Bauen-Agrar-Umwelt
— haben, nachdem der Schiedsspruch vom
19. April 2024 nicht angenommen wurde
und die IG BAU Warnstreiks fiithrte, in
einem sogenannten Spitzengesprich eine
Tarifeinigung erzielt. Mit Datum vom 14.
Juni 2024 wurde dem (neuen) Tarifvor-
schlag zugestimmt, sodass mit Wirkung
ab 1. April 2024 mit einer Laufzeit von 36
Monaten bis zum 31. Mirz 2027 im Bau-
hauptgewerbe die nachfolgenden neuen
Tarifvertrige gelten.

1. Tarifvertrag zur Regelung der Lohne
und Ausbildungsvergiitungen im Bau-
gewerbe im Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland mit Ausnahme der fiinf
neuen Linder und des Landes Berlin (TV
Lohn/West) und Protokollnotiz zu § 9
Abs. 3 TV Lohn/West

2. Tarifvertrag zur Regelung der Lohne
und Ausbildungsvergiitungen im Bauge-
werbe im Beitrittsgebiet mit Ausnahme des

Landes Berlin (T'V Lohn/Ost)

3. Tarifvertrag zur Regelung der Gehilter
und Ausbildungsvergiitungen fiir die An-
gestellten und Poliere des Baugewerbes im
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
mit Ausnahme der fiinf neuen Linder, des
Landes Berlin und des Freistaates Bayern

(TV Gehalt/West)

4. Tarifvertrag zur Regelung der Gehilter
und Ausbildungsvergiitungen fiir die An-
gestellten und Poliere des Baugewerbes im
Beitrittsgebiet mit Ausnahme des Landes

Berlin (TV Gehalt/Ost)

Es wurde dariiber hinaus eine Vereinba-
rung iber die Entgeltumwandlung fiir
Mobilitit und soziale Absicherung abge-
schlossen sowie ein Mafregelungsverbot.

Nachfolgend wird die Tarifeinigung vorge-
stellt und erliutert.

ERSTE STUFE AB 1. MAI 2024

Erhohung der Lohne (Ausnahme LG 1 Ost
und West) und Gehilter um 1,2 Prozent
im Westen, 2,2 Prozent im Osten zuziig-
lich eines tabellenwirksamen Festbetrages

von 230 Euro monatlich; die LG 1 wird in
Ost und West einheitlich um 2,2 Prozent
zuziiglich eines tabellenwirksamen Festbe-
trages von 230 Euro monatlich ethsht. Der
Tarifabschluss sieht in der ersten Stufe eine
Kombination einer prozentualen Erhshung
mit einem tabellenwirksamen Festbetrag
vor. Fiir die gewerblichen Arbeitnehmer ist
dabei zunichst die prozentuale Erhohung
der Tarifstundenldhne  vorzunehmen,
also nicht des Gesamttarifstundenlohnes,
sondern des Tarifstundenlohnes und an-
schlielend auf diesen Wert der Festbetrag
auf Basis von durchschnittlich 173 Arbeits-
stunden pro Monat (vgl. Protokollnotiz
vom 30. April 2015 zu § 3 Nr. 1.42 BRTV)
— entspricht einem Betrag von 1,33 Euro
pro Stunde — hinzuzurechnen. Danach
wird der sogenannte Bauzuschlag in Hohe
von 5,9 Prozent dazugerechnet, sodass sich
bei den Lohnen der sogenannte Gesamtta-
rifstundenlohn ergibt. Fiir die Angestell-
ten/Poliere werden die Gehilter ab 1. Mai
2024 ebenfalls zunichst prozentual erhéhe
und anschlieflend der Festbetrag in Hohe
von 230 Euro addiert. Weitere Festbetrige
wurden fur die nichsten Erhohungsstufen
(zwei ab 1. April 2025 und drei ab 1. April
2026) nicht vereinbart, sodass dort nur die
nachstehend dargestellten Erhéhungen der
Lohne und Gehilter erfolgen.

ZWEITE STUFE AB 1. APRIL 2025

Erhéhung der Lohne und Gehilter (Aus-
nahme LG 1 Ost und West) um 4,2 Pro-
zent im Westen und 5,0 Prozent im Osten;
Erhohung der LG 1 Ost und West um 5,0
Prozent.

DRITTE STUFE AB 1. APRIL 2026

Erhohung der Loéhne und Gehilter im
Westen um 3,9 Prozent; Angleichung der
Tabellenwerte Ost an West. Mit der dritten
Stufe wird die Laufzeit auf insgesamt 36
Monate verlingert und die Ost-West-An-
gleichung auf den 1. April 2026 vorgezogen
(sicben Monate friiher als bereits verein-
bart). Bei der Erthéhung um 3,9 Prozent im
Tarifgebiet West erfordert dies circa funf
Prozent (gewerbliche Arbeitnehmer) bezie-
hungsweise circa sechs Prozent (Angestell-
te) im Tarifgebiet Ost. Die Tarifvertrige
bleiben jedoch getrennt, um weitere Unter-
schiede (Beschiftigungssicherungsklausel
Ost und Lohngruppe 2b West) zunichst

bestehen zu lassen.

Vergaberecht in der Praxis

VERGUTUNG DER AUSBILDUNG

Die Ausbildungsvergiitungen im Westen
werden um 3,9 Prozent erhoht, und es er-
folgt eine Angleichung der Vergiitungen
im Osten an das Westniveau. Die Aus-
bildungsvergiitungen schen insbesondere
einen bundeseinheitlichen Wert von 1 080
Euro fiir das erste Ausbildungsjahr und
alle Ausbildungsberufe vor. Fiir technisch-
kaufminnische Berufe werden sie etwas an
diejenigen fiir gewerbliche Berufe herange-
fithre. Die Ausbildungsvergiitungen wer-
den mit der neuen dritten Stufe — fiir die
Ausbildungsvergiitungen als zweite Stufe
— prozentual angehoben und die Ost-West-
Angleichung wird bei den Ausbildungs-
verglitungen ebenfalls zum 1. April 2026
vollzogen.

TV LOHN/WEST

Die Lohngruppen 1 und 2 wurden ab der
ersten Stufe mit Wirkung vom 1. Mai 2024
in den Tarifvertrag neu aufgenommen (§ 2
Abs. 7). Das beendet die Nachwirkung der
Regelungen des TV Mindestlohn. Der frii-
here Hinweis auf die Mindestlohngruppen
ist weggefallen (§ 2 Abs. 5 Satz 1 alte Fas-
sung). Bei der Berechnung der Erh6hung in
der ersten Stufe wird fiir den Sockelfestbe-
trag eine Addition von 1,33 Euro pro Stun-
de (aufgerundet) zugrunde gelegt (siche § 2
Abs. 1). Prozentual liegen die Erh6hungen
gegeniiber dem Ausgangswert in der ersten
Stufe zwischen 6,7 Prozent (Lohngruppe
6) und 13,2 Prozent (Lohngruppe 1). Im
Durchschnitt betrigt die Anhebung in der
ersten Stufe 8,8 Prozent. Die Lohngruppe
1 wird in der ersten und zweiten Stufe mit
den fiir das Tarifgebiet Ost vorgesehenen
Steigerungen erhéht, um bei einem bun-
deseinheitlichen Wert zu bleiben. Entfallen
sind die fritheren Regelungen zur Corona-
Primie und Einmalzahlungen (§$ 8a und
8b alte Fassung). Das Gesamtvolumen
tiber die Laufzeit von 36 Monaten liegt
zwischen 15,5 Prozent (LG 6) und 23,5
Prozent (LG 1), im Durchschnitt bei 17,9
Prozent (jihrlich circa sechs Prozent).

TV LOHN/OST

Die Lohngruppe 1 wurde ab der ersten
Stufe mit Wirtkung vom 1. Mai 2024 in
den Tarifvertrag neu aufgenommen (§ 2
Abs. 7), die Nachwirkung des TV Min-

destlohn endet. Der frithere Hinweis auf

Die Rligeverpflichtung des Bieters

Nach § 97 Abs. 6 Gesetz gegen Wettbe-
werbsbeschrinkungen (GWB) haben Un-
ternehmen einen Anspruch darauf, dass der
Auftraggeber die Bestimmungen iiber das
Vergabeverfahren einhilt. Bei Ausschrei-
bungen oberhalb der EU-Schwellenwerte
kénnen Vergabefehler in der Bekanntma-
chung und/oder den Vergabeunterlagen
spatestens bis zum Ablauf der Bewerbungs-
bezichungsweise Angebotsfrist geriigt wer-
den (§ 160 Abs. 3 Nr. 2, 3 GWB). Ist nach
Auffassung eines Unternchmens zum Bei-
spiel die Frist fiir die Abgabe eines Angebots
zu knapp bemessen, so muss dies geriigt
werden. Wird der Riige nicht abgeholfen,
kann ein Nachpriifungsantrag innerhalb
von 15 Kalendertagen nach Eingang dieser
Mitteilung gestelle werden (§ 160 Abs. 3 Nr.
4 GWB). Will sich der Unternechmer gegen
den Ausschluss seines Angebotes wehren, ist
die Riige nach Erhalt der Absage vorzuneh-
men und innerhalb der Stillhaltefrist von
zehn Tagen gegebenenfalls ein Nachprii-
fungsantrag einzureichen.

RUGE IST ZWINGENDE
VORAUSSETZUNG EINES
NACHPRUFUNGSANTRAGES

Gemif$ § 160 Abs. 3 S. 1 Nr. 1 bis 3 GWB

ist ein Nachpriifungsantrag nur zulissig,

wenn der vermeintliche Vergaberechtsver-
stofl gegeniiber dem 6ffentlichen Auftrag-
geber geriigt wurde. Die Riige ist zwingend
vor der Einreichung des Nachpriifungsan-
trags zu erheben. Sinn und Zweck dieser
Regelung ist es, dem Auftraggeber vor An-
tragseinreichung noch einmal die Moglich-
keit zu geben, den geltend gemachten Ver-
gaberechtsverstoflen von selbst abzuhelfen
und so ein verzogerndes Vergabenachprii-
fungsverfahren zu vermeiden. Ohne vorhe-
rige Riige ist ein Nachpriifungsantrag un-
zulissig und allein deswegen abzulehnen.

RUGEFRISTEN

Vergaberechtsverstofie sind vom Bieter in-
nerhalb von zehn Tagen nach deren Kennt
nis zu riigen. Ein Sammeln von Fehlern, um
eventuell bei nicht beriicksichtigter Bewer-
bung gegen die Zuschlagsentscheidung vor-
gehen zu konnen, ist unzulissig. Eine Riige,
die erst beim Auftraggeber eingeht, nach-
dem bereits ein Nachpriifungsantrag bei
der Vergabekammer eingereicht wurde, ist
nicht geeignet, eine Zulissigkeitsvorausset-
zung fiir den Nachpriifungsantrag zu schaf-
fen. Teilt der Auftraggeber auf eine Riige
des Bieters mit, dass er dieser nicht abhelfen
will, ist abzuwigen, ob ein Nachpriifungs-
antrag gestellt werden soll. Falls ja, muss

dies innerhalb von 15 Kalendertagen erfol-
gen. Nach Ablauf dieser Frist ist ein Antrag
(zu einem bestimmten Fehler) unzulissig.
Da die Riige gegeniiber dem Auftraggeber
zu erheben ist, ist fiir eine fristgemifie Riige
deren Zugang beim Auftraggeber relevant
und nicht deren Absendung.

FORM DER RUGE

Eine besondere Form fiir die Riige ist nicht
vorgeschrieben. Sie kann zum Beispiel auch
miindlich, per E-Mail oder Telefax oder
auf anderen elektronischen Kommunikati-
onswegen gestellt werden. Allerdings ist fiir
eine den Anforderungen des § 160 GWB
geniigende Riige erforderlich, dass aus ihr
fiir den Auftraggeber unmissverstindlich
hervorgeht, welches Verhalten als Vergabe-
rechtsverstof§ angesehen wird und inwie-
fern der Bieter vom Auftraggeber Abhilfe
verlangt (OLG Diisseldorf, Beschluss vom
7. Dezember 2011 — Verg 81/11; OLG Cel-
le, Beschluss vom 30. September 2010 — 13
Verg 10/10). Auch miissen schriftliche oder
fernschriftliche Riigen unterschrieben sein,
damitder Auftraggeber erkennen kann, dass
es sich nicht nur um einen Entwurf han-
delt und die Riige von dem Unternehmer
oder einer vertretungsberechtigten Person
stammt. Bei Bietergemeinschaften miissen

Rechtsanwalt Professor Andreas Biedermann
Geschaftsfhrer im Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen und Hannover

die Mindestlohngruppen ist weggefallen (§
2 Abs. 5 Satz 1 alte Fassung). Zur Berech-
nung in der ersten Stufe wird auf die Aus-
filhrungen beim TV Lohn/West verwie-
sen. Mit der dritten Stufe wird zum 1. April
2026 eine bundeseinheitliche Vergiitung
erreicht: Die in § 2 Abs. 9 ausgewiesenen
Werte entsprechen denjenigen in § 2 Abs.
9 TV Lohn/West. Aus diesem Grund ist
die Regelung zur bundeseinheitlichen Ent-
lohnung weggefallen (§ 6a und § 10 Abs.
2 alte Fassung). Nicht mit aufgenommen
wurde die Lohngruppe 2b, die in den Ta-
rifgebieten West und Berlin als Zeitaufstieg
nach dreimonatiger Beschiftigung in der
Lohngruppe 2 besteht. Eine Entscheidung
iiber die Struktur wird in den Entgeltver-
handlungen 2027 anstehen.

TV GEHALT/WEST

Prozentual liegen die Erhéhungen gegen-
iiber dem Ausgangswert zwischen 4,5 Pro-
zent (Gehaltsgruppe A X) und 10,4 Prozent
(Gehaltsgruppe A I). Im Durchschnitt be-
trigt die Anhebung in der ersten Stufe 6,8
Prozent (Schiedsspruch: 6,1 Prozent). Das
Gesamtvolumen iiber die Laufzeit von 36
Monaten liegt zwischen 13,1 Prozent (Ge-
halesgruppe A X) und 19,6 Prozent (Ge-
haltsgruppe A I), im Durchschnitt bei 15,7
Prozent (jihrlich circa 5,2 Prozen).

TV GEHALT/OST

Prozentual liegen die Erhéhungen gegen-
tiber dem Ausgangswert zwischen 5,6 Pro-
zent (Gehaltsgruppe A X) und 11,7 Prozent
(Gehaltsgruppe A 1). Im Durchschnitt
betrigt die Anhebung in der ersten Stufe
acht Prozent. Die Beschiftigungssiche-
rungsklausel Ost (§ 5) bleibt unverindert
erhalten und bietet eine Absenkungsmég-
lichkeit um bis zu vier v. H. durch Betriebs-
oder Einzelvereinbarung. Diese zu nutzen
kommt in Betracht, um die mit der vorge-
zogenen Ost-West-Angleichung einherge-

Rechtsanwaltin Andrea Kullack

henden Belastungen abzufedern. Entfallen
ist die frithere Regelung zur Corona-Pri-
mie (§ 4a alte Fassung). Das Gesamtvo-
lumen tiber die Laufzeit von 36 Monaten
liegt zwischen 16,7 Prozent (Gehaltsgruppe
A X) und 23,4 Prozent (Gehaltsgruppe A
1), im Durchschnitt bei 19,3 Prozent (jahr-
lich circa 6,4 Prozent).

VEREINBARUNG UBER DIE
ENTGELTUMWANDLUNG FUR
MOBILITAT UND SOZIALE
ABSICHERUNG

Die Umwandlung tariflicher Entgelte, ins-
besondere fiir das Firmenradleasing, soll
ergebnisoffen verhandelt werden. Es soll ge-
priift werden, ob und in welchem Umfang
entsprechende Angebote iiber SOKA-BAU
realisiert werden konnen.

VEREINBARUNG UBER EIN
MASSREGELUNGSVERBOT

Es wurde ein MafSregelungsverbot verein-
bart. Mafiregelungsverbote sollen verhin-
dern, dass Gewerkschaftsmitglieder durch
ihre Teilnahme an Streiks Nachteile im
Arbeitsverhiltnis hinnehmen miissen.

Ein Mafregelungsverbot war auch Gegen-
stand der letzten Tarifeinigung im Bau-
gewerbe nach Arbeitskimpfen. Der jetzt
vereinbarte Text entspricht den von der
Rechtsprechung  allgemein anerkannten
Grundsitzen und Regelungen in anderen
Branchen. Die IG BAU méchte damit ihre
Mitglieder vor einer Schlechterstellung und
arbeitsrechtlichen Konsequenzen durch
Teilnahmen am Arbeitskampf schiitzen.

Inhalt dieses MafSregelungsverbotes ist
unter anderem die unverinderte Weiterbe-
schiftigung der Mitarbeiter, die Riickgin-
gigmachung beziehungsweise das Unterlas-
sen etwaiger arbeitstechtlicher Sanktionen
wie Abmahnungen. Dariiber hinaus ein
Verzicht auf Schadensersatzanspriiche un-
ter den Tarifvertragsparteien, sofern keine
strafbaren Handlungen zugrunde liegen.

Verantwortlich:

meessor Andreas Biedermann,
Rechtsanwalt und Geschifisfiibrer

im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen und Hannover.

Spezialistin im Bau- und Vergaberecht, Frankfurt/Main

alle Mitglieder riigen. Sofern ein Mitglied
als Vertreter der Bietergemeinschaft bestellt
ist, muss dieser mit Vollmacht und im Na-
men der Bietergemeinschaft riigen.

Der Bieter muss die Riige nicht als solche
bezeichnen. Nach § 160 Abs. 3 GWB wird
lediglich die Angabe von Verstoflen gegen
Vergabevorschriften gefordert. Notwendig
ist jedoch, dass der Bieter dem Auftraggeber
zweifelsfrei mitteilt, worin der vermeintli-
che Vergabeverstof§ besteht, das heifSt, den
Vergaberechtsverstoff benennt und inwie-
fern er vom Auftraggeber Abhilfe verlangt
oder ein bestimmtes Begehren dufSert.

FRAGEN SIND KEINE RUGE

Die Vergabekammer Thiringen hat
mit Beschluss vom 12. Dezember 2017,

250-4002-7955/2017-E-014-GTH, das Vor-
liegen einer ordnungsgemifen Riige ver-
neint und den Nachpriifungsantrag als
offensichtlich unzulissig angesehen. Das
Schreiben des Bieters an den Auftraggeber
erfiillte nicht die Anforderungen, die an eine
Riige zu stellen sind. Das Schreiben bein-
haltete lediglich Fragen an die Vergabestelle
mit der Aufforderung der Aufklirung bis
zu einem bestimmten Termin. Vermeintli-
che Versto3e oder eine Aufforderung an die
Vergabestelle, vermeintliche Verstf3e ab-
zustellen, waren darin nicht enthalten. Der
Auftraggeber muss erkennen kénnen, wel-
cher Sachverhalt aus welchem Grund vom
Bieter als Verstof§ angesehen wird, dass es
sich nicht nur um eine Kldrung von Fragen,
um einen Hinweis, um Kritik oder Unver-
stindnis handelt. Es muss deutlich werden,
dass der Bieter von der Vergabestelle erwar-
tet, dass der vermeintliche Verstof behoben
wird. Eine Nachfrage des Bieters beim Auf-
traggeber ist nicht als Riige zu werten.

POSITIVE KENNTNIS DER ZU
RUGENDEN TATSACHEN

Erforderlich fiir die Riigeverpflichtung ist
die positive Kenntnis des Rechtsverstofies.
Zur Kenntnis gehért zum einen das Wis-
sen von denjenigen Tatsachen, aus denen
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sich der geltend gemachte Vergabefehler
ergibt; notwendig ist aufferdem die zumin-
dest laienhafte rechtliche Wertung, dass
es sich in dem betreffenden Punkt um ein
rechtlich zu beanstandendes Vergabever-
fahren handelt. Die erforderliche Kenntnis
muss dabei bereits vor Einleitung des Nach-
prifungsverfahrens erlangt worden sein;
denn nach der Rechtsprechung erstrecke
sich die Riigeobliegenheit nicht auf Ver
gaberechtsverstofle, die dem Antragsteller
erst im Nachpriifungsverfahren bekannt
geworden sind. Wenn der Bieter bei seiner
laienhaften Wertung zunichst nur den
Verdacht hat, ein bestimmtes Verhalten
des Auftraggebers konne als Vergaberechts-
verstof$ zu beurteilen sein, und er deshalb
Rechtsrat einholt, beginnt die Kenntnis
vom Vergaberechtsverstof§ und damit die
Riigeobliegenheit erst mit Zugang des ei-
nen Vergaberechtsfehler diagnostizierenden
Rechtsrates. Die positive Kenntnis erstrecke
sich dabei auf alle zur Beanstandung not-
wendigen, tatsichlichen Umstinde sowie
der laienhaften rechtlichen Wertung, dass
diese Umstinde einen vergaberechtlichen
Verstofs im Verfahren bedeuten. Grob
fahrlissige Unkenntnis reicht nicht aus; der
Bieter darf sich der Kenntniserlangung nur
nicht mutwillig verschliefSen.

SIND VERMUTETE VERGABE-
RECHTSVERSTOSSE ZU RUGEN?

Bieter miissen zumindest Indizien vorbrin-
gen, um ein Nachpriifungsverfahren ein-
zuleiten. Blofle Behauptungen ,ins Blaue
hinein“ gentigen nicht. Der Verdacht muss
begriindet sein. Mit seiner Entscheidung

vom 16. August 2019 (Verg 56/18) hat das
OLG Diisseldorf die Anforderungen an
eine Riige fiir den Fall prizisiert, dass der
Bieter den Vergaberechtsverstoff mangels
Einsicht in die Abldufe des Vergabeverfah-
rens lediglich vermutet: Reine Vermutun-
gen zu eventuellen Vergaberechtsverstof3en
reichten nicht aus. Dies gelte grundsitzlich
auch, wenn sich der Vergaberechtsverstof§
ausschliefllich in der Sphire der Vergabe-
stelle abspielt oder das Angebot eines Kon-
kurrenten betrifft. Zur Substantiierung der
Riige miisse der Bieter die ihm im Rahmen
des Moglichen und Zumutbaren zugingli-
chen Erkenntnisquellen ausschopfen und
seine Informationsquelle benennen. Das
OLG Diisseldorf hilt es fiir grundsitzlich
nicht ausreichend, wenn sich der Vortrag des
Bieters in der blofSen Behauptung erschépft,
sein Konkurrent sei ,,seiner Kenntnis nach“
oder ,nach der Informationslage des Un-
ternehmens® nicht geeignet. In diesem Fall
fehle es an einer begriindeten Verdachts-
lage. Die Riigeobliegenheit des § 160 Abs.
3 GWB entfillc gemifl § 242 BGB aus-
nahmsweise, wenn die Riige ihren Zweck
von vornherein nicht erfiillen kann, weil der
offentliche Auftraggeber unmissverstind-
lich zu erkennen gibt, dass seine Entschei-
dung final und unumstsflich ist. In solchen
Fillen entfalle das Erfordernis einer substan-
tiierten Riige aus Griinden blofler Férmelei.

IST DIE VERMISCHUNG
VON EIGNUNGS- UND
WERTUNGSKRITERIEN ZU RUGEN?

Die Riigepflicht nach § 160 Abs. 3 Nr. 3
GWB greift ein, wenn ein durchschnitt-

licher Bieter im Rahmen seiner laienhaf-
ten rechtlichen Wertungsmaoglichkeiten
erkennen kann, dass es ,so nicht geht®.
Die Vermengung von Eignungs- und
Zuschlagskriterien ist deshalb vor An-
gebotsabgabe zu riigen (OLG Frankfure,
Beschluss vom 4. Dezember 2023 — 11
Verg 5/23). Fiir die Erkennbarkeit eines
Verstofles  gegen  Vergabevorschriften
sei — so das OLG Frankfurt — auf den
durchschnittlichen Bieter und dessen
laienhafte rechtliche Wertungsmaoglich-
keiten abzustellen. Im Streitfall geniige
daher, dass der Bieter erkennen konnte,
dass hinsichtlich der Referenzen Eig-
nungs- und Wertungskriterien nicht ge-
trennt, sondern vermengt worden seien
und dass entweder eine Doppelverwer-
tung vorliege oder nicht erkennbar sei,
was in welchem Kontext gepriift werden
soll.

IST DIE FEHLENDE EUROPAWEITE
AUSSCHREIBUNG ZU RUGEN?

Die Rugeobliegenheit gilt gemifl §
160 Abs. 3 Satz 2 GWB Satz 1 nicht
bei einem Antrag auf Feststellung der
Unwirksamkeit eines ohne die gebote-
ne Ausschreibung vergebenen Vertrags
nach § 135 Abs. 1 Nr. 2 GWB. Das
OLG Diisseldorf (mit Beschluss vom
6. April 2022 — Verg 34/21) hatte zu
priifen, ob die Riigepflicht jedoch be-
steht, sofern ein Bieter an der — filsch-
licherweise national ausgeschriebenen
Ausschreibung - teilnimmt und ihm
dadurch die Fehlerhaftigkeit friihzeitig
bekannt ist. Das OLG entschied, dass

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Bauverzogerungen und Bauzeitnachtrage
im Spiegelbild der Rechtsprechung

Ein sehr anschauliches Urteil des OLG
Kblnvom 21. Dezember 2023 -7 U 173/20
— gibt Anlass, sich mit den rechtlichen Fra-
gen und Folgen von Bauverzégerungen zu
befassen, aus denen die Bauunternehmer
hiufig Anspriiche auf Mehrvergiitung oder
Schadensersatz begehren, ohne dass sie sich
den hohen Hiirden einer (gerichtlichen)
Durchsetzbarkeit bewusst sind. Denn auch
der Hilfeschrei nach einem baubetriebli-
chen Gutachten hilft oftmals nicht weiter.
Nicht zuletzt strotzen solche Gutachten
nicht selten vor Fehlern in der Sachver-
haltsaufarbeitung und vor Defiziten in der
rechtlichen Bewertung von Behinderungen
und deren Folgen. Es obliegt nimlich dem
Bauunternehmer, rechtzeitig bei Eintritc
von Storfillen die erforderliche Dokumen-
tation zu erstellen, um den Finsatz seiner
Produktionsmittel belegen und die Folgen
der den Bauablauf storenden Behinderun-
gen und eines etwaigen Annahmeverzugs
des Bauherrn nachweisen zu kénnen.

Bei den meisten Rechusstreitigkeiten um
Restwerklohnanspriiche  nach  Kiindi-
gung cines Bauvertrages geht es auch um
Bauzeitnachtrige, mit denen die Bauun-
ternehmer versuchen, so weit wie moglich
noch Profit aus dem ohnehin gestorten
Vertragsverhiltnis zum Bauherrn zu schla-
gen. Das geht oftmals schief, weil es an der
notwendigen Aufklirung fehlt, unter wel-
chen Voraussetzungen iiberhaupt solche
Bauzeitnachtriige begriindet und sodann
auch erfolgreich durchsetzbar sein kénnen.

So ist vielen Bauunternehmern unklar,
welche hohen Hiirden an eine bauzeitliche
Anordnung gekniipft sind. Teilt der Auf-
traggeber dem Auftragnehmer auf einer
Baubesprechung mit, dass sich der Beginn
seiner Arbeiten infolge einer Behinderung
durch einen Vorunternehmer verschieben
wird, so kann allein darin weder eine An-
ordnung nach § 2 Abs. 5 VOB/B noch ein
Angebot zur Anderung der vertraglichen
Vereinbarungen zur Bauzeit geschen wer-
den. Allein dadurch, dass der Auftraggeber
dem Auftragnehmer mitteilt, dass hindern-
de Umstinde vorliegen, die der moglichen
Arbeitsaufnahme durch den Bauunter-
nehmer entgegenstehen, erteile der Auf
traggeber keine mehrvergiitungspflichtige
Anordnung, welche die Vereinbarung ei-
nes neuen Preises erlaubt. Hinzu kommt
in solchen Fillen das immer wieder vor-
zufindende Versiumnis eines Vorbehalts
von Bauzeitanspriichen bei der Einigung
auf eine Mehrvergiitung im Rahmen eines
Sachnachtrags auf Basis einer Leistungsin-
derung,

Im Falle des OLG Koéln hatte der Bauun-
ternehmer Mehraufwand fiir die Umstel-
lung von polnischen auf deutsche Arbeiter
und fiir eine verlingerte Vorhaltung der
Baustelleneinrichtung in einem Nachtrag
geltend gemacht, im Ergebnis vergeblich.
Zu den in Betracht kommenden An-
spruchsgrundlagen hat der Senat Folgen-
des ausgefiihrt: § 6 Abs. 6 VOB/B komme
nicht zur Anwendung. Danach hat zwar,
sofern hindernde Umstinde von einem
Vertragsteil zu vertreten sind, der andere
Teil Anspruch auf Ersatz des nachweislich
entstandenen Schadens. Eine blof3e Oblie-
genheitsverletzung reiche hingegen nicht
aus. In Betracht kommt dabei auch eine
Haftung fiir Erfiillungsgehilfen, soweit sie
tatsichlich eine Pflicht im Verhiltnis zum
behinderten Unternehmer erfiillen sollten;
insoweit scheiden nach der Rechtspre-
chung des Bundesgerichtshofs allerdings
Vorunternehmer aus und koénnen nicht
als Erfiillungsgehilfen angesehen werden,
wenn der Auftraggeber — wie meist — keine
besondere Einstandspflicht gegeniiber dem
auf den Vorarbeiten aufbauenden Unter-
nehmer {ibernommen hat.

Auch § 2 Abs. 5 VOB/B begriinde insoweit
keinen Anspruch, wie oben bereits dargelegt
wurde. Zwar gibt es andere Obergerichte
wie das Kammergericht, welche die Anwen-
dung von § 2 Abs. 5 VOB/B in Erwigung
zichen. Das Verschuldensprinzip des § 6
Abs. 6 VOB/B wiirde bei einer derart wei-
ten Ausdehnung des Anwendungsbereichs
des § 2 Abs. 5 VOB/B ginzlich umgan-
gen. Dass die zeitliche Verschiebung auf
einer Baubesprechung angekiindigt oder
vielleicht sogar mit Nachdruck ,,bestimmt*
worden sei, stelle demnach keine Ande-
rungsanordnung im Sinne des § 2 Abs. 5
VOB/B dar, sondern nur die Mitteilung
einer Behinderung im Sinne von § 6 Abs. 6
VOB/B und ihrer voraussichtlichen Dauer.

Die Priifung eines Entschidigungsan-
spruchs nach § 642 BGB brachte folgende
Ergebnisse: § 642 Abs. 1 BGB bestimmt,
dass der Unternehmer, wenn der Besteller
durch das Unterlassen der Handlung in
Verzug der Annahme kommt, eine ange-
messene Entschidigung verlangen kann,
sofern bei der Herstellung des Werks eine
Handlung des Bestellers erforderlich ist.
Hiernach koénnen etwa die mangelnde
,Ubertlassung eines baufreien Baugrund-
stiicks“ an den Unternehmer, gegebenen-
falls auch ,erforderliche Vorarbeiten ande-
rer Unternehmen® zu einer Entschidigung
fihren. Entschidigt werden jedoch nur un-
produktive Vorhalte von Produktionsmit

teln wihrend des Annahmeverzugs — niche
hingegen andere Nachteile, die erst nach
diesem Zeitraum entstanden sind (BGH
vom 30. Januar 2020 — VII ZR 33/19).

Dabei war hier zwischen den beiden oben
genannten  Schlussrechnungspositionen
zu unterscheiden: Ein Anspruch aufgrund
des Wechsels von polnischen zu deutschen
Arbeitnehmern scheidet insofern aus, da
die geltend gemachten Mehrkosten nicht
wihrend der Zeit des Annahmeverzugs
angefallen, sondern erst spiter, nachdem
der Verzug bereits beendet war und die
deutschen Arbeiter anstelle der nach dem
urspriinglichen Plan einzusetzenden giins-
tigeren polnischen Arbeiter die Arbeit auf-
genommen hatten, entstanden seien. Es
war hier streitig, ob der Bauunternehmer
die polnischen Arbeiter tatsichlich im ur-
spriinglich vorgesehenen Arbeitszeitraum
zu den behaupteten Preisen hitte einsetzen
konnen. Der Bauunternehmer hitte daher
konkret vortragen und unter Beweis stellen
miissen, dass er die billigeren Arbeitskrifte
unter Vertrag hatte oder zumindest ein bin-
dendes Angebot vorlag.

Auch insoweit bestehe jedoch kein An-
spruch des Bauunternehmers aufgrund
vetlingerter Vorhaltung der Baustellen-
einrichtung (Sachmittel wie Krine und
Container und Personalkosten als Baustel-
lengemeinkosten). Zwar kénne ein Ver-
zogerungsschaden wihrend des Verzugs
entstanden sein, wenn etwa Sachmittel
ungenutzt bereitstanden. § 642 BGB wiir-
de dem Bauunternehmer aber lediglich ei-
nen Anspruch auf Entschidigung fiir die
frustrierten  Bereithaltungsaufwendungen
wihrend der Verschiebung der Arbeiten ge-
ben. Dazu miisste aber dezidiert dargelegt
werden, welches konkrete Personal mit den
Krinen und Containern welche konkreten
Arbeiten durchgefiihrt hitte und dies we-
gen der Verzogerung nicht konnte bezie-
hungsweise auch nicht anderweitig einge-
setzt werden konnte. Wenn sich — wie hier
— nicht feststellen lasse, dass die Verblend-
Arbeiter (Maurer) zur Verfiigung standen,
hitten die Gerite und die sonstigen Mitar-
beiter (Polier, Kranfiihrer, Bauleiter) allein
keine konkreten Baufortschritte erzielen
konnen. Die Unproduktivitit beruhte also
nicht auf der Verzégerung.

Auch § 313 BGB konnte dem klagerischen
Anspruch nicht zum Erfolg verhelfen: Der
BGH hat zwar mit Urteil vom 26. Oktober
2017 (VII ZR 16/17) ausgefiihrt, dass ein
Unternehmer, dem ein Festhalten am Ver-
trag nicht zumutbar ist, unter Umstinden

auch ein Unternehmen, das die Mog-
lichkeit hatte, sich an der Ausschrei-
bung zu beteiligen, aufgrund der klaren
gesetzlichen Regelung des § 160 Abs. 3
Satz 2 GWB nicht vorab die unterlas-
sene europaweite Bekanntmachung bei
einer De-facto-Vergabe riigen muss. Der
Zugang zu den gesetzlich vorgesehenen
Rechtsschutzmoglichkeiten  soll nicht
unangemessen und nicht ohne gesetz-
liche Grundlage erschwert werden. Die
Riige ist selbst dann nicht erforderlich,
wenn der Antragsteller am Vergabever-
fahren, in dem gegen § 134 GWB ver-
stoflen worden war, teilgenommen hat.
Dadurch gelangt der an der rechtswidri-
gen Vergabe teilnehmende Bieter in die
ansonsten nicht vorgesehene Position,
Riigen zuriickhalten und abhingig von
der Entscheidung der Vergabestelle ein-
setzen zu kénnen. Dennoch ist dies hin-
zunehmen. Die Verpflichtung zur Riige
ist die auf Treu und Glauben gegriindete
Gegenleistung des Bieters dafiir, dass
sich der Auftraggeber an die gesetzlichen
Vorgaben hilt, insbesondere die Verga-
bebekanntmachung und die Einhaltung
der Informations- und Wartepflicht. Er-
fulle der offentliche Auftraggeber seine
Verpflichtung nicht, so wird der Bieter
im Gegenzug von der Riigeverpflichtung
befreit (VK Liineburg, Beschluss vom 6.
Februar 2018 — VgK-42/2017).

BIS WANN IST EINE VERGABE-
RECHTSVERLETZUNG ZU RUGEN?

Auch nach Ablauf der in § 160 Abs. 3
Satz 1 Nr. 2, 3 GWB geregelten Fristen

Rechtsanwalt Bernd Knipp

ist die Riige eines Vergaberechtsversto-
es noch méglich (VK Berlin, Beschluss
vom 8. Juli 2020 — VK B 2-16/20).
Ein Bieter gab ein Angebot ab, indem
er ecin von der Ausschreibung abwei-
chendes System fiir die Herstellung der
Abdichtung der weifflen Wanne anbot.
Aus Sicht des Auftraggebers war dieses
System jedoch nicht gleichwertig, sodass
er das Angebot des Bieters ausschloss.
Nach Eingang der Mitteilung iiber den
Ausschluss riigte der Bieter diesen und
erhob, weil der Auftraggeber der Riige
nicht abhalf, Nachpriifungsantrag. Vor
Abgabe des Angebots erhob der Bieter
keine Riige. Die Vergabekammer (VK
Berlin, Beschluss vom 8. Juli 2020 — VK
B 2-16/20) meint, obwohl vor Abgabe
des Angebots keine Riige erfolgte, sei der
Nachpriifungsantrag zulissig. Die Ver-
gabekammer stellt diesbeziiglich auf die
Entscheidung ab, das Angebot des Bie-
ters auszuschlieffen. Sie priift nicht, ob
der Bieter gemif§ § 160 Abs. 3 Satz 1 Nr.
2, 3 GWB verpflichtet war, die fehlende
Angabe von Kiriterien zur Priifung der
Gleichwertigkeit vor Angebotsabgabe zu
riigen.

Verantwortlich:

Rechtsanwiiltin Andrea Kullack,
Spezialistin im Bau- und Vergaberecht,
Frankfurt/Main.

Seniorpartner der Kanzlei HFK Rechtsanwalte Heiermann Franke Knipp und Partner mbB

eine Anpassung der Vergiitung verlangen
konne. Eine Anwendung von § 313 BGB
wiirde voraussetzen, dass die Parteien bei
Vertragsschluss an Bauverzgerungen und
deren Folgen nicht gedacht haben, dass
sie, wenn sie daran gedacht hitten, einen
verschuldensunabhingigen Anspruch auf
Erstattung von Mehrkosten vereinbart
hitten und dass dem Bauunternehmer das
Festhalten am unverinderten Vertrag in-
folge der Bauverzégerungen und der daraus
folgenden Kosten unzumutbar geworden
sei. Das Risiko von Mehrkosten, die durch
Bauverzogerungen entstehen, wird durch
die vorgenannten Anspruchsgrundlagen
und Regelungen teils dem Auftraggeber,
teils dem Auftragnehmer zugewiesen.

SchliefSlich hat das OLG Kéln auch noch
dem Bauunternehmer ,hinter die Ohren
geschrieben®, dass im Rahmen der Darle-
gung eines Anspruchs auf zeitabhingige
Mehrkosten eine baustellenbezogene Dar-
stellung der Ist- und Sollabliufe notwendig
sei, welche die Bauzeitverlingerung nach-
vollziehbar mache. Kalkulatorische Bewer-
tungsverfahren — beispielsweise anhand
geschitzter Produktivititsverluste auf der
Grundlage von Erfahrungswerten — kon-
nen diese Aufgabe nicht erfiillen. Auch
wenn dies letztlich aufgrund der vorstehen-
den Ausfithrungen im Ergebnis nicht mehr
entscheidungserheblich war, hat das OLG
Koln das baubetriebliche Privatgutachten
sauseinander genommen®. Denn nach der
Richtungsentscheidung des Bundesge-
richtshofs vom 8. August 2019 (BGH VII
ZR 34/18) sind Mehrvergiitungsansprii-
che nicht nach kalkulatorischen, sondern
nach tatsichlich erforderlichen Kosten zu
bemessen, wenn die Parteien — wie hier —
nichts anderes vereinbart haben.

Der Bauunternehmer miisste also die tat-
sichlich erforderlichen Mehrkosten zu-
zliglich angemessener Zuschlige fiir BGK,
AGK und Gewinn darlegen und unter Be-
weis stellen (zum Beispiel durch Vorlage von
Rechnungen). Dazu gehért, wie viele Perso-
nen (und welche) das Gebiude ohne Unter-
brechung hitten bauen sollen und wie lan-

ge sie dafiir benétigt hitten, wie viele und
welche Personen das Gebiude tatsichlich
in zwei aufeinander folgenden Abschnitten
gebaut haben und wie lange das tatsichlich
gedauert hat, das heifit, wie lange es linger
gedauert hat, welche tatsichlichen Kosten
fur die Differenzzeit — die es linger gedauert
hat — tatsichlich angefallen sind fiir Léhne
und Betriebsmittel (zum Beispiel Mieten
von Krinen, Containern und Baustellen-
einrichtung, Verschalung et cetera) und
welche Zuschlige in Betracht kommen.

Um den Prozessverlust des Bauunterneh-
mers komplett zu machen, wurde auch ein
Anspruch auf Erstatcung der Kosten fiir die
Erstellung des baubetrieblichen Privatgut
achtens abgelehnt. Der Bundesgerichtshof
hat die Frage der Erstattungsfihigkeit von
Kosten eines Privatgutachtens zur Ermitt
lung der Mehrvergiitung nach § 2 Abs.
5 VOB/B dahingehend entschieden, dass
diese nicht als Teil der Mehrkosten vom
Auftraggeber zu erstatten sind. Die Kosten,
die zur Ermittlung der Vergiitung nach §
2 Nr. 5 VOB/B aufgewendet werden, kon-
nen niche selbst Gegenstand dieser Vergii-
tung sein.

Hierzu gehéren nicht die Kosten, die erfor-
derlich sind, um im Falle einer fehlenden
Vereinbarung der Parteien die geschuldete
Vergiitung erst zu ermitteln oder darzule-
gen. Der Auftragnehmer kann die Kosten
eines Privatgutachtens zur Ermittlung und
Darlegung der nach § 2 Abs. 5 VOB/B vom
Auftraggeber geschuldeten Vergiitung auch
nicht auf der Grundlage von § 2 Abs. 9 Nr.
1 VOB/B erstattet verlangen mangels Ver-
langens des Auftraggebers gegeniiber dem
Auftragnehmer, ein solches Gutachten zu
erstellen (BGH, Urteil vom 22. Oktober
2020 — VII ZR 10/17). Eine Erstattungsfd-
higkeit konne sich nur aus einem Schadens-
ersatzanspruch (wie § 6 Abs. 6 VOB/B)
ergeben, dafiir fehle es aber an einer Pflicht
verletzung der Beklagten, welche die Einho-
lung des Gurachtens erfordert hitte.

Das Urteil zeigt, welche Hiirden der Bau-
unternechmer nehmen muss, um solche An-
spriiche durchsetzen zu kénnen. Ohne die
Mitwirkung eines Baurechtlers und eines
Baubetrieblers bereits im Anfangsstadium
einer solchen Bauzeitverzogerung bleiben
Bauunternehmer vielfach auf der Strecke.

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Bernd Knipp,
Seniorpartner der Kanzlei HFK
Rechtsanwiilte Heiermann Franke Knipp
und Parmer mbB.



32 VERMISCHTES

BAUBLATT NR. 435 JULI | AUGUST 2024

Tafelkreide sichtbar machen
Bauzaun wird zur Ausstellung in Sachen Physik

GRAZ. Anfang Mai wurde auf dem Gelinde der Uni Graz die Ausstellung
»Eine andere Dimension er6ffnet — direkt vor dem Info-Container zum ,,Graz
Center of Physics“ (GCP). Das Besondere daran: Als Ausstellungsfliiche dient
der Bauzaun fiir das neue GCP, der laufend als ,Wandzeitung® Informationen
zu Baustelle und zum Projekt vermittelt.

Prisentiert werden in der Galerie am
Bauzaun auflergewshnliche Bilder, denn
sie entfithren im wahrsten Sinn des Wor-
tes in eine andere Dimension. Die Bilder
erlauben den Blick durch Licht-, Durch-
strahlungs- und Rasterelektronenmikro-
skope — das sind Hightech-Mikroskope,
wie sie von Physikern und Forschern ein-
gesetzt werden. Erstellt wurden sie vom
FELMI (Institut fiir Elektronenmikro-
skopie und Nanoanalytik) der TU Graz
und dem Zentrum fiir Elektronenmikro-
skopie (ZFE) Graz. Ublicherweise liefern
Elektronenmikroskope Graustufenbilder;
fiir diesen Einsatz wurden die besonders
interessanten Bereiche nachtriglich kolo-
riert und in echte Kunstwerke verwandelt.
Beispielsweise erscheint eine Tafelkreide
in 170 000-facher Gesamtvergroflerung
unter dem Elektronenmikroskop: Mit-
hilfe der extremen Vergréferung von
Durchstrahlungs- und Rasterelektronen-

mikroskopen ergeben sich so abstrakte
Kunstwerke, wie sie die Wissenschaftler
des Austrian Centre for Electron Mi-
croscopy and Nanoanalysis im Rahmen
ihrer Analysen schen. Eingesetzt werden
die hochspezialisierten Instrumente am
FELMI-ZFE zum Beispiel fiir die che-
misch-physikalische Strukturanalyse von
Materialien. Mit ihrer Hilfe kénnen die
Wissenschaftler den dufleren wie auch
inneren Aufbau hochauflésend untersu-
chen und Werkstoffverbesserungen vor-
schlagen. Mit derartigen Mikroskopen
konnen Strukturdetails dargestellt wer-
den, die man mit bloflem Auge nicht se-
hen kann. Ublicherweise gibt man Struk-
turlingen in Einheiten von Mikro- oder
Nanometern an; dies sind die Tausendstel
beziehungsweise Millionstel eines Milli-
meters. Zur Veranschaulichung: Wiirde
man ein menschliches Haar mithilfe ei-
nes Elektronenmikroskops so stark ver-

Tafelkreide unter dem Elektronen-
mikroskop in einer 170 000-fachen
GesamtvergréBerung. Wer sich
schon einmal gefragt hat, warum
Tafelkreide so locker an der Tafel
halt, sieht hier einen Teil der Ant-
wort. Die feinkérnige Struktur der
Kreide erméglicht es, raue Ober-
flachen wie die der Tafel oder der
StraBe zu beschriften. Gleichzeitig
ist diese Struktur dafur verantwort-
lich, dass die Kreide wieder leicht
abgewischt oder abgewaschen
werden kann. Foto: FELMI-ZFE

groflern wie im Bild ,Tafelkreide®, hitte
es einen Durchmesser von fast zwolf
Metern. Die leistungsfihigsten Mikros-
kope des FELMI-ZFE dringen sogar in
Dimensionen vor, die der Grofle eines
halben Atomdurchmessers entsprechen.

Vor dem auBergewdhnlichen Bauzaun von links: die Projektleiter des Graz Center of Physics, Philipp Jereb und
Klaus Grill (beide BIG), mit Gerald Kothleitner vom Institut fur Elektronenmikroskopie und Nanoanalytik der TU

Graz.

_Urlaubsmodus

PICO. Ob Pkw oder Wohnmobil, Motorrad oder Fahrrad: Wer im Urlaub auf zwei oder
vier Radern einen sogenannten Roadtrip unternimmt, sucht Erholung oder das Aben-
teuer. Unterwegs auf malerischen Routen ké&nnen sich traumhafte Landschaften offen-
baren. Unter den weltweit beliebtesten TraumstraBen befinden sich der Wild Atlantic
Way in Irland, der Highway No. 1 und die Route 66 in den USA bis hin zur kurzen Fahrt
auf dem StraBenkurs der Formel 1 in Monaco. Weniger bekannte Gebirgspasse sowie
KustenstraBen haben ebenfalls ihre Reize, sie zu erkunden und einen Zwischenstopp ein-
zulegen. Doch auch im Urlaubsland massen die Wege ertuchtigt werden. Dann mag auch
der eine oder andere Bauunternehmer, Bauleiter oder Baggerfahrer im Urlaub genau
hinschauen, wie die Kolonnen im StraBenbau arbeiten und welche Technik sie benutzen.
Manchmal ergibt sich dann auch eine spektakulare Kulisse, wie hier der Vulkan Pico, mit
2 351 Metern Hohe der hochste Berg Portugals und das Wahrzeichen der gleichnamigen
Inseln der Azoren. Nicht immer ist er so gut zu sehen, wie hier auf dem Foto: Oftmals ver-
decken Wolken die freie Sicht. Und so muss man im Urlaub eben auch mal Glack haben
mit dem Wetter. Allen, die sich im Sommer auf die Reise machen, winscht die Redaktion
Baublatt einen schénen Urlaub und gute Erholung, ob auf TraumstraBen oder Trampel-
pfaden, um dann einen Gang runterzuschalten.

Foto: Schweiger/Uni Graz

,Architektierisch”

Tierische und menschliche Baukunst erleben

MUNCHEN. Nach welchem Bauplan arbeiten eigentlich Biber? Was konnen
sich Architekten von Orang-Utans und Schwalben abschauen? Und wie hoch
wite der Bau von Termiten, wenn diese die Kérpergrofle von Menschen hitten?
Bis 30. April 2025 Lidt die interaktive Ausstellung im Biotopia Lab, direktim Bo-
tanischen Garten Miinchen-Nymphenburg gelegen, Besucher dazu ein, die Welt
der Architektur, des Bauens und Gestaltens aus einer ungewohnten Perspektive
zu etleben und dabei Erstaunliches zu entdecken. Denn wihrend menschliche
Baumeister danach streben, ihre Visionen zu realisieren, folgen Tiere ihren Ins-
tinkten. Und doch haben sie dasselbe Ziel: Sie wollen ihre Umwelt gestalten und

dadurch Riume schaffen, die ihren Bediirfnissen entsprechen.

Architektur erleben und entdecken.

Foto: Naturkundemuseum Bayern mit Biotopia Lab/Andreas Heddergott

»Architektierisch vermittelt auf spieleri-
sche Weise die Grundlagen fiir bestimmte
Baumethoden. Sie sensibilisiert fiir die Zu-
sammenhinge zwischen Bauen und Um-
welt. Zu diesem Zweck fordern vier Tiere
die Besucher dazu auf, unterschiedliche
Bauweisen und -stoffe zu erforschen. Hor-
und Videostationen, grofiformatige Wech-
selbilder und zahlreiche Mitmachstationen
regen kleine und groffe Museumsgiste
zum Experimentieren, Konstruieren und
Gestalten an. Vielfiltige Begleitprogram-
me wie die kostenlosen Wochenend-
Workshops runden die Ausstellung ab.

Diese ist eine Leihgabe des Grazer Kin-
dermuseums FRida & freD. ,Die iiberaus
schens- und erlebenswerte Ausstellung
des Kindermuseums Graz erginzt un-
ser derzeit entstehendes Zukunftslabor
»Natur gestaltet, mit dem wir ab Herbst

2024 einen Vorgeschmack auf das neue
Naturkundemuseum geben, um eine
spielerische Komponente®, so Dr. Michael
Apel, Direktor des Museums Mensch
und Natur und kommissarischer Leiter
des Naturkundemuseums Bayern.

In den kommenden Jahren entsteht als
Erweiterung und Modernisierung des
beliebten Museums Mensch und Natur
das neue Naturkundemuseum Bayern. Es
verstirkt seit 1. Januar 2023 als eine ei-
gene Abteilung die Staatlichen Naturwis-
senschaftlichen Sammlungen Bayerns.
Zusammen mit dem Biotopia Lab, einem
interaktiven Ort mit Pop-up-Ausstellun-
gen, Workshops und Veranstaltungen, ist
es damit Teil einer der iltesten und mit
rund 32 Millionen Sammlungsbelegen
auch einer der grofiten naturhistorischen
Forschungssammlungen der Welt.

Foto: privat
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