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MENSCHEN, MARKTE, MASCHINEN, METHODEN, MATERIAL

Neue Updates bei Technik und Design

Grunde fur Produktupdates gibt es
viele — allen voran mag der Auslo-
ser dafur sein, Technologien an die
sich wandelnden Anforderungen
anzupassen. Damit verbunden sind
dann neue oder erweiterte Funk-
tionen, die Leistung und Effizienz
erhohen. Ab sofort prasentieren
sich die mittelgroBen Cat Radlader
der Modelle 950 bis 982, einschlieB-
lich der fortschrittlichen XE-Baurei-
hen, in neuem Glanz. Dabei sind die
Verbesserungen nicht nur optischer
Natur, sondern bieten auch eine
echte UnterstlUtzung fur den Fahrer
bei produktiven Einsatzen — insbe-
sondereim Load-and-Carry-Einsatz.
Wie das Design und welche Tech-
nikdetails Uberarbeitet wurden,
erfahren Sie in unserem Bericht auf
Seite 15. Foto: Caterpillar

Transformation Bau
Bauakteure im Wandel: Wohin steuert die Branche?

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Eine schwache Konjunktur, hohe Inflation sowie Auswirkungen geopolitischer Spannungen und Konflikte lassen den wirt-
schaftlichen Druck auf Baufirmen steigen. Die Branche befindet sich ohnehin vor einem Wendepunkt, hervorgerufen durch Digitalisierung, Nachhaltigkeit und
Fachkriftemangel, die Unternehmen herausfordern. Wie stark sie in Zukunft dem Wandel unterliegen und sich im Umbruch befinden, dariiber scheiden sich die
Geister, wie eine Studie vom Fraunhofer-Informationszentrum Raum und Bau IRB ans Licht brachte. Sie untersuchte die Meinung der Bauakteure zum Wandel,
um herauszufinden, inwieweit die Transformation schon im Alltag angekommen ist. Doch die entscheidende Frage ist: Welche Technologien haben das Potenzial
dazu, Verinderungen herbeizufiihren und werden sich durchsetzen? Autoren wie Melissa Kéhler, Katrin Jochum, Michael Briiggemann, Albrecht Franz und Simon
Buchart haben zahlreiche Interviews gefiihrt, um die Stimmung in den Unternehmen zu erfassen, bei welchen Themen fiir Unternehmen grofier Handlungsbedarf
bestehtund wo die Chancen liegen, sich als Betrieb fiir die Zukunftzu riisten.

Zwar glaubt die Mehrheit der Befragten
(50 Prozent), dass der Baubranche eine
Transformation bevorsteht, dochim Alltag
sehen sie davon wenig — ein Wendepunkt
sei noch nicht in Sicht. Ganze 25 Prozent
der Befragten haben ihre Zweifel, ob die
Branche iiberhaupt einer Transformation
ausgesetzt ist. Die anderen 25 Prozent sind
jedoch tiberzeugt: Die Transformation ist
bereits voll im Gang. Es betrifft vor allem
Nachhaltigkeit und Digitalisierung. Fiir
ausbaufihig halten sie Innovationen und
Know-how bezichungsweise Weiterbil-
dung, insbesondere etwa bei der strate-
gischen Fachkriftesicherung — es fehlt

_ Think positive

jedoch an ausreichend konkreten Maf3-
nahmen, um so Potenziale fiir die betrieb-
liche Praxis zu heben. Dies betrifft auch
Technologien wie kiinstliche Intelligenz.
Als deutlich gering wahrgenommen wird
der Druck, Innovationen umzusetzen.
»Durch die Entwicklung neuer Geschifts-
modelle, den Einsatz von kiinstlicher In-
telligenz und gezielte Weiterbildungsmaf-
nahmen kénnen wir die Transformation
aktiv vorantreiben®, erklirt Dr. Albrecht
Franz, Studien- und Bereichsleiter beim
Fraunhofer IRB. Auf diese Weise las-
sen sich Wettbewerbsvorteile realisieren
und sowohl aktuelle als auch zukiinftige

Herausforderungen erfolgreich bewilti-
gen. Denn klar ist auch: Die Branche steht
unter Druck, meint Dr. Albrecht Franz.
»Aufgrund der Komplexitit der Transfor-
mation ist es schr schwer, die richtigen He-
bel zu identifizieren®, so der Bereichsleiter.

Ob mit dem Internet der Dinge, Block-
chain, Drohnen, Robotik — die Liste der
innovativen Technologien lief8e sich fort-
setzen. Marktforscher von Bauinfoconsult
haben ebenfalls in einer Perspektive von
drei beziehungsweise zehn Jahren auf Ba-
sis einer reprisentativen Befragung unter
Architekturbiiros untersucht, welche Tech-

Ein Kommentar von Sonja Reimann

nologie das Potenzial hat, die Baubranche
langfristig zu revolutionieren. Dabei zeigt
sich: Bereits jetzt spielen Themen wie nach-
haltiges Bauen, gezielte Abfallvermeidung
auf der Baustelle oder die Nutzung soge-
nannter ,,biobasierter” Baustoffe in der Bau-
praxis eine wichtige Rolle—und das soll sich
bis 2027 noch verstirken. Als am Market
erst langsam Fufd fassende Zukunftstrends
im eigentlichen Sinne erweisen sich die ein-
schligigen datenbasierten Digitaltrends:
So hat das Internet der Dinge akrtuell nur
fiir jedes zehnte Projekt der deutschen
Architekturbiiros eine sehr starke oder
starke Bedeutung. Fortsetzung auf Seite 2

Das Ampel-Chaos hat weitreichende Folgen und
schligt auf die Stimmung: Doch die Hingepartie
der Politik mag nichr allein schuld sein an schlech-
ter Laune. Es herrschen Frust und Resignation,
weil die Wirtschaft nicht in Fahrt kommt. Ob der
Krieg in der Ukraine und der Nahostkonflikt, im-
mer hohere Preise oder fehlende Fachkrifte sowie
Migrationsprobleme — das alles bremst den Auf-
schwung aus und driickt aufs Gemiit.

Die Frage: Wann geht es endlich raus aus dem
Herbst-Blues? Ein Rezept gegen den Frust und
das Stimmungstief wire, weniger zu jammern und
uns nicht Giber Dinge zu idrgern, die wir ohnehin
nicht beeinflussen oder indern kénnen. Think
positive — denke positiv — kénnten wir uns fiir das
neue Jahr vornehmen. Nur mehr Zuversicht wa-
gen, fille schwer angesichts der Zukunftsingste,
die viele plagen, vor allem, wenn auch noch eine
Verinderungsbereitschaft eingefordert wird. Akeu-
ell sind positive Nachrichten diinn gesit, doch es
gibt sie: Zum Beispiel verstromte die Messe Expo
Real in Miinchen positive Stimmung, weil die Im-
mobilienbranche trotz schwieriger wirtschaftlicher
Rahmenbedingungen langsam wieder nach vorne

blickt.

Niemand muss eine rosarote Brille aufsetzen, sich
Sorgen schénreden oder angesichts der hoffnungslos
erscheinenden Lage den Kopf in den Sand stecken.
Doch wer schlecht gelaunt ist, iibertrigt seine Stim-
mung leicht auf andere, die dann damit angesteckt
werden, ins gleiche Horn zu blasen. Lingst ist erwie-
sen: Optimisten sind laut Psychologen zwar nicht ge-
feit vor Problemen, aber kommen dank ihrer gelasse-
nen Einstellung mit belastenden Situationen besser
zurecht und sind somit gegeniiber Krisen resilienter.

Ein anderer Vorsatz fiir das neue Jahr, der sich an
Chefs und Fiihrungskrifte richtet: Man sollte nicht
immer dem schwibischen Sprichwort ,Nicht ge-
schimpft, ist genug gelobt” folgen, sondern auch mal
positives Feedback geben. Anerkennung verdient
beispielsweise ein Baggerfahrer, wenn er eben nicht
nur Dienst strikt nach Vorschrift macht, sondern
wenn er im Voraus plant, wie er schneller mit dem
Planum fertig wird, dabei die richtige Ausriistung
nutzt und die Technik so an die Gegebenheiten an-
passt, dass er jede unnétige Bewegung vermeidet.
Wer hier 6fter mal ein Lob verteilt, weil der Maschi-
nist Zeit und Ressourcen spart, kann sicher sein, dass
das den Fahrer anspornt, auch in Zukunft proaktiv
seinen Job anzupacken.

Angesichts der ernsten Lage ist es absolut angebracht,
Entscheidungen nicht hinauszuzogern, sondern ent-
schlossen und konsequent zu handeln — so wie es viele
Mitarbeiter auf den Baustellen jeden Tag machen, die
Entscheidungen treffen miissen. Unternehmer attes-
tieren schon lange, woran der Wirtschaftsstandort
Deutschland krankt: an der Energiepolitik, an einer
Abgabenlast, an Biirokratie und an einer mangelhaften
Infrastrukeur. Doch warum passiert hier zu wenig, um
unser Land aus der aktuellen Krise zu fithren? Als die
Carolabriicke in Dresden einstiirzte und Elbe-Hoch-
wasser akut die Stadt und ihre Einwohner bedrohte,
watren flugs die Sondergenehmigungen fiir den Trans-
port von 13 Abbruchbaggern erteilt, an die hundert
Helfer aktiviert und sechs Stunden spiter ging der
Teilabriss los. Wenn Gefahr in Verzug ist, werden alle
Hebel in Bewegung gesetzt. Doch warum nicht auch
sonst? Manche Firmen miissen wochenlang warten, bis
sie die Genehmigung fiir Schwertransporte erhalten.

Wir miissen wieder mehr anpacken, wenn wir die
Krise meistern wollen. Hier sind die politischen
Verantwortlichen in der Pflicht, mit wirksamen
Mafinahmen die richtigen Rahmenbedingungen
fiir Wirtschaftswachstum zu schaffen. Dann gibt es
schon mal einen Grund weniger zum Nérgeln.
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Digitale und Kl-gestiitzte Geschiftspro-
zesse will er in Zukunft weiter ausbauen,
denn diese sicht er als wichtigen Hebel
zur Steigerung von Effizienz und Nach-
haltigkeit. Das kiindigt Matthias Benz in
unserem Interview an. Seit Anfang Ok-
tober verantwortet der Diplom-Betriebs-
wirt den Vorsitz der Geschiftsfithrung
des Zeppelin Konzerns. Wir sprachen
mit ihm dariiber, was die Kunden von
ihm erwarten kénnen, welche Weichen er
im Unternehmen in Zukunft stellen will
und welche Herausforderungen Zeppelin
im kommenden Jahr meistern muss.

Neue Fiihrung
bei Zeppelin
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Welche Richtung Baumaschinenherstel-
ler in Zukunft einschlagen, damit Ge-
winnungsbetriebe Rohstoffe klimaneu-
tral abbauen, wurde auf der MINExpo
in Las Vegas deutlich. Prisentiert wur-
den auf der Messe Technologien fiir den
Bergbau, die Kunden im Zuge der Ener-
giewende unterstiitzen, ihre Nachhaltig-
keitsziele zu erreichen und klimaneutral
zu werden. Mit welchen Technologien
Caterpillar den Wettlauf um emissions-
freie Maschinen gewinnen will, erfahren
Sie in unserem Bericht.

Klimaneutraler
Rohstoffabbau
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Eine gute Planung und Vorbereitung
sind die halbe Miete. Das gilt umso mehr,
wenn es ein Bauvorhaben wie im Fall der
Riedbahn in sich hat. In einem Rutsch
sollen in fiinf Monaten 117 Kilometer
Gleise zwischen Frankfurt am Main und
Mannheim gebaut werden. Das erfordert
vollen Einsatz der mehr als 90 Bauma-
schinen und galt auch fiir VE-Log. Das
Unternehmen leistete bis Mitte Septem-
ber den Umschlag von etwa 60 000 Bahn-
schwellen. Mehr Details zur logistischen
Meistetleistung liefert unser Bericht.

Meisterleistung
beim Umschlag
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Seit 2012 hat Zeppelin sein Online-Kun-
denportal fiir Ersatzteile von Cat Bauma-
schinen etabliert und stetig weiterentwi-
ckelt. 2023 wurde mit iiber 20 Millionen
Euro der bislang hochste Umsatz mit
dem Online-Shop fiir Ersatzteile erzielt.
Jedes vierte Ersatzteil wird mittlerweile
online verkauft. Doch um Kunden in
Zukunft weiteren Service anbieten zu
konnen, wird parts.cat.com das Zeppe-
lin-Kundenportal ersetzen. Wir stellen
die neue Plattform vor, erkliren zentrale
Funktionen und zeigen auf, was sich alles
indert und verbessert wurde.

Neues Kapitel bei
Ersatzteilbestellung
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Normalerweise sind Baumaschinenzy-
linder das Metier vom Zeppelin Hydrau-
likservice in Kéln. Doch die Spezialisten
haben sich inzwischen zu einem gefrag-
ten Partner fiir die Industrie entwickel,
wenn es um Hydraulikaggregate von Pro-
duktionsanlagen geht. So wie fiir Eckes-
Granini Deutschland, als das Know-how
der Hydraulikspezialisten bei der Uber-
holung einer Apfelsaftpresse gefragt war.
Wir haben uns vor Ort zeigen lassen, was
dafiir erforderlich war und worin sich die
Reparaturarbeiten von sonst iiblichen
Baumaschinenzylindern unterschieden.

\Von Baumaschinen
bis Saftpresse
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Transformation Bau

Fortsetzung von Seite 1

Noch seltener sind praktische Anwendun-
gen von KI, Blockchain-Technologie oder
Robotik. Durch dieses niedrige Erwar-
tungsniveau sind allerdings auch die erwar-
teten Wachstumsraten bei den digitalen
Anwendungen bis 2027 umso fulminanter:
So rechnet ein Drittel der deutschen Planer-
firmen etwa bei Anwendungen des Inter-
nets der Dinge am Bau im Jahr 2027 mit
einer hohen Relevanz dieser Technologie
fiir ihre Bauprojekte — das entspricht einer
Steigerung gegeniiber dem Ist-Zustand um
das 200fache. Bei den aktuell noch margi-
naler in Projekten prisenten Trends wie KI,
Blockchain oder Robotik sind die Wachs-
tumsraten bis zum Jahr 2027 sogar noch
deutlich hoher. Allerdings diirfte momentan
auch die geringere konkrete Erfahrung der
Architekturprofis mit diesen cher abstrake
wirkenden Digitaltrends die Einschitzun-
gen des Potenzials fiir die Befragten erschwe-
ren. Das zeigt das Beispiel Bauen mit Droh-
nen. Die Anwendung am Bau ist in den
Projekten der befragten Akteure noch kaum
verbreitet. Dennoch kann man sich die An-
wendung — etwa zur Bauiiberwachung oder
fiir schwierig einsehbare Installationssitua-
tionen — recht konkret vorstellen. Dement-
sprechend hoch (woméglich sogar zu opti-
mistisch) fillc die Erwartung von iiber der
Hiilfte der Architekturbiiros zum Drohnen-
einsatzbis 2027 aus.

Doch mindestens genauso entscheidend
diirfte sein, wie es gelingt, sich der Trans-
formation zu stellen. Ein Ansatz wire da-
her, mehr Kooperationen zu wagen, um
gemeinsam die anstehenden Herausfor-
derungen besser bewiltigen zu kénnen.
Denn auf der einen Seite wichst die Kom-
plexitit bei Bauprojekten, auf der anderen
Scite stehen die Beteiligten unter grofiem
Druck, (")kologie und Okonomie in Ein-
klang zu bringen, wenn sie Bauvorhaben
in Zukunft nachhaltig und woméglich
klimaneutral abwickeln wollen. Daher
kann eine engere Zusammenarbeit fiir
verschiedene Partner Vorteile bieten. Zu-
mal ein Unternehmen allein kaum selbst
in der Lage sein wird, eine ganze Branche
mithilfe von Innovationen umzukrempeln.
Wenn es um Innovationen geht, bieten sich
Kooperationen mit Forschungseinrich-
tungen an. Eben erst haben die Strabag
und die TU Wien ihre Krifte gebiindelt,
um gemeinsam und in interdiszipliniren
F&E-Projekten Lésungen zu entwickeln,
die dem nachhaltigen und digitalen Bau-
en dienen. Erkenntnisse aus bestehenden
Forschungsaktivititen der Partner werden
systematisch zusammengefiihrt. Die in-
haltlichen Schwerpunkte werden iiber den
regelmiifligen Austausch in gemeinsamen
Gremien festgelegt. ,,Forschung und Leh-

re der TU Wien unterstiitzen heute und in

__ Aktuelle

Zukunft bei der Bewiiltigung der dringen-
den globalen Herausforderungen wie dem
Klimawandel — und bei der Erreichung der
Nachhaltigkeitsziele in allen Dimensio-
nen: 8kologische, skonomische und soziale
Nachhaltigkeit. Das schaffen wir nur ge-
meinsam in einem Innovationsékosystem
Wissenschaft-Wirtschaft und unter Be-
riicksichtigung der Anforderungen aus der
Gesellschaft“, so Jens Schneider, Rektor der
TU Wien. Durch die Zusammenarbeit er-
geben sich wiederum fiir die Strabag Kon-
takeméglichkeiten, um mit Nachwuchsta-
lenten ins Gespriich zu kommen.

Auch in der Region Berlin-Brandenburg
wurde eben erst ein neues Forschungs-
netzwerk aus der Taufe gehoben, das an
der nachhaltigen Transformation des
Bausektors arbeiten will. Es ist ein Zu-
sammenschluss von Professuren der
Hochschule fiir nachhaltige Entwicklung
Eberswalde, der Fachgebiete Natural Buil-
ding Lab und Habitat Unit der TU Berlin,
der PaludiZentrale sowie Bauhaus Erde.
Gemeinsam mit zahlreichen Kooperati-
onspartnern aus Industrie, Praxis, Wissen-
schaft und Politik. Sie wollen Losungen
finden, wie regionale und kreislaufgerechte
Wertschopfungsketten fiir Baumaterialien
aufgebaut werden. Dieses Potenzial zu he-
ben, ist unter anderem die Idee fiir eine ge-
meinsame Plattform zur Prisentation von
Projekten, zur Bereitstellung von Wissen,
zur Information iiber kiinftige Veranstal-
tungen und zur Vernetzung in der Region.
LFir die klimagerechte Transformation
des Bauscktors brauchen wir cine enge,

interdisziplinire Zusammenarbeit aller
Stakeholder. Nur mit einem gegenseitigen
Verstindnis fiir die Herausforderungen
und Chancen aller Beteiligten kann diese
Mammutaufgabe gelingen®, ist Profes-
sor Tobias Cremer von der Hochschule
fiir nachhaltige Entwicklung Eberswalde

iiberzeugt.

Eine engere Zusammenarbeit im Hinblick
auf Nachhaltigkeit und Digitalisierung
tricb auch das weltweit titige Planungs-
und Beratungsunternchmen Arup zu
einer Partnerschaft mit Concular, einem
Software-Entwickler im Bereich zirku-
lires Bauen. Gemeinsam biindeln sie ihr
Know-how: Arup, mit mehr als 75 Jahren
internationaler Erfahrung in den Bereichen
Architektur und Ingenieurbau, implemen-
tiert kreislaufgerechte Prozesse in seine
Planungs- und Beratungsleistungen. Con-
culars Stirke liegt in der digitalen Expertise
bei Gebiudedaten sowie der Entwicklung
von Sanierungs- und Riickbaukonzepten.
Durch den Einsatz der von Concular ent-
wickelten Software wird eine umfassende
Berichterstattung iiber die Kriterien des
kreislaufgerechten Planens und Bauens
sichergestellt, wie eine Okobilanz fiir Zer-
tifizierungen nach DGNB oder QNG
oder auch den verpflichtenden Gebdude-
ressourcenpass. Auf Portfolio-Ebene kon-
nen Handlungsempfehlungen abgeleitet
werden. Dadurch wird der 6konomische
Vorteil geschlossener Materialkreisldufe
messbar und bietet Kunden einen klaren
Nachweis zur Erreichung ihrer Nachhal-

tigkeitsziele und eine transparente Bericht-

erstattung. Durch die Digitalisierung wird
der zirkulire Prozess nicht nur vereinfacht,
sondern auch auf moderne Planungsanfor-
derungen abgestimmt. Dies fiihrtzu erheb-
lichen Einsparungen bei den Entsorgungs-
und Beschaffungskosten.

Aber auch die fehlenden Nachfolger in
Bauunternechmen sowie der Fachkrif-
temangel kénnen ein Impuls fiir Koopera-
tionen sein. So haben sich 13 regional titige
und cigenstindige mittelstindische Unter-
nehmen der Baubranche unter dem Dach
der Terras-Tiefbau-Gruppe zusammen-
getan. Gemeinsam wollen sie ein deutsch-
landweites Netzwerk fiir Zusammenarbeit
im Bereich Infrastrukturum- und -ausbau
entwickeln. Aufgaben sicht die Firmen-
gruppe in der Energie- und Mobilititswen-
de sowie dem Aufbau und der Sanierung
der deutschen Infrastruktur. In der Kom-
bination aus regional verankerten Unter-
nehmen und national titigen Spezialisten
will sie Kunden eine hohe Fertigungstiefe
anbieten.

Firmen miissen sich nicht nur neu ausrich-
ten, weil die wirtschaftlichen Rahmenbe-
dingungen sich verindern, sondern auch,
weil Kunden andere Anforderungen stel-
len. So erfordert beispielsweise der Woh-
nungsbau eine Transformation, weil sich
Wohnbediirfnisse und Wohnpriferenzen
im Zuge steigender Wohnkosten, staatli-
cher Eingriffe, des soziodemografischen
Wandels und eineswachsenden Umweltbe-
wusstseins andern. Wihrend in den letzten
zehn bis 15 Jahren vor allem die Themen

,Bin Ihr neuer Nachbar. Sie gestatten, dass ich Ihr Heim etwas aufwerte?” Zeichnung: Gotz Wiedenroth

Immobilienpreise, Zinsen, Bezahlbarkeit
und 6kologische Sanierung im Vorder-
grund standen, kristallisieren sich nun
andere Megatrends heraus, die erhebliche
Auswirkungen auf den Wohnungsmarkt
haben werden. Es geht um einen sozio-
demografischen Wandel, ausgelést durch
neue Lebensstile, die flexible Wohnkon-
zepte erfordern. Um den Energieverbrauch
zu reduzieren, wird nachhaltiges Wohnen
an Bedeutung gewinnen. Hierbei kénnen
Smart-Home-Technologien unterstiitzen,
sodass digitale Lésungen noch weiter nach-
gefragtwerden.

Doch um diesen Wandel auch zu gestalten,
braucht es entsprechende Fachkrifte, die
sowohl Branchenwissen vorweisen kénnen
als auch was von der IT verstehen. Schlief’-
lich verlangen ESG-Berichtspflichten, Kli-
maziele und anspruchsvolle Mieter — sprich
Investoren — nach Daten rund um die Ge-
baude-Erstellung und den Betrieb. Inves-
titionsentscheidungen in  Bauvorhaben
werden kiinftig zunehmend datengetrie-
ben sein. Hierbei wird auch KI eine Rolle
spielen, wenn Investmententscheidungen
anstehen. Doch dafiir werden IT-Fach-
krifte wie KI-Experten, Data Scientists
und Programmierer benétigt. Dass hier
die Immobilienwirtschaft vor einer digi-
talen Transformation steht, war das Fazit
bei einem von Rueckerconsult organisier-
ten Online-Panel. Dort machte Matthias
Hoppner, Geschiftsfiihrer bei RecToCon,
darauf aufmerksam, dass der Branche der
,Coolness-Faktor” fehlt und sie unter an-
derem bei Fachkriften aus den Bereichen
IT und Software-Entwicklung zu wenig
sichtbar ist. ,Viele Bewerber wissen zudem
wenig iiber die anstehenden digitalen Her-
ausforderungen in der Immobilienbranche.
In der Real-Estate-Branche wird oft in Ob-
jekten gedacht, im Tech-Umfeld hingegen
in Datenstromen. Das zusammenzubrin-
gen und dann noch die Fachbegriffe vom
Property-Management zu verstehen, ist
eine Herausforderung.“ Marko Broschin-
ski, Head of Sales bei Intreal Solutions, er-
ginzt: ,Die Gestaltungsméglichkeiten, die
Mitarbeiter mit digitalem Arbeitsschwer-
punkt in unserer Branche haben, werden
unterschitzt. Dabei werden in der Branche
eine Vielzahl von Fertigkeiten langfristig
nachgefragt, wie Software-Entwicklung,
Datenanalyse, Schnittstellen-Management
und zunehmend auch Aufgaben im Bereich
Cybersecurity. Doch nicht nur angehen-
de Fachkrifte miissen sich auf den Wandel
cinstellen, auch die Arbeitgeber miissen ihre
Strategie 4ndern. ,Viele Immobilienunter-
nehmen miissen die digitale Transforma-
tion noch aktiver in ihr Geschiftsmodell
integrieren®, ist PropIech-Vertreter Felix
Dorner, CFO von aedifion, iiberzeugt.

Grafiken

Genehmigte Wohnungen
in neuen Wohngebauden
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Ein Blick auf die Genechmigungen im Wohnungsbau zeigt die erheblichen Schwankun-
gen beim Neubau. Nach Phasen des Wachstums aufgrund der ,,Flucht ins Betongold® in
den 70er-Jahren sowie im Zuge der Wiedervereinigung normalisierte sich die Nachfrage.
Seit dem Tiefpunkt 2008 nahmen die Genehmigungen zu. Nachdem 2021 mehr als
doppelt so viele Wohnungen genehmigt wurden als zu Zeiten der Finanzkrise, sanken die
Baugenehmigungen 2022 und 2023 um 35 Prozent im Vergleich zu 2021. Somit ist das
Ziel der Bundesregierung, jahrlich 40 000 neue Wohnungen an den Markt zu bringen,
sowohl 2022 als auch 2023 deutlich verfehlt worden. 2024 wird dieses Ziel wahrschein-
lich ebenfalls nicht erreicht, denn von Januar bis August 2024 ist die Zahl der Baugeneh-
migungen bereits um 21,3 Prozent gegeniiber dem Vorjahreszeitraum gesunken. Diese
negative Entwicklung ist unter anderem auf die weitere Verschirfung der energetischen
Standards bei gleichzeitiger Kiirzung der Neubauférderung zuriickzufiihren.
Datenquelle: Datenbank Elvira des Hauptverbandes der Deutschen Bauindustrie,

Statistisches Bundesamt

Anteil des Baugewerbes an
der Bruttowertschopfung

Anteil des Baugewerbes an der
gesamtwirtschaftlichen Bruttowertschépfung

in jeweiligen Preisen in Prozent
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Da Bauinvestitionen neben dem Zugang an neuen Bauten sowie werterhshen-
den Bauleistungen einschliefllich der Gebdude- und Versorgungstechnik auch
Dienstleistungen sowie private Eigenleistungen beinhalten, liegt der Anteil des
Baugewerbes an der gesamtwirtschaftlichen Bruttowertschépfung unter dem An-
teil der Bauinvestitionen am Bruttoinlandsprodukt. Der Anteil des Baugewerbes
an der Bruttowertschopfung verdeutlicht dennoch die Stirke des deutschen Bau-
gewerbes im letzten Jahrzehnt, da seit 2013 der Anteilswert der Branche von 4,2
Prozent auf 5,0 Prozent im Jahr 2021 gestiegen ist. Nach einem minimalen Riick-
gang im Jahr 2022 auf 4,9 Prozent folgte ein enormer Anstieg auf 5,4 Prozent im

Jahr 2023.

2018

2019 2020 2021 2022 2023

Datenquelle: Statistisches Bundesamt
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Ausweg private Investitionen

Studie belegt Defizit 6ffentlicher Infrastruktur und untersucht Finanzierungsalternativen

FRANKFURT AM MAIN. Wie nicht zuletzt der Einsturz der Carolabriicke in Dresden gezeigt hat, ist die Infrastruktur
in Deutschland marode. Das Fatale dabei ist, dass Infrastrukturinvestitionen in Deutschland bisher nicht systematisch
erfasst werden und es keinen Uberblick gibt, wie hoch die benétigten Mittel insgesamt wirklich sind. Denn einen grofien
Teil der staatlichen Bauinvestitionen tragen die Kommunen. ,,Es bleibt unklar, wie viel tatsichlich in die 6ffentliche Infra-
struktur investiert wird und wie hoch der gesamte Investitionsbedarf im Bereich der staatlichen Infrastruktur ist. Hinzu
kommt, dass es aufgrund des foderalen Systems in Deutschland nicht eine groffe Investitionsliicke, sondern multiple In-
vestitionsbedarfe in verschiedenen féderalen Verantwortungsbereichen gibt®, betont Professor Lars Feld von der Univer-
sitit Freiburg, der in einer Studie im Auftrag von Union Investment den éffentlichen Investitionsbedarf untersuchte. Aus
eigener Kraft diirfte der Staat die Ausgaben kaum stemmen kénnen, so die Quintessenz. Private Investitionen iiber gezielte

Fondsmodelle kénnten ein Auswegsein.

,Deutschlands Infrastruktur lebt fast
nur noch von ihrer Substanz“, so Pro-
fessor Lars Feld. Allein fiir Autobahnen,
Eisenbahn- und Energieinfrastrukeur
werden in den kommenden zehn Jah-
ren rund 400 Milliarden Euro benétigt.
Der Gesamtbedarf diirfte Schitzungen
Zufolge noch hoher sein. Bislang gibt es
keine tibergreifende Erfassung von In-
frastrukturaufwendungen und dem Ge-
samtbedarf.

Klar ist auch: Im Jahr 2022 betrug die
Investitionsquote aller Gebietskdrper-
schaften zusammen 2,6 Prozent des rea-
len BIP. Je 0,8 Prozent entfielen davon
auf Bund und Linder und 1,0 Prozent
auf die Gemeinden. Damit liegt die
derzeitige Investitionsquote Deutsch-
lands etwa ein Prozentpunkt unter dem
durchschnittlichen Wert der OECD-
Linder. Dass es hier deutlichen Hand-
lungsbedarf gibt, zeigt auch eine Unter-
suchung des World Economic Forums.

Demnach ist Deutschland in der Quali-
tit der Infrastruktur im internationalen
Vergleich von Rang drei im Jahr 2006
auf Rang zwolf im Jahr 2018 gerutscht.
,Uber den tatsichlichen Bedarf sagen
diese Zahlen wenig aus. Aber die staat-
lichen Investitionen in Deutschland
reichen seit Langem nicht mehr, um den
Bestand zu sichern®, fasst der Wissen-
schaftler zusammen.

Wenngleich niemand einen Gesamt-
tiberblick hat, kénnen die bendtigten
Summen in den drei zentralen Berei-
chen Straflen-, Bahn- und Energiein-
frastruktur eine Orientierung bieten.
Basierend auf aktuellen Angaben des
Bundesministeriums fiir Digitales und
Verkehr wird der Investitionsbedarf
allein fiir die Strafleninfrastruktur des
Bundes, also Autobahnen und Bundes-
fernstraflen, fiir die Jahre 2025 bis 2028
auf tiber 57 Milliarden Euro geschitzt.
Der Bedarf fiir die Bahn betrigt im

Einsturz mit Folgen
Ursachenforschung und Bergung der Carolabriicke in Dresden

DRESDEN. Warum ist der Briickenzug C der Carolabriicke eingestiirzt? Diese
Frage beschiftigt seit Mitte September 2024 nicht nur die Einwohner von Dres-
den, sondern auch Spezialisten. Eine Antwort darauf zu finden, ist Aufgabe des
Briicken-Experten Professor Steffen Marx und seines Teams der Marx Krontal
Partner GmbH, die mit der Untersuchung beauftragt wurden. Schliefilich kénn-
ten auch andere Spannbetonbriicken in Deutschland einsturzgefihrdet sein.
Derweil muss parallel zur Ursachenforschung der koordinierte Riickbau der Ca-
rolabriicke voranschreiten. Durch den Teileinsturz wurde auflerdem eine von zwei
Hauptversorgungsleitungen fiir Fernwirme zwischen den beiden Elbseiten irre-
parabel zerstort. Deswegen musste ein Fernwirme-Provisorium errichtet werden.

Die Bagger und die Firma Centro Umwelt
technik & Logistik aus Dresden konnten
mit dem Abbruch erst beginnen, als der
Pegel der Elbe unter 4,50 Meter gefallen
war. Fiir weitere Arbeiten zur Bergung der
Briickenteile im Fluss von der Altstidter
Seite aus musste der Pegel auf unter zwei
Meter sinken. Das war auch Voraussetzung
fiir den weiteren Bauabschnitt. Da die Ar-
beiten stark vom Elbepegel abhingen, wird
das Konzept fortlaufend angepasst.

Um Strom- und Abwassetleitungen im
Boden zu sichern sowie Flichen und B6-
den zu schiitzen, wenn schwere Bauma-
schinen ihre Krifte walten lassen, musste
im Zuge der vorbereitenden Arbeiten der
Untergrund an beiden Ufern befestigt wer-
den. Dann erst war es moglich, die Briicke
an den gebrochenen Gelenken abzulésen,
damit die noch schrig hingenden Teile
nach unten fielen. Dafiir war ein ,, Fallbett
eingerichtet worden. Es sollte das noch
schrig hingende Briickenteil auffangen.
Erst dann konnten sich Bagger mit Schere
und Hydraulikhammer schrittweise durch
den Beton und Stahlvorarbeiten.

Aufgrund neuer Untersuchungen ist eine
weitere Anpassung des Abbruchkonzeptes
der in der Elbe liegenden Teile des Zuges
C der Carolabriicke notwendig. In Flief3-
richtung der Elbe haben sich unter dem
Briickenteil in der Elbe Auswaschungen
gebildet. Damit ist das Briickenteil nicht
mehr stabil genug, um befahren zu wer-
den. Auch wird angenommen, dass das
Briickenteil beim Absturz beschadigt wur-
de und damit nicht mehr genug Stabilitit
fiir eine urspriinglich geplante Befahrung
mit Baumaschinen hat. Der neue An-
satz fiir den Abbruch sieht nun vor, neben
dem Briickenzug C flussabwirts einen
Damm als Baustrafle aus groflen Steinen
aufzuschiitten. Ufermauern werden dafiir
abgebrochen, um von dort aus eine Bau-
straf$e neben dem heruntergefallenen Teil
zu errichten. Darauf kann dann ein Bag-
ger eingesetzt werden. Daftir muss immer
erst ein drei bis vier Meter langes Stiick des
Kragarmes (Randbereich des Briickenkor-
pers, der tiber den Hohlkérper hinausragt)
der Briicke abgebrochen werden. Dann
kann in diesem Abschnitt der Damm auf-
geschiittet werden. Dies wird schrittweise

gleichen Zeitraum laut Ministerium 63
Milliarden Euro. Und fur die Energiein-
frastruktur liege der geschitzte Investi-
tionsbedarf aufgrund der Energiewende
bei On- und Offshore-Anlagen bei bis
zu 270 Milliarden Euro bis zum Jahr
2037.

»Angesichts des hohen finanziellen Be-
darfs ist es notwendig, die Potenziale
privaten Kapitals zu erschliefen®, ist
Professor Lars Feld tiberzeugt. Eine Al-
ternative zu fritheren Ansitzen bei der
Generierung privater Mittel ist die Fi-
nanzierung durch Infrastrukturfonds.
Uber sie kénnten private und institutio-
nelle Investoren auch in staatliche Pro-
jektgesellschaften investieren, die fiir
Bau, Betrieb und Verwaltung éffentli-
cher Infrastruktur zustindig sind. Diese
hilt Feld fiir eine zentrale Stellschraube
bei der Finanzierung der Infrastrukeur.
Allerdings nur, wenn deren Rahmenbe-
dingungen angepasst wiirden.

In Deutschland existieren in verschie-
denen Bereichen privatrechtlich orga-
nisierte Infrastrukturgesellschaften, an
denen der Staat beteiligt ist und welche
die Instandhaltung und den Aus- oder
Umbau &ffentlicher Infrastruktur pla-
nen, organisieren und durchfiihren.
Dazu gehoren beispielsweise die Au-
tobahn GmbH oder die DB InfraGO
AG. ,Werden diese Gesellschaften mit
bestimmten Kompetenzen wie eige-
ner Einnahme- oder Kreditfihigkeit
ausgestattet, konnten attraktive Ge-
schiftsmodelle entstehen, die sich als
Anlageobjekte fiir entsprechende Fonds
anboten®, glaubt der Wissenschaftler.
Im Bereich der Energie sieht der Exper-
te eine Losung in der Griindung einer
iibergeordneten Netz-Infrastrukcurge-
sellschaft, welche die staatlichen Beteili-
gungen an den Ubertragungsnetzbetrei-
bern biindelt und in die dann Geldgeber
investieren kénnten. ,Als Kapitalsam-
melstelle bringen Fondsgesellschaften
das vorhandene Geld dahin, wo es ein-
gesetzt werden sollte. Deswegen wer-
den sie zukiinftig eine wichtige Rolle
bei der Finanzierung von Infrastrukeur
spielen®, erklirt Hans Joachim Reinke,
Vorstandsvorsitzender von Union In-
vestment, dem Auftraggeber der Studie.
Die finanziellen Mittel fiir Infrastruk-
turmafinahmen stammen zwar haupt-
sichlich immer noch von institutionel-
len Anlegern, jedoch sei Infrastruktur

Ein Bagger beladt Lkw mit Bauschutt der teileingestirzten Carolabricke, im
Hintergrund ist die Altstadt mit der Semperoper zu sehen. Nachdem der Elb-
pegel unter 4,50 Meter gesunken war, konnten die Abbrucharbeiten an den
Teilen des Bruckenzuges C der Carolabriicke auf der Altstadter Seite weiter

vorbereitet werden.

und immer abwechselnd ausgefiihre. Ist
der Damm fertig, wird riickwirts ,vor
Kopf*, also von der Neustidter Seite aus in
Richtung Altstddter Seite, der Zug C abge-
brochen. Wie der Riickbau von Briicken-
zug B und A erfolgt, wird voraussichtlich
erst Mitte Dezember entschieden.

Wihrend des Abbruchs werden auch
fortlaufend Proben zur Priifung fiir die
Ursachenuntersuchung genommen. Fach-
leute aus ganz Deutschland sind invol-
viert, um schnell fundierte Ergebnisse
zu erhalten, die voraussichtlich Ende des
Jahres vorliegen sollen. Bislang handelt

Nach dem Teileinsturz der Carolabriicke wurde mit den Abbrucharbeiten auf der Altstadter Seite begonnen.
Foto: picture alliance/imageBROKER/Sylvio Dittrich

Foto: picture alliance/dpa/Robert Michael

es sich laut den Erkenntnissen um ein
unerwartetes Versagen der Briicke, das
ohne jegliche Vorwarnung oder sichtba-
re Anzeichen alle Beteiligten tiberrasch-
te und nicht vorhersehbar gewesen sein
soll. Angeblich hitten statistische Be-
rechnungen im Vorfeld keine Anzeichen
wie Verformungen prognostiziert. Laut
Ansicht von Experten kénnen die lokali-
sierten korrodierten Spannglieder nicht
allein erkliren, warum der Briickenzug
C plétzlich versagte. Deswegen wird die-
ser Briickenzug besonders intensiv un-
tersucht. Mitarbeiter von Marx Krontal
Partner entnahmen Materialproben von
Spanngliedern, Beton, aber auch von der
Schienenkonstruktion. Ein Labor analy-
siert die Proben, um die genauen Schaden-
sursachen zu ermitteln. Zeitgleich wird
der Zustand der Briickenziige A und B
detailliert untersucht, um zu tiberpriifen,
ob beispielsweise die Spannglieder ver-
gleichbare Korrosionsschiden aufweisen.
Erste Untersuchungen mit dem Rema-
nenz-Magnetismusverfahren wurden auf
der Oberseite der Briicke bereits durchge-
fithrt. Die ersten Erkenntnisse lassen den
vorldufigen Schluss zu, dass die Spann-
glieder in diesen beiden Briickenziigen
weitgehend intake sind. Weitere Unter-
suchungen sollen im Inneren der Briicke
folgen. Bei dem zerstérungsfreien Priif-
verfahren werden Spannglieder mithilfe
eines starken Magneten magnetisiert, so-
dass im Anschluss mithilfe von Sensoren
Drahtbriiche sichtbar werden. Um die
Innenbereiche der Briickeniiberbauten der
Ziige A und B zu priifen, wird ein Schall-
emissionsmonitoring—System verwendet,
mit dem Spanndrahtbriiche im Inneren
der Konstruktion horbar gemacht werden.
Dazu kommen sogenannte piezoelektri-
sche Sensoren zum Einsatz, die am Beton
installiert werden und die kleinste Rissbil-
dungen zeitlich und riumlich lokalisieren

kein Thema ausschliefflich fiir Profis.
Neuerdings hitten nimlich auch Privat-
kunden die Méglichkeit, auf einem ver-
einfachten Weg in Infrastrukcur zu in-
vestieren. Daher sei es unerlisslich, die
Finanzierungsbasis im Infrastrukturbe-
reich breiter aufzustellen, so Professor
Hans Joachim Reinke. Einen wichtigen
Rahmen hierfiir bietet die iiberarbeitete
und seit diesem Jahr anwendbare Ver-
ordnung fiir ELTIF. Im Gegensatz zu
klassischen Fonds, die in Aktien oder
Anleihen investieren, weisen Infrastruk-
turinvestments einige Besonderheiten
auf. Fiir jeden sei eine solche Anlage aber
nicht geeignet. ,Der ELTIF ist eine Bei-
mischung fiir Anleger, die bereits tiber
eine breitere Erfahrung mit Wertpapie-
ren verfligen. Wenn es gelingt, das Ka-
pital zu aktivieren, ist das eine gewaltige
Chance fiir unsere Kunden und unser
Gemeinwesen gleichermaflen®, betont
Hans Joachim Reinke. Das sei jedoch
eine langfristige Aufgabe. ,Heute sind
private Investitionen in Infrastruktur-
projekte nur der Anfang fiir ein The-
ma, das uns in den kommenden Jahren
immer stirker beschiftigen wird.“ Um
kiinftig wettbewerbsfahiger und resili-
enter zu sein, seien massive Investitionen
in diese Bereiche notwendig. Das sei ge-
rade mit Blick auf die nachhaltige und
digitale Transformation der Wirtschaft
relevant, stellt Hans Joachim Reinke

klar.

kénnen. Damit kann eine moglicherweise
aktive Korrosion bezichungsweise da-
durch bedingte Spanndrahtbriiche sicher
erkannt werden. Mittels weiterer Unter-
suchungen im Inneren der Briickenziige
wie dem Offnen von Spanngliedern und
Ultraschalluntersuchungen des Betonge-
fiiges zur Detektion von Rissen, Hohlstel-
len oder Trennlagen soll herausgefunden
werden, ob zumindest der Erhalt eines der
Briickenziige moglich ist.

Parallel dazu erfolgt der Bau eines Fern-
wirme-Provisoriums auf der Dresdner
Augustusbriicke im Auftrag von Sach-
senEnergie, die dann die provisorischen
Leitungen mit dem Fernwirmenetz der
Neustadt verbinden. Damit wird die letzte
Grundvoraussetzung geschaffen, dass die-
ser Ortsteil Dresdens auch bei Minusgra-
den umfinglich mit Fernwirme versorgt
wird. Je 500 Meter Rohr fiir den Vor- und
Riicklauf der Fernwirme wurden in den
vergangenen Wochen seit Baustart iiber
den westlichen Fufiweg der Augustus-
briicke verlegt. Damit war auch der wich-
tige Anschluss an das Fernwirmenetz auf
der Alestddter Seite am Theaterplatz her-
gestellt. Gleiches folgt Ende Oktober zwi-
schen Blockhaus und Elberadweg auf der
Neustidter Seite. Dabei werden Absperr-
armaturen in das bestehende Fernwirme-
netz eingebaut, um es mit den provisori-
schen Leitungen zu verbinden.

Gleichzeitig  beschiftigt sich Dresden
mit der Frage, wie ein Neubau der Caro-
labriicke finanziert werden kann. ,Der
Einsturz der Carolabriicke fiihrt zu Fol-
gekosten, die auch eine groffe Kommu-
ne wie Dresden iiberfordern. Die Stadt
kann den notwendigen Neubau der Ca-
rolabriicke ohne die Hilfe von Bund und
Land nicht stemmen. Deshalb habe ich
mit den Abgeordneten iiber eine notwen-
dige Unterstiitzung gesprochen. Fiir die
OPNV-Briicke zeichnet sich eine Finan-
zierungsmoglichkeit aus dem GVFG-
Bundesprogramm ab. Schwieriger wird
der Ersatzneubau fiir den Kfz-Verkehr.
Aber auch hier waren die Signale durch-
aus ermutigend*, so Stephan Kiihn, Bau-
biirgermeister der Stadt Dresden. Die Ca-
rolabriicke ist nicht die einzige Investition
in Briicken, welche die Landeshauptstadt
von Sachsen titigen will. Allein bis 2029
sind Sanierungen und Ersatzneubauten
von Briicken im Umfang von iiber 150
Millionen Euro vorgesehen. Der Ersatz-
neubau der Carolabriicke ist dabei noch
nicht enthalten. So stehen unter anderem
der Ersatzneubau der Nossener Briicke ab
2026 mit Gesamtkosten von 109,2 Mil-
lionen Euro sowie der Ersatzneubau der
Briicke auf der Kénigsbriicker Strafle ab
2027 mit geplanten Kosten von 17,2 Mil-
lionen Euro an. Auch das ,,Blaue Wunder*
sollab 2025 umfassend saniert werden.
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Staffelstablbergabe von Peter Gerstmann (rechts), dem bisherigen Vorsitzenden der Geschaftsfiuhrung des Zeppelin Konzerns, an seinen Nachfolger Matthias Benz.

;- Gm luck, Matthias Benz
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Damit alles bleibt, wie es ist, muss sich ganz viel andern

Matthias Benz, Vorsitzender der Zeppelin Konzerngeschaftsfiihrung, flihrt das Unternehmen durch ein raues wirtschaftliches Umfeld

GARCHING BEIMUNCHEN (SR). An Bord ist er seit Juli—seine offizielle Funktion als Nachfolger von Peter Gerstmann hat Matthias Benz Anfang Oktober iibernommen. Seitdem verantwortet der Diplom-Be-
triebswirt den Vorsitz der Geschiftsfithrung des Zeppelin Konzerns. Matthias Benz war zuvor Geschiftsfithrer der Raufoss Technology/Neuman Aluminium und hatte davor viele Jahre verschiedene nationale
wie internationale Managementpositionen im ZF-Konzern inne. Wir sprachen mit ihm dariiber, was die Kunden von ihm erwarten kénnen, welche Weichen er im Unternehmen in Zukunft stellen will und welche
Herausforderungen Zeppelin im kommenden Jahr meistern muss.

BausLatt: Wie tief sind Sie schon in die Zeppelin Welt
eingetaucht und wie sah die Einarbeitung in Ihre neue
Funktion seit Threm Antritt am 1. Juli 2024 aus?

MatTHiAs BENnz: Ich hatte das grofle Gliick, dass
mein Vorginger Peter Gerstmann die Einarbeitung
ibernommen hat. Drei Monate standen dafiir zur
Verfiigung. Ich konnte davon in vollem Umfang pro-
fitieren und habe das jeden Tag aufs Neue zu schitzen
gewusst. Gemeinsam haben wir viele unserer Nieder-
lassungen im In- und Ausland besucht. Wir waren
dort, wo unsere Mitarbeitenden tiglich ihr Bestes ge-
ben und mit unseren Kunden im Kontakt sind. Was
ich noch nicht geschafft habe, sind Besuche direkt
bei unseren Kunden. Aber da wird die bauma im
nichsten Jahr sicher einige gute Gelegenheiten bie-
ten. Ich freue mich sehr darauf, unsere Kunden noch
besser kennenzulernen und mit ihnen ins Gesprich
zu kommen.

BAUBLATT: Es heifst immer: Der erste Eindruck zihlt.
Wie haben Sie denn Zeppelin bei Ihren Besuchen in den
Niederlassungen kennengelernt?

MartTHIAS BENz: Dieser ganz besondere Zeppelin
Spirit ist allgegenwirtig. Man spiirt, wie sehr sich
unsere Mitarbeitenden mit Zeppelin und unserem
Herstellerpartner Caterpillar identifizieren. Wie sie
hinter dem Produkt und der Marke Cat stehen — das
freut mich ganz besonders. Mir wurde sofort klar,
dass Kunden auch deswegen eine Cat Baumaschine
kaufen. Sie sind von unseren Mitarbeitenden iiber-
zeugt und vertrauen ihnen. Unsere Kunden wissen,
dass sie auf uns zihlen kdnnen und jeder bei Zeppe-
lin das Losungsfinder-Gen in sich trigt.

Bausrart: Wober kommt Ihrer Meinung nach dieser
Spirit?

MarTHIAS BENZ: Die Mitarbeiter vertreten eine Mar-
ke, die fiir fithrende Technologie in der Branche steht.
Cat steht fiir Qualitdt, Langlebigkeit und Zuverlis-
sigkeit. Man spiirt jedoch auch den Stolz, mit Kun-
den zusammenzuarbeiten, die lange erfolgreich im
Geschift sind. Die Mitarbeitenden sehen sich als Teil
des Kunden und wollen ihren Beitrag fiir deren Er-
folg leisten. Das zu schen, hat mich sehr beeindrucke.
Der Slogan ,Ihr Erfolg — unsere Leidenschaft” trifft es
perfekt. Der Kundenfokus ist bei Zeppelin sehr stark
ausgeprigt — und das gilt nicht nur in den Niederlas-
sungen, sondern muss auch in der Zentrale gelten. Wir
miissen dort mit maximaler Effizienz die Vorausset-
zungen schaffen, damit unsere Kollegen vor Ort einen
guten Job bei den Kunden machen kénnen — das muss
unser Mindset sein.

BAUBLATT: Gibt es eine besondere Verbindung Ihrerseits
zu Baumaschinen? Schon mal selbst einen Bagger gefah-
ren und die Joystick-Steuerung ausprobiert?

MartHias BENz: Bisher nur einen Minibagger. Das
war schon ganz gut, aber ich freue mich definitiv auch
auf die groflen Maschinen.

BAUBLATT: Das ist doch schon mal ein guter Einstieg.

MartHiAs BENz: Man kann nur mit voller und ganzer
Leidenschaft hinter einem Produkt stehen, wenn man
es selbst erlebt hat. Ich denke, das ist die Grundvoraus-
setzung. Deswegen freue ich mich schon sehr auf das
bauma-Training, das unser Vertriebs- und Serviceteam

auf die Messe und das Geschiftsjahr 2025 vorbereitet.
Das wird auch fiir mich die perfekte Gelegenheit sein,
unsere Produkte persdnlich zu erleben.

BAUBLATT: Sie tragen einen beriibmten Nachnamen.
Benz ist eng mit der Geschichte des Automobils verbun-
den. Gibt es hier eine Verbindung?

MarTHias BEnz: Es gibt keinen Bezug zum Auto-
mobilhersteller. Der Nachname ist im siiddeutschen
Raum recht verbreitet. Mein Urgrofvater arbeitete als
einfacher Arbeiter bei Zeppelin in der Luftschiff-Werft.
Das verbindet mich emotional mit Zeppelin.

BAUBLATT: Sie waren 23 Jahre fiir ZF, dem Schwester-
unternehmen des Zeppelin Konzerns, titig. Was nehmen
Sie aus dieser Zeit mit?

MartHiAs BENz: Die Jahre bei ZF waren eine prigen-
de Zeit fiir mich. Ich habe dort beispielsweise gelernt,
wie Management funktioniert und hatte die Chance,
mehr als zehn Jahre in anderen Lindern titig zu sein
und mit Menschen aus anderen Kulturen zusammen-
zuarbeiten. Solche Erfahrungen sind personlich, aber
auch beruflich von unschitzbarem Wert.

BAUBLATT: Sie waren beim drittgrofSeen Automobil-
zulieferer der Welt verantwortlicher Vertriebschef und
haben den Service geleitet. Was lisst sich davon auf die
Baumaschinen-Welt iibertragen?

MarTHIAS BENz: Was den Service betrifft, gilt in
beiden Branchen: Verfugbarkeit und Geschwin-
digkeit stehen iiber allem. Ob Nutzfahrzeuge oder
Baumaschinen — beides sind Investitionsgiiter, beide

miissen reibungslos funktionieren. Der Fokus auf
Effizienz ist in der Automobilindustrie etwas ausge-
prigter, gerade was Planung und Logistik betrifft.
Ich denke, dass man bei Baumaschinen das eine oder
andere Potenzial heben und damit noch enger an die
Automobilindustrie heranriicken kann. Kundennihe
und Kundenerlebnis diirfen darunter allerdings nicht
leiden.

Bausratt: Worauf werden Sie in Zukunft in der Zu-
sammenarbeit mit unseren Geschiftspartnern Wert le-
gen — was diirfen Kunden von Ihnen erwarten?

MartTHIAs BENZ: Ich bin davon tiberzeugt, dass wir
in Zukunft noch niher am Bedarf unserer Kunden
sein miissen, insbesondere bei den Themen Nachhal-
tigkeit und Digitalisierung. Hierzu zihlt beispiels-
weise, dass wir gemeinsam mit und unterstiitzt durch
unseren Herstellerpartner Caterpillar unsere digita-
len und zukiinftig KI-gestiitzten Geschiftsprozesse
weiter ausbauen. Das sehen wir als wichtigen Hebel
zur Steigerung von Effizienz und Nachhaltigkeit im
Gesamtprozess. Zusammen mit Caterpillar, unseren
Kunden und den Kollegen will ich hier vorankom-
men.

Bausrart: Beruflich haben Sie in Ihrer Management-
karriere verschiedene Positionen im In- und Ausland
durchlaufen. Inwiefern haben Sie die letzten vier Jahre
in der Verantwortung eines mittelstindischen Familien-
unternehmens auf Ihre neuwe Funktion vorbereitet?

MarTHIAS BENz: Familien- und Stiftungsunterneh-
men unterscheiden sich gar nicht allzu sehr vonein-
ander. Wenn ich meinen Vorginger Peter Gerstmann
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zitieren darf: ,Zeppelin ist wie ein Familienunter-
nehmen, nur ohne das Nachfolgeproblem.“ Das
trifft es ganz gut. Von einem Familienunternehmen
kann man lernen, dass das Produkt, der Kunde so-
wie die finanzielle Gesundheit des Unternehmens
im Mittelpunke stehen. Dort sind die Strukturen
und Abliufe in der Regel sehr viel schlanker und es
wird ,ad personam® gefithrt. Auflerdem verwaltet
man das Vermogen einer Familie und nicht das ei-
nes anonymen Gesellschafters oder von kurzfristig
agierenden Aktioniren. Allerdings muss man dort
auch mit dem teilweise sehr direkten Feedback des
Eigentiimers umgehen kénnen — beim Geld hort
der Spafd auf (lacht)! Wir haben das Gliick, mit der
Zeppelin-Stiftung einen Gesellschafter zu haben,
der wie eine Familie langfristig denkt und handelt.
An dieser Stelle sei aber auch erwihnt, dass un-
ser Eigentiimer ebenfalls eine berechtigte und an-
spruchsvolle Ergebnis- und Dividendenerwartung
an das Unternehmen hat. Bei allem Wachstum
unseres Unternehmens ist mir vor allem wichtig,
dass wir uns diesen unternehmerisch denkenden,
agilen und mittelstindischen Charakter erhalten,
den Zeppelin heute hat.

Bausratt: Warum legen Sie darauf so viel Wert?

MarTtHiAs BeEnz: Wir sind in den letzten zehn
Jahren organisch und durch Zukiufe sehr schnell
gewachsen. Natiirlich braucht es da gewisse Abliu-
fe, iibergreifende Prozesse und Zentralfunktionen
zur Steuerung unseres Geschifts, aber wir diirfen
auf keinen Fall den Prozess zum Ziel machen. Es
geht darum, nah am Kunden zu bleiben und mit
hochster Effizienz unsere Produkte und Services
am Markt zu verkaufen.

BauBLATT: Sie wurden von Ihrem Vorginger inten-
siv eingearbeitet. Wie werden Sie den Weg von Herrn
Gerstmann weitergehen und welchen persinlichen
Kurs wollen Sie einschlagen?

MarTHiAs BEnz: Uns verbindet eine grofe gegen-
seitige Wertschitzung, was nicht selbstverstindlich
ist. Natiirlich will ich den erfolgreichen Weg fortset-
zen und die heute gelebte Kultur und eingefiihrten
Unternehmenswerte weiterleben und anwenden. Sie
sind fiir mich unverriickbar. Aber: Zwalf Jahre lang
erlebten wir dauerhaftes Wachstum, das jetzt leider
unterbrochen wird. 70 Prozent unserer Mitarbeiten-
den kennen nur die Marschrichtung, dass es berg-
auf ging. Daher miissen wir uns einer Zisur stellen
und unser Mindset anpassen. Wir sind nicht mehr
in einer Phase der Wachstumssteigerung. Stattdes-
sen miissen wir unseren Ertrag und unsere Finan-
zierungskraft sichern. Wir miissen gemeinsam diese
konjunkrturelle Delle meistern. Das erfordert, dass
wir auf unsere Kostenstruktur und noch mehr auf
Effizienz achten. Damit alles bleibt, wie es ist, muss
sich ganz viel indern — das war schon immer so.

Bausratt: Welche Herausforderungen sehen Sie fiir
Zeppelin angesichts der wirtschaftlichen Situation im
kommenden Jahr und wie ist Zeppelin darauf vorbe-
reitet beziehungsweise aufgestellr?

MatTHiAs BENz: Nach allem, was wir im Markt
sehen, werden wir von einer stagnierenden Ent-
wicklung im nichsten Jahr ausgehen miissen. Das
Bestandsmanagement wird zunichst weiterhin eine
Herausforderung bleiben. Im Jahr 2025 werden
wir an unseren Abliufen und Prozessen arbeiten,
um in Zukunft schlanker und effizienter zu sein.
Dariiber hinaus arbeiten wir gemeinsam mit unse-
rem Herstellerpartner Caterpillar mit Hochdruck
an der Digitalisierung weiterer Prozesse und dem
Onboarding von Maschinen und Kundendaten in
das Caterpillar Eco-System. Hier werden wir in den
kommenden Monaten erhebliche Schritte machen,
von denen unsere Kunden profitieren werden. Wir
rechnen erst 2026 mit einer allgemeinen Belebung
des Marktes.

BausLatt: Gilt das trotz bauma?

MatTHIAS BENZ: Die bauma 2025 wird mit Sicher-
heit der Héhepunkt fiir die Branche der Baumaschi-
nenhersteller werden und aufgrund der sich aktuell
schnell indernden politischen und damit auch dko-
nomischen Rahmenbedingungen ein Stimmungs-
barometer sein. Die Vorbereitungen auf diese Mes-
se laufen in unserem Hause auf Hochtouren. Mit
viel Vorfreude blicken wir auf nichsten April. Mit
unserem Herstellerpartner Caterpillar werden wir
wieder eine ganze Reihe an maschinentechnischen
Innovationen und digitalen Neuerungen ausstellen
und rechnen auch deshalb tatsichlich mit einer Be-
lebung des Auftragseinganges rund um die bauma.
Jedoch prigt die bauma allein nicht ein gesamtes
Geschiftsjahr und so gehen wir heute davon aus,
dass sich nach der Messe die Investitionsprojekte in
Baumaschinen weiter auf dem diesjihrigen Niveau
bewegen werden.

Bausratt: Welche Weichen muss die Politik stellen,
damit Deutschland aus dem Tief kommt und die Bau-
branche wieder Fahrt aufnimme?

MatTHIAS BENZ: Die Zeiten waren schon vor dem
Aus der Ampel schwierig fiir Unternehmen. Doch
nun darf es bis zur Neuwahl nicht zum kompletten
Stillstand kommen. Das kann sich Deutschland
nicht leisten. Die Wirtschaft braucht Planbarkeit
bei Entscheidungen und eine stabile Regierung.
Doch danach sicht es momentan nicht aus. Es gilt
darum, diese Flaute gut zu iiberstehen. Gut heiflt
ergebnissicher. Wir finanzieren uns nicht am Ka-
pitalmarkt, sondern wir finanzieren uns selbst und
wir miissen unsere Ertragskraft halten, auch in die-
sen schwierigen Zeiten.

BauBLAaTT: Als eine Ihrer bislang griften Herausfor-
derungen im Management nannten Sie Restrukturie-
rung und Optimierung. Wie hat Sie das geprigt und
wo gibt es hier bei Zeppelin Bedarf?

MarTHIAS BENZ: Man darf nicht warten, bis das
Kind in den sprichwértlichen Brunnen gefallen
ist. Ertragssicherung ist ein wesentliches Thema
fiir das kommende Jahr, ebenso wie die Kostensen-
kung. Das muss man wie Heckenschneiden oder
Rasenmihen kontinuierlich tun. Es ist nicht im-
mer beliebt, aber es verhindert, dass andernfalls
ein groffer und schmerzlicher Schnitt notwendig
wird. Die wichtigste Aufgabe ist, fiir eine gesunde
Bilanz zu sorgen, die es erlaubt, durch schwierige
Zeiten zu steuern. Gleichzeitig muss man hier das
Team mitnehmen. Dazu gehort Kommunikation.
Nur wer versteht, wie die Lage ist, kann Entschei-
dungen und Mafinahmen nachvollziehen. Gleich-
zeitig ist es aber unabdingbar, in die Zukunft zu
investieren. Das heifdt, wir miissen uns mit neuen
Geschiftsaktivititen beschiftigen. Es reicht nicht
aus, dass wir uns auf dem bisher erreichten ausru-
hen. Daher werden wir auch in Zukunft unser Ge-
schift ausbauen, neue Geschiftsmodelle fiir unsere
Kunden entwickeln und weitere Mirkte erschlie-
Ben. Ich setze hier sehr auf das Thema Energie.
Zeppelin Power Systems wird in Zukunft bei Lé-
sungen fiir eine dezentrale Energieversorgung eine
wichtige Rolle spielen. Hier wollen wir uns noch
stirker einbringen.

BAUuBLATT: Auch Baustellen benitigen eine entspre-
chende Ladeinfrastruktur, wenn Baumaschinen elek-
trisch betrieben werden.

MartHiAs Benz: Die Frage ist: Liefere ich eine
elektrische Baumaschine auf die Baustelle oder
in Verbindung mit der entsprechenden Ladein-
frastruktur? Ich glaube, im Bereich dezentraler
Stromerzeugung/-speicherung sowie im Bereich
Energiemanagement kann Zeppelin einen Beitrag
leisten.

BauBLATT: Die Bauaufgaben sind gewaltiz. Wo se-
hen Sie hier besonders groffen Handlungsbedarf?

MarTHIAS BENz: Wohnungsbau ist ein grofles
Thema. Wir haben eine sehr sanierungsbediirftige
Infrastruktur. Auch im Bereich der Energiewende
gibt es viel zu tun. Ich mache mir keine Sorgen
um die Megatrends, die nach wie vor bestehen.
Es wird wie bei einer Ketchup-Flasche sein: Jeder
weifS, dass viel rauskommt, aber keiner weifl, wann.
Die grofle Sorge ist, dass wieder alles auf einmal
kommt. Dann fehlt es an Baumaschinen und Fach-
kriften. Es briuchte von der Politik bessere Plan-

barkeit.

Bausratt: Welche grundsitzlichen Eigenschaften
muss man mitbringen, wenn man der Boss von Zeppe-
lin werden will, und was hat Sie motiviert, die Fiih-
rung des Zeppelin Konzerns zu iibernehmen?

MattHIAS BENZ: Es bedarf einer Affinitit zu den
Mirkten. Ich finde den Baumaschinenmarkt span-
nend und Zeppelin ist ein grofer Player in diesem
Markt, was es sehr interessant macht, fiir so ein Un-
ternechmen zu arbeiten. Wer zu Zeppelin will, muss
zudem ein Vertriebs- und Service-Gen, aber auch
unbedingt Freude an der Arbeit und dem Kontakte
mit Kunden mitbringen. Auf{erdem sind die Kul-
tur und die Gesellschafterstruktur von Zeppelin
attraktiv. Ich arbeite gerne fiir einen Eigentiimer
wie die Zeppelin-Stiftung. Mit diesen Zielen und
Werten kann ich mich identifizieren. Und weil Sie
nach Eigenschaften gefragt haben: In jeder Funk-
tion ist es heutzutage angesagt, gut zuzuhéren.
Nicht unerheblich ist es, dass man auch mit Demut
an die Arbeit und Aufgabe rangeht, weil der Erfolg
hier auf vielen Schultern ruht.

Bausratt: Wie definieren Sie Erfolg?

MartHIAs BENnz: Erfolg heiflit, dass wir ein Un-
ternehmen sind, in dem die Mitarbeitenden gerne
arbeiten. Ohne das gesamte Team ginge hier gar
nichts. Die Zeiten des einsamen Helden sind lange
vorbei. Genauso wichtig ist auch, dass die Kunden
gerne mit Zeppelin zusammenarbeiten. Und dann
kommt auch der finanzielle Erfolg.

BausLatT: Vielen Dank fiir unser erstes Gesprich

und die Einblicke.

PlanmaBiger Wechsel

Matthias Benz iibernimmt Vorsitz der Zeppelin Konzerngeschaftsfiihrung

Die Geschaftsfuhrung des Zeppelin Konzerns: Fred Cordes, Alexandra Mebus, Matthias Benz und

Christian Dummler (von links).

Foto:Zeppelin

GARCHING BEIMUNCHEN (Sa$). Matthias Benz, bereits seit Anfang Juli dieses Jahres als Mitglied der
Konzerngeschiftsfithrung aktiv, trat am 1. Oktober 2024 als Vorsitzender der Geschiftsfiihrung des Zep-
pelin Konzerns sein Amt an. Damit folgte er planmiflig auf Peter Gerstmann, der das Unternehmen zum
Jahresende nach 24 Jahren Betriebszugehérigkeitin den wohlverdienten Ruhestand verlisst.

»Die vergangenen drei Monate waren fiir mich sehr infor-
mativ, ereignisreich und bereichernd. Ich hatte die Gele-
genheit, zahlreiche nationale und internationale Zeppelin
Standorte zu besuchen und dabei nicht nur ein Gespiir
fir den Marke und das vielfiltige Unternehmensportfo-
lio zu entwickeln, sondern vor allem das Riickgrat dieses
erfolgreichen Unternehmens kennenzulernen: unsere en-
gagierten und kompetenten Mitarbeitenden. Der offene
und sehr wertschitzende Austausch sowie die innovativen
Impulse unserer Zeppeliner haben mich dabei tief beein-
druckt. Von Beginn an stand Peter Gerstmann immer im
engen Schulterschluss und vertrauensvoll an meiner Sei-
te und war damit der beste Sparringspartner, den ich mir
hitte vorstellen konnen. Ich wiinsche ihm alles Gute fiir
den bevorstehenden Ruhestand und freue mich sehr dar-
auf, den Zeppelin Konzern in eine erfolgreiche Zukunft
zu fithren®, so Matthias Benz, neuer Vorsitzender der Kon-
zerngeschiftsfithrung und CEO des Zeppelin Konzerns.

Peter Gerstmann wird nach seinem Ausscheiden aus
der Konzerngeschiftsfithrung Matthias Benz wie
auch dem Aufsichtsrat beratend und unterstiitzend bis
zum Jahresende zur Verfiigung stehen. ,Es war mir
cine grofle Freude und Ehre, iiber 24 Jahre ein Teil
dieses groflartigen Unternehmens zu sein. Mit viel
Herzblut, Engagement und Leidenschaft habe ich
Zeppelin fast 15 Jahre in meiner Verantwortung als
Vorsitzender der Konzerngeschiftsfithrung  mit-
gestaltet und bin sehr stolz auf das, was wir in dieser
Zeit gemeinsam erreicht haben. Es ist und bleibt auch
weiterhin eine herausfordernde und hochinteressante
Aufgabe, ein traditionsreiches Stiftungsunternehmen
wie Zeppelin durch diese bewegte Zeit zu fiihren.
Ich bin mir sicher, dass wir mit Matthias Benz einen
erfahrenen und hochkompetenten Manager gefun-
den haben, der diese Erfolgsgeschichte fortschreiben
wird“, sagt Peter Gerstmann.

, Frankfurter Methode”

Nachtschicht an Taxiway L9 fiir reibungslosen Flugbetrieb

FRANKFURT AM MAIN. Im Auftrag von Fraport saniert der Porr Verkehrswegebau, Niederlassung
Miinster, am Frankfurter Flughafen den Taxiway L9. Das Infrastrukturprojekt umfasst die Erneuerung
der Rollbahn L9, welche die Start- und Landebahn Center mit dem nérdlichen Vorfeld, Wartungshallen,
Terminals und anderen Einrichtungen verbindet. Hinzu kommen der Riickbau und Neubau der komplet-
ten Versorgungsstraflen. Um den reibungslosen Flugbetrieb sicherzustellen und den Zeitplan einzuhalten,
erfolgen die Arbeiten ausschlie8lich nachts. Sie sollen Ende November 2024 fertig sein.

Frankfurter Flughafengelande.

Im Rahmen der Baumafinahme werden rund 7 500 Qua-
dratmeter Asphaltschichten und etwa 5 500 Quadratme-
ter Betonplatten zuriickgebaut. Im Anschluss erfolgen der
Neubau von 7 800 Quadratmetern Asphaltschichten und
3700 Quadratmetern Betondecke. Zudem werden 3 000
Meter Kabelleerrohre verlegt und zwolf Fertigteilschichte
mitbiszu 20 Tonnen Gewicht je Schacht neu installiert.

Die Arbeiten erfolgen nach der , Frankfurter Methode®,
die sicherstellt, dass betroffene Teilbereiche morgens dem
Flugbetrieb wieder uneingeschrinkt zur Verfiigung ste-
hen. Dabei wird in einer Nacht die vorhandene Asphalt-
oder Betonfliche (bis zu 50 Zentimeter Dicke) abgetra-
gen. Das darunterliegende Material wird auf ein Niveau
von -0,80 Meter ausgeschachtet. Anschlieffend werden
eine Frostschutz- und Schottertragschicht sowie mehrere
Asphaltschichten lagenweise eingebaut.

Eine besondere Herausforderung bei der Durchfiihrung
der Arbeiten stellen die strikte Einhaltung des Zeitplans

e :‘i‘: .

Fur den Flughafenbetreiber Fraport saniert der Porr Verkehrswegebau die Rollbahn L9 auf dem

Foto: Porr

und die engen Zeitfenster dar. Aufgrund der Lage der
Baustelle in unmittelbarer Nihe zur Start- und Lande-
bahn sind alle Mafinahmen ausschliellich zwischen
23:00 Uhr und 07:00 Uhr in der Betriebsruhe méglich.
Dies erfordert eine akribische Planung und prizise Aus-
fihrung, um den Flughafenbetrieb nichtzu beeintrichti-
gen. Denn die piinktliche Freigabe der Start- und Lande-
bahn fiir den Flugverkehrab 7:00 Uhr muss sichergestellt
werden. Auch bei diesem Projekt liefen die Mafinahmen
nach dem von Porr bewihrten Prinzip ,Hand in Hand
ab: Durch die Koordination aller Gewerke und die de-
taillierte Abstimmung wird gewihrleistet, dass die Pro-
jekte zuverldssig, sicher und wirtschaftlich durchgefiihrt
werden. ,,Unser Team hat in der Vergangenheit bereits
einige Projekee fiir die Fraport AG erfolgreich umgesetzt,
unter anderem die Sanierung der Start- und Landebahn.
Wir koordinieren die Aufgaben und die Mitarbeiter so,
dass jeder weifS, was zu tun ist. Damit bleiben die Arbei-
ten fiir uns realisierbar, erklirt Robert Smolarek, Ober-
bauleiter bei Porr Verkehrswegebau.
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Maf3stab Nachhaltigkeit

Zeppelin weiht zum 30-jahrigen Jubilaum in Eschweiler neue klimaneutrale Niederlassung und Mietstation ein

Die Zeppelin Niederlassung Eschweiler ist klimaneutral.

ESCHWEILER (SR). Doppelten Grund zum Feiern hatte Zeppelin in Eschweiler: Seit 30 Jahren besteht dort der Standort,
der jedoch aufgrund des stetigen Wachstums an seine Grenzen stief. Mit dem modernen und zeitgemiflen Neubau im
Industrie- und Gewerbepark (IGP) haben die Niederlassung von Zeppelin Baumaschinen und die neue Mietstation von

Miiller hervorhob. ,Dass wir in einen
neuen Standort investieren konnten, ha-
ben wir unseren Kunden zu verdanken,
die grofles Vertrauen in uns als Partner
und Lieferant setzten und die fiir unser
Woachstum sorgten®, so Stefan Lanio,
der sich gleichzeitig auch bei allen Mit-
arbeitern bedankte, ,dass sie mit voller
Leidenschaft fiir unsere Kunden da sind,
damit sie und wir Geld verdienen®, stellte
er heraus.

Ende 2023 erfolgte der Umzug an die
neue Adresse, die fiir knapp zwolf Mil-
lionen Euro realisiert wurde. Dem Team
stehen 880 Quadratmeter Biiroflichen
samt Sozialriumen sowie ein 1 200
Quadratmeter grofer Werkstattbereich

zur Verfiigung. Die Zufahrt erfolgt iiber
eine neue Stichstrafle, die nach dem
Firmengriinder des Unternehmens be-
nannt ist und fir Kunden, Mitarbeiter
und Lieferanten unter Graf-Zeppelin-
Strafe 2 erreichbar ist. Die Anbindung
an die Autobahnausfahrt A4 sorgt fiir
kurze Wege — ein Vorteil fiir Kunden
und fiir logistische Abldufe. Drei Elek-
tro-Stapler werden beim Be- und Entla-
den von Baumaschinen, Anbau- und Er-
satzteilen unterstiitzen. Parkplitze mit
Lademaglichkeiten fiir E-Mobilitdt sind
vorhanden. Auflerdem wurde an Fahr-
radfahrer gedacht, die ihr Bike unter
tiberdachten Stellplitzen abstellen kon-
nen. Auch fiir Akkus von E-Bikes gibt es
Lademoglichkeiten.

Zeppelin Rental ein neues, klimaneutrales Zuhause erhalten, was nun offiziell eréffnet wurde.

Der Spatenstich erfolgte 2021 stan-
desgemifl mit einer Cat Raupe D6 XE,
welche die Voraussetzungen fiir das Bau-
feld schuf. Bereits an der Baumaschine
mit ihrer alternativen Antriebstechnik
in Form von Dieselelektrik liefd sich ab-
lesen, worum es dabei ging: Der neue
Gebiudekomplex mit Biiros, Werkstatt,
Schlosserei, Waschhalle sowie Auflen-
Waschplatz, Betriebsmittelbox, Betriebs-
tankstelle und Hochregallager, basierend
auf KfW-Energieefizienzstandard 55,
steht beispielhaft dafiir, wie Nachhaltig-
keit in der Praxis innerhalb des Zeppelin
Konzerns umgesetzt wird. Dieser hat sich
auf die Fahnen geschrieben, bis 2030 ein
CO,-neutrales Unternechmen im laufen-
den Geschiftsbetrieb zu werden.

Eine nachhaltige Bauweise bezieht sich
darauf, den Wasser-, Strom- und Wir-
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kunft sorgen®, unterstrich Fred Cordes,
Geschiftsfithrer im Zeppelin Konzern,
bei der Eréffnung. Ein Mafistab dafiir:
Klimaneutralitit.

»Nachhaltigkeit ist fiir uns nicht nur ein
Modewort, sondern wir wollen langfris-
tig ein Partner fiir unsere Kunden in der
Region sein und bleiben, die von einem
massiven Strukturwandel betroffen ist
und den wir die nichsten Jahre beglei-
ten wollen“, machte Hausherr und Nie-
derlassungsleiter Stefan Lanio deutlich.
Dass Zeppelin zur Stadt und Region
steht, freute wiederum die Eschweiler
Biirgermeisterin Nadine Leonhardt. Sie
betonte, dass es im Zuge des Struktur-
wandels nicht nur wichtig sei, neue Fir-
men anzusiedeln, sondern auch beste-
hende zu halten — im Fall von Zeppelin
hatte die Wirtschaftsférderung der Stadt

einen entscheidenden Anteil. Denn der
Strukturwandel birgt eine groffe Her-
ausforderung, wie Nadine Leonhardt
herausstellte.

Neue Niederlassung und Mietstation
wurden im IGP in Weisweiler, knapp
drei Kilometer vom bisherigen Stand-
ort entfernt, errichtet. Die Fliche hat
RWE Power entwickelt. Schon bei der
Eroffnung war bereits eine mégliche
Erweiterung um 8 700 Quadratmeter
ein Thema. Denn das insgesamt 24 000
Quadratmeter groffe Grundstiick mit ei-
ner befestigten Fliche von 12 000 Qua-
dratmetern ist lingst gut belegt. Vor 15
Jahren waren in Eschweiler acht Mitar-
beiter beschiftigt. Inzwischen sind es
46 Mitarbeiter, die in Eschweiler ihren
Arbeitsplatz gefunden haben — Ten-
denz steigend, wie Standortleiter Sascha

Blick in die Werkstatt. Eine ihrer Besonderheiten sind zwei Kranbahnen mit je zehn Tonnen, die miteinander ge-

koppeltwerden kénnen.

meverbrauch am Standort deutlich zu
reduzieren, wenn Baumaschinen von
Eschweiler aus fiir Kunden gewartet,
repariert und in den Einsatz gehen. Be-
wusst wurde auf fossile Energietriger
verzichtet. Zwei Wirmepumpen zur
Wiirme- sowie eine Fotovoltaikanlage
zur Stromerzeugung wurden auf dem
Flachdach installiert. Um Ressourcen zu
schonen, wird der Frischwasserverbrauch
reduziert und das Grauwasser gefiltert
sowie wiederaufbereitet, um es dem
Kreislauf erneut zuzufithren. Auflerdem
wurde eine Fuflbodenheizung nicht nur
in den Biiros, sondern auch in der Werk-
statt eingebaut, was fiir wohltemperierte
Arbeitsraume sorgen soll. ,Um Erfolg zu
haben, produktiv zu sein und auch Qua-
litdt bei all unseren Dienstleistungen lie-
fern zu kénnen, bendtigen wir Standards
nach neuesten Gesichtspunkten wie sie
nun Eschweiler bietet. Der alte Standort
war deutlich in die Jahre gekommen. Die
Investition in die neue Niederlassung
und Mietstation sind der beste Beweis
dafiir, dass wir fiir eine gesicherte Zu-

Fotos: Zeppelin/Sabine Gassner

_Blick hinter die Kulissen _____

Mit einem Tag der offenen Tur und einem bunten Programm 6ffneten
die neue Niederlassung und Mietstation Eschweiler ihre Pforten fur
Besucher. Begleitet mit einer Mini-bauma gab es eine Hausaustellung,
gespickt mit einer groBen Bandbreite an Maschinentechnik. Radlader,
Kettendozer und -bagger standen Spalier, um das Publikum zu emp-
fangen. Nicht nur der Neubau lockte es an, sondern auch technische
Highlights wie ein ferngesteuerter Cat Kettenbagger 325. Im Testge-
lande, das in Zukunft Kunden nutzen kénnen, um Cat Baumaschinen,
Assistenzsysteme oder Anbaugerate auszuprobieren, bewegte er das
Material, wobei kein Fahrer mehr in der Kabine sal3, sondern der war in
einer Kommandostation auBBerhalb gefordert, den Bagger via Monitore
die richtigen Bewegungen ausfihren zu lassen. Kinder wiederum durf-
ten selbst mal die Joystick-Steuerung eines Minibaggers unter Anlei-
tung in die Hand nehmen oder sich in einem Sandkasten mit Modellen
austoben. Fur Nervenkitzel sorgte eine Fahrt mit einer Scherenblhne
— 16 Meter betrug die Arbeitsplattform, um aus der Vogelperspektive
das Treiben am Boden zu betrachten. Unten auf dem Geldnde hatte
wiederum der Zeppelin Fahrerclub zu einem Wettkampf eingeladen.
Eine ruhige Hand war n6tig, um mit einem Baggerloffel Basketballe zu
versenken oder eine Palette, quasi als gedeckter Tisch, durch einen Par-
cours zu manévrieren und sicher zu platzieren. Interessiert verfolgten
die zahlreich erschienenen Besucher, wie die Profis das bewaltigten.

Das Team vom Standort Eschweiler — 46 Mitarbeiter haben hier einen moder-
nen Arbeitsplatz.

Das Zeppelin Management eroffnete die Niederlassung, hier im MaBstab
1:50. Die Geschaftsfuhrer Thomas Weber (links), Dr. Andreas Kamm (Zwei-
ter von links), Holger Schulz (Dritter von rechts) sowie Philip Wolters (rechts)
mit Stefan Lanio (Zweiter von rechts), Hausherr und Niederlassungsleiter von
Eschweiler, sowie Sascha Mdller (Dritter von links), Serviceleiter und Stand-
ortverantwortlicher von Eschweiler, weihten den Neubau ein.

Eine Landkarte und Hochprozentiges zur Er6ffnung Uberreichte Burgermeis-
terin Nadine Leonhardt (Mitte) an Fred Cordes (links), Geschaftsfuhrer im
Zeppelin Konzern, und an Sascha Muller (rechts), Standortverantwortlicher
von Eschweiler und Serviceleiter.

L, Wirmussen uns den Anforderungen des Klimawandels und den Herausforde-
rungen der Energieeffizienz stellen, allerdings mussen diese profitabel bewal-
tigt werden”, so Holger Schulz (links), Vorsitzender der Geschaftsfuhrung bei
Zeppelin Baumaschinen. Staale Hansen (rechts), der bei Zeppelin konzernweit
als Direktor fur die Bereiche Technologie und Elektrisierung verantwortlich ist,
stellte Lésungen von Caterpillar vor. Auf den ganzheitlichen Ansatz im Bereich
Miete ging Peter Schrader (Zweiter von rechts), Geschaftsfuhrer von Zeppelin
Rental, ein. Dass Nachhaltigkeit bedeute, auch neue Wege zu gehen, stellte
Thomas Weber (Zweiter von links), Geschaftsfuhrer bei Zeppelin Baumaschi-
nen, im Hinblick auf den Service und die Antriebstechnik im Fuhrpark dar.
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Gemeinsam stark
THW und Zeppelin lllingen im Erfahrungsaustausch rund um Baumaschinen

ILLINGEN (SR). Alle Sinne ansprechen: Das braucht es, um zu verstehen, wie Baumaschinen funktionieren. Dazu gehért
es, sieanzufassen, auszuprobieren und visuell, akustisch sowie haptischzu etleben, damit sich ein tieferes Verstindnis ent-
wickeln kann und das dann auch hiingen bleibt, wenn es daraufankommt. Umso besser, wenn dasauch noch mit einer spie-
lerischen Note erfolgt. Genau daraufausgerichtet war der Tag des Kennenlernens, den die Zeppelin NiederlassungIllingen
fiir die Jugend und erwachsenen Aktiven der THW-Ortsgruppen Illingen, Heusweiler und St. Wendel unter dem Motto
»Gemeinsam stark® veranstaltet hatte. Beide Seiten sollten sich austauschen, um mehr iibereinander zu erfahren und auch
da dasgegenseitige Verstindnis zu vertiefen.

Hubgen
(Mitte) wardigt die Leistungen des
THW, hier zusammen mit Wolfgang
Walzer (rechts), THW Ortsjugendlei-
terund Fachberater Ortsgruppe Illin-
gen, und Michael Eckert (links), Zep-
pelin Niederlassungsleiter lllingen.

Burgermeister Andreas

Einfach auch mal was zuriickgeben und
»Danke sagen fiir das Engagement, das
die ehrenamtlichen Helfer im Zivil- und
Katastrophenschutz beim THW fiir
die Bevolkerung leisten: Das nahm das
Zeppelin Team aus Illingen zum Anlass,
um Einblicke zu geben in Baumaschi-
nentechnik von Cat, die auch das THW
bei der Gefahrenabwehr einsetzt und im
Fall von Schiden, wie sie bei Hochwas-
ser auftreten, unterstiitzt. Doch es ging
weit iiber einen grundlegenden Infor-
mationsaustausch zu den Geriten und
deren Funktionen hinaus. So erfuhren

die Teilnehmer, welche Leistungen Zep-
pelin fiir Kunden anbietet. Ein Angebort,
das auch Biirgermeister Andreas Hiibgen
annahm, der sich fiir die Technik inter-
essierte. ,Vielen Dank fiir diesen beein-
druckenden Tag, den meine Kollegen
mdglich gemacht und mit ihrer Leiden-
schaft und Herzblut umgesetzt haben. Es
war eine sehr emotionale und beriihrende
Veranstaltung des Zusammenhalts, der
Gemeinsamkeit und der Stirke“, freute
sich Michael Eckert, Zeppelin Nieder-
lassungsleiter Illingen, iiber die positive
Resonanz.

Eintauchen in die Arbeitswelt eines Servicetechnikers.

Was besonders stark gefragt war, war
die Interaktion mit der Technik. An
verschiedenen Stationen konnten die

THW!ler spielerisch ihr Kénnen im Um-

Gemeinsamer Austausch: Die Zeppelin Niederlassung lllingen lud die Jugend und erwachsenen Aktiven der

THW-Ortsgruppen lllingen, Heusweiler und St. Wendel unter dem Motto ,Gemeinsamstark” ein.

Gesucht wird der beste Schrauber

Caterpillar startet weltweiten Wettbewerb fiir Servicetechniker

KAUFBEUREN (SR). Fiir Maschinisten von Baumaschinen und Mitglieder des
Zeppelin Fahrerclubs gibt es sie schon lange: die weltweite Fahrermeisterschaft,
die Caterpillar austrigt, um den besten Profi an den Joysticks zu ermitteln. Nun
hat Caterpillar erstmals auch unter seinen Hindlern einen Wettbewerb, die soge-
nannte Global Dealer Technician Challenge, fiir den Service ins Leben gerufen.
Gesucht wird der beste Servicetechniker, der Baumaschinen wieder flottmacht.
Die Intention: Auf den Beruf aufmerksam machen, den Job ins Rampenlicht
riicken und die beruflichen Méglichkeiten eines Servicetechnikers vorstellen.

Servicetechniker miissen im Berufsalltag
technische Probleme 16sen konnen —diese
Eigenschaft miissen die Teilnehmer des
Wettbewerbs ebenfalls unter Beweis stel-
len. ,Bei diesem praxisnahen Wettbewerb
werden die Beweglichkeit, Belastbarkeit

e

In dem Wettbewerb messen sich die Besten ihres Fachs in
realen Alltagszenarien rund um die Wartung und Inspek-

tion.

‘baggerboerseide

und Vielseitigkeit der Techniker auf die
Probe gestellt, so Henry Venneman, Vi-
zeprisident von Caterpillar Global Ser-
vice. ,Die geschulten Experten stehen
an vorderster Front, um Maschinen und
Motoren am Laufen zu halten und sicher-

Fotos:Zeppelin

T
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zustellen, dass die wichtigen Projekte un-
serer Kunden abgeschlossen werden.”

Wer ins Finale der Global Dea-
ler Technician Challenge kommen
will, die im Mirz 2026 auf der Messe
Conexpo/Con-AGG in Las Vegas statt-
findet, muss sich zuerst dafiir qualifi-
zieren. Vorab wurden die zehn besten
Servicetechniker im Rahmen von Wett-
kimpfen ermittelt, die von Caterpillar
Vertriebs- und Servicepartnern weltweit
ausgetragen werden. In Deutschland er-
folgte die Vorqualifizierung im Zeppelin
Schulungszentrum in Kaufbeuren. Dabei

Fotos:Zeppelin

traten aus den verschiedenen Wirtschafts-
riumen nominierte Servicetechniker
gegeneinander an, die sechs Aufgaben in-
nerhalb von jeweils 45 Minuten unter den
strengen Augen der Zeppelin Instrukto-
ren der Abteilung Service-Technik-Schu-
lung 16sen mussten. Bewihren mussten
sich die Servicetechnikeran Mobilbagger,
Kettenbagger, Radlader und Motoren-
technik, indem sie Fehler suchten, eine
mogliche Schadensdiagnose stellten und
aufzeigten, wie das Problem zu beheben
war. Zwei weitere Stationen bestanden
aus einer Prisentation und einem ab-
schliefenden Theorie-Test. Am besten ist

Servicetechniker aus den verschiedenen Wirtschaftsraumen traten gegeneinander an, um
sechs Aufgaben innerhalb von jeweils 45 Minuten unter den strengen Augen der Zeppelin
Instruktoren der Abteilung Service-Technik-Schulung zu l6sen.

gang mit Baumaschinen unter Beweis
stellen —das alles unter der fachkundigen
Anleitung des Zeppelin Teams. Mithilfe
von VR-Brillen gab es die Méglichkei,
visuell und virtuell die Baumaschinen
in einer aufergewdhnlichen Perspekti-
ve, sprich in einem 360-Grad-Blick, zu
erleben. So konnten sie selbst als Teil der
3D-Welt in den Arbeitsalltag eines Zep-
pelin Servicetechnikers eintauchen und
erfahren, wie der Arbeitgeber Zeppelin
tickt und was es heifdt, am gelben Eisen
zu schrauben oder mithilfe von Diagno-
setools einen Fehler aufzuspiiren. So ver-
stitkte sich der Eindruck, noch enger mit
der Baumaschinen-Welt zu verschmel-
zen. Das Fazit bringt ein Post der Jugend
vom THW Illingen auf dem Instagram-
Kanal zum Ausdruck: ,Ein tolles Event,
bei dem wir viele gemeinsame Erinne-
rungen sammeln konnten, an diesich un-
sere Jugendgruppen immer wieder gerne
zuriickerinnern werden.”

dies Leopold Riickauf aus der Zeppelin
Niederlassung Straubing gelungen, der
Platz eins belegte. Platz zwei ging an Ro-
bin Kirsch von der Zeppelin Niederlas-
sung Oberhausen. Philip Schill von der
Zeppelin Niederlassung Béblingen freute
sich iiber den dritten Platz. Damit diirfen
diedrei Servicemitarbeiter im Wettkampf
2025 antreten, den Caterpillar in Méla-
ga als Vorentscheid fiir die Weltmeister-
schaft 2026 ausfiihrt.

In dem Wettbewerb messen sich die Bes-
ten ihres Fachs in realen Alltagszenarien.
Bewertet werden Diagnose, Reparatur
und Wartung von Antriebsstringen,
Motoren, Abgassystemen, Bremsen,
Lenkung, Maschinenelektronik und Hy-
draulik. Die Teilnehmer bezichungsweise
Techniker werden getestet, wie sie bei ei-
ner Instandsetzung vorgehen und wie sie
Serviceberichte fithren. Dabei miissen sie
zeigen, was sie in Sachen Kompetenz, Agi-
litit, Belastbarkeit und Vielseitigkeit auf
dem Kasten haben. ,Wir sind iiberzeugt,
dass die Teilnahme an der Challenge ein
weiterer Ansporn fiir unsere Servicetech-
niker zu auflergewshnlichen Leistungen
in den Bereichen Qualitit und Sicherheit
ist und sie ihr ganzes Kénnen im Umgang
mit Diagnosetools und Werkzeugen unter
Beweis stellen konnen®, so Thomas Weber,
verantwortlicher Geschiftsfiihrer fiir den

Service bei Zeppelin.
ervice eppelin Knzsige

Das neue Ankaufsportal
fiir gebrauchte Baumaschinen -
herstellerunabhéngig

Schnelle und einfache
Erstbewertung online,
inklusive Schétzpreis

Finale Bewertung vor Ort
durch unsere Experten mit
langjahriger Erfahrung

Persdnliche Beratung und
professionelle Abwicklung
beim Ankauf

ZEPPELIN
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Neue digitale Visitenkarte

Zeppelin Rental prasentiert (iberarbeitete Website

GARCHING BEI MUNCHEN (HK). Im Zuge cines Replatformings wurde die
Website von Zeppelin Rental auf eine neue technologische Basis gestellt. Dank ver-
inderter Struktur, verbesserten Filterméglichkeiten und modernerer Optik wur-
dedie Benutzeroberfliche an diesich wandelnden Kundenbediirfnisse angepasst.

-
TEPPELN -Ton)

e e T e R T T e ]

KOSTENLOS MASCHINEN UND GERATE ANFRAGEN

MASCHINEN-
UND Gl-'lf"—
VERMIETUNG

TEMPORARE
INFRASTRUKTUR

Die Website von Zeppelin Rental wurde an die sich wandelnden Kundenbe-

durfnisse angepasst.

Zeppelin Rental Osterreich erweitert Portfolio

Foto: Zeppelin Rental

»Unsere Website ist die digitale Visiten-
karte von Zeppelin Rental und der zen-
trale Einstiegspunkt fir Interessenten
und Kunden, um unser Portfolio, unse-
re Services und Produkte zu entdecken.
Bereits heute generiert der Kanal monat-
lich zahlreiche Leads und Anfragen, die
erfolgreich in Auftrige umgewandelt
werden. Die kontinuierlich steigende
Nachfrage und das wachsende Volumen
verdeutlichen das enorme Potenzial. Um
unseren Interessenten und Kunden ein
optimales Online-Erlebnis zu bieten und
zukunftsorientiert aufgestellt zu sein, ha-
ben wir die Website technisch weiterent-
wickelt und visuell modernisiert®, erklirt
Benjamin Hock, Bereichsleiter Digital
Business und Partnering bei Zeppelin
Rental. ,Dadurch stirken wir unsere
Marke, erhohen den Kundennutzen und
schaffen eine standardisierte Plattform,
die eine Anwendung in den internationa-
len Mirkten erméglicht”, erginzt Maria
Baronski, Senior Product Owner bei Di-
gital Business und Partnering.

Vor dem Replatforming wurden Kun-
den dazu befragt, was ihnen bei der

Nutzung der Website besonders wichtig
ist. Das Ergebnis: eine unkomplizierte
Identifikation von Ansprechpartnern
und eine intelligente Suchfunktion.
Um dies umzusetzen, wurde eine ein-
heitliche Strukcur fiir die Ansprech-
partnersuche in allen drei Leistungs-
bereichen - Baulogistik, temporire
Infrastruktur sowie Maschinen- und
Geritevermietung — geschaffen, die
dariiber hinaus dank Suchmaschinen-
optimierung kiinftig besser iiber Goo-
gle auffindbar ist. Zudem wurden das
Kontaktformular und die allgemeine
Suchfunktion iiberarbeitet.

Neben der Ansprechpartnersuche wur-
den die Website, der Online-Shop und
das Rental Center visuell iiberarbeitet
und die Funktionalitit verbessert. Das
Design orientiert sich an der aktuellen
Marketingkampagne, um ein einheit-
liches Markenerlebnis zu gewihrleis-
ten. Verbesserte Filterfunktionen auf
der Startseite und im Shop erleichtern
zudem die Navigation, wihrend aktua-
lisierte Produktbilder und detaillierte
Eigenschaften der Mietobjekte fiir mehr

Stromerzeugung und Klimatechnik sorgen fiir mehr Nachhaltigkeit auf Baustellen

WIEN (HK). Zeppelin Rental Osterreich baut sein Portfolio im Bereich Energie, Klima und Wasser weiter aus. Neben
Lastwiderstinden, Wirmepumpen und Kilteanlagen profitieren Kunden von Batteriespeichern und Stromaggregaten
mit neuester Motorentechnologie — ein wichtiger Schritt hin zu emissionsfreien Baustellen.

»Mit Equipment der Stromerzeugung
und Klimatechnik in hohen Leis-
tungsklassen bauen wir unsere Wert-
schdépfungstiefe weiter aus. Kunden
erhalten mafigeschneiderte, schliissel-
fertige Energie- und Klimapakete aus
einer Hand. Gleichzeitig unterstiitzt
die neue Technik unsere Kunden bei
der Erreichung ihrer Nachhaltigkeits-
ziele. Hierzu zihlen insbesondere Bat-
teriespeicher®, erklirt Dominik Miiller,
Geschiftsfithrer bei Zeppelin Rental
Osterreich.

e

Anders als bei einem Aggregat muss der
Batteriespeicher nicht wihrend der kom-
pletten Arbeitszeit betrieben werden, son-
dern aktiviert sich nur, wenn die Energie
tatsichlich benotigt wird, beispielsweise
bei Leistungsspitzen. Dies spart nicht nur
Kosten, sondern reduziert auch Emissio-
nen — sowohl Kohlenstoffdioxid als auch
Schall. ,Faktoren, die insbesondere im in-
nerstidtischen Bereich von grofier Bedeu-
tung sind. Dariiber hinaus ermoglichen
Batteriespeicher eine passgenaue Ladein-
frastruktur, die fiir den Einsatz elektri-

Die Einsatzgebiete der Mietkalte von Zeppelin Rental Osterreich reichen
von Prozessen in der Industrie Gber Events, Zelte und Blroraume bis hin zu

klimatechnischen Anwendungen.

Foto:x21de—Reiner Freese

scher Baumaschinen, Fahrzeuge und
Gerite benétigt wird®, ergidnzt Dominik
Miiller. Ein weiterer Vorteil ist, dass ein
Batteriespeicher unabhingig vom oéffent-
lichen Netz betrieben wird. Denn auch
wenn ein Festanschluss mit Okostrom die
favorisierte Option ist, kann diese Vari-
ante in Gebieten ohne vorhandene Infra-
struktur nur bedingt umgesetzt werden.
Hier bietet der Batteriespeicher in Kombi-
nation mit einem kleineren Aggregat eine
umweltschonende Alternative.

So profitieren Kunden von Versorgungs-
sicherheit, was gerade im Bereich der kri-
tischen Infrastruktur wie bei Kranken-
hiusern, Produktionsstitten, Flughifen
oder Rechenzentren ein wichtiger Er-
folgsfaktor ist. Neben Batteriespeichern
erginzen unter anderem Lastwiderstin-
de, Industrietransformatoren, Wirme-
pumpen, HeifSwassersysteme, Kilteanla-
gen und Generatoren — von 135 kVA bis
2000 kVA - kiinftig das Portfolio.

Ob Notstromanlage oder temporire
Mietkilte: Die vielseitige Technik ist
bei Zeppelin Rental Deutschland be-
reits bei zahlreichen Kunden erfolgreich
im Einsatz. Angefangen bei der techni-
schen Planung tiber die Installation bis
hin zu Wartung und Service sowie der
Online-Ferniiberwachung soll auch ein
24/7-Notrufdienst nach deutschem Vor-
bild implementiert werden.

Uberzeugend in der Kategorie Umwelt

DB-Lieferantenpradikat: Zeppelin Rental wurde als Top-Lieferant geehrt

GARCHING BEI MUNCHEN (WS). Zeppelin Rental ist bei der Verleihung
der diesjihrigen DB-Lieferantenpridikate als Top-Lieferant geehrt wor-
den. Das Unternehmen iiberzeugt die Deutsche Bahn (DB) durch Zuverlis-
sigkeit, Innovation und Nachhaltigkeit und setzte sich so im Teilnehmerfeld
von 20 000 Lieferanten durch. Das DB-Lieferantenpridikat wurde in diesem
Jahr bereits zum elften Mal verliehen und hat sich mittlerweile als angesehener
Wirtschaftspreis in der Branche etabliert. Die Vergabe erfolgte im Rahmen
der internationalen Fachmesse fiir Verkehrstechnik InnoTrans in Berlin und
ehrt die Leistungen und Innovationen der 15 wichtigsten Top-Lieferanten der

Deutschen Bahn.

Zeppelin Rental, einer der fithrenden
Vermiet- und Baulogistikdienstleister
Deutschlands, wurde in der Kategorie
»,Umwelt“ nominiert. Hierbei ging es
um den Einsatz nachhaltiger Mietma-
schinen und Gerite. Die Betankung
mit alternativem Kraftstoff HVO und
die damit verbundene Reduzierung
des CO,-Ausstofles unterstiitzt das
Ziel der griinen Transformation der
DB. Besonders hervorgehoben wur-
de dabei, dass Zeppelin Rental durch
seinen Fokus auf Nachhaltigkeit in
der gesamten Wertschopfungskette
besticht. ,Die ganze Bandbreite un-
seres Leistungsportfolios in der Ver-
mietung kommt bei unterschiedlichen
Bauvorhaben der Deutschen Bahn

zum Tragen®, fasst Christian Naujok,
Teamleiter Large Account Manage-
ment bei Zeppelin Rental, die lang-
jihrige und gute Zusammenarbeit zu-
sammen.

»,Das DB-Lieferantenpridikat reflek-
tiert nicht nur die hohe Servicequali-
tit von Zeppelin Rental, sondern auch
unser Engagement fiir besonders nach-
haltige Praktiken und innovative Tech-
nologien, die wir in unseren Marken
ecoRent und ecoSolutions gebiindelt
haben®, freut sich Peter Schrader, Ge-
schiftsfithrer und COO von Zeppelin
Rental, der die Auszeichnung als An-
erkennung und Wertschitzung der er-
brachten Leistung entgegennahm.

TS e e e A PPV SN G

Transparenz sorgen. Auch der Waren-
korb wurde {ibersichtlicher gestaltet
und der Check-out-Prozess weiter ver-
einfacht. ,Bei allen neuen Funktionen
haben wir auch auf der neuen technolo-
gischen Basis die mobile Optimierung
immer im Blick gehabt, sodass auch un-
terwegs ein erstklassiges Nutzererlebnis
gewihrleistet ist. Unabhingig davon,
ob der Zugriff tiber ein Smartphone, ein
Tablet oder einen Laptop erfolgt, passen
sich die Inhalte automatisch der Bild-
schirmgrofe an und erméglichen eine
intuitive Navigation. So stellen wir si-
cher, dass jederzeit und iiberall problem-
los auf unser Portfolio zugegriffen wer-
den kann, fasst Manuel Dieckamp, CX
UX Lead bei Digital Business und Part-
nering zusammen. Wihrend das bisheri-
ge Content-Management-System (CMS)
auf den deutschen Markt ausgerichtet
war, bietet die neue Plattform zudem die
Maoglichkeit, Inhalte und Services in-
ternational einheitlich zu prisentieren.
Dariiber hinaus profitieren Kunden von
mehr Sicherheit und einem verbesserten
Tracking, um eine bestmogliche Benut-
zererfahrung langfristig sicherzustellen.

Zu den nachhaltigen Lésungen gehort unter anderem ein Batteriespeicher,
der beispielsweise fur die Ladeinfrastruktur eingesetzt werden kann.

Foto:Arne Nagel

Freuten sich Uber die Ehrung als Top-Lieferant: Peter Schrader (Zweiter von links), Geschaftsfihrer und COO von
Zeppelin Rental, Matthias Vogel (Mitte), Leiter Vertrieb Deutschland von Zeppelin Rental, sowie Christian Naujok
(Zweiter von rechts), Teamleiter Large Account Management von Zeppelin Rental. Uberreicht wurde das DB-Lie-
ferantenpradikat von Dr. Levin Holle (links), Vorstand Finanzen & Logistik DB AG, und Patrick ReiB (rechts), Senior

Vice President Procurement Strategy, Principles & Services DB AG.

Foto: Deutsche Bahn AG/Jet-Foto Kranert
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Rundum-sorglos-Paket auf einer Linie

ZL Lader-Duo unterstiitzt die Albert Hauptstein Bauunternehmung beim Glasfaserausbau

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Warum unnétig kompliziert, wenn es auch einfach geht? Das dachte sich die Albert
Hauptstein Bauunternehmung GmbH & Co. KG aus Oberhaching. Sie setzt auf einen Ansprechpartner bei Baumaschinen,
von dem sie ein Rundum-sorglos-Paket erhilt und mit dem sie ihre Anforderungen fiir Baustellen bespricht. Das war im
Fall der Cat Gerite Wolfgang Brecht, Zeppelin Gebietsverkaufsleiter der Niederlassung Miinchen. Seit Anfang Oktober
sind auch ZL Lader mit 3,5 Tonnen Einsatzgewicht dazugekommen. Sie fiihrte Zeppelin vor gut einem Jahr ein, als die Ent-
scheidung zur Kooperation mit Atlas Weyhausen fiel. Zwei dieser neuen Arbeitsgerite unterstiitzen die Firma Hauptstein

nun auch beim Glasfaserausbau.

,Endlich sind auch kleinere Radlader
bei Zeppelin verfiigbar. Darauf haben
wir schon gewartet. Denn: Ein Part-
ner, der alles aus einer Hand anbietet,
ist fiir uns von Vorteil, weil wir so die
Verwaltung des Maschinenparks effizi-
enter koordinieren kénnen. Kommt ein
Bagger zur Reparatur in die Werkstatt,
nehmen wir den Radlader mit, der ge-
rade seine Inspektion erhalten hat. Das
spart viel Zeit und bindet keine Res-
sourcen, wenn Zeppelin dann den Ser-
vice iibernimmt“, meint Geschiftsfiith-
rer Gerhard Hauptstein. Die ZL Lader
unterstiitzen nun im Betrieb auch die
Vorgingermodelle von Atlas Weyhau-
sen vom Typ AR40, was sich bewihrt

hat, riumt er ein.

Deswegen wurden wieder zwei neue La-
der im typisch grau-griinen Design in
den Maschinenpark mit aufgenommen.
In den Einsatz gehen die beiden ZL35
mit einer hydraulischen Klappschaufel
und einer Palettengabel. Ausgeriistet
wurde das Lader-Duo mit einem Konter-
gewicht sowie schmalen Reifen. Das hat
mit ihren Aufgaben zu tun. Glasfaseraus-
bau im Speckgiirtel rund um Miinchen
ist das Betitigungsfeld und Kerngeschift
des Unternechmens — hier unterstiitzen
die Kompaktmaschinen die Kolonnen.
Dafiir braucht es wendige Geréte mit ei-
ner kompakten Bauweise. Die Aufgaben
sind klar verteilt. Ein Bagger wie ein Cat
Minibagger 301.8 6ffnet den Graben. Ein
gleicher Bagger schlieft ihn wieder, wenn

die Leitungen verlegt wurden. Lader wie
die ZL35 sollen der Kolonne zuarbeiten,
um 1,5 Tonnen schwere Gehwegplatten
beiseitezuriumen, Material wie Sand
zum Verfiillen von A nach B zu transpor-
tieren oder Kabeltrommeln anzuheben.
Dann zeigt sich durch den tief liegenden
Schwerpunket, dass sich die Kompaktlader
nicht leicht aus dem Gleichgewicht brin-
gen lassen, sondern stabil stehen. So wie
bei einem Baumaschinenlieferanten setzt
Hauptstein fiir die eigenen Kunden das
Prinzip ,alles aus einer Hand“ um. Zum
Einbau von Glasfaserleitungen gehoren
Montage- und Messarbeiten. In den letz-
ten 25 Jahren hat sich das Geschift im-
mer weiterentwickelt. Das Unternehmen
fungiert als Dienstleister fiir namhafte

Ein Cat Kettenbagger 330F wurde am Standort Vockerode — nahe an der gleichnamigen Autobahnausfahrt A9
zwischen Leipzig und Berlin — eingesetzt, als zuletzt 107 Lkw-Stellplatze realisiert wurden. Foto: Albert Hauptstein

Checkliste Wintercheck

Tipps, um Cat Baumaschinen fiir Bauaufgaben fit zu machen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Mit Schnee, Minusgraden, Eis und Re-
gen sowie drastischen Temperaturwechseln muss ab sofort jederzeit gerechnet
werden. Darauf miissen auch Cat Baumaschinen vorbereitet werden. Kon-
troll-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten kénnen dazu beitragen, die Ar-
beitsgerite fiir Arbeiten bei niedrigen Temperaturen, aber auch bereits fiir
die kommende Bausaison vorzubereiten. Eine Checkliste kann dabei hilfreich

sein, den Maschinenpark fit zu machen.

Lingst wird in allen Bausparten mit
hochstem Maschineneinsatz und daher
mit der technologisch maximal verfiig-
baren Produktivitit gearbeitet. Das setzt
dauerhaft funktionsfihige Baumaschi-
nen voraus. Cat Maschinen sind fiir
eine lange Lebensdauer und fiir lange
Wartungsintervalle ausgelegt. Trotzdem
kommt niemand an einer regelmifSigen
Wartung vorbei, um den Wert und die
Funktionen der Maschinen sowie deren
Leistungsfahigkeit zu erhalten. Doch
wer vermeintlich Kosten sparen will
und die Wartung hinausschiebt, muss
das am Ende womdglich teuer bezahlen,
wenn Maschinenausfille zum denk-
bar ungiinstigsten Zeitpunkt auftre-
ten. Ein anderer Aspekt: Unternehmer
und Werkstattmitarbeiter kénnen die
aktuelle Funktionssicherheit und Leis-
tungsfiahigkeit ihres Maschinenparks
nicht richtig einschitzen, wenn Ma-
schinen nicht wie geplant, sondern erst
sehr viel spiter den Weg in die Werk-
statt fiir Wartungsarbeiten finden. Die
Folge: Man verliert schnell den Uber-
blick iiber den tatsichlichen Zustand
einer Maschine und somit auch iiber
die Kosten. Dem Werkstattpersonal
bleiben wichtige Informationen vorent-
halten und Wartungsarbeiten sind von
der Kostenseite aus schwerer plan- und

kalkulierbar.

Maschinen bediirfen einer routinemi-
Bigen Pflege entsprechend der Betriebs-
anleitung, damit sie voll einsatzfihig
sind, wenn es darauf ankommt. Auf den
Priifstand gehoren Kiihlerfrostschutz,
Frostschutz in der Scheibenwaschanla-
ge, Kiihlflissigkeiten, Starterbatterien,

Kolbenstangen, Tirdichtungen sowie
Tiirschlosser, Scheibenwaschanlagen
und -wischerblitter, Scheinwerfer, Hy-
draulik- und Motorél, Bremsen, Ket-
tenlaufwerke, Reifen sowie Anbauge-
rite. Dariiber hinaus sollte auch eine
Grundreinigung nicht fehlen, und zwar
am besten, bevor die Maschine einer
griindlichen Sichtpriifung unterzogen
wird. Denn so wird deutlicher sichtbar,
wo Undichtigkeiten vorhanden oder
einzelne Komponenten schadhaft sind.

Der Profi erkennt mit geiibtem Blick
und mit blofem Auge erste Schiden.
Es ist ratsam, diese gleich in einer Min-
gelliste festzuhalten und sie dann spiter
Schritt fir Schritt abzuarbeiten. Oder
sich folgende Checkliste vorzuknopfen.

Starterbatterie: Lisst sich eine Bauma-
schine nicht mehr starten, liegt es hiufig
an ihnen: Batterien mégen keine Kil-
te. Je kilter die Batterie, desto weniger
Kraft steht ihr zur Verfigung. Und je
kilter der Motor, umso mehr Kraft ist
nétig, um ihn zum Laufen zu bringen.
Dabher sollte man der Batterie besondere
Aufmerksamkeit schenken. Kontrollie-
ren sollte man, ob alle Kabel festsitzen
und wie der Ladezustand der Batterie ist.
Wer absehen kann, dass ein Bagger oder
Radlader iiber mehrere Wochen nicht
bewegt wird, sollte iiber einen Ausbau
der Batterie nachdenken und besser die
Batterie in einem frostfreien und trocke-
nen Raum aufbewahren. Wird die Bat-
terie iiber den Winter zwischendurch
aufgeladen, nimmt sie keinen Schaden
und sie ldsst sich ohne unnétige Ausfall-
zeiten im Frithjahr wieder starten.

Kiihlfliissigkeiten: Einen Blick auf die
KiihIfliissigkeiten zu werfen, ist Sommer
wie Winter unerldsslich. Nachgepriift
werden sollte der Fiillstand und ob genii-
gend Frostschutzmittel in der Fliissigkeit
vorhanden ist.

Scheibenwaschanlage: Gute Sicht dient
der Arbeitssicherheit und diese hat bei
jedem Maschineneinsatz oberstes Gebot.
Besonders im Winter wird das Waschwas-
ser dringender benétigt denn je, um einen
Schmierfilm auf der Fensterscheibe der
Kabine zu verhindern. Damit der Durch-

Geschaftsfuhrer Gerhard Hauptstein (links) nimmt von Wolfgang Brecht,
Zeppelin Gebietsverkaufsleiter der Niederlassung Minchen, zwei neue

Lader fur den Glasfaserausbau in Empfang.

Telekommunikationsdienstleister — ins-
besondere im Raum Miinchen, aber auch
bundesweit und in lindlichen Regionen.
Auch fiir andere 6ffentliche und private
Auftraggeber fithrt das Unternehmen
Tief- und Kabelbauarbeiten aus. Dazu
zihlen nicht nur Neubau-, sondern auch
Instandhaltungsmafinahmen.

Doch der Betrieb hat noch andere Stand-
beine aufgebaut. So wurden Bautriger-
und Immobilienprojekte in der Leipziger
und Berliner Region realisiert, fiir die
noch deutlich gréffere Baumaschinen
eingesetzt werden. Darunter ein Cat
Kettenbagger 330F oder ein Cat Rad-
lader 950. Damit wurden am Standort
Vockerode — nahe der gleichnamigen Au-
tobahnausfahrt A9 zwischen Leipzig und
Berlin — zuletzt 107 Lkw-Stellplitze rea-
lisiert, welche die Firmengruppe Haupt-
stein unter XXLKW Secure Parking El-
bebriicke als Lkw-Sicherheits-Parkplatz
selbst betreibt. ,In Deutschland herrscht
ein grofler Mangel an Lkw-Stellflichen.
Hiufig sind die Rastplitze an Autobah-
nen uberfillt. Lkw stehen auf Verzs-
gerungsstreifen und sind nur mit einer
Warnweste gesichert. Die Bedingungen
fiir Fahrer sind wirklich menschenun-
wiirdig. Hinzu kommt ein jihrlicher

werden. Daher lieber von der Scheibe 16-
sen, bevor der Feierabend eingeldutet und
die Maschine abgesperrt wird.

Scheinwerfer: Sehen und gesehen werden,
lautet die Devise. Gerade in der dunk-
len Jahreszeit sind gut funktionierende
Scheinwerfer unerlisslich. Kontrollieren
Sie deshalb die Scheinwerfer der Bauma-
schinen. Das erhoht die Arbeitssicherheit.

Kolbenstangen: Wird ein Bagger iiber ei-
nen lingeren Zeitraum nicht bewegt, set-
zen die Hydraulikzylinder Rost an. Setzen

Kontroll-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten kénnen dazu beitragen,
Baumaschinen fur Arbeiten bei niedrigen Temperaturen, aber auch be-

reits fur die kommende Bausaison vorzubereiten.

blick nicht verloren geht, muss nicht nur
die Waschanlage immer funktionstiich-
tig sein, sondern es sollte auch geniigend
Wasser aufgefiillt werden. Nicht zu ver-
gessen ist im Winter der Frostschutz.

Scheibenwischer: Auch sie verdienen
eine Kontrolle. Ziechen die Wischer ei-
nen Schmierfilm iiber die Scheibe, hilft
es, diese mit Alkohol zu reinigen und
die Wischerblitter einmal richtig sauber
zu machen. Bringt das nichts und die
Wischleistung verbessert sich nicht, bleibt
ein Wechsel der Scheibenwischer nicht
aus. Ein weiteres Phinomen bei Frost:
Scheibenwischer frieren fest. Zieht man
sie ab, kann die Wischkante beschidigt
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sich der Bagger und somit die Zylinder
wieder in Bewegung, beschidigt die Kor-
rosion die Abdichtung und eine teure Re-
paratur, die sich leicht verhindern lief3e, ist
die Folge. Besser: Priifen Sie die Abdich-
tungen, im Besonderen den Abstreifer,
fahren Sie die Kolbenstangen so weit wie
méglich ein und schmieren Sie den restli-
chen sichtbaren Bereich mit Fett ab.

Motor-/Hydraulikél: Noch immer ist es
der einfachste und beste Weg, die Olstinde
zu tiberpriifen und gegebenenfalls auf den
Sollstand aufzufiillen. Qualitativ hoch-
wertige Caterpillar Ole schmieren auch bei
Minusgraden vorbildlich und sorgen fiir
einen leichtgingigen Betrieb der Maschi-
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Schaden von 1,5 Milliarden Euro durch
Diebstahl, weil Lkw-Planen aufgeschlitze
oder auch ganze Lkw gestohlen werden.
Deswegen haben wir investiert und eine
grof$e Stellfliche mit 60 000 Quadrat-
metern an einer der wichtigsten Ver-
kehrsachsen Deutschlands errichtet. Bei
uns kénnen die Fahrer sicher parken und
iibernachten, meint der Geschiftsfiih-
rer. Das bedeutet Kameraiiberwachung
und ein umziuntes Gelinde sowie Per-
sonenzutrittskontrolle. Security ist per-
manent vor Ort. Aber der Sicherheits-
parkplatz kann den Fahrern noch mehr
bieten: Vorhanden sind neue und saubere
Sozialriume fiir Frauen und Minner in
ausreichender Anzahl mit mehrfacher
tiglicher Reinigung, Aufenthaltsriume
mit TV, Koch- und Spiilméglichkeiten
sowie Fitnessgerite im Freien. Gedacht
wurde an Steckdosen fiir Kiihl-Laster,
damit die Aggregate der Kiithl-Lkw nicht
die ganze Nacht iiber laufen miissen.
Mitte November gehen auch E-Ladesiu-
len fiir Elektro-Trucks in Betrieb. Auf der
anderen Straflenseite gibt es fiir Trucker
oder Reisende, die noch mehr Komfort
wollen, ein Restaurant sowie das Hotel
Elbebriicke, welches die Firmengruppe
ebenfalls betreibt — der Rundum-sorglos-
Gedanke gilt auch hier.

nen und Anbaugerite. Wer feststellt, dass
das Ol schon richtig schmutzig ist oder
schiumt, sollte auf keinen Fall neues Ol
nachkippen, sondern einen Olwechsel vor-
nehmen — selbst wenn der Olstand noch
ausreichend ist. Wer hier spart, spart mit-
unter an der falschen Stelle, denn Verun-
reinigungen im Motordl beziehungsweise
Hydraulikél kénnen zu kapitalen Schiden
fithren. Aufschluss, wie es um Ihre Ole
bestellt ist, kann das Zeppelin Ollabor
geben, das Ol- und Kiihlmittelproben von
Baumaschinen auf Verunreinigungen hin
untersucht.

Tiirschlosser: Ohne das Enteisungsspray
geht im Winter oft gar nichts. Pech, wenn
dieses in der Kabine liegt. Es sollte immer
griffbereit zur Hand sein. Das Mittel hat
tibrigens auch eine vorbeugende Wirkung,

Tirdichtungen: Kilte macht Gummi
sprode. Es bricht leichter. Pflegestifte
verhindern das Einfrieren der Tiiren und
Wartungsklappen.

Bremsen: Sind Bremsscheiben und -belige
noch in Ordnung? Bremsen sollten immer
wieder fachminnisch kontrolliert werden.

Korrosionsschutz:  Nicht nur frostige
Temperaturen setzen Baumaschinen zu
und bringen sie manchmal an ihre Gren-
zen, auch Tausalze bereiten Maschinen,
die im Winter eingesetzt werden, Proble-
me. Vor allem dringen Salze in noch so
kleine Ritzen und Hohlriume. Das for-
dert Korrosion. Ein wirksamer Schutz da-
gegen ist die Baumaschine inklusive ihrer
Karosserie und dem Unterboden vor dem
Einsatz im Winterbetrieb mit Korrosi-
onsschutzmitteln zu behandeln.

Wer diese Tipps berticksichtigt, wird ga-
rantiert im neuen Jahr weniger Probleme
mit seinen Baumaschinen und weniger
Ausfallzeiten haben. Auch das trigt zum
Werterhalt und somit zur Sicherung der
Geschiftsziele bei.
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Diebstahl von Baumaschinen

Wie sich Bauunternehmen vor Baustellenkriminalitat schiitzen kénnen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Nahezu tiglich ergeht ein Zeugenaufruf quer durch die Republik: Wer hat Titer beim Diebstahl von Baumaschinen beobachtet, die in der Regel nachts entwendet
werden? Abends hat der Fahrer noch sein Arbeitsgerit abgestellt, am nichsten Morgen dann die bose I"Jberraschung: Vom Bagger oder Radlader fehlt jede Spur. Oder die Baumaschine wurde gewaltsam
aufgebrochen und beschidigt. Denn auch Vandalismus tritt inzwischen hiufig auf, wie Recherchen ergeben haben. Wie kénnen sich Bauunternehmen davor schiitzen, damit der entstandene Schaden
nicht zum Stillstand auf der Baustelle fiithrt und Arbeitsgeriite keinen Schaden nehmen?

Experten gehen inzwischen von einem
Schaden in Hoéhe von 80 Millionen
Euro aus, der jihrlich auf Baustellenkri-
minalitit zuriickzufiithren ist. Die Fol-
gen: Bauverzogerungen, Produktivitits-
einbuflen und finanzielle Verluste. Das
bedeutet wiederum, dass aufgrund der
zunehmenden Zahl an Diebstihlen auf
Baustellen Unternehmen der Branche
immer ausgefeiltere Gegenmafinahmen
entwickeln miissen. Zu diesem Ergeb-
nis kommt der aktuelle Crime Report
2024 von BauWatch. Der europaweite
Branchenfiihrer in der mobilen Video-
tiberwachung hat fiir diese Studie 500
Baustellenverantwortliche befragt. Ein
zentrales Ergebnis: Zwei Drittel von
ihnen sind der Uberzeugung, dass die
Baustellenkriminalitit 2023 zugenom-
men habe.

80 Prozent der Umfrageteilnehmer er-
klirten zudem, dass es bei ihnen min-
destens einmal im Jahr zu Diebstihlen
an ihren Einsatzorten komme. Knapp
ein Fiinftel sagte, dass an ihren Bau-
stellen mehrfach pro Jahr Diebstihle
stattfinden. Dariiber hinaus wiirden
die kriminellen Strategien immer aus-
gereifter und professioneller. BauWatch
rit in diesem Zusammenhang zu ei-
nem mehrstufigen Abschreckungs- und
Sicherheitskonzept, um  kriminelle
Machenschaften zu verhindern und
schwerwiegenden Folgen zu entge-
hen. Klaus Maskort, Geschiftsfiithrer
der BauWatch Projekt Service GmbH
Deutschland, erklirt: ,Unser Bericht
zeigt, dass das Gefithl mangelnder Si-
cherheit einen erheblichen Einfluss auf
die Arbeitsmoral und das Wohlbefin-
den der Mitarbeiter haben kann. Die
personliche Sicherheit und der Schutz
des Eigentums auf Baustellen sind von
entscheidender Bedeutung fiir die Effi-
zienz und Produktivitit.“

Im BauWatch Crime Report beschreiben
die Betroffenen die Folgen: Sie gaben
beispielsweise an, dass 43 Prozent aller
Projekte aufgrund von Baustellenkri-
minalitit, einschlieSlich Diebstahl und
Vandalismus, in Verzug gerieten. Fast
ein Viertel der Befragten nannte dabei
einen Verzug im Baufortschritt von bis
zu vier Wochen. In einem von acht Fil-
len kénnen Bauprojekte iiberhaupt niche
fortgesetzt werden. Dies fithrt zu Kos-
tensteigerungen und Imageschiden fiir
die betroffenen Unternehmen.

Geht es um die Art des Diebesguts,
kommt die Erhebung zu dem Ergebnis,
dass teure Maschinen nur acht Prozent
der am hiufigsten gestohlenen Giiter
auf Baustellen ausmachen, Fahrzeuge
(Autos und Lieferwagen) sieben Prozent.
Deutlich hiufiger werden kleine Werk-
zeuge entwendet. In mehr als der Hilf-
te der Fille (53 Prozent) betrugen die
Kosten fiir gestohlene Gegenstinde zwi-
schen 585 und 4 650 Euro: Vermeintlich
kleine Diebstihle kénnen sich jedoch
schnell summieren, wenn sie wiederholt
nicht erkannt werden.

Beliebt sind jedoch nicht nur Bauge-
rite, sondern auch Baumaterial — allen
voran Kupferkabel. Daher verwundert
es nicht, dass 46 Prozent der Befragten
angaben, dass es die beliebteste gestohle-
ne Ware sei. Diese Kabel werden oft bei
Eisenbahn- und Telekommunikations-
anlagen entwendet. Kupferdiebe haben
im vergangenen Jahr rund 450-mal bei
deutschen Eisenbahnen zugeschlagen.
Der Schaden belief sich auf insgesamt
7 Millionen Euro, so der Crime Report
von BauWatch.

Verlissliche  Sicherheitsmafinahmen
konnten Diebstihle auf Baustellen deut-
lich minimieren. Die BauWatch-Studie
deckt jedoch einen enormen Mangel
hinsichelich der Beriicksichtigung von
Priventivmafinahmen auf. Mehr als ein
Drittel der befragten Bauexperten gab
an, dass Sicherheit auf ihren Baustellen
»niedrige Prioritit“ habe. Und das, ob-
wohl fast die Hilfte (48 Prozent) fordert,
dass Unternehmen iiber Sicherheitsmaf3-
nahmen bereits vor Baubeginn nachden-
ken sollten. ,Es ist wichtig zu erkennen,
dass Sicherheit auf der Baustelle eine ge-
meinsame Verantwortung ist. Jeder von
uns, vom Geschiiftsfithrer {iber Baustel-
lenverantwortliche bis hin zum kleinen
Subunternehmer vor Orrt, spielt eine ent-
scheidende Rolle bei der Privention von
Diebstahl und Vandalismus®“, kommen-
tiert Klaus Maskort.

Ganz ausgeliefert sind die Baufirmen
den Dieben nicht — sie miissen ihnen
auch nicht véllig tatenlos zusehen. Die
erste Hiirde beginnt schon beim Zutritt
auf die Baustelle. Wer tagsiiber bemerkt,
dass Personen auf der Baustelle herum-
schleichen, die dort eigentlich nichts
zu suchen haben, bei dem sollten die
Alarmglocken lduten: Vielleicht wird

schon mal ausgekundschaftet, welche
Gerite eine lukrative Diebesbeute wi-
ren? Mitarbeiter sollten aufmerksam
verfolgen, wer sich auf der Baustelle
befindet — Unbefugte haben dort allein
schon wegen der Verkehrssicherungs-
pflicht nichts zu suchen. Helfen kénn-
ten schiirfere Kontrollen, wie etwa eine
Ausweispflicht und Registrierung der
Arbeiter. Sich mehr abzuschotten, lisst
Diebe erst gar nicht in Versuchung ge-
raten. Ein blickdichter Bauzaun kann
schon das erste Hindernis sein. Weitere
abschreckende Wirkung haben Alarm-
anlagen oder Uberwachungskameras.
Allein schon Hinweisschilder, wie ,,Die-
se Baustelle wird videoiiberwacht®, lisst
Diebe einen Bogen darum machen.

Trotz allem lisst sich der eine oder an-
dere Titer davon nicht abhalten. Priven-
tiven Schutz bieten Sicherheitsfirmen,
welche die Baustellen kontrollieren und
auf Streife gehen. Das ist natiirlich im-
mer cine Frage des Geldes. Gerade bei
grofferen Mafinahmen kann sich aber
eine Sicherheitsfirma durchaus lohnen
— zumal viele Bauarbeiten abseits von
offentlichen Straflen und abgeschieden
auf weitem Feld und Flur ausgefiihrt
werden. Baumaschinen nur so viel zu be-
tanken, wie tagsiiber an Sprit verbraucht
wird, oder sie mit dem Aufkleber ,Bio-
diesel tarnen, sind gut gemeinte Rat-
schlige, die trotzdem nicht verhindern,
dass sich Diebe vor allem gewaltsamen
Zutritt verschaffen und dabei viel kaputt
machen.

Baufirmen sollten es den Langfingern
trotzdem so schwer wie nur irgendwie
moglich machen. Wie heifit es so schon:
»Gelegenheit macht Diebe®. Darum ge-
rit alles, was nicht niet- und nagelfest
ist, in ihr Visier. Die Konsequenz kann
daher nur sein: zusitzliche Schlosser
anbringen, das Equipment absperren,
verschlieflen, festzurren, an einen Kran
hingen und aufler Reichweite bringen,
sonst ist es ruckzuck aufgeladen fiir den
Abtransport. Es muss den Mitarbeitern
klargemacht werden, dass sie Anbauge-
rite nicht herumliegen lassen, sondern
sie so gut es eben geht sichern sollten.

Der hohere Aufwand in Sachen Dieb-
stahlschutz kann sich lohnen — etwa
durch Investitionen wie in Diebstahl-

warnanlagen oder Wegfahrsperren.
Abhilfe schaffen kénnen verschiedene

elektronische Schliissel oder Sicherheits-
systeme. ,Weil Cat Schliissel sehr ver-
breitet sind, ist es sicherer, eine Sicher-
heits-PIN zum Starten der Maschine
zu nutzen und die PIN mindestens alle
zwolf Monate zu wechseln. Der PIN-
Code ist individuell wihlbar und muss
beim Starten der Maschine im Dis-
play in der Kabine eingegeben werden.
Stimmt dieser mit dem eingespeicherten
PIN-Code in der Elektronik iiberein,
wird der Motor zum Starten freigege-
ben, rit Swidgard Walter. Sie kitmmert
sich bei Zeppelin darum, dass gestohle-
ne Baumaschinen auch beim Hersteller
Caterpillar weltweit als solche registriert
werden.

Wann die im Pkw-Bereich etablierte
Zentralverriegelung oder konsequent
schliissellose Zugangssysteme auch bei
Baumaschinen Einzug halten, bleibt ab-
zuwarten. Doch schon heute kann dank
des kodierten Motorstarts und Flotten-
managements sichergestellt werden, wer
fahren darf und wer tatsichlich gefahren
ist. So hat Ortung mittels GPS schon
mehrfach geholfen, Baumaschinen wie-
der aufzuspiiren, die auf dem Weg Rich-
tung deutsche Grenze waren, um im
Ausland ,verhokert” zu werden.

Mittels der Flottenmanagementlosung
VisionLink kann die GPS-Position und
die Bewegung sowie der Betriebszu-
stand einer Cat Baumaschine rund um
die Uhr iiberwacht werden — die Da-
teniibertragung erfolgt via Mobilfunk
selbst dann, wenn diese iiber hunderte
Kilometer entfernt bewegt wird und im
benachbarten Ausland auftaucht. Au-
Berdem lisst sich per Mausklick online
grafisch das Umfeld der Baumaschine
festlegen. Dazu wird im Rahmen von
Geofencing (Einzdunung) auf dem
Bildschirm ein virtueller Zaun auf einer
Kartenansicht um den Einsatzort der
Maschine gezogen. Auch das Bestim-
men zuldssiger Einsatzzeitriume, also
zum Beispiel nicht nachts oder nicht
am Wochenende, ist sehr einfach mog-
lich. Damit wird festgelegt, wann und
in welchem Raum sich die Baumaschi-
ne bewegen darf. Wird der Motor un-
erlaubterweise gestartet und verlisst die
Maschine wegen eines Diebstahls die-
sen Bereich oder wird sie am Wochen-
ende fiir Schwarzarbeit zweckentfrem-
det, schligt VisionLink automatisch
Alarm. Dieser kann per E-Mail und/

Foto: Zeppelin

oder SMS zum Smartphone, Tablet, PC
oder Laptop, ins Biiro oder nach Hause,
ob an eine oder mehrere Adressen oder
eine oder mehrere Personen geschicke
werden. Zu den iibermittelten Informa-
tionen gehért ein Link (GPS-Position)
zu Google Maps, woriiber der Standort
der entwendeten Maschine visualisiert
wird. Sogar die Route, die eine gestoh-
lene Maschine zuriicklegt, lasst sich an-
zeigen.

Mittels zusitzlicher Sensoren oder
Kontakte lisst sich iiberwachen, ob eine
Fahrertiir, Motorhaube sowie Tank-
deckel geoffnet wurden. Alarm kann
dann auch ausgelést werden. ,Leider
sind immer noch viele Baumaschinen
nicht an das Flottenmanagement oder
die GPS-Uberwachung zum Diebstahl-
schutz angebunden. Eine mechanische
oder elektronische Alarmanlage oder
Wegfahrsperre ist schén und gut, aber
sie kénnen die GPS-Ortungstechnik
zur Diebstahlsicherung nicht ersetzen.
Denn nur so lassen sich gestohlene
Baumaschinen mithilfe von GPS und
Satellitentechnik auch wiederfinden.
Ist die Baumaschine verschwunden,
kann das fiir die betroffenen Baufirmen
zu einem ernsthaften Problem werden,
wenn sie kein Ersatzgerit in der Hinter-
hand haben, sich die Ersatzbeschaffung
aufgrund von Lieferzeiten verzdgert,
sie ihren Auftrag nicht fristgerecht fer-
tigstellen kdénnen und im schlimmsten
Fall dann Konventionalstrafen aufge-
brummt bekommen®, so Bernhard Ta-
bert, Zeppelin Produktmanager fiir das
Flottenmanagement.

Wem trotz all der Vorsichtsmafinah-
men eine Baumaschine abhandenkam,
sollte umgehend die Polizei und Ver-
sicherung davon in Kenntnis setzen.
Dann sollten nétige Unterlagen wie
Eigentumsnachweise oder Geridteun-
terlagen sowie Dokumentationen etwa
in Form von Maschinen-, Gerite-,
Fahrzeugbeschreibungen und Fotodo-
kumentationen zur Unterstiitzung der
Ermittlungsarbeit bei der Wiederbe-
schaffung und Identifizierung bereit-
gehalten werden. Je detaillierter die
Angaben, wie zu Hersteller, Modell,
Baujahr, Zulassungsland, Preis, 17-stel-
liger Fahrzeugidentifizierungsnummer
beziechungsweise Seriennummer, Kenn-
zeichen, Motornummer, Getriebenum-
mer und Farbe, desto besser.
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Schutzschild fiir Baumaschinen
Was der Airbag fir Autofahrer, ist Hammerglass fiir den Baggerfahrer

HAMM (SR). Stellen Sie sich vor, Sie sitzen auf einem ergonomischen Biirostuhl im Homeoffice. Thr Schreibtisch ist im
Idealfall hohenverstellbar, positioniert vor einem Fenster mit Blick ins Griine. Sie haben einen leistungsfihigen Rechner
vor sich mit Blaufilter. Fiir Ihre Unterlagen gibt es ausreichend Platz und Stauraum. Daneben ein frischgebriihter Kaffee.
Und nun das Kontrastprogramm: Sie sitzen in einem Bagger. Die Kabine vibriert, sobald der Loffel in den Untergrund
eintaucht und Material abzieht. Es wackelt und ruckelt, was auf die Bandscheiben geht. Zu allem Uberfluss sind die Ar-
beitsbedingungen auch noch gefihrlich, weil hin und wieder im Kugelbetrieb gearbeitet wird und damit zu rechnen ist,
dass Steine wie scharfe Wurfgeschosse die Scheibe treffen konnen und dann die Scheibe zersplittert. ,,Ein solches Szenario
ist in Deutschland leider immer noch allgegenwiirtig, auch wenn es unnétig ist und es eine Moglichkeit gibt, die Arbeit
mit Baumaschinen fiir Maschinisten sicherer zu machen®, erklirt Marius Schiller, Senior Sales Manager fiir Zentral- und
Osteuropa von Hammerglass. Das Unternehmen aus Schweden hat sich auf Scheiben aus hartbeschichtetem Polycarbonat
spezialisiert, die im Gegensatz zu Glas bruchsicher, von beiden Seiten gehirtet und zudem UV-bestiindig sind.

1993 begann der Hersteller von Sicher-
heitsverglasung in Schweden, eine Ober-
flichenbeschichtung aus Siliziumdioxid
zu entwickeln und sich patentieren zu
lassen. Sie macht Scheiben bruchsicher,
diffusionsdicht, chemikalienbestiin-
dig, feuerfest und abriebfest. Beziiglich
Haltbarkeit entspricht sie der Kategorie
P8B. ,Beim P8B-Test wird die Scheibe
mit 70 Axtschligen getestet. Hammer-
glass besteht diesen Test. Hersteller von
Baumaschinen wie Caterpillar bauen
in der Regel Glasscheiben ein, welche
héchstens die Anforderungen P5A erfiil-
len. Sicher gegen Steinschlag sind diese
selbst dann nicht, wenn sie laminiert
oder durchwurfhemmend sind, erklirt
Marius Schiller. Die Steine fliegen dann
nicht unbedingt auf den Fahrer, aber
die Scheibe ist zumindest gebrochen.
Eine Option, die Firmen deswegen als
FOPS-Schutz wihlen: Sie riisten ihre
Baumaschinen mit einem Schutzgitter
vor der Kabine aus. ,Vielen ist gar nicht
klar, dass es noch besser geht. Denn da-
mit verbringen manche Fahrer ihre Ar-
beitszeit sprichwértlich gesehen hinter
Gittern®, beschreibt Marius Schiller die
Situation, indem er auf Abbruchgitter
vor der Kabine anspielt. Sie dienen zwar
dem Schutz, doch schrinken sie die
Sicht fiir den Maschinisten deutlich ein,
so das Argument. ,Wer auf Gitter setzt,
dem muss auch klar sein: Gitter sind
keine hundertprozentige Sicherheit. Ein
spitzer Stein kann trotzdem durch die
Zwischenrdume durchfliegen und die
Scheibe durchbrechen. Unsere Scheibe
bietet jedoch genug Widerstand“, meint
Marius Schiller. Trifft ein Stein eine
Scheibe aus Polycarbonat, kann sie die
Energie aufnehmen — das liegt an den
Eigenschaften des Materials, das 300
mal stirker und flexibler als Glas ist und
deswegen nicht brechen kann. Glas ist
wiederum hirter und verkratzt dagegen
nicht so leicht. Bei Hammerglass lsst
sich die zwolf Millimeter dicke Scheibe
daher mit einer zusitzlichen Verschleif2-
scheibe schiitzen.

Doch was passiert mit den Scheiben,
wenn nun wie auf Baustellen, insbeson-
dere im Abbruch, oder im Steinbruch

gearbeitet wird, wo in der Regel feine
Staubpartikel in der Umgebung unaus-
weichlich sind? , Fahrer sollten ohnehin
immer dafiir sorgen, dass ihre Scheiben
sauber sind, damit sie eine gute Sicht ha-
ben, rit Marius Schiller und fiigt hinzu:
,Damit die Scheiben nicht verschmie-
ren, gibt es ein Relais, mit dem der Ein-

derlich. Die Montage iibernimmt der
Baumaschinenlieferant. Im Fall von Cat
Geriten ist es Zeppelin und eine der 35
Niederlassungen in Deutschland. ,Viele
Kunden kennen immer noch nicht die
Vorteile der Sicherheitsverglasung, da-
bei kann sie im Ernstfall Leben retten®,
meint Andreas Zurawka, Serviceberater

Die Scheiben sind aus hartbeschichtetem Polycarbonat und im Gegen-
satz zu Glas bruchsicher, von beiden Seiten gehartet und zudem UV-

bestandig.

satz des Scheibenwischers verzogert wird
und erst Wasser iiber die Scheibe lduft,
bevor der Wischer sich in Bewegung
setzt.”

Hammerglass-Scheiben  lassen  sich
nachtriglich in Baumaschinen integrie-
ren — ein bis zwei Stunden Einbauzeit
setzt das Unternehmen im Durchschnitt
dafiir an. Die Scheibe wird vor die Glas-
scheibe gesetzt und an denselben Punk-
ten wie die Glasscheibe verschraubt.
Extra Schweiffnihte oder zusitzliche
Schraubverbindungen sind nicht erfor-

Fotos: Zeppelin/Hammerglass

der Zeppelin Niederlassung Hamm, der
Kunden beim Einsatz berit und dabei
immer wieder Uberzeugungsarbeit leis-
ten muss, weil vielen die Vorteile nicht

bekannt sind.

Die Polycarbonat-Scheiben bieten sich
fiir Baumaschinen ab 20 Tonnen Ein-
satzgewicht aufwirts an, die im Abbruch
oder in einem Steinbruch (insbesondere
im Kugelbetrieb) arbeiten, im Recycling
titig sind, Aufgaben in der Stahlproduk-
tion und Schlacke-Entsorgung iiberneh-
men oder bei der Kampfmittelbergung

Hammerglass-Scheiben lassen sich nachtraglich in Baumaschinen integrie-
ren. Die Scheibe wird vor die Glasscheibe gesetzt und an denselben Punk-

ten wie die Glasscheibe verschraubt.

unterstiitzen. Fiir letzteren Einsatz wer-
den jedoch mitunter auch noch stirkere
Geschiitze zur Sicherheit der Mitarbei-
ter aufgefahren, wie Panzerverglasung
und besonders dicke Bodenplatten aus
Stahl, die unter den Boden der Kabine
geschweifit werden. ,Manchmal kann
es aber auch Sinn machen, Kompakt-
maschinen wie einen Minibagger mit
unseren Scheiben auszuriisten, der dann
im Glasfaserausbau titig ist und den As-
phalt aufbrechen muss“, meint Marius

Schiller.

Welche Art von Scheiben eingebaut
werden, liegt am Sicherheitsniveau und
an der Titigkeit der Baumaschinen. In
der Schutzklasse eins weisen die Ham-
merglass-Frontscheiben sechs bis acht
Millimeter Dicke auf. Muss bei Arbeiten
mit Steinschlag oder Explosion gerech-
net werden, sind die Scheiben noch di-
cker und haben eine FOPS2-Zulassung.
Diese gibt es nur, wenn verschiedene
Tests erfolgreich absolviert wurden.
Hierzu kommt etwa der Abriebschutz,
UV-Schutz, die ECE-Richtlinie R43,
aber auch die Priifung der Durchbruch-
hemmung nach DIN EN 356 auf den
Priifstand. Die hochste Schurtzklasse
wird nétig, wenn Druckwellen durch
Detonationen auftreten kénnen. Das
Maf fiir die Durchbruchhemmung ist
ein Projektil, das ein Kilogramm wiegt
und mit rund 450 km/h gegen die
Scheibe prallt, was einem groflen Stein
entspricht. ,Das muss unsere Scheibe
aushalten kénnen. Was der Airbag fiir
Autofahrer, ist eine Polycarbonat-Schei-
be fiir den Baggerfahrer®, zicht Marius
Schiller den Vergleich.

Wer im Biiro oder Homeoffice arbeitet,
ist nicht den Gefahren ausgesetzt wie ein
Fahrer von Baumaschinen. ,Doch auch
diese Mitarbeiter haben das Recht auf
cinen sicheren Arbeitsplatz und dass sie

nach getaner Arbeit auch sicher wieder
nach Hause kommen. Nur passieren
leider immer noch vermeidbare Unfil-
le, weil das Glas einer Kabine bricht,
obwohl sich das vermeiden liefle. Ne-
ben einem ungeplanten Betriebsunfall
kann es dann auch noch zu Ausfallzeiten
kommen. Fiir ein Unternechmen bedeu-
tet das finanzielle Verluste. Die Bauma-
schine muss in die Werkstatt, weil eine
neue Scheibe installiert werden muss.
Diese ist vielleicht nicht vorritig, muss
erst bestellt werden und solange kann
auf der Baustelle nicht weitergearbei-
tet werden. Das ist alles unnétig, wenn
man weif}, dass Polycarbonat im besten
Fall Leben retten kann, nicht wesentlich
teurer ist als herkémmliche Lésungen
und leicht ersetzt werden kann“, meint
Marius Schiller. Das macht die Ham-
merglass-Scheiben ihm zufolge auch zu
einer nachhaltigen Lésung. Um die Nut-
zungsdauer zu erhdhen, gibt es dariiber
hinaus noch den Plan B in Form einer
ScreenSave-Schutzfolie. Sie verhindert
Kratzer an der Baumaschine, ihnlich
wie die Schutzfolie von Smartphones.

Diese Scheibe soll in Zukunft einen
Baggerfahrer schutzen.
Anzeige
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Pionier-Rabatt
bis zum
3112.2024

PARTS.CAT.COM setzt den MaBstab: Erleben Sie mehr
Komfort, mehr Effizienz und mehr Bestellsicherheit!
Sichere und einfache Teilebestellung Serviceanleitungen fiir Selberschrauber (SSO)
6% Online-Rabatt* auf alle Artikel Technische Dokumentationen aktueller und

Komfortable Bestellung iiber Smartphone, alterer Cat Maschinen (S1S2.0)
Tablet oder PC

* ab 01.01.2025, bis auf Widerruf

zeppelin-cat.de ZEPPELIN [H:\]
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Der neue Bagger ist in dieser Form in Deutschland bislang einzigartig.

Inspiration aus Skandinavien
Cat Mobilbagger M319 wird zum besonderen Unikat

Fotos (2): PhotoFaber

Extra LED-Lichtstreifen wurden hinter der Verkleidung der normalen Rucklichter eingebaut.

TITZ-AMELN (SR). Wer bei Baumaschinen die Nase vorn haben will, muss nach Skandinavien schauen. Ob bei Digitalisierung, Automatisierung oder Elektrifizierung: Fortschritte bei neuen Technologien fiir
die Baustelle gehen oftmals von den nérdlichen Regionen Europas aus. Was Firmen dort antreibt: mit Baggern & Co. méglichst effizient und vielseitig zu sein. Und das prigt lingst auch die Anforderung an die
Ausstattung hierzulande, abzulesen etwa an Telematik und Maschinensteuerungen, die dort selbstverstindlich geworden sind und sich auch in Deutschland immer mehr verbreitet haben. Ein Tiltrotator ist ein
weiteres Beispiel dafiir, wie sich Technologie durchsetzt. Hersteller wie Engcon beziffern die Marktdurchdringung in Schweden beispielsweise auf 95 Prozent. SchlieSlich lassen sich damit Anbauwerkzeuge an
Baumaschinen endlos drehen und gleichzeitig auch noch seitlich schwenken. Das schafft mehr Beweglichkeit und damit lisst sich ein Werkzeug in nahezu jede Position bringen, ohne dabei einen Bagger neu
ausrichten zu miissen. Von den Vorziigen ist darum Sebastian Behr von der Firma Reuen Tief- und Straflenbau iiberzeugt. Ein solcher Tiltrotator war fiir ihn Pflicht, als er sich bei Stefan Lanio, Leiter der Zep-
pelin Niederlassung Kéln, und Michada Tietze, Zeppelin Juniorverkiuferin, einen ganz besonderen neuen Cat Mobilbagger M319 mafischneidern lief}, um den Einsatzanforderungen noch besser zu geniigen.

Ein Mobilbagger dieses Typs bringt es auf
knapp 19 Tonnen Einsatzgewicht, aufeine
Grabtiefe von 5,7 Metern und eine Reich-
weite von 9,33 Metern — die Baumaschi-
ne ist nicht von der Stange, sondern ein
absolutes Unikat geworden, das in dieser
Form in Deutschland bislang einzigartig
ist. ,Der Bagger ist der erste, der den voll-
hydraulischen Oilquick-Schnellwechsler
70/55 mit Fallsicherung und Sichtanzei-
ge, ein Greifermodul und einen Tiltrota-
tor hat, den Oilquick und Engcon zusam-
men entwickelten®, zihlt Sebastian Behr
auf. Was er sich davon verspricht? Zum
Beispiel damit schneller und sicher Ka-
naldeckel oder Schachtabdeckungen zu
greifen und sie dann zentimetergenau ab-
zulegen, ohne dass er seinen Bagger jedes
Mal neu justieren muss — gerade, wenn es
auf Baustellen eng zugeht, wird das zum
Vorteil. Oder er kommt mit seinem Bag-
ger in Ecken, die sonst nicht erreichbar
wiren, kann dann um Hindernisse her-
umgraben, kann Baugruben punktgenau
verfiillen oder untergrundschonend das
Gelidnde modellieren.

»S0 ein Tiltrotator ist wie ein Handge-
lenk fiir einen Bagger. Doch ohne Dau-
men und Zeigefinger ist es nutzlos. Des-
wegen wollte ich unbedingt auch noch
ein integriertes Greifermodul haben,
was das Arbeiten wirklich erleichtert®, ist
Sebastian Behr iiberzeugt, der zuvor be-
reits einen Cat Mobilbagger M317F mit
Tiltrotator und Sandwichbauweise, aber
ohne Greifermodul steuerte. Damit die-
ser in der neuen Konstellation beim Cat
M319 umgesetzt werden konnte, war eine
zweite Hochdruckleitung nétig, die der
Zeppelin Service montiert hat. Auch eine
CAN-Bus-Steuerung kam erstmals dazu,
damit der Tiltrotator alle Funktionen
gleichzeitig ansteuern kann. Unterstiitzt
hat bei der Umsetzung die Zeppelin Ab-
teilung Anbauwerkzeuge.

‘\3

Es geht dabei um das Schwenken bis zu
45 Grad und endloses Drehen. Das wird
durch Betitigen von Tasten am Joystick
ausgeldst. Ebenfalls vom Joystick aus an-
steuerbar ist die Greiferfunktion. Soll sich
aber der Greifer auch noch 6ffnen oder
schliefSen, kommt er dann schon an seine
Grenzen, wenn die Finger drei Funktio-
nen gleichzeitig ausfithren miissen, sagt
der Profi Sebastian Behr, der in schoner
Regelmifigkeit die Deutsche Fahrer-
meisterschaft fiir sich entschied, bereits
drei Mal Europameister bei der Cater-
pillar Operator Challenge war und den
dritten Platz bei der Weltmeisterschaft
der Fahrer belegte. ,Weil ich alles bequem
in der Hand haben und die Funktionen
an meinem neuen Mobilbagger bedie-

nen will, habe ich eine extra Handschale
einbauen lassen, erklirt der routinierte
Maschinist. Die Inspiration dafiir erhielt
er ebenfalls aus Skandinavien. Sie schafft
Ergonomie und ein entspanntes Arbei-
ten, was immer wichtiger wird, um die
Bedienung iiber lingere Zeitriume zu
erleichtern. Durch die Handschale hat
er alle Funktionen fest im Griff — dass er
versehentlich einen Schalter loslisst, ist
dadurch eher unwahrscheinlich.

Die Latte fiir Sicherheit hidngt auf Bau-
stellen in Schweden besonders hoch. Dort
hat sich Sebastian Behr ein weiteres Fea-
ture abgeschaut, das er so in Deutschland
noch nirgendwo gesehen hat. Uber dem
Bagger-Heck hat er einen Lichtbalken

n

Tobias Behr, Bauleitung, Gerhard Behr, Geschaftsfuhrer, Michada Tietze,
Zeppelin Juniorverkauferin, Sebastian Behr, stellvertretender Geschafts-
fuhrer und Maschinist, sowie Steffen Behr, Vorarbeiter StraBenbau (von

links) vor dem Unikat.

Fahren ihre Zusammenarbeit fort: Caterpillar und Trimble. Foto: Caterpillar

Foto: Zeppelin

anbringen lassen — die Montage erfolgte
in der Zeppelin Werkstatt in Kéln. ,,Uber
unsere Zeppelin Kollegen in Schweden
haben wir den Lichtbalken organisiert,
weil es so etwas in Deutschland fiir einen
Mobilbagger bislang noch nicht gab®
berichtet Michada Tietze. Insbesondere
im Herbst und Winter ist es in der Frith
noch dunkel und nachmittags wird es
schnell dimmrig. Dann braucht ein Bag-
gerfahrer besonders viel Licht. Doch das
ist nicht die einzige Lichtquelle, die noch
zu der LED-Beleuchtung hinzukam. Zu-
satzscheinwerfer liefS der Maschinist an
der Kabine und am Stiel verbauen. Ex-
tra LED-Lichtstreifen wurden hinter der
Verkleidung der normalen Riicklichter
eingebaut. Der Effekt bei Dunkelheit:
Dann sollen die Riicklichter noch besser
sichtbar sein. Auch das ist eine Eigen-
kreation, die sich der Fahrer von Fotos
und Filmen aus Social Media abgeschaut
hat. Geténte Scheiben sollen umgekehrt
starke Sonneneinstrahlung im Sommer
verhindern, die sonst den Fahrer blenden
konnte.

Nachtriglich angebaut wurden andere
Kotfliigel: Sie wurden nicht nur brei-
ter, um so die kompletten Reifen ab-
zudecken, sondern sie erhielten auch
noch Stahlkappen bezichungsweise ein
Riffelblech. ,Das schiitzt die Kotfliigel
beim Aufstieg in die Kabine“, meint der
Fahrer. Eine ausklappbare Trittstufe gibt
ihm zusitzlichen Halt, um den Fahrer-
sitz sicher zu erreichen. Nachtriglich soll
ein Luftkompressor angeschafft werden,
um die Kabine zu reinigen und sie von
Schmutzpartikeln freizublasen.

Auf dem Oberwagen montiert befinden
sich zwei Halter fiir die ab Werk verbau-
ten 3D-Steuerungen — die urspriingli-
che Konstruktion wurde in der eigenen
Werkstatt angepasst, um damit mit

L_: - Innovationsturbo geziindet

Caterpillar und Trimble erweitern ihr Joint Venture

Alle Funktionen dank der Hand-
schale am Joystick fest im Griff.
Foto: Zeppelin

GPS- sowie auch mit UTS-Steuerung
arbeiten zu kénnen®, so Sebastian Behr,
der die Ausstattung seines Arbeitsplat-
zes damit bestmoglich perfektioniert
hat. ,Im Zuge des Fachkrifte- und
Fahrermangels wird es wichtiger, seine
Ausriistung so zu wihlen, dass sie den
Maschinisten so gut es geht unterstiitzt
und entlastet, meint der Maschinist. Er
weif$, wovon er spricht. Reuen Tief- und
Straflenbau ist ein klassischer Familien-
betrieb, der neben Mobil- auch Ketten-
bagger, Raupen und Grader einsetzt und
sie mit Personal vermietet. Somit kon-
nen auch andere Unternehmen von den
Vorteilen des M319 profitieren, wenn sie
Sebastian Behr und seinen besonderen
Mobilbagger in Anspruch nehmen.

IRVING. Caterpillar und Trimble verlingern ihr Joint Venture, das seit 2002 besteht und ausgebaut wird. Die erweiterte
Kooperation betrifft den Vertrieb von Nivellierlosungen im Bausektor und dient dazu, Innovation zu beschleunigen.
Dazu Rob Painter, Prisident und CEO von Trimble: ,,Die Partnerschaft unterstreicht unser gemeinsames Engagement,
Biiro und Baustelle wihrend des gesamten Lebenszyklus von Bauprojekten zu verbinden.”

Die erneuerte Vereinbarung soll weite-
re Kunden ansprechen und zusitzliche
Anwendungen umfassen. Kunden sollen
eine hohere Verfiigbarkeit interoperab-
ler Nivellierlssungen iiber eine flexible
Plattform erhalten, die von Caterpillar,
Trimble und anderen Technologiean-
bietern und Geriteherstellern genutzt
werden kann. Das bedeutet, dass unab-
hingige, heterogene Systeme, nahtlos
zusammenwirken, um Daten effizient
auszutauschen bezichungsweise dem Be-
nutzer zur Verfiigung zu stellen, ohne
dass dazu besondere Anpassungen not-
wendig sind. Die Vereinbarung zwischen
Trimble und Caterpillar ermaglicht, neue
Angebote zu entwickeln. Fir Kunden
von Caterpillar gibt es mehrere Méglich-
keiten, auf die Technologie zuzugreifen:
Zum einen sind es ab Werk installierte

Grade-Optionen. Zum anderen betrifft
es Cat Grade 3D Ready-Optionen — eine
Nachriistung soll zu jedem Zeitpunkt im
Lebenszyklus einer Baumaschine méglich
sein. Zudem gilt es fiir erweiterte Ersatz-
teilangebote und digitale Angebote direkt
tiber Cat Hindler. Trimble-Kunden pro-
fitieren wiederum bei der Unterstiitzung
von gemischten Flotten durch Sitech. So-
mit steht ihnen ein erweitertes Vertriebs-
netz zur Verfiigung. Auflerdem erhalten
sie einen einfachen Zugang zu Grade-
Technologien. ,Die Strategie zur Vernet-
zung und die Skalierungsstrategien von
Trimble haben ein Okosystem geschaffen,
das Kunden sowohl in der realen als auch
in der digitalen Welt bei ihrer Arbeit un-
terstiitzt. Die nichste Phase unseres Joint
Ventures wird die Innovation in der Ni-
vellierungstechnologie vorantreiben, um

Maéglichkeiten zu erweitern und gleich-
zeitig die technologische Interoperabilitit,
also die Fihigkeit der nahtlosen Zusam-
menarbeit verschiedener IT-Systeme, zu
verbessern®, duflerte Rob Painter.

,Caterpillar und Trimble kénnen auf eine
lange Geschichte gemeinsamer Innova-
tionen zuriickblicken®, so Tony Fassino,
Prisident der Caterpillar Construction
Industries Group. ,Wir sind stolz auf das,
was wir entwickelt haben, um unsere Kun-
den bei der Verbesserung ihrer Abldufe zu
unterstiitzen. Die erweiterte Kooperation
dient der Fortfithrung dieser Zusam-
menarbeit. Wir konzentrieren uns darauf,
Technologien voranzutreiben und wollen
es Kunden etleichtern, unsere Lésungen
sowohl in Cat als auch in gemischten Flot-
ten zu erwerben und einzusetzen.”
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Sieben auf einen Streich
Rohde erweitert Flotte um kompakte Cat Radlader 906

KORBACH (PFW). Robust, pflegeleicht und einfach zu bedienen sollen sie sein:
So lautete das Anforderungsprofil der Heinrich Rohde Tief- und Straflenbau
GmbH an ihre neuen kompakten Radlader. Schliefflich sind sie auf den verschie-
densten Baustellen des Traditionsunternehmens im Einsatz und werden von wech-
selnden Fahrern bedient. Nach eingehenden Tests und Produktvergleichen hatte
der Cat 906 insbesondere in puncto Standsicherheit und Hubkraft die Nase vorn.

Die Rohde-Gruppe hat sich mit sieben Cat Radladern 906 verstarkt. Die
kompakten Kraftpakete tiberzeugten vor allem in puncto Standsicherheit

und Hubkraft.

Bewusst wurden die leistungsstarken
Allrounder nicht mit zu viel Technik
tiberfrachtet. ,Die Radlader sind auf den
Baustellen vorwiegend als Transport-
maschinen im Einsatz, erliutert Stefan
Brand, Leiter der maschinentechnischen
Abteilung bei der Heinrich Rohde Tief-
und Straflenbau GmbH. Entsprechend
habe man sich fiir die Basisversion der
Radlader, die bereits iiber eine um-
fangreiche Serienausstattung verfiigt,
entschieden. Die sieben Cat 906 sind
identisch konfiguriert und mit einer Uni-
versalschaufel beziehungsweise einer Pa-
lettengabel sowie einer Vorrichtung fiir
einen Kehrbesen ausgestattet und damit
bestens gewappnet, um Griben zu verfiil-
len, Material zu verfahren, Pflastersteine
auf der Baustelle zu transportieren oder

Lkw abzuladen.

Die Maschinen sind einfach und intuitiv
zu bedienen, so finden sich die unter-
schiedlichen Maschinenfiihrer auf den
Cat Radladern von der ersten Minute an
zurecht. Neben der Standsicherheit der
Maschine iiberzeugte die Fahrervorallem
die neue Kabine. Punkten kann der Cat
906 hier damit, dass das Armaturenbrett
aus dem Sichtfeld verschwunden ist und
der Monitor nun seitlich an der A-Siule
angebracht ist. Zu der 360-Grad-Sicht
tragen auch die groflen Auflenspiegel bei
und sorgen auf engen Baustellen fiir ei-
nen guten Uberblick. Damit der Komfort
nicht zu kurz kommt, ist zum Beispiel der
Joystick in der Armlehne integriert und
schwingt mit. Zudem zeichnen sich die
soliden Arbeitsmaschinen durch das An-
sprechverhalten des hydrostatischen Fah-
rantriebs, die Leeraufabschaltung und
die direkte Lenkung aus.

Foto: Rohde

Die Rohde-Gruppe hat neben Kor-
bach in Kassel und Erfurt zwei weitere
Standorte, an denen insgesamt iiber 500
Mitarbeiter im Straflen-, Straflenfrif3-
dienst-, Gleis-, Tief- sowie Garten- und
Landschaftsbau beschiftigt sind. Schon
lange arbeitet das inzwischen iiber 130
Jahre alte Traditionsunternehmen mit
der Zeppelin Niederlassung in Kassel
zusammen. ,Derzeit sind die sieben neu-
en Cat 906 nur in Korbach im Einsatz,
doch das kann sich indern“, erliutert
Stefan Brand, wenn die Maschinen im
Bedarfsfall auch an anderen Standorten
eingesetzt werden. Nicht nur vor die-
sem Hintergrund kommt dem Service
eine Schliisselrolle zu. ,Wir haben mit
dem Service bei Zeppelin sehr gute Er-
fahrungen gemacht, dies gilt sowohl fiir
die deutschlandweite Abdeckung durch
Niederlassungen als auch fiir die Versor-
gung mit Ersatzteilen®, lobt der Leiter
der maschinentechnischen Abteilung.
Nicht zuletzt wird den Mitarbeitern auf
der Baustelle und in der eigenen Werk-
statt die Wartung sehr einfach gemacht.
Alle Kontroll- und Wartungspunkte
sind gut erreichbar.

Um bei der Fiille an Baustellen und
Baumaschinen nicht den Uberblick zu
verlieren, hat sich die Heinrich Rohde
Tief- und Straffenbau GmbH entschlos-
sen, Cat VisionLink einzufiithren. Mit
der Software wird die gesamte Flotte des
Unternehmens — auch Fremdmaschinen
— verwaltet. Damit haben die Disposi-
tion und die Werkstatt alle Maschinen
auf simtlichen Baustellen im Uberblick,
erhalten Standortberichte, konnen den
Zustand der Maschinen iiberwachen so-
wie die Maschinennutzung analysieren.

GEBRAUCHTMASCHINEN MIT GARANTIE

WE TEST IT. YOU CAN TRUST IT.

Technik-Details lGiberarbeitet

MittelgroBe Cat Radlader 950 bis 982 erhalten Update flir effizienten Betrieb

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Es heif3t, Details machen den kleinen, aber feinen Unterschied aus. Das gilt auch bei ei-
nem Update von Baumaschinen. Diesmal sind die mittelgroflen Cat Radlader 950 bis 982, einschliefilich ihrer XE-Baureihen,
an der Reihe. Mit der Auffrischung einher gehen nicht nur optische, sondern auch technische Verbesserungen. Sie sollen dem
Fahrer dabei helfen, den Maschineneinsatz effizienter zu gestalten und ihn bei der produktiven Anwendung unterstiitzen.

Allen voran soll eine automatische Dif-
ferenzialsperre in der Vorderachse den
Einsatz in Zukunft ereichtern. Sie wird
automatisch aktiviert, um die Traktion
aufrechtzuerhalten oder wiederherzu-
stellen. Zusitzlich sind fiir die Radlader
verbesserte Differenzialsperren vorne und
hinten optional verfiigbar. Das macht das

Fahren entspannt.

Es gibt jetzt verschiedene Anzeigeméog-
lichkeiten, die den Fahrer im Load-and-
Carry-Einsatz und bei der Einstellung fiir
verschiedene Arbeits- und Anbaugerite
unterstiitzen, damit er sich die jeweilige
aktuelle Schaufelposition, -héhe und -win-

kel im Monitor anzeigen lassen kann.

Drei programmierbare Schaltflichen an
der Steuerhebelkonsole fiir das Anbauge-
rit ermdglichen einen schnelleren Zugriff
auf regelmifig genutzte Funktionen. Jeder
Fahrer hat die Auswahl aus einem Paket
an verschiedenen Funktionen und kann
seine personalisierte Einstellung speichern.
Betriebsfunktionen wie Cat Payload, ma-
nuelles Abkippen, Neutralisierungseinstel-
lungen und -tipps sowie Anwendungspro-
file sind jetzt fiir den Schnellzugriff tiber
das Borddisplaysystem zuginglich.

Mit einer neuen Funktion fiir das optional
verfiigbare Cat Advanced Payload kann
eine erzeugte Ladeleistung in elektroni-
scher Form innerhalb von Sekunden nach
dem Beladen an eine beliebige voreinge-
stellte E-Mail-Adresse versendet werden.
Damit sind gedruckte Belege fiir die spi-
tere Abrechnung hinfillig.

Fiir die Modelle Cat 966 XE, 972 XE, 980
XE und 982 XE gibt es zwei neue Einstel-
lungen bei den Anwendungsprofilen, die

Laden digital: Mit einer neuen Funktion fur das optional verfugbare Cat
Advanced Payload kann eine erzeugte Ladeleistung in elektronischer
Form an eine beliebige voreingestellte E-Mail-Adresse versendet werden.

es jedem Fahrer erlauben, personalisierte
Standardgeschwindigkeitsbereiche fiir
die Vorwirts- und Riickwirtsfahrt und
Grenzwerte fiir die Felgenzugkraft fest-
zulegen. Die Geschwindigkeits- und Fel-
genzugkraftgrenzwerte sind jetzt auf der
vorderen Instrumententafel fiir den Fahrer
sichtbar. Zusitzlich werden eingestellte
einsatzortspezifische Grenzwerte auf dem
Bildschirm fiir die Fahrereinstellungen
angezeigt, wo sie den Fahrer iiber die fest-
gelegten Obergrenzen informieren.

Ein neues, optionales Reifendruckmess-
system, das in die Maschinensysteme
integriert ist, zeigt den Reifendruck auf
dem Hauptdisplay der Maschine an und
erlaubt es dem Fahrer, den Reifendruck zu
iiberwachen, sodass Leistung und Fahr-
verhalten verbessert werden. Die Sensoren
{ibermitteln die Druckdaten kabellos dem
System und der gewiinschte Solldruck

Dank der Uberwachung des Reifendrucks kann der Fahrer Leistung und

Fahrverhalten verbessern.

Fotos: Caterpillar

kann je nach Reifentyp, -hersteller und
-modell angepasst werden.

Cat-Software-Updates und die Fehler-
suche per Fernzugriff sind serienmiflig.
Die Fehlersuchfunktionen per Fernzu-
griff durch Hindler wie Zeppelin sind
um Maschinennutzungshistogramme und
Systemkalibrierungen erweitert worden.
Die Uberwachung der Intervalle fiir die
vorbeugende Wartung kann nun mit Vi-
sionLink synchronisiert werden und Ter-
minerinnerungen werden dem Fahrer jetzt

auf dem Display angezeigt.

Eine neue Fuf8stiitze fiir den linken Fuf ist
bei Premiumfahrerkabinen serienmifig.
Sie verbessert den Komfort fiir den Fah-
rer und sorgt fiir eine miihelose Erreich-
barkeit des IBS-Pedals bei Modellen mit
Lastschaltgetriebe und des Gaspedals bei
XE-Modellen.

Auflerdem gibt es bei allen XE-Modellen
zusitzlich eine Verbesserung in Form einer
feineren Abstimmung des Geschwindig-
keitsbereichs tiber den Schiebeschlitten der
Joystick-Lenkung.

Fiir Hydraulikfunktionen mit zwei oder
drei Anbaugeriten ist jetzt bei allen Mo-
dellen mit Joystick-Lenkung ein neuer
Anbaugerite-Joystick erhildich, der die
Ergonomie fiir den Fahrer erhoht.

Die verbesserte Ausfiihrung des optiona-
len Aktivkohlefilters fiir die Fahrerkabine
schiitzt die Arbeitsumgebung vor Staub
und Partikeln — sie lisst sich einfach nach-
riisten.

Anzeige

“Certified

VON ZEPPELIN GEPRUFT -
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EINSATZ!

zeppelin-cat.de/gebrauchtmaschinen

HA

WE TEST IT. YOU CAN TRUST IT.

CAT GARANTIE
FUR GEBRAUCHT-
MASCHINEN!

® Garantie vom Hersteller Caterpillar

m Umfassend geprift und
instand gesetzt durch Zeppelin

m AusschlieRliche Verwendung von
original Cat Ersatzteilen

® Top-Zustand nach strengem
Caterpillar Standard

Used

ZEPPELIN




16 BAUMASCHINEN

BAUBLATT NR. 437 NOVEMBER | DEZEMBER 2024

VE-Log hat den Umschlag von etwa 60 000 Bahnschwellen tbernommen.

Bis zu zehn Schwellen mit einem Gewicht von je rund 300 Kilogramm kann
der Greifer am Cat MH3040 auf einmal packen.

In einer Nachtschicht mussten 3 000 Schwellen vom Waggon sorgsam ent-
laden, aufgeschichtet und in der Tagschicht auf Lkw verladen und zur Auf-

arbeitung transportiert werden.

Beim Umschlag von Vorteil: die hochfahrbare Kabine des Cat Umschlag-

baggers.

Dazu Berthold Huber, DB-Infra-
strukturvorstand: ,Die Phase der
groflen Maschinen auf der Riedbahn
geht planmiflig zu Ende — ein wich-
tiges Etappenziel. Jetzt beginnt das
entscheidende letzte Drittel der Ge-
neralsanierung. Der Zeitplan ist an-
spruchsvoll, denn fiir ein Projekt die-
ser Dimension gibt es keine Blaupause.
Klar ist: Die neue Stellwerkstechnik

Fotos: VE-Log

_ Etappenziel Riedbahn-Generalsanierung

BERLIN. Im Oktober war ein Meilenstein erreicht, meldete die Deutsche Bahn (DB): Gut hundert Tage nach dem
Start der Riedbahn-Generalsanierung sei ein Grofiteil der Arbeiten an Schienen, Schwellen und Schotter planmifig
abgeschlossen worden. Nun sind Techniker am Zug, neue Leit- und Sicherungstechnik zu montieren. Schrittweise
schlieflen sie die neuen elektronischen Stellwerke an. Von dort aus kénnen Weichen und Signale kiinftig per Maus-
klick gesteuert werden. Planmiflig sollen Mitte Dezember wieder Ziige iiber die rundum erneuerte Strecke zwischen
Frankfurt/Main und Mannheim verkehren.

mit modernen Arbeitsplitzen fiir unsere
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wird
dafiir sorgen, dass kiinftig Ziige auf die-
ser hochbelasteten Strecke zuverldssiger
und piinktlicher fahren kénnen.”

In Zusammenarbeit mit Siemens Mobili-
ty erneuert die DB die komplette Leit- und
Sicherungstechnik auf der Riedbahn. Um
die einzelnen Komponenten mit den neu-

Hochstleistung Tag und Nacht
VE-Log stemmt Umschlag von tiber 60 000 Bahnschwellen fiir Riedbahn

BIEBESHEIM (SR). Das hat es in der Geschichte der Deutschen Bahn nicht oft gegeben: Fiinf Monate sind angesetzt,
um in einem Rutsch 117 Kilometer Gleise und mehr als 15 Kilometer Lirmschutzwinde zwischen Frankfurt am Main
und Mannheim zu bauen. 152 Weichen sowie iiber 140 Kilometer Oberleitung werden auf der Strecke modernisiert.
Insgesamt miissen 239 000 Schwellen und fast 380 000 Tonnen Schotter bewegt werden. Voraussetzung dafiir sind eine
gute Vorbereitung und Planung des Auftraggebers sowie grofles Engagement der ausfithrenden Firmen. Mehr als 2 000
Mitarbeiter aller Gewerke und mehr als 90 Baumaschinen sind jeden Tag auf den Gleisen und entlang der 70 Kilometer
langen Riedbahn im Einsatz. Einer der Akteure ist die VE-Log GmbH, die dort fiir Spitzke titig ist und unter anderem
den Umschlag von etwa 60 000 Bahnschwellen iibernommen hat.
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Auch Schienenschrott wurde bewegt. Hinzu kam Gleisschotter und Boden, der entsorgt werden musste.

Nacht fiir Nacht, wenn die meisten
Menschen schlafen, erreicht ein Zug
mit 28 Waggons die Umschlagfliche in
Biebesheim. In nur acht Stunden miis-
sen die 3 000 Schwellen vom Waggon
sorgsam entladen, aufgeschichtet und in
der Tagschicht auf Lkw verladen und zur
Aufarbeitung transportiert werden. Die-
se Leistung jede Nacht aufs Neue zu er-
bringen, erfordert nicht nur Know-how,
sondern motivierte Mitarbeiter und die
geeignete  Technik. ,Normalerweise
wird fiir den Umschlag dieser Mengen
an Schwellen ein Portalkran verwendet",
erklire Felix Diirrbeck, Prokurist von
VE-Log. Doch um die Leistung in Bie-
besheim zu schaffen, braucht es im Fall
der Riedbahn-Baustelle kurze Wege.
Deshalb werden ein Cat Umschlagbag-
ger MH3040 und ein Cat Radlader 972

eingesetzt.

Acht Stunden sind dafiir vorgesehen, in
denen der Bagger die Schwellen mit sei-
nem Schwellenentladegerit aufnehmen
muss. Das Anbaugerit hat das Unter-
nehmen extra anfertigen lassen und die
Anschliisse dafiir selbst gebaut. Bis zu
zehn Schwellen mit einem Gewicht von
je rund 300 Kilogramm kann der Greifer
auf einmal packen. Wegen des Gewichts
hat VE-Log den Cat Umschlagbagger
MH3040 gewihlt, der mit seinen 39
Tonnen Einsatzgewicht die Last auch si-
cher handeln kann. ,Das diirfte in dieser
Konstellation deutschlandweit einzigar-
tig sein. Es ist schon eine Nummer, was
hier bewegt wird®, meint der Prokurist.

Wichtig ist, dass das Entladen méglichst
schonend erfolgt. ,Die Schwellen sollen
aufbereitet und spiter wieder verwendet
werden®, fiigt Felix Diirrbeck hinzu. Der
Greifer setzt dann das Biindel an Schwel-
len sorgsam ab und schichtet diese auf.

»Sogleich setzen wir einen Cat Radlader
972 ein, der dann Platz schafft, mit sei-
ner Gabel die Schwellen aufnimmt und
aufhaldet. In der Tagschicht werden die
Schwellen dann auf Lkw verladen. In der
darauffolgenden Nacht geht das gleiche
Spiel wieder von vorne los: Schwellen
entladen, aufschichten, aufnehmen und

aufhalden.”

Bringt der Zug die Betonschwellen zum
Entladen, liegen diese auf Kanthélzern
auf. Mitarbeiter miissen dann die Holzer
auf den Waggons auseinanderschneiden,
damit der Greifer die Schwellen, die in
drei Schichten ({ibereinandergestapelt
sind, aufnehmen kann. ,Auch was die
Sicherheitsaspekte betrifft, ist der Um-
schlagbagger mit seiner hochfahrbaren
Kabine von Vorteil, da der Maschinist
so einen viel besseren Uberblick hat und
weify, was auf den Waggons vor sich
geht®, so der VE-Log-Mitarbeiter.

Der Zug wird direke beim Abstellen ge-
trennt — eine Hilfte in das erste Gleis, die
andere in das zweite. Sobald der erste Teil
entladen ist, muss rangiert werden und
der beladene Zugteil wird in das richti-
ge Gleis geschoben. ,Dank seines Ausle-
gers mit 15 Metern Reichweite erreicht
der Umschlagbagger sogar den Zug am
Nachbargleis und kann schon mit dem
Entladen beginnen, selbst wenn das
Rangieren noch niche erfolgt ist®, erklirt
Felix Diirrbeck. Beim Projekt Riedbahn
kommt es eben auf Geschwindigkeit an.
Aber ein hohes Tempo ist nicht allein
entscheidend. ,Die Stiickzahl an Wag-
gons, die fiir dieses Mammutprojeke zur
Verfiigung steht, ist begrenzt. Deswegen
miissen wir uns in der Nachtschicht ran-
halten, damit kein Stillstand herrscht®,
fihre Felix Diirrbeck aus. Ist der Zug
entladen, wird dieser wieder direkt im

angrenzenden Schwellenwerk mit neu-
en Schwellen fiir die Riedbahn beladen.
»Auch deswegen miissen wir uns beim
Entladen ranhalten, damit der Nach-
schub nicht ins Stocken gerit. Um uns
fiir den Notfall abzusichern, haben wir
darum ein weiteres Gerit im Stand-by-
Modus stehen, auf das wir bei einem Ma-
schinenausfall zuriickgreifen konnen®, so
der Prokurist. Ein weiterer Cat Ketten-
bagger 330 ist ebenfalls im Einsatz, um
die Materialmengen abzutransportieren.

Schwellen sind jedoch nicht das einzige
Material, das VE-Log fiir die Riedbahn
umschligt. Auch Schienenschrott wird
bewegt. Hinzu kommt Gleisschotter
und Boden, der entsorgt werden muss.
Deswegen wurde der Cat Radlader 972
auch mit einem Schnellwechsler be-
stiickt, um rasch die Gabel gegen eine
Schaufel zu tauschen. Im August hat
VE-Log mit dem Schwellenumschlag
angefangen — 23 Schichteinsitze waren
bis Mitte September zu absolvieren.

Die Riedbahn gilt als meistbefahrene
Bahnstrecke Deutschlands und wurde
Mitte des 19. Jahrhunderts in Betrieb
genommen. Bis zu ihrer Generalsanie-
rung passierten tiglich mehr als 300
Ziige den Streckenabschnitt zwischen
Frankfurt am Main und Mannheim.
Aufgrund der starken Belastung waren
die Anlagen zunehmend stéranfillig
— das wirkte sich deutschlandweit auf
den Schienenverkehr aus. Fiir die Bau-
mafinahme wird eine Bauzeit von fiinf
Monaten veranschlagt. Um das Bauvo-
lumen in diesem Zeitfenster zu schaffen,
wird erstmals ein neues Sanierungs- und
Modernisierungskonzept umgesetzt:
Die Arbeiten erfolgen nicht wie bisher
im laufenden Betrieb, sondern wihrend
einer Vollsperrung.

en elektronischen Stellwerken (ESTW)
zu verbinden, haben die Baufirmen in
den vergangenen Monaten mehr als eine
Million Meter Kabel verlegt. Dazu Dr.
Guido Rumpel, Leitung Rail Infrastruc-
ture Deutschland von Siemens Mobility:
»Die rund 50 Jahre alten Relaisstellwerke
der Riedbahn werden durch unsere mo-
derne Stellwerks- und Zugsicherungs-
technik ersetzt. Dabei werden entlang der

70 Kilometer langen Strecke die gesamte
Signaltechnik und Weichenantriebe aus-
getauscht. Insgesamt werden acht Stell-
werke mit iiber 600 Signalen, rund 330
Weichenantrieben, 880 digitalen Zihl-
punkten sowie drei ETCS-Zentralen aus-
geriistet. Die Stellwerke und ein Grofiteil
der Signale und Weichenantriebe sind
montiert, die Stellwerkssoftware ist in der
Freigabephase. In den kommenden Wo-
chen liegt der Fokus auf dem Einbau der
verbleibenden gleisnahen Komponenten
und der anschlieflenden Inbetriebnahme
der Gesamtanlage.“ Neben neuer Stell-
werkstechnik kommt auf der Riedbahn
kiinftig auch das neue europiische Zug-
beeinflussungssystem ETCS (European

Train Control System) zum Einsatz.
Dazu speichern Tausende Balisen ent-
lang der Strecke im Gleis bahnbetrieb-
liche Informationen und iibertragen sie
an die Ziige.

Nach dem Vorbild der Riedbahn sol-
len bis 2027 insgesamt 1 500 Stre-
ckenkilometer grundlegend erneuert
werden. Die Erfahrungen aus dem
Pilotprojekt Riedbahn fliefen in die
Planung der weiteren Generalsanie-
rungen im hochbelasteten Schienen-
netz ein. Im kommenden Jahr beginnt
die Erneuerung und Modernisierung
der Strecken Hamburg—Berlin und
Emmerich—Oberhausen.
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Neue Shopping-Ara
parts.cat.com geht online und 16st Zeppelin Kundenportal bei Online-Ersatzteilbestellungen ab

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Mit einer neuen Fahrertiir eines Cat Radladers fing alles an — sie war quasi der Tiir-
offner fiir eine moderne digitale Welt. Auf der NordBau startete Zeppelin mit der neuen Online-Plattform fiir Ersatzteile.
Unter parts.cat.com wurde auf der Baufachmesse die erste Bestellung in Form der Tiir per Smartphone getiitigt. Seit 2012
war das Zeppelin Kundenportal die Plattform, woriiber Kunden Ersatzteile mobil oder am PC fiir Cat Baumaschinen or-
dern kénnen. Doch um ihnen weiteren Service anbieten zu kénnen, wird parts.cat.com das Kundenportal ersetzen.

»Schon im ersten Jahr nach dem Go-live
hatten wir bereits einen hohen Auftrags-
eingang und Umsatz in Millionenhshe
verzeichnet. In den letzten zwdlf Jahren
sind wir mit unserem Kundenportal,
das wir inhouse entwickelt haben, kon-
tinuierlich gewachsen, und das wollen
wir bei Ersatzteilverkiufen auch in Zu-
kunft tun®, erklirt Roman Prydyuk, E-
Commerce-Manager von der Zeppelin
Abteilung Servicevertrieb. 2023 wurde
mit iiber 20 Millionen Euro der bislang
héchste Umsatz mit dem Online-Shop
fiir Ersatzteile erzielt. ,Jedes vierte Er-
satzteil wird mittlerweile online ver-
kauft®, fiigt er hinzu. Im Kundenportal
sind rund 12 600 User und 8 500 Un-
ternechmen angemeldet. Rund 2 000
Anwender bestellen regelmifig dariiber.

»Allerdings gibt es kaum eine Software
oder digitale Plattform in der Branche,
die kontinuierlich so lange am Markt be-
steht. 2022 haben wir zuletzt ein Face-
lift durchgefiihrt, indem das Design
angepasst wurde und neue Funktionen
hinzukamen. Das wurde zwar von den
Kunden gut angenommen, insbesondere
weil wir auch lingst das Flottenmanage-
ment VisionLink in die Anwendung als
Portal-Lésung integriert hatten, sodass
Kunden iiber das Kundenportal auch
gleichzeitig grundlegende Daten ihrer
Maschinenflotte anschauen konnten.
Doch wir wollen die nichsten Schrit-
te in der Ersatzteilbestellung einlduten,
weil wir uns weiterentwickeln wollen.
Im Geschiift Ersatzteile online zu bestel-
len steckt noch viel Potenzial, das wir
heben wollen®, meint Stephan Kritzin-
ger, Teamleiter bei Zeppelin im Service-
vertrieb. Daher die Entscheidung, das
Kundenportal auf parts.cat.com um-
zustellen. ,Fiir Zeppelin Kunden ist es
neu, doch das weltweit verfiigbare On-
line-Portal besteht seit einigen Jahren.
Das heifdt, auch andere Cat Hindler so-
wie Cat Kunden arbeiten lingst damit.
Es bietet aus Kundensicht gegeniiber
unserem Kundenportal noch weitere
Vorteile, die wir unseren Kunden nicht
vorenthalten wollen. Zumal Caterpillar
viel in seine Entwicklung und in ein ein-
heitliches Design plattformiibergreifend
investiert hat und unschlagbare Funkti-
onen anbietet®, erklirt Roman Prydyuk.

Um sich als Gast anzumelden und
Grundfunktionen betrachten zu kénnen,
sind bei parts.cat.com keine Zugangsda-
ten notig — anders war es im Kunden-
portal. Doch das ist nicht die einzige
Neuerung — die Suche nach rund 1,4
Millionen verfiigbaren Ersatzteilen ist
deutlich einfacher geworden. ,Brauchte
ein Kunde beispiclsweise einen Filter,
musste er im Kundenportal die richtige
Ersatzteilnummer zur Hand haben und
eingeben. Das war in manchen Fillen
durchaus eine Herausforderung, auch
wenn Caterpillar und Zeppelin entspre-
chende Unterstiitzung anboten. So gab
es einen Ersatzteilkatalog und damit

PARTS DRGER
ANTTIME ANYOFERE

die Méoglichkeit, nach entsprechenden
Kategorien zu suchen. Mit parts.cat.
com lassen sich Maschinen mithilfe der
Seriennummer oder dank des Modells
hinzufiigen und fiir spitere Bestellun-
gen abspeichern. Automatisch wird dann
die Suche nach dem Ersatzteil auf die
Maschine bezogen. Ein griines Hik-
chen zeigt an, dass das Ersatzteil zur
Maschine passt. Wichtig ist, dass man
nicht nur nach Ersatzteilnummer suchen
kann, sondern auch nach Suchbegriffen.
Das war fiir uns auch ein wesentlicher
Grund, warum wir parts.cat.com einge-
fithrt haben®, lautet das Argument der
beiden Zeppelin Mitarbeiter im Ser-
vicevertrieb. Das System zeigt alles an,
was beispielsweise zu einem Luftfilter
dazugehéren konnte. Klickt man Luft-
filter an, 6ffnet sich die Produktseite mit

Informationen, die weit iiber die Gast-
Anmeldung hinausgehen. Hierzu zihlt
etwa ein Ausschnitt vom SIS, dem Kata-
log von Caterpillar, der auch technische
Zeichnungen der Ersatzteile enthilt
Bezogen auf das Beispiel Luftfilter be-
deutet es, dass der Kunde dann sieht,
dass dieser aus einem Primir- und Se-
kundirfilter besteht. ,Das macht es fiir
all jene eindeutig, die noch nie einen
solchen bestellt oder gewechselt haben.
In der Vergangenheit hat sich aus dem
Kundenfeedback ergeben, dass Kunden
oft unsicher waren, ob sie das richtige
Ersatzteil gefunden hatten. Wer hier
falsch lag, musste die Artikel zuriick-
senden. Das war drgerlich und sollte sich
mit parts.cat.com erledigt haben, so
Roman Prydyuk. Was Kunden in dem
Ersatzteil-Shop von Caterpillar noch

Stephan Kritzinger (links), Teamleiter bei Zeppelin im Servicevertrieb, und
Roman Prydyuk, E-Commerce-Manager von der Zeppelin Abteilung Ser-

vicevertrieb.

zur Auswahl, in der Ersatzteile als Kate-
gorien angeordnet sind. ,Ein grofler Bo-
nus ist auch eine Anleitung fiir kleinere
Reparaturen und Wartungsarbeiten, die
Kunden dann als PDF erhalten, wenn
sie das Paket fiir die Inspektion kau-
fen. Diese gibt es derzeit fiir Kompakt-
maschinen und wird im Lauf der Zeit
um andere Produktgruppen erweitert®,
kiindigt Stephan Kritzinger an. Schritt
fiir Schritt werden darin die Handgriffe
visualisiert, die erforderlich sind, um das
bestellte Ersatz- oder Verschleiflteil zu
wechseln. Enthalten sind Fotos und eine
genaue Beschreibung, damit der Kun-
de beziehungsweise seine Werkstatt die
Wartung sicher durchfiihren kann oder
Mitarbeiter bei jedem Schritt angeleitet
werden kénnen. So kénnen sie etwa un-
terstiitzt werden, wenn sie beispielsweise
eine Batterie aus- und einbauen sollen.
»Manche Arbeiten sind weniger kom-
plex. Aufwendiger wird es sicherlich,
wenn ein Anlasser bei einem Cat Mini-
bagger 301.8C getauscht werden muss.
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So sieht das neue Online-Portal parts.cat.com aus.

Bildern und Ersatzteilnummern. ,Das
macht die Abwicklung fiir Kunden deut-
lich einfacher, weil sie nur das angezeigt
bekommen, was sie wirklich benétigen
und das zur Maschine genau passt. Hier
wollen Kunden auf der sicheren Seite
sein, so Roman Prydyuk. Wer in der
Funktion Gast unterwegs ist, erhilt keine
Anzeige zu Preisen oder Verfiigbarkeiten.
Fiir diese Informationen ist es erforder-
lich, sich mithilfe von Zugangsdaten wie
Firmenname sowie persénliche Angaben
zu registrieren. Nachdem Zeppelin die
Daten gepriift hat, bekommen Kunden
ein Zugangskonto. Caterpillar nutzt in-
zwischen Single-Sign-on. Das heifit: Es
werden nur noch einmal Zugangsdaten
benétigt. Benutzername und Passwort
konnen Kunden dann fiir parts.cat.com
genauso nutzen wie fiir VisionLink.

Haben sich Kunden erfolgreich bei

parts.cat.com angemeldet, erhalten sie

weiterhilft: eine Anzeige, zu welchen
Cat Baumaschinen der besagte Luft-
filter sonst noch passt. ,Kunden haben
uns immer wieder auch mitgeteilt, dass
ein Ersatzteil in der Werkstatt vorritig
war, aber sie wussten nicht, ob es auch
fiir andere Cat Gerite eingebaut werden
konnte. Auch das wird in Zukunft leich-
ter werden, erklirt Stephan Kritzinger.

Fiir alle angemeldeten und registrierten
Kunden gibt es auflerdem die Maglich-
keit, ,meine Ausriistung” auszuwihlen.
Dort werden Baumaschinen mit Bil-
dern und Seriennummern angezeigt,
die im VisionLink hinterlegt sind. Zu-
dem kénnen beliebige Maschinen aus
dem Fuhrpark noch selbst hinzugefiigt
werden. Wurde ein bestimmtes Gerit
ausgewihlt, ldsst sich die Suche nach Er-
satzteilen genau darauf ausrichten. Zu-
dem stehen neben ,Teile kaufen“ auch
andere Funktionen wie eine Ubersicht

Fotos: Zeppelin

Aber auch in so einem Fall bietet Ca-
terpillar eine Anleitung an®, so Roman

Prydyuk.

Landet das Ersatzteil im Warenkorb, so
gibt es die Moglichkeit, dass auch ande-
re Mitarbeiter des Unternehmens einen
Blick darauf werfen kénnen, indem der
Warenkorb geteilt und per Link an Kol-
legen oder den Chef per E-Mail oder
Whatsapp geschickt wird. Diese Funk-
tion konnte fiir Unternehmer interes-
sant sein, die erst die Warenkorbe ihrer
Werkstattmeister freigeben, wenn diese
zusammengestellt haben, was sie fiir
die Wartung oder Reparatur benétigen.
Was noch méglich ist: sogenannte Power
User anzulegen. So kann ein bestimm-
tes Bestellvolumen beziehungsweise Li-
mit Mitarbeitern zugewiesen werden.
Auflerdem kénnen unter parts.cat.com
Warenkorbe als CSV- oder Excel-Datei
gespeichert und bearbeitet werden.

Kunden stehen verschiedene Versand-
optionen offen: Sie kénnen sich das Er-
satzteil per Zeppelin Rundtour in die
Niederlassung schicken lassen und dort
abholen, was fiir sie kostenlos ist. Oder
sie wihlen einen anderen Versandweg
per Paketdienstleister. Wird der Ver-
sandort ausgewihlt und die Bestelliiber-
sicht angeklicke, wird noch mal die ge-
samte Bestellung zusammengefasst und
die Bestellung ausgelost.

Wer Informationen zur neuen Plattform
benstigt, findet einen FAQ-Bereich, in
dem wesentliche Punkte zusammenge-
fasst sind. Dieser liefert Antworten dar-
auf, wie ein Konto erstellt wird, wie eine
Liste von Ersatzteilen hochgeladen wird
oder wie ein Einkaufswagen gespeichert
oder ausgedruckt werden kann. ,Aber
auch Zeppelin Serviceberater in den
Niederlassungen unterstiitzen Kunden
bei der Umstellung und stehen bei Fra-
gen mit Rat und Tat zur Seite. Unsere
Hotline-Nummer 089 32 00 03 03 wird
nicht abgeschaltet werden®, verspricht
das Team aus dem Servicevertrieb.

Um Kunden zu animieren, sich fiir
parts.cat.com Zzu registrieren und in
Zukunft ihre Ersatzteile dariiber zu be-
stellen, gewihrt Zeppelin fiir jede Be-
stellung aus Deutschland bis Jahresende
2024 einen Pionierrabatt in Hohe von
zehn Prozent. Ab 2025 betrigt der Ra-
batt dann bei Online-Bestellungen fiir
deutsche Kunden rund sechs Prozent,
so wie es bislang im Kundenportal der
Fall war. ,Wir wollen Kunden iiberzeu-
gen, dass sie in Zukunft Vorteile haben,
wenn sie ihre Bestellungen iiber parts.
cat.com durchfithren. Allerdings wis-
sen wir auch, dass das neue System eine
Umstellung darstellt. Doch der neue
Online-Shop fiir Ersatzteile bietet vie-
le Vorteile und es wird auch noch von
unserer Seite aus Funktionen geben, die
wir zeitlich versetzt freischalten werden®,

erklirt Roman Prydyuk.

»Mit dem Go-live von parts.cat.com
auf der NordBau haben wir den ers-
ten Schritt gemacht. Weitere Schritte
werden in Zukunft folgen, da sich der
Online-Shop stetig weiterentwickeln
wird“, meint Roman Prydyuk. Das gilt
auch fiir die Zuordnung der Ersatzteile.
So ist geplant, Cat Baumaschinen mit
einem QR-Code zu versehen. Fahrer
oder Mitarbeiter miissen diesen dann
nur noch mit dem Smartphone scan-
nen und werden dann automatisch
auf parts.cat.com geleitet, wo dank
der Seriennummer alle Ersatzteile zur
betreffenden Maschine gelistet sind.
,Die Idee dahinter ist es, das Arbei-
ten mit Cat Maschinen so einfach wie
méglich fiir Fahrer oder Mitarbeiter in
der Werkstatt zu gestalten. Der Zugriff
auf Ersatzteile wird damit noch ein-
facher, weil dann niemand mehr ins
Biiro fahren muss, um eine Bestellung
auszuldsen®, so Stephan Kritzinger. Das
gleiche Muster gilt dann in Zukunft
auch fiir Ersatzteile, die dank QR-
Code ebenfalls leicht ausfindig zu ma-
chen sind, wenn eine Bestellung unter
parts.cat.com ansteht.
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Reparieren statt Entsorgen

Nachhaltige Maschinentiberholung als Schliissel zur Ressourcenschonung

RINTELN (SR). Im Zuge von Nachhaltigkeit sind kurzlebige Produkte kaum
noch zeitgemif3. Dem hat auch das EU-Parlament 2023 mit dem Recht auf Repa-
ratur einen Riegel vorgeschoben, um Abfall zu vermeiden: Denn laut EU-Kom-
mission sollen jihrlich an die 35 Millionen Tonnen Miill anfallen, weil Konsu-
menten ein Produkt eher wegwerfen, anstatt die Méglichkeiten der Reparatur zu
nutzen. Dass man aus einem alten Arbeitsgerit durch eine fachgerechte Instand-
setzung ein neuwertiges machen kann, zeigt Zeppelin bereits seit 2003 mit Cat
Baumaschinen und ihrer nachhaltigen Uberholung. Cat Certified Rebuild heifit
das Programm, das Arbeitsgerite fiir ein weiteres Maschinenleben vorbereitet.
Auch die Firmengruppe WRM Reese hat sich von den Vorteilen iiberzeugen las-
sen und sich erstmals fiir einen Power Train Rebuild entschieden.

~Wir standen vor der Entscheidung: Kau-
fen wir eine neue Maschine oder wagen
wir uns an eine Uberholung. Erfahrun-
gen hatten wir damit bislang noch keine.
Doch wenn unsere Primisse Nachhal-
tigkeit ist und wir es wirklich ernst mei-
nen, miissen wir dann auch konsequent
danach handeln. Im Tagesgeschift haben
Baumaschinen einen groflen Einfluss.
Auch wenn wir schon viel unternommen
haben und in der Branche im Vergleich
zu anderen weit vorne liegen, miissen und
wollen wir weitere Schritte gehen®, stellt
Jorg-Peter Kolling, Geschiftsfithrer der
Unternehmensgruppe, dar.

Okologie und Okonomie in Einklang zu
bringen, verfolgt WRM Reese konsequent
in der Rohstoffgewinnung, in der Rekulti-
vierung und Renaturierung. Das gilt auch
fiir den Maschinenpark. ,Aktuell steht
die Investition in {iber 30 neue Auflieger
an, die 500 Kilogramm leichter sind als
die Vorginger. Das bedeutet: Wenn diese
vier bis fiinf Fahrten am Tag zuriicklegen,
konnen sie dann 2 bis 2,5 Tonnen mehr
Material transportieren. Das sind grofSe
Effekte im Hinblick auf Kosten, Produk-
tivitdt, aber auch auf Emissionen, die wir
hier einsparen und die wir in Zukunft
nutzen wollen®, rechnet der Geschiftsfiih-
rer vor. Aber auch die eingesetzten Radla-
der sollen moglichst ressourcenschonend
ihren Job erledigen. Hinter dem iiber-
holten Cat 972M XE steckt alternative
Antriebstechnik in Form eines leistungs-
verzweigten, stufenlosen Getricbes. Es
kombiniert Hydrostat mit Wandlergetrie-
be und vereint somit die Vorteile beider
Systeme in einem Antrieb, also die leichte
und stufenlose Regelbarkeit des Hydro-
staten mit dem hohen Wirkungsgrad ei-
nes mechanischen Antriebes. Damit wird
der Kraftstoffverbrauch pro geforderter
Tonne Kies deutlich gesenkt, was sich auf
die Umwelt sowie den 6kologischen Fufi-
abdruck auswirke.

,Grundsitzlich achten wir sehr darauf,
dass der Maschinenpark dem neuesten

Stand der Technik entspricht, wihrend
wir Gerite ilterer Baujahre durch neuere
und leistungsstirkere ersetzen oder auf
effiziente Antriebstechnologien setzen. So
kénnen wir Sprit und somit Emissionen
sparen. Wenn aber im Zuge eines Rebuilds
wie beim Cat 972M XE nahezu die Hilf-
te der Komponenten und Bauteile durch
Aufbereitung  wiederverwendet werden
konnen, dann leistet die Uberholung na-
tirlich auch einen wichtigen Beitrag fiir
Nachhaltigkeit, so Jorg-Peter Kélling.

Instand gesetzt hat die Zeppelin Nie-
derlassung Hannover den ganzen An-
triebsstrang und die komplette Hydrau-
lik beim Cat Radlader 972M XE nach
den Vorgaben von Caterpillar. Auch
das stellt eine Form von Recycling dar,
die Ressourcen schont, Energie und so-
mit CO,-Emssionen spart, wie sie sonst
fiir die Produktion einer Neumaschine
aufgewendet werden miissen. Schlief3-
lich hat die Baumaschine nach rund
10 000 Betriebsstunden im Einsatz ihre
Belastungsgrenze in der Riickverladung

Vor dem Uberholten Radlader haben Philipp Reese (links), Inhaber und Geschaftsfuhrer der WRM-Reese-Unter-
nehmensgruppe, und Arno Petrausch, Serviceleiter der Zeppelin Niederlassung Hannover, Platz genommen in

einem Sessel aus einem Olfass, das ganz im Sinne der Nachhaltigkeit upgecycelt wurde.

am Standort Mbollenbeck noch nicht
erreicht und muss keineswegs als altes
Eisen abgestempelt werden. Denn dank
der robusten Bauweise und des soliden
Rahmens ist die Konstruktion aus Stahl
bei dem Radlader nicht nur auf eine
Einsatzperiode beschrinkt, sondern das
macht ihn recyclingfihig. Schon bei der
Produktentwicklung hat Caterpillar an
die Reparierbarkeit gedacht. Das schafft
die Voraussetzungen fiir eine fachge-
rechte Instandsetzung, durchgefiihre
vom Zeppelin Service der Niederlassung

Instand gesetzt hat die Zeppelin Niederlassung Hannover den ganzen An-
triebsstrang und die komplette Hydraulik beim Cat Radlader 972M XE.

Remote-Kontrolle von Verschlei3

Neuer Sensor iiberwacht Cat Kettenlaufwerke und unterstiitzt Wartungsplanung

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Ist der Abrieb oder sind die Stoflbelastungen am Kettenlaufwerk einer Baumaschi-
ne dauerhaft zu grof}, dann kommt friiher oder spiter der Punkt, dass Verschleif§ auftritt. Oftmals registriert der Fahrer
eines Kettendozers die Abnutzungserscheinung zu spit. Abhilfe schaffen kénnen innovative Sensoren, die den Ketten-
verschleify remote iiberwachen, ohne dass eine direkte Kontrolle vor Ort am Eisen selbst erforderlich ist. Die Sensoren
melden rechtzeitig dem Betreiber, wenn bestimmte VerschleifSwerte erreicht wurden. So lisst sich genau vorhersagen,
wann die nichste Wartung fillig wird. Das macht die Wartungsplanung einfacher, weil sie zeitlich besser auf Inspektio-
nen abgestimmt werden kann. Letztlich trigt das dazu bei, Baumaschinen verfiigbar zu halten.

120 Jahre Erfahrung kann Caterpillar
inzwischen bei der Entwicklung von
Kettenlaufwerken vorweisen. Das hat
mit den Jahren dazu gefiihre, die ein-
zelnen Komponenten stetig weiterzu-
entwickeln und zu verbessern. Neueste
Errungenschaft:  Kettenverschleif8sen-

soren (CTWS) fiir Cat Maschinen und
Original-Laufwerke, die iiber den Ver-
schleifSzustand in Echtzeit informieren,
ohne dass direkter Sichtkontakt vor Ort
erfolgen muss oder eine Kettengliedmes-
sung notig ist. Das mag gerade dann
von Vorteil sein, wenn Baumaschinen

an cher abgelegenen Einsatzorten Arbei-
ten durchfiihren, die schlecht erreichbar
sind.

Warnmeldungs-Intervalle lassen sich
damit genauer abstimmen und ermog-
lichen eine bessere Planung der Inspek-

Der elektronische Sensor wird gut geschiitzt im Kettenglied installiert und liefert Uber die gesamte Lebensdauer

der Kette hinweg zuverlassige Daten.

Fotos: Caterpillar

Hannover, die nach festgelegten Kriteri-
en durchgefiihre wurde.

Vorneweg: Zuerst musste untersucht
werden, ob so ein Rebuild iiberhaupt
Sinn macht. Denn das hingt von ver-
schiedenen Faktoren ab. Grundsitzlich
werden vorab die Maschinenakte und die
Servicehistorie betrachtet. Eine intensi-
ve Kontrolle, um den Zustand und die
Substanz des Radladers zu iiberpriifen,
gehen den ersten Arbeitsschritten voraus.
Die Instandsetzungsmafinahme hat Arno
Petrausch, Serviceleiter der Zeppelin Nie-
derlassung Hannover, von der das Re-
build dann auch durchgefiihrt wurde, im
Detail mit Philipp Reese, dem Inhaber
der WRM-Gruppe, vorab besprochen.
Danach wurde die Baumaschine in ihre
relevanten Komponenten zerlegt. Diese
wurden gereinigt und befundet, bevor
die eigentliche Instandsetzung losging,
um dann Schritt fiir Schritt in mehreren
Wochen den neuwertigen Zustand herzu-
stellen. Dabei wurden auch alle Hydrau-
likschlduche erneuert. Zeppelin Service-
mitarbeiter, federfithrend Hannes Diener,
iiberholten Kiihler, Motor, Getriebe,
Drehmomentwandler, Seitenantriebe und
Achsen — unzihlige Arbeitsschritte waren
auszufithren, wie das Lenk- und Brems-
system sowie Vorder- und Hinterachsen
zu {iberholen. In Summe wurden an die
3 000 Teile getauscht. Einzug hielten
dabei zentrale Produktverbesserungen,
die zwischenzeitlich in die Serienproduk-
tion des Radladers eingeflossen sind. So

tionen, die somit automatisch erfolgen
konnen. Bei einem Verschleifirichtwert
von 40 Prozent wird eine erste Sich-
tung des Laufwerks empfohlen. Wird
ein Verschleiflwert in Hohe von 70 Pro-
zent erfasst, ist das ein Signal, eine Ver-
schleiffmessung durch den Zeppelin Ser-
viceberater durchzufithren und schon
mal betroffene Ersatzteile zu bestellen,
die gewechselt werden miissen. Erreicht
der Verschleifdwert 100 Prozent, wird ein
Austausch notig.

Der Sensor wurde im Einsatz erprobt
und hat bereits Sensorfunktions- und
Umgebungstests bestanden. Er liefert
iiber die gesamte erwartete Lebensdau-
er der Kette hinweg zuverlissige Daten.
Uber 2 000 Cat Maschinen wurden bis-
lang mit der Technologie ausgestattet.
LAktuell sind bereits 64 Cat Maschinen
damit in Deutschland im Einsatz. Ein
Sensor hat auch schon ausgeldst und so
konnte ein Maschinenausfall sowie eine
Reparatur verhindert werden®, meint
Andreas Kurz, Senior Produktmanager
Laufwerke bei Zeppelin.

Der elektronische Sensor wird gut ge-
schiitzt im Kettenglied installiert, sodass
Stof$beleastungen ihm nichts anhaben
kénnen. Alle Kettenstringe sind mit
einem intelligenten Kettenglied ausge-

Fotos: Zeppelin

wurde der Cat 972M XE mithilfe des
zertifizierten Rebuild-Programms  auf
den neusten Serienstand gebracht. Nach
Abschluss der Arbeiten mussten Motor,
Getriebe und Hydraulikpumpen ihre
Leistungsfihigkeit auf einem zertifizier-
ten Priifstand unter Beweis stellen. Mehr
als 200 Tests und Inspektionen fiihrte
Zeppelin durch, welche die Komponen-
ten bestehen mussten. Erst dann erhielt
der Cat 972M XE die Freigabe und die
Firmengruppe WRM Reese damit ein
Arbeitsgerit in neuwertigem Zustand,
das den Umschlag von Sand und Kies fiir
die nichsten Jahre wieder mit voller Kraft
bewiltigen kann.

JFiir uns war auflerdem die Garantie-
vereinbarung ein wichtiger Punkt. Da-
mit sind wir auf der sicheren Seite, sollte
dennoch in den nichsten Jahren ein Pro-
blem auftreten. Bewihrt sich der iiber-
holte Radlader im Einsatz, werden wir
dariiber nachdenken, ob so ein Rebuild
auch ein weiteres Mal fir uns infrage
kommt. Die Aspekte der Nachhaltigkeit
sprechen jedenfalls dafiir, erklirt Jorg-
Peter Kolling. Lingst ist die WRM-
Reese-Gruppe CSC-zertifiziert und hat
Silberstatus erhalten. ,,Uns fehlen noch
ein paar wenige Punkte zum Goldstatus.
Mit dem erfolgten Rebuild kénnen wir
nun aufschlieffen und uns die héchste
Auszeichnung sichern®, freut sich der
Geschiftsfithrer. Doch damit ist er nicht
allein: Auch dem Radladerfahrer gefillt
sein rundum erneuerter Arbeitsplatz.

stattet; so verfligt jede Maschine iiber
zwei Sensoren, einen pro Seite. Unter
Betriebsbedingungen weist der Sensor
eine Batterielebensdauer laut Herstel-
lerangaben von bis zu sieben Jahren auf.
Der Verschleiflsensor ist serienmiflig
bei den Cat Dozern mit einem HD-XL-
Laufwerk der neuen Baureihe D5, D6
und D8 sowie bei den Cat Kettenladern
953 und 963 ab sofort verbaut. Es ist
geplant, zukiinftig weitere Modelle mit
dem Sensor auszustatten. So wird der
Verschleif$sensor auch fiir das Abrasion-
Laufwerk mit der bewihrten Cat Dreh-
buchsentechnologie nach der bauma
2025 bestellbar sein, kiindigt Andreas
Kurz an. Auf der Leitmesse der Branche
im kommenden April wollen Caterpil-
lar und Zeppelin den Sensor mit vielen
weiteren neuen digitalen Technologien
rund um Cat Baumaschinen vor Ort
vorstellen.
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Der Saft wird in Puffertanks gepumpt. Uber eine Aufkonzentrierungsanlage geht dieser dann in Lagertanks.

Saft unter Hochdruck

Zeppelin Hydraulikservice Koln unterstiitzt Eckes-Granini Deutschland bei Retrofit

HENNEEF (SR). Wahrscheinlich haben die meisten schon mal davon gekostet: vom Hohen C oder Granini-Siften aus dem
Sortiment, das im Werk Brol in der Niihe von Bonn von der Firmengruppe Eckes-Granini Deutschland produziert wird.
An die 200 Millionen Liter Getrinke werden dort hergestellt, sprich Saft wird gekeltert, aus Konzentrat gemischt, abge-
fiillt und gelagert. In der Erntesaison herrscht dort Hochbetrieb — gemischte Mostipfel werden seit September rund um
die Uhr, fiinf Tage die Woche, verpresst. Die Saftpresse steht dann sprichwértlich unter Hochdruck. Damit sie reibungslos
funktioniert, musste Zeppelin und die Hydraulikspezialisierung in Kéln ihr Kénnen unter Beweis stellen. Deren Fach-
gebiet ist normalerweise das Reparieren und Anfertigen von Hydraulikzylindern, insbesondere von Baumaschinen. Doch
zum Tagesgeschift hat sich die Fachabteilung lingst zu einem Partner fiir die Industrie entwickelt, wenn es um Hydrau-
likaggregate von Produktionsanlagen geht, die wieder flottgemacht werden. So wie fiir Eckes-Granini Deutschland in
Hennef, als Mitarbeiter wie Frank Penzersinski dafiir sorgten, dass die Apfelsaftpresse das Obst verpressen kann.

Der erste Kontakt zwischen Zeppelin
und dem Safthersteller entstand, weil das
Unternehmen ein Problem mit der Hy-
draulik an der PET-Flaschen-Presse hatte.
Kurz darauf trat ein weiteres Problem an
der Hydraulik der Anlage fiir Weichver-
packungen zutage. ,Sie lief nicht mehr,
weil der Druckspeicher kaputt war®, erin-
nert sich Robin Pojeti, zustindig fiir die
Technik bei Eckes-Granini am Standort
Hennef. Frank Penzersinski konnte er-
neut helfen und fand eine Lésung. Dann
war er wieder gefordert, als es um die
Hydraulik der Apfelsaftpresse ging. 2023
erzeugte die Presse plotzlich nur den hal-
ben Druck. ,Wir mussten dann im letz-
ten Jahr die Zeit verlingern, bis wir alle
Apfel zu Saft verarbeitet hatten®, erklirt
Robin Pojeti. Pro Erntesaison werden bis
zu 25 000 Tonnen Apfel gekeltert, was 15
bis 20 Millionen Liter Apfelsaft ergibt.
Um die Weichen fiir eine reibungslose
Produktion in diesem Jahr zwischen Sep-
tember und November zu stellen, kamen
Presse und deren Aggregate daher auf den
Priifstand. Schliefllich herrscht wihrend
der Erntezeit Hochbetrieb und ein Aus-
fall kime daher denkbar ungelegen.

,Vorgabe war bedingt durch die beste-
hende Maschinenrichtlinie keine we-
sentlichen Funktionen zu verindern,
sondern nur Reparaturen vorzunehmen®,
beschreibt der Zeppelin Mitarbeiter das
Vorgehen bei den Arbeiten an den Aggre-
gaten der Presse, die aus den 80er-Jahren
stammt. Sinn und Zweck der Arbeiten,
die das Zeppelin Team unter der Pro-
jektleitung von Frank Penzersinski mit
Spezialisten wie Pascal Berzbach, Felix
Maiwald und Thomas Mayrhérmann
durchfiihrte: fiir Prozesssicherheit zu
sorgen, aber auch die Arbeitssicherheit zu
erhéhen, wenn ein Mitarbeiter die Presse
bedient. ,,Die Apfel werden mit einem
Druck von 150 Bar gepresst. Wenn hier
die Hydraulikzylinder einen Defekt hit
ten oder die Kolben undicht wiren, kann
das schnell sehr gefihrlich werden®, er-
klirt Frank Penzersinski. Zur Presse ge-
héren ein grofler Presskolben sowie drei
Zylinder, die er vor Beginn der Arbeiten
begutachtete. ,Handlungsbedarf gab es
hier keinen“, meint er. Anders war es bei
den drei Tanks, die je 600 Liter Hydrau-
liksl fassen. Sie erhielten neue Deckel.
Eine der Anforderungen war nimlich,
dass in Zukunft kein Olaustritc mehr
erfolgen kann. Frank Penzersinski ent
schied sich auflerdem dafiir, die Oltem-
peratur von 75 auf 50 Grad zu senken.
,Wir holen somit nur die Energie raus,
die wir fiir die Pumpe benétigen. Das
schont das System®, erkldrt der Spezia-
list. Er empfahl aulerdem, das Ol in der
Hydraulikanlage umzustellen. Wurde
in der Vergangenheit mineralisches Ol
durch die Hydraulikleitungen gefiihre,

Die Apfel werden mit Wasser in die Kelterei eingeschwemmt. Dann wer-
den sie gewaschen und in der Ratzmuhle zu Maische verarbeitet.

wurde dieses bereits vor Jahren durch Ol
der Kategorie NSFH1, zugelassen fur die
Lebensmittelindustrie, ersetzt. ,Es weist
eine hohere Viskositit auf und erlaubt
es, hohere Driicke zu fahren. Allerdings
sind dann andere Dichtungen nétig, da
das Ol besondere Anforderungen an die
Temperatur stellt, so der Zeppelin Mit-
arbeiter. Dass im Lebensmittelbereich
andere Bedingungen herrschen als bei
sonstigen Industrieanwendungen, zeigt
sich auch daran, dass alle Zylinder und
Kolben aus Edelstahl gefertigt sind. ,Sie
miissen auch den Siuren standhalten
konnen, die beim Saftpressen zwangsliu-
fig entstehen®, fithrt der Hydraulikspe-
zialist aus. Um in Zukunft Pressdriicke
einzustellen und besser iiberwachen zu
koénnen, installierte er ein Manometer.
All diese Schritte sollen fiir einen zuver-
lissigen Produktionsbetrieb sorgen.

Die Arbeiten begleitete Robin Pojeti
zusammen mit seinem Team in enger
Abstimmung. Demontage und Zusam-
menbau erfolgten mit gegenseitiger Un-
terstiitzung — schliefflich wog allein das
Aggregat rund 1,4 Tonnen. Eine Woche,
bevor die Kelterei der Apfel losging, star-
tete Robin Pojeti noch mal einen Test-
lauf, um auf Nummer sicher zu gehen,
dass die Presse das gewiinschte Ergebnis
bringt. ,Es zeigte sich, dass wir noch ein
Ventil tauschen mussten®, so Frank Pen-
zersinski. Doch auch das bewerkstelligte
er kurzerhand, damit der Apfelsaftpro-
duktion in der aktuellen Erntesaison im
Werk Brol nichts im Wege stand.

Haben die Apfel die Sicht- und erste
Qualititskontrolle bestanden, werden
sie auf der sogenannten Apfelplatte zwi-
schengelagert. ,Das Anlieferzeitfenster
von Lkw wird so geplant, dass wir fiir
die Nachtschicht eine entsprechende
Obstmenge auf Lager zur Verarbeitung
vorritig haben®, so Kai Lorscheid, Lei-

ter Saftaufbereitung bei Eckes-Granini
Deutschland am Standort Brél. Von
dort werden die Apfel mit Wasser in die
Kelterei eingeschwemmt. Anschlieflend
werden sie gewaschen und von Schmutz-
partikeln befreit. Der nichste Schritt:
In der Ratzmithle werden die Apfel zu
Maische verarbeitet. Bevor diese dann
in der Presse landet, muss sie zuvor vom
Wasser getrennt werden. Diskontinu-
ierlich wird die Maische verpresst, das
heif3t, die Presse wird befiillt, dann wird
abgepresst und das Spiel geht wieder von
vorne los. Dabei fihrt der Hydraulik-
kolben immer wieder vor und zuriick,
um mittels Druck den Saft aus der Mai-
sche auszudriicken. Aus fiinf bis sieben
Tonnen Obst pro Pressvorgang entsteht
dann der Saft. Bis zu 80 Prozent Aus-
beute erzeugt die Presse pro Vorgang.
Lisst sich keine Fliissigkeit mehr aus der
Maische herausholen, wird sie in eine
Exzenterschnecke beférdert. Den soge-
nannten Trester erhalten die Landwirte
in der Region als kostenloses Futter. Der
Saft wird in Puffertanks gepumpt. Uber

Auf der sogenannten Apfelplatte wird das Obst zwischengelagert, bis es
weiterverarbeitet wird.

Blick auf die Presse, welche die Maische verpresst. Dabei fahrt der Hydrau-
likkolben immer wieder vor und zurtick, um mittels Druck den Saft aus der

Maische auszudrucken.

Es

Um in Zukunft Pressdriicke einzustellen und besser tberwachen zu kén-
nen, wurde von Zeppelin ein Manometer installiert.

Pro Erntesaison werden bis zu 25 000 Tonnen Apfel gekeltert, was 15 bis

20 Millionen Liter Apfelsaft ergibt.

eine Aufkonzentrierungsanlage geht die-
ser dann in Lagertanks. Die enthaltenen
Feststoffe werden mit einem Separator
und dank Zentrifugalkraft herausgeholt
und dann der Saft thermisch haltbar ge-
macht. Abgefiillt wird der tritbe Apfel-
saft oder Saftmischungen in Glas- und
PET-Flaschen oder in Weichverpackun-
gen, die bis zur Auslieferung in einem
Hochregallager mit 37 500 Palettenstell-

Abgefullt wird der tribe Apfelsaft oder Saftmischungen in Glas- und PET-

Flaschen.

Fotos: Zeppelin

plitzen in der chaotischen Lagerhaltung
bis zur Auslieferung geparkt werden.

Dass Mitarbeiter aus dem Team der Hy-
draulikspezialisierung ein Verstindnis fiir
Produktionsprozesse wie diese entwickeln,
ist Grundvoraussetzung daftir, um Hy-
draulik in Produktionsanlagen jenseits von
Baumaschinen auf Vordermann zu brin-
gen. ,Man muss eine Maschine und ihre
Funktion verstehen. Das erfordert viel Er-
fahrung, aber auch Know-how. Erst dann
kann man sich der Hydraulik zuwenden
und mit der komplexen Reparatur begin-
nen®, meint der Projektleiter und Hydrau-
likspezialist von Zeppelin, der Kunden bei
Fragen hinsichtlich Maschinenhydraulik
professionell betreut und berit. Repariert
und aufbereitet werden von Zeppelin ne-
ben Hydraulikzylindern von Cat jegliche
Art von Hydraulikzylindern mit einem
maximalen Betriebsgewicht von fiinf
Tonnen. Das betrifft somit nicht nur Bau-
maschinen, sondern auch Landmaschi-
nen, Schiffe, Schleusen, Arbeitsbithnen,
Fahrzeugschlepper, Flugzeugschlepper,
Schrott- und eben besagte Saftpressen fiir
die Apfelsaftproduktion. ,Unsere Exper-
tise ist gefragt, weil wir sie schon vielfach
erfolgreich unter Beweis stellen konnten®,
bestdtigt der Hydraulikspezialist.
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Fit fiir Beruf in der Zukunft Priiffristen im Fokus

Neue Priifungsordnung fiir Baumaschinenmechatroniker

ESSEN. Weil in Baumaschinen immer mehr Sensoren Einzug halten, aber
auch alternative Antriebstechnik auf dem Vormarsch ist, muss sich das Be-
rufsbild fiir Baumaschinenmechatroniker anpassen. Mit der Veréffentlichung
im Bundesgesetzblatt wird die modernisierte Verordnung iiber die Meister-
priifung in den Teilen I und II im Land- und Baumaschinenmechatroniker-
Handwerk (LandBauMechMstrV) am 1. August 2025 in Kraft treten. Die
neue Verordnung modernisiert das Berufsbild fiir die Meisterpriifung und
ist ein wesentlicher Schritt, um den Beruf fiir die Zukunft aufzustellen. Die
aktuellen Entwicklungen der Technik, insbesondere die Digitalisierung und
die Automatisierung im Bereich der Land- und Baumaschinen, werden nun

mit einbezogen.

Mit der Neuordnung ist es méglich, Zu-
kunftstechnologien so zu integrieren,
dass sie fiir verschiedene Teilbranchen
umgesetzt und regionalspezifisch ange-
wendet werden konnen. Die Priifung
kann zukiinftig an Gerdten, Maschi-
nen und Anlagen in den Bereichen der
Landmaschinentechnik, der Bauma-
schinentechnik, der Garten-, Forst- und
Kommunaltechnik oder der Flurforder-
zeugtechnik abgenommen werden. Die
neue Verordnung beriicksichtigt die
Entwicklungen von Technologien unter
anderem im Bereich der Mechatronik,
der Digitalisierung und der Automa-
tisierung. Dabei werden Inhalte wie
Verbrennungsmotoren oder Hydraulik
nicht vernachlissigt. Die Anderungen
zielen darauf ab, den Beruf des Land-
und Baumaschinenmechatronikers zu-
kunftssicher zu gestalten und die Quali-
tit der Fortbildung weiter zu verbessern.

In Kooperation mit und koordiniert
durch das Forschungsinstitut fiir Be-
rufsbildung im Handwerk (FBH) erar-
beiteten Sachverstindige und Prakeiker

innungsmeister und erginzt: ,Wir sind
hoch erfreut, dass uns das gelungen ist
und wir somit die Attraktivitit unseres
Berufs damit weiter sichern.“ Die neue
Priifungsordnung bringt neue didak-
tische Anforderungen mit sich und
erfordert eine Umstrukturierung des
Priifungsablaufes mit einer noch stirke-
ren Ausrichtung auf Handlungsprozesse
sowie auf mobile Arbeitsmaschinen und
deren Systeme. Im Frithjahr 2026 plant
der LandBauTechnik Bundesverband
dafiir eine Informationsveranstaltung
gemeinsam mit der Handwerkskam-
mer Braunschweig-Liineburg-Stade. Die
novellierte Verordnung iiber die Meis-
terpritfung in den Teilen I und II des
Land- und Baumaschinenmechatroni-
ker-Handwerks wurde am 9. September
2024 vom Bundesministerium fiir Wirt-
schaft und Klimaschutz erlassen und am
13. September 2024 im Bundesgesetz-
blatt veroffentlicht (BGBI. I, Nr. 277).

Meisterpriifungsverfahren, die bis zum
31. Juli 2025 begonnen wurden, werden
nach der bisherigen Land- und Bauma-

Die Aufgaben fur Mechatroniker von Baumaschinen andern sich — deswe-

gen wird die Prifungsordnung angepasst.

der Handwerksbetriebe, von Innungen
und Landesverbinden, der Sozialpart-
ner und der Handwerkskammern die
neue Meisterpriifungsverordnung. ,Es
ist duflerst wichtig, die Zukunft und
die Vielfiltigkeit des Berufs auch in
der Meisterpriifung abzubilden und die
Priifungsordnung den Gegebenheiten in
der Werkstatt und beim Land- und Bau-
maschinenhindler vor Ort anzupassen®,
resiimiert Norbert Stenglein, Bundes-

Foto: Zeppelin

schinenmechatronikermeisterverord-
nung zu Ende gefithrt. Fir Priifungsan-
meldungen, die bis zum Ablauf des 31.
Januar 2026 erfolgen, gilt auf Verlangen
der zu priifenden Person weiterhin die
alte Verordnung. Diese Ubergangsrege-
lung stellt sicher, dass Priiflinge, die sich
bereits auf die bisherigen Vorschriften
vorbereitet haben, ihre Priifungen unter
den bekannten Bedingungen ablegen
kénnen.

Prozessuberwachung mit K
Alte Maschinen kostengiinstig nachriisten und ihre Lebensdauer verlangern

HANNOVER. Kiinstliche Intelligenz (KI) in der Prozessiiberwachung kann
Ausschuss reduzieren, die Bauteilqualitit steigern und das Personal entlasten.
Teure Investitionen in neue Maschinen sind dafiir nicht unbedingt notwendig.
Das zeigt das kiirzlich abgeschlossene Forschungsprojekt ,,AutoPress“ des IPH
— Institut fiir Integrierte Produktion Hannover gGmbH — und der JOBOTEC
GmbH. Forscher haben ein System aus Sensoren und KI entwickelt, mit dem
sich alte Maschinen im Rahmen eines Retrofits nachriisten lassen. Entwickelt
wurde das System am Beispiel einer Spindelpresse, es lisst sich aber auch auf
andere Maschinen und Anlagen iibertragen.

Die Prozessiiberwachung auf Basis von
kiinstlicher Intelligenz (KI), die im For-
schungsprojekt ,AutoPress“ entwickelt
wurde, erkennt Parameterabweichungen
mit einer Erfolgsquote von 95 bis 98
Prozent. Werden Fehler erkannt, erhilt
die Person, welche die Anlage bedient,
eine Riickmeldung: ,Achtung, das
Werkzeug ist fehlerhaft eingebaut! Die
Information kann auch lauten: ,Ach-
tung, das Halbzeug ist nicht zentriert!“
Oder: ,Achtung, Sie haben das falsche
Material eingelegt!“

Produzierende Unternechmen koénnen
mit diesem System nicht nur Fehler
frithzeitig erkennen, Ausschuss vermei-
den und die Bauteilqualitit steigern — sie
entlasten auch ihr Personal. Mit KI-Un-
terstiitzung kdnnen auch weniger qua-
lifizierte Mitarbeiter die Maschinen be-
dienen. In Zeiten des Fachkriftemangels
mag dies ein Wettbewerbsvorteil sein.

Um moderne Sensoren und KI nutzen
zu kdnnen, miissen produzierende Unter-
nehmen nicht unbedingt teure Maschi-
nen neu anschaffen. Stattdessen kénnen
sie alte Maschinen im Rahmen eines so-
genannten Retrofits nachriisten. Ein Re-
trofit ist in der Regel kostengiinstiger als
die Neuanschaffung. Zudem ist es nach-
haltiger, weil es dazu fiihrt, dass Maschi-
nen linger genutzt werden.

Im Forschungsprojekt ,,AutoPress® wur-
de eine Spindelpresse unter anderem mit
Laserdistanzsensoren, Sensoren zur Span-
nungsmessung und Temperatursensoren
ausgestattet. Verschiedene KI-Modelle
werteten die Messergebnisse aus und gli-
chen Ist- und Sollwerte ab. So erkannte
das System beispielsweise Abweichungen
von der idealen Halbzeughohe. Wurde
zu wenig Material in die Presse eingelegt,
wurde keine Formfiillung erreicht und
Ausschuss produziert. War das Halbzeug

Digitale Wartungsplanung unterstiitzt Dortmunder Netz GmbH

HEUSENSTAMM. Gerade fiir kommunale Energiedienstleister gilt: Die Versorgung von Strom, Gas und Wasser muss
immer gewiihrleistet sein. Storungen oder Ausfille kommen nicht nur teuer, sondern sorgen fiir Unmut und Arger bei Kun-
den. Was frither aufwendig und fehleranfillig war und hindisch mit Excel-Listen durchgefiihrt werden musste, geht heute
mit einer digitalen Lésung wie dem Wartngsplaner sicher und schnell. Dabei lisst sich die Software in den meisten Fillen
genau auf die Anforderungen des jeweiligen Netzbetreibers anpassen — wie das Beispiel der Dortmunder Netz GmbH zeigt.

Der Wartungsplaner hat die Termine fur die Wiederholungsprifung fur elektrische Geréte, Hebezeuge, Leitern,
Zurrgurte und andere Geratschaften im Blick.

»Unsere zentrale Aufgabe als ortlicher
Verteilnetzbetreiber ist der technisch
und wirtschaftlich einwandfreie Netz-
betrieb in der Stadt Dortmund und den
anliegenden Gemeinden®, umschreibt
Andreas Neuhaus, Leiter Zentrale Ar-
beitsvorbereitung, das Aufgabenfeld
des Netzbetreibers. Damit diese Aufga-
be auch zielgerichtet und storungsfrei
erfiillt werden kann, miissen simtliche
Gerite und Maschinen im Unterneh-
men reibungslos und stérungsfrei arbei-
ten. Um dies zu gewihrleisten, miissen
diese regelmifig und vollstindig nach
den gesetzlichen Vorgaben und Normen
gewartet werden.

Eine Instandhaltung beim Dortmun-
der Netzbetreiber umfasst verschiedene
Aspekte: Dazu gehort die Durchfiih-
rung der Wiederholungspriifung fiir
elekerische Gerite, Hebezeuge, Leitern,
Zurrgurte und andere Geritschaften.
Dariiber hinaus ist es wichtig, dass alle
Priiffristen fir die Wiederholungsprii-
fung generiert werden. Gerichtsfeste
Dokumentation der  Priifprotokolle
sowie die genaue Zuordnung der Priif-
protokolle zu den jeweiligen Priiflingen
sind weitere wichtige Punkte auf der
Wartungsliste.

Beim Dortmunder Netzbetreiber wur-
de in den einzelnen Fachbereichen das
Inventar in Excel- und Papierlisten
teilweise nur als reine Stiickzahl doku-
mentiert. ,So erfolgte die Wartung nur
auf Annahmen des priifenden Bereiches
und aufgrund von Werten der vorher-
gehenden Priifung®, berichtet Andreas
Neuhaus. Fehlmengen und Differen-

dagegen zu hoch, wurden Material und
Energie verschwendet. In beiden Fillen
war die KI in der Lage, eine Empfehlung
abzugeben, um eine Korrektur durchfiih-
ren zu konnen. Abweichungen von der ide-
alen Werkzeugposition registrierte die KI
ebenfalls. Lagen beispielsweise die beiden
Werkzeughilften nicht genau deckungs-
gleich iibereinander, wirkte sich dies ne-
gativ auf die Bauteilqualitit aus. Gleiches
galt, wenn das Halbzeug nicht genau
mittig im Werkzeug lag. Auch das falsche
Material fithrte zu Fehlern. Verschiedene
Stahlsorten benétigen unterschiedliche
Temperaturen und Umformkrifte. Die KI
nimmt dies wahr und weist auf Werkstoff-
Verwechslungen hin — so kann die Anlage
gestoppt und der Fehler korrigiert werden,
bevor in grofer Zahl fehlerhafte Bauteile
produziert werden.

Sensoren nachriisten, KI-Software instal-
lieren, fertig? Ganz so einfach ist es nicht.
Die Kl-gestiitzte Prozessiiberwachung
muss angelernt werden — von einer Person,
die viel Fachwissen und Erfahrung mit
der entsprechenden Maschine mitbringt.
Supervised Learning-Algorithmen sorgen
dafiir, dass das System schnell lernt und
selbst zum Experten wird, der Fehlerbilder
zuverlissig erkennen kann. So ldsst sich
das System auf viele verschiedene Maschi-
nen und Produktionsprozesse trainieren.

zen in der Bestandsfithrung wurden
manuell geklirt. Dariiber hinaus wur-
den die Priifungstermine der einzelnen
Inventarklassen seitens des priifenden
Fachbereichs manuell gefiihrt. Eine Ge-
samtiibersicht existierte gar nicht. Die
elektrische Prifung von ortsverinder-
lichen Geriten wurde in Teilbereichen
zwar selbst durchgefiihre, allerdings gab
es keine zentrale Inventarisierung der
Priiflinge. Die Ablage von Zertifikaten
erfolgte manuell im priifenden Fachbe-
reich. Auch hier fehlte eine Zuordnung
zum gepriiften Objeke. Alles in allem
war die Situation nicht mehr zufrieden-
stellend und zudem fehlerbehaftet. Dar-
um entschied sich der Netzbetreiber fiir
eine digitale Lsung.

Seit einiger Zeit arbeiten die Fachbe-
reiche Instandhaltung/Betrieb, Strom-/
Gas-/Wasser-Netze sowie der Dienstleis-
tungsbereich Lager und Werkstatt nun
mit dem Wartungsplaner der Hoppe Un-
ternehmensberatung aus dem hessischen
Heusenstamm. ,Uns war wichtig, dass
wir eine Softwarelosung erhalten, die
all unseren Anforderungen und Zielen
entspricht®, so Andreas Neuhaus. Diese
Ziele waren unter anderem die zentrale
Verwaltung des eingesetzten Bestandes,
die Steuerung sowie Erinnerungsfunk-
tion der Wiederholungspriifung und die
Auswertung des Inventars nach unter-
schiedlichen Betriebsmittelgruppen.

Wichtig ist auch die gerichtsfeste Doku-
mentation der Wiederholungspriifung
und die eindeutige Kennzeichnung der
Ausstattung. Auch die richtige Ermitt-
lung von Fehlmengen und Differenzen

Foto: Hoppe

stand auf der Priorititenliste. ,Zudem
war es wichtig, dass sich die Losung
auch mit anderen von uns verwendeten
Softwareprodukten wie beispielswei-
se Secutest verkniipfen ldsst®, schildert
Andreas Neuhaus.

Dabei erfiillte der Wartungsplaner der
Hoppe Unternehmensberatung alle ge-
forderten Kriterien. Auch der Einsatz
des mobilen Barcode-Scanners der digi-
talen Lésung iiberzeugte schnell und hat
sich im allediglichen Gebrauch bewihrt.
Dafiir wurde im Vorfeld ausgelotet, ob
die Software mit dem Barcode-Scanner
der Firma Gossen Metrawatt kompatibel
ist, der bereits im Einsatz war. Mittler-
weile wurden tiber 2 500 Objekte digi-
tal inventarisiert, darunter unter ande-
rem Sicherheitsschneideinheiten und
Messgerite sowie auch Feuerldscher,
Kompressoren oder Druckbehilter. Bei
der kontinuierlichen Wartung und In-
standhaltung hat sich beim Dortmun-
der Netzbetreiber die digitale Losung
mittlerweile eingespielt. Auch die Elek-
tropriifungen und deren Dokumentati-
on sowie Terminplanung nach DGUV
Vorschrift 3 VDE701/VDE702 werden
mit dem Software-Tool und den Messge-
riten durchgefiihrt. Ebenso erfolgen das
Reporting und die Dokumentation pro-
blemlos. ,Das ist sehr wichtig fiir uns, da
wir die Priif- und Wiedervorlagefristen
stets im Fokus behalten wollen®, besti-
tigt Andreas Neuhaus. ,Wir haben eine
zentrale Ubersicht geschaffen, auf die
alle Fachbereiche Zugriff haben. Der di-
rekte Kontakt zum Entwickler und die
stetige Weiterentwicklung haben uns
dariiber hinaus iiberzeugt.”

Wartung birgt Gefahren

Daten zum Arbeitsunfallgeschehen 2023

BERLIN. Bei der Wartung und Vorbereitung von Maschinen ereignen sich mehr
schwere Unfille als im Regelbetrieb. Die gesetzliche Unfallversicherung analy-
siert jihrlich Arbeitsunfille nach verschiedenen Parametern wie Branche, Unfall-
ausléser oder Unfallfolgen. Erstmals wurden 2023 die Ursachen bei Unfillen an
Maschinen noch stirker differenziert. Dabei hat sich gezeigt, dass Unfille bei der
Riistung und Wartung der Maschinen gravierendere Folgen hatten als Unfille
wihrend des laufenden Betriebs. Zwar ereignen sich Unfille beim Betrieb der
Maschine mehr als doppelt so hiufig wie wihrend des Instandhaltens, Riistens
oder Reinigens von Maschinen. Aber 2023 fanden 14 dieser Unfille einen t6d-
lichen Ausgang. Im laufenden Betrieb hingegen waren es drei. Bei weiteren drei
todlichen Unfillen wurde die genaue Titigkeit nicht dokumentiert.

Diese Zahlen weisen indirekt auch auf die
Gefahren hin, die von der Manipulation
von Schutzeinrichtungen ausgehen. Denn
die Praxis zeigt, dass Schutzeinrichtungen
vor allem fiir Aufgaben der Stérungsbesei-
tigung, des Riistens und der Instandhal-
tung manipuliert werden. Schitzungen
gehen davon aus, dass tausende Arbeits-
unfille jedes Jahr die Folge manipulierter
Schutzeinrichtungen sind. Manipuliert
wird, wenn Schutzeinrichtungen die War-
tung oder den Arbeitsablauf stdren. Das
Institut fiir Arbeitsschutz der DGUV
(TFA) hatte 2022 iiber 840 Arbeitsschutz-
Verantwortliche befragt, ob sie von Mani-
pulation in ihrem Betrieb Kenntnis haben.

,Die Antworten aus der Praxis zeigten,
dass mehr als ein Viertel aller Maschi-
nen manipulierc werden, teils sogar
dauerhaft®, sagt Stefan Otto, Experte

fiir Maschinensicherheit im Institut fiir
Arbeitsschutz der DGUV (IFA). Was
noch erschreckender sei: ,Die Hilfte der
Befragten gab an, dass Vorgesetzte hiu-
fig von Manipulationen an Maschinen
wiissten und sie zuliefSen. Wie die Um-
frage zeigte, korreliert dies mit einem
erhéhten Manipulations- und Arbeits-
unfallgeschehen. Wenn Fihrungskrifte
sich so verhalten, nehmen sie damit in
Kauf, dass ihre Beschiftigten Leib und
Leben riskieren.”

Wenn Fiihrungskrifte unmissverstind-
lich klarmachen, dass sie Manipulation
von Maschinen nicht tolerieren, kénnen
sie damit Unfillen vorbeugen. Ein wei-
teres wirksames Mittel ist, bereits bei
der Beschaffung darauf zu achten, dass
Maschinen einen geringen Manipulati-
onsanreiz bieten.
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Kraftpaket fir Quarzittagebau
thomas asphalt-stein GmbH & Co. KG setzt im Argenthaler Steinbruch auf den Cat Kettenbagger 374

ARGENTHAL (PFW). Das gibt es nicht alle Tage — mit einer ,,Bagger-Party“ im
Kreise der gesamten Belegschaft wurde der neue Leistungstriger im Argentha-
ler Steinbruch begriifit. Zu diesem Anlass lnd Udo Henn, Geschiftsfiihrer der
thomas asphalt-stein, alle Mitarbeiter in den Steinbruch ein. ,,Uns haben die
Leistungsdaten iiberzeugt, so Patrick Lorenz bei der Einfiihrung des Cat 374
NG (Next Generation). ,,Aus unserer Sicht ist der Cat das wirtschaftlichste und
modernste Produkt seiner Klasse, so der technische Einkiufer weiter. Denn
der Abbau des Argenthaler Quarzits ist eine wahre Kraftanstrengung. Das helle
Gestein ist extrem fest und stellt daher hohe Anspriiche an die Maschine. ,,Im
Vergleich zum Kalksteinabbau zum Beispiel, muss das Gerit deutlich leistungs-
stirker und robuster sein, definiert Udo Henn das Anforderungsprofil. Neben
den wirtschaftlichen Kennzahlen gab nicht zuletzt der zuverlissige Zeppelin

Service den Ausschlag.
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Beim anspruchsvollen Abbau des Argenthaler Quarzits kann der Cat 374

seine Starken voll ausspielen.

Mit seiner Losbrechkraft von iiber
400 kN gepaart mit dem 4,6 cbm HD
Felstiefloffel von LOC-matic ist das
75-Tonnen-Kraftpaket geradezu prides-
tiniert fiir den anspruchsvollen Einsatz.
Der hydrostatische Schwenkkreis sorgt
fiir schnellere Ladezyklen, sodass bis zu
650 Tonnen Material pro Stunde auf die
Cat Muldenkipper 772 geladen werden
konnen. Gerade vor dem Hintergrund
der fordernden Abbaubedingungen ma-
chen sich die Verstirkungen der Grund-
rahmen von Ober- und Unterwagen so-
wie von Stiel und Ausleger des Cat 374
positiv bemerkbar. Verbesserte Filter mit
lingeren Serviceintervallen und weni-
ger Hydrauliksl im System reduzieren
die Wartungskosten zudem um bis zu
20 Prozent. ,Insgesamt kénnen so die
Kosten pro Tonne deutlich gesenkt wer-
den, bekriftigte Zeppelin Verkaufsleiter
Stefan Kirschbaum.

Die thomas asphaltstein GmbH & Co. KG
gehort zur thomas next, einer familienge-
filhrten Unternehmensgruppe mit iiber
1 200 Mitarbeitern. 1985 iibernahm
diese das Argenthaler Steinbruchgelin-
de und baut dort seitdem Argenthaler
Quarzit ab, der sich durch eine beson-
dere Materialhirte auszeichnet, dessen
physikalische und chemische Eigenschaf-
ten ihn besonders als Zusatzstoff fiir die
Herstellung von feuerfesten und kerami-
schen Werkstoffen pridestiniert. Der 380
Millionen Jahre alte Quarzit eignet sich
darum sehr fiir Straflenbaustoffe, Zu-
schlagstoffe fiir Beton- und Asphalther-
stellung, Sonderprodukte fiir industrielle
Anwendungen sowie fiir Dekorsteine

»
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fiir den Garten- und Landschaftsbau.
Auf dem Steinbruchgelinde betreibt die
thomas asphalt-stein auch eine eigene
Asphaltmischanlage sowie eine Beton-
anlage, sodass vor Ort das Material nicht
nur abgebaut, sondern auch verarbeitet
und vertrieben wird. Dabei stellt sich das
Unternehmen auch der Verantwortung
fiir die Umwelt. ,,Schonende Abbauver-
fahren sowie umfassende Rekultivie-
rungs- und Renaturierungsmafinahmen
im Argenthaler Steinbruch sind fiir uns
selbstverstindlich®, erliutert Udo Henn.

Seinen Dienst versieht der Cat Kettenbag-
ger am Soonwaldkamm, einer Hohenlage
im Hunsriick, wo er den unterschiedlichen
Temperaturen und Witterungsverhiltnis-
sen stark ausgesetzt ist. Nicht zuletzt aus
dem Grund kommt sowohl dem Fahr-
komfort als auch den Sicherheitsaspekten
eine besondere Bedeutung zu. ,Ergono-
mie, Komfortsitz und Sicherheitsfeatures
wie Steinschlagschutz und Beleuchtung
spielen dabei fiir uns eine grofle Rolle",
bekriftigt Patrick Lorenz, der auch vom
Fahrer nur positive Riickmeldung erhilt.
Denn die Kabine des Car 374 ist beson-
ders schall- und vibrationsgedimmt und
iiberdies mit luftgefedertem Komfortsitz

sowie Sitzheizung ausgestattet.

Neben dem gelben Eisen iiberzeugt die
Verantwortlichen auch die Rundum-
Betreuung durch die Zeppelin Niederlas-
sung Koblenz und den Zeppelin Service.
Insgesamt sind neben dem Cat 374 wei-
tere Cat Baumaschinen, wie die beiden
Cat Muldenkipper 772 und drei Cat
Radlader, im Einsatz. So hat sich auf al-

Bei der ,Bagger-Party” im Steinbruch hatten alle Mitarbeiter der thomas
asphalt-stein die Gelegenheit, die Baumaschinen in Aktion zu sehen und

den Quarzitabbau live zu erleben.

)

Mit der Schlusselubergabe an Geschaftsfuhrer Udo Henn (rechts), Maschinist Patrick Sixel (Zweiter von rechts),
Betriebsleiter Gottfried Bauernfeind (Zweiter von links) und den Leiter des technischen Einkaufs Patrick Lorenz
(links) durch Zeppelin Verkaufsleiter Stefan Kirschbaum (Mitte) nahm der Cat Kettenbagger 374 offiziell seinen
Dienst im Argenthaler Steinbruch auf. Foto: Zeppelin

und den Monteuren des Zeppelin Service
noch nie im Stich gelassen®, hebt Patrick
Lorenz hervor.

len Ebenen, vom Vertrieb iiber die Admi-
nistration bis hin zum Service, eine ver-
trauensvolle Zusammenarbeit entwickelr.

»Egal ob bei planbaren Wartungen oder
unvorhergesechenen  Notfall-Einsitzen,
wir wurden von den Verantwortlichen

Anzeige

NLINK

DIE SOFTWARE ZUR VERWALTUNG
IHRER GESAMTEN FLOTTE

"

.Das neue VisionLink hilft uns noch besser dabei, Leerldufe zu' minimieren.
Damit sparen wir nicht nur Kraftstoff, sondern setzen unsere Baumaschinen
so-produktiv und effektiv wie moglich ein.” Dirk Steckmann, Geschaftsfiihrer
MUT Umwelitechnik GmbH und MUT Kommunalbau GmbH, Ludwigslust

DAS NEUE VISIONLINK — SCHNELLER; EINFACHER, INTELLIGENTER.

zeppelin-cat.de ZEPPELIN
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Nachhaltige Sanierung kontaminierter Boden

Bodenbehandlung von Fischer Weilheim tragt zur Ressourcenschonung und zirkularen Kreislaufwirtschaft bei

WEILHEIM AN DER TECK. Bauherren stofen oft auf verunreinigten Boden,
der bislang aufwendig entsorgt werden musste, da Deponien diesen zum groflen
Teil nicht annehmen diirfen. Das Unternehmen Fischer Weilheim bietet mit seiner
biologisch-physikalischen Bodenbehandlungsanlage eine Lésung: Ein innovatives,
natiirliches Verfahren bereitet kontaminierte Boden so auf, dass sie entweder dem
regionalen Stoffkreislauf wieder zugefiihrt werden kénnen — ganz im Sinne einer
zirkuldren Kreislaufwirtschaft — oder sie erfiillen die Annahmewerte fiir geeignete

Entsorgungsanlagen und Deponien.

AuBenansicht der Bodenbehandlungsanlage. Seit ihrer Er6ffnung 2022
wurden rund 130 000 Tonnen Bodenmaterial gereinigt und groBtenteils
in den Stoffkreislauf zurtickgefuhrt.

Seit der Eréffnung der Bodenbehand-
lungsanlage 2022 hat das Unterneh-
men zwischenzeitlich rund 130 000
Tonnen sanierten Boden verzeichnet.
Die Anlage hat Bodenmaterial unter-
schiedlicher Schadstoffklassen behan-
delt, davon iiberwiegend Béden sowie
untergeordnet Beton, Bauschutt und
Asphalt. Bauherren aus dem gesamten
siiddeutschen Raum nutzen die Mog-
lichkeit, um ihre kontaminierten Bo-
den nachhaltig und kostenefhzient zu
sanieren. ,Mit diesem wichtigen Wirt-
schaftsbereich leisten wir einen wesent-
lichen Beitrag zur Schonung wertvoller
Ressourcen im Sinne einer nachhalti-
gen Kreislaufwirtschaft®, erklirt Jorg
Czischek, Bereichsleiter Entsorgungs-
und Kreislaufwirtschaft, Riickbau des
Unternehmens.

Die bislang behandelten Béden wiesen
Schadstoffe wie Mineralolkohlenwas-
serstoffe (MKW ), aromatische Kohlen-
wasserstoffe (AKW) und leichtfliich-
tige halogenierte Kohlenwasserstoffe

(LHKW) auf. In den ersten zwei Jah-
ren wurden diese Arten von Bodenver-
unreinigungen in der Anlage saniert.

In der Bodenbehandlungsanlage wird gesiebt, sortiert und klassiert.

Ein grofler Teil der kontaminierten
Béden stammt aus sogenannten Alt-
standorten, auf denen zum Beispiel me-

tallverarbeitende Gewerbe, Kraftwerke
oder auch Wischereien betrieben wur-
den. Zudem konnte in der Bodenbe-
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Anlasslich der Sanierung eines ehemaligen Wascherei-
gelandes in MeBkirch traf der Bauherr auf kontami-
niertes Bodenmaterial mit LHKW-Gehalten von 214
mg/kg. Es konnte in nur drei Monaten vollstandig saniert
werden (BM-0 Boden) und wurde nach der erfolgreichen
Sanierung im Stoffkreislauf wieder eingesetzt.

Zum Neubau einer Lagerhalle in Weilimdorf wurde
eine ehemalige Industrieflache eines metallverarbei-
tenden Betriebs vom Bauherrn ausgewahlt. Bei den
Baugrunduntersuchungen stieB der Bauherr auf kon-
taminierte Béden mit MKW-Gehalten im DKI-Bereich,
einer Belastung von 1 900 mg/kg [TS].

Raum flir Neues
260 Kilogramm Sprengstoff lassen Kiihltiirme des Kernkraftwerks Grafenrheinfeld zusammenfallen

GRAFENRHEINFELD. Kurzer Schreck: Eine Protestaktion eines 36 Jahre alten Mannes hitte beinahe die Spren-
gung verhindert. Doch dank des schnellen und konsequenten Eingreifens der Polizei wurde das Prozedere nur unter-
brochen — beide Kiihltiirme des Kernkraftwerks Grafenrheinfeld (KKG) konnten Mitte August erfolgreich und sicher
zum Einsturz gebracht werden. Der Abbruch wurde durch zwei gezielte Sprengungen im unteren Bereich der Tiirme
eingeleitet. Erst fiel der nérdliche und 15 Sekunden spiter der siidliche Kiihlturm in sich zusammen. Beide Tiirme
kamen wie geplant an Ort und Stelle auf dem Boden auf.

Fiir die Sprengung wurde die Techno-
logie der Fallrichtungssprengung, ge-
nauer gesagt Kipp-Kollaps-Sprengung,
gewihlt. Dies bedeutet, dass die Ttirme
zunichst in eine vorgegebene Richtung
angekippt wurden und anschliefend
kollabierten. Hierfiir wurden ab Ende
Juni rund 16 Meter lange Fall- und rund
40 Meter hohe Vertikalschlitze in die
Kithlturmschalen eingebracht. Zusitz-
lich wurden in die Hilfte der jeweils 72
Kiihlturmstiitzen sowie im Bereich der
Fall- und Vertikalschlitze zahlreiche L-
cher gebohrt und mit Sprengladungen
befiille. In Summe kamen 1 340 elek-
tronische Ziinder und 260 Kilogramm
Sprengstoff zum Einsatz. Bei der geziel-
ten Sprengung entstand in Kombination
mit den angebrachten Schlitzen ein so-
genanntes ,,Sprengmaul®, das die Kiihl-
tiirme kontrolliert in sich zusammensa-

cken lief3.

Um ecinen sicheren Sprengabbruch zu
gewihtleisten, hatte das Projektteam
bereits vor fast zwei Jahren mit den
aufwendigen Planungs- und Vorberei-
tungsarbeiten begonnen. Umso mehr
freute sich Anlagenleiter Bernd Kaiser
tiber den gelungenen Kithlturmabbruch
und erklirt: ,Mein Dank gilt heute ganz
besonders der Sprengmeisterin Ulrike
Matthes und ihrem Team von der Thii-
ringer Sprenggesellschaft sowie allen
Beteiligten im KKG, insbesondere dem
Projektleiter Matthias Aron. Ein herzli-
ches Dankeschon geht auch an alle Ein-
satzkrifte, an die Polizei, an das Land-
ratsamt Schweinfurt, die umliegenden
Gemeinden sowie an alle anderen invol-
vierten Behorden, mit denen wir in den
letzten Wochen und Monaten sehr kons-
truktiv zusammengearbeitet haben.”

Durch die Sprengung waren rund
55 000 Tonnen Bauschutt entstanden.
Dabei handelt es sich hauptsichlich um
Beton. Der Betonbruch wird zunichst
aufbereitet und etwa zwei Drittel davon
zum Verfiillen einer der beiden Kiihl-
turmtassen verwendet. Diese Fliche soll
spiter als Lagerfliche fiir Materialien
aus dem Riickbau des Kernkraftwerks
Grafenrheinfeld genutzt werden. Der
restliche Teil des Betonbruchs sowie
Kunststoffe und Metalle werden dem
Wertstoffkreislauf zugefiihre.

Der Abbruch der Kiihltiirme steht sinn-
bildlich fiir den groflen Riickbaufort
schritt, den PreussenFElektra am Standort
Grafenrheinfeld bereits erzielen konnte.
Uber die Zukunft des Kraftwerksgelin-
des sagt Guido Knott, Vorsitzender der
Geschiftsfithrung: ,Mit der Sprengung
haben wir die bekannte Silhouette von
Grafenrheinfeld fiir immer verindert
und Raum fiir Neues geschaffen. Paral-
lel zum gut voranschreitenden Riickbau
der Anlage arbeiten wir bereits an einer
sinnvollen und wertschépfenden Ent-

Fotos und Grafiken: Fischer Weilheim

handlungsanlage eine Grofizahl von
Havariefillen, bei denen Treibstoffe
ausgetreten sind, saniert werden.

Ein weiterer Bestandteil der Anlage
ist die mechanische Aufbereitung von
Stoffen. Durch Sieben, Sortieren und
Klassieren konnten beispielsweise Bau-
schuttgemische, die sonst als Beseiti-
gungsabfall auf Deponien verbracht
werden miissten, sortenrein getrennt
und einzeln verwertet werden. Dies
schliefc den Stoffkreislauf und schont

das Deponievolumen.

Dariiber hinaus dient die Anlage als
separates Zwischenlager fiir sensorisch
auffillige Abfille. Sollte bei Baupro-
jekten beanstandetes Bodenmaterial
anfallen, kann Fischer Weilheim Bau-
herren unterstiitzen und durch eine
schnelle Abwicklung im umwelttech-
nisch gesicherten Zwischenlager Lager-
kapazititen bereitstellen, damit sie ihre
Zeitpline einhalten und Baustillstinde
vermeiden kénnen.

Mithilfe der Kipp-Kollaps-Sprengung gingen die Kihltirme in die Knie.

wicklung des Standorts. Gemeinsam
mit unseren Partnern und Stakeholdern

Kernkraftwerk Grafenrheinfeld nach der Sprengung der Kuihltlirme. Fotos: PreussenElektra GmbH, Christopher MacNeil

vor Ort wollen wir Ideen vorrangig im
Bereich der Energieerzeugung und -spei-
cherung vorantreiben, die unseren Mit-
arbeitern und der Region zugutekom-

«

men.

Damit das Ereignis fiir die Bevolkerung
reibungslos verlaufen konnte, hatte das
Landratsamt  Schweinfurt gemeinsam
mit der Polizeiinspektion Schweinfurt
ein umfassendes Sicherheitskonzept er-
arbeitet. Zentraler Bestandteil des Kon-
zepts war eine weitriumige Absperrung
um das Kraftwerk, um die Sicherheit
der Bevolkerung zu gewihrleisten. Rund
50 Krifte der Feuerwehr und rund 200
Polizeibeamte waren vor Ort im Einsatz.

»Auch angesichts der fiir mich von kri-
mineller Energie getragenen Storaktion
haben alle Beteiligten gleichermafien
gute Nerven und hohe Professionalitit
an den Tag gelegt. In den vergangenen
Monaten haben alle intensiv auf diesen
Tag hingearbeitet. Dank der sehr guten
Zusammenarbeit zwischen dem Be-
treiber PreussenElektra, der Sprengge-
sellschaft, den Einsatzkriften und dem
Landratsamt Schweinfurt ist die Spren-
gung zwar mit Verzdgerung, aber erfolg-
reich und sicher verlaufen®, duferte sich
Landrat Florian Tépper vor Ort.
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Uberzeugend sicher
Im Biogenen Zentrum Peine halt Cat Radlader Einzug

PEINE (PFW). Wenn sich der Sommer verabschiedet und die Tage kiirzer wer-
den, haben Hobbygirtner alle Hinde voll zu tun. Die Striucher werden zu-
riickgeschnitten, der Rasen das letzte Mal vor dem nichsten Friihjahr gemiht
und haufenweise fillt das Laub von den Biumen. Klar, dass im Herbst auch an
den Wertstoffhéfen und Kompostwerken Hochbetrieb herrscht. So auch beim
Biogenen Zentrum Peine. In dem Kompostwerk, das zur Remondis-Gruppe ge-
hort, werden Biotonneninhalte und Gartenabfille aus privaten Haushalten zu
Kompost verarbeitet. Neben kommunalen Entsorgungsfahrzeugen liefern hier
private Haushalte ihre Bioabfille, den Rasenschnitt und Strauchwerk an be-
ziehungsweise versorgen sich mit Kompost, Blumenerden, Rindenmulch oder
Holzbrennstoffen. Einzug in den Fuhrpark des Zentrums hat nun ein Cat Rad-
lader 926 gehalten — nichtzuletzt, da er dank seiner Sicherheitsfeatures vor dem
Hintergrund des regen Publikumsverkehrs iiberzeugen konnte.

Doch bevor die Kaufentscheidung fiir
die Baumaschine fiel, wurde sie auf Herz
und Nieren gepriift und auch mit Wett-
bewerbsmodellen  verglichen. Neben
der Leistung und den wirtschaftlichen
Kennzahlen wie Kraftstoffeffizienz und
hydrostatischem Antriebsstrang punk-
tete der Cat 926 vor allem durch seine
Kabine und Sicherheitsaspekte. Argu-
mente, die den Fahrern und den Remon-
dis-Verantwortlichen gleichermaflen be-
sonders wichtig sind.

Die einteilige Frontscheibe sowie die
neuen Parabol-Auflenspiegel bieten eine
gute Rundumsicht. Im Zusammenspiel
mit der serienmifligen Riickfahrkamera
hat der Fahrer seine Umgebung unter
Kontrolle. ,Das Kamerasystem und die
Monitore geben einen realen Blick auf
die gesamte Umgebung. Das ist fiir uns
nicht zuletzt im Hinblick auf den zuwei-

len regen Publikumsverkehr entschei-
dend gewesen. Schliefllich kénnen wir
so die Arbeitssicherheit von Mitarbeitern
und firmenfremden Anlieferern wesent-
lich erhohen®, bekriftigt der Betriebs-
leiter des Biogenen Zentrums, Matthias

Weinberg.

Neben der Arbeitssicherheit legen die
Verantwortlichen der Remondis-Grup-
pe groflen Wert auf den Gesundheits-
schutz der Mitarbeiter. So spielt auch
der Fahrkomfort bei der Kaufentschei-
dung eine wesentliche Rolle. Hier iiber-
zeugt die gerdumige Fahrerkabine in
Kombination mit dem luftgefederten
Fahrersitz mit Heiz- und Kiihlfunk-
tion. Der minimale Schalldruckpegel
sorgt fiir eine leise Arbeitsumgebung,
die Schutzbeliiftung fiir frische Luft
in der Kabine. Eingesetzt wird der
125-kW-starke Neuzugang mit seinen

Verjungungskur fiir Stra3en

Wie sich Asphalt haufiger wiederverwenden lasst

BERLIN. Die Bundesanstalt fiir Materialforschung und -priifung (BAM) er-
forscht in einem DFG-Projekt, wie sich durch biobasierte Verjiingungsmittel
Asphalt hiufiger und gleichzeitig nachhaltiger wiederverwenden lisst. Bereits
heute wird ein hoher Prozentsatz des Materials erneut im Straflenbau genutzt.
Allerdings muss dabei stets der Anteil des fossilen Bindemittels Bitumen erhoht
werden und die Wiederverwendung des sogenannten Ausbaunasphalts ist aktu-

ell nur in wenigen Zyklen méglich.

Die Asphaltschichten auf Straffen und
Autobahnen miissen je nach Beanspru-
chung und Ausfithrung nach rund 15
Jahren erneuert werden. Bereits heute
kommt dabei eine hohe Quote an Aus-
bauasphalt zum Einsatz. Dieser wieder-
verwendete Asphalt wird jedoch mit der
Zeit hart und sprode. Das kann zu Ris-
sen und anderen Schiden in der Fahr-
bahndecke fithren. Mit jeder erneuten
Verwendung verstirkt sich diese Ten-
denz. Da gleichzeitig beim Straflenbau
inzwischen vermehrt Ausbauasphalt
genutzt wird, verschirft die an sich
erwiinschte hohe Wiederverwendungs-
quote das Problem in Zukunft.

Das von der Deutschen Forschungsge-
meinschaft (DFG) geforderte Projekt
,Postcarbone Strale, an dem neben der
BAM die Ruhr-Universitit Bochum und
die Technische Universitit Berlin betei-
ligt sind, zielt auf einen méglichst unbe-
grenzten Wiederverwendungskreislauf
von Asphalt. Dabei sollen statt frischem
Bitumen biobasierte Verjiingungsmittel
— sogenannte ,Rejuvenatoren” — helfen,
den Asphalt elastisch zu halten.

Bislang wird dem Altmaterial, um der
unerwiinschten Verhirtung entgegen-
zuwirken, neues, ,frisches“ Bitumen zu-
gemischt. Das fossile Bindemittel wird
auf Erdslbasis gewonnen. Allerdings
muss dessen Anteil bei jeder erneuten
Wiederverwendung des Asphalts er-
hoht werden, um dessen Viskositit und
Elastizitit zu gewihrleisten. Der zulis-
sige Bitumengehalt im Asphalt ist aber
begrenzt. Ein weiterer Nachteil: Das
bisherige Verfahren verschlechtert mit
jedem neuen Zyklus die CO,-Bilanz
von Ausbauasphalt. Eine Lésung kon-
nen hier biobasierte Verjiingungsmit-
tel sein, wie Ole, die aus Kiefernharz
oder Cashewkernen gewonnen werden.
Untersuchungen in einem Vorprojekt
haben jedoch gezeigt, dass deren posi-
tive Wirkung auf maximal vier Wieder-
verwendungszyklen begrenzt ist. ,Wir
méchten die Grenzen verschieben und
cinen Weg aufzuzeigen, wie sich As-
phalt deutlich linger wiederverwenden
lisst*, so Sandra Weigel, Expertin fiir
Bindemittel im Strafenbau, die fiir die
BAM das DFG-Projeket leitet.

Dazu entwickeln die Wissenschaftler
modellhaft einen speziell modifizierten

Biobasierte Verjungungsmittel fur
Asphalt konnen aus Kiefernharz
oder Cashewkernen gewonnen
werden. Foto: BAM

biobasierten ,Rejuvenator, der die ver-
jiingende Funktion von Frischbitumen
iibernehmen kann. Entscheidend fiir
die Langzeitwirkung ist, wie sich das
Material mit dem vorhandenen Altbi-
tumen im Asphalt vermischt. Nur bei
ciner moglichst vollstindigen Vermi-
schung bleiben Viskositit und Elastizi-
tit dauerhaft erhalten.

,»Bisher lisst sich dieser Vermischungs-
grad nicht zuverlissig bestimmen und
das Verjiingungsmittel daher nicht ziel-
gerichtet anpassen®, so Sandra Weigel.
~Wir nutzen die Infrarot-Spektroskopie
und erstmals auch Infrarot-Lichtleiter,
mit denen wir sozusagen in die Mi-
schung hineinschauen kénnen und
cin besonders genaues chemisches Ver-
stindnis des Materials gewinnen.“ Die
Wissenschaftler wollen damit einen
Weg aufzeigen, wie sich nachhaltige
Rejuvenatoren gezielt auf einen vor-
handenen Ausbauasphalt abstimmen
lassen, damit dieser méglichst oft und
ohne Nachteile bei der CO,-Bilanz zum
Einsatz kommen kann.

Ein Cat Radlader 926 halt Einzug in den Fuhrpark des Biogenen Zentrums Peine — der Neuzugang tuberzeugt in

puncto Sicherheit und Komfort.

12,9 Tonnen Einsatzgewicht vor allem
in der Materialbewegung. So verlidt
der Cat Radlader 926 die angelieferten
Griinabfille in den Schredder oder die
Siebanlagen, wo das Material zerklei-
nert beziehungsweise von Fremdstoffen,
wie Kiichenmesser, Nigel oder sonstige
Metalle, befreit wird. Bei diesem Ein-
satz bewihren sich auch die hochwer-
tigen Felsreifen, die wesentlich dicker,
stichfester und verschleififester sind als

- Getriebeiiberholung:
M bei Zeppelin in den
besten Handen

zeppelin-cat.de/winterservice

Standardreifen und somit eine deutlich
hohere Lebensdauer bieten.

Mit den RAL-giitegesicherten Produkten
des Biogenen Zentrums Peine kénnen
Hobbygiirtner sowie Garten- und Land-
schaftsbaubetriebe die Girten und An-
lagen winterfest machen und gleichzeitig
die Weichen fiir ein kommendes erfolgrei-
ches Gartenjahr stellen. Die hochwertigen
Kompostprodukte sorgen fiir ein gesundes

DAS BESTE FUR IHREN CAT.

DER ZEPPELIN WINTERSERVICE KOMM

— e

fiir Dozer
und Kettenbagger

E Laufwerkspakete:

DER ZEPPELIN WINTERSERVICE — NACHHALTIG DAS BESTE FUR IHREN CAT
Machen Sie Ihre Baumaschine fit fur die ndchste Bausaison mit Wartung, Reparaturen

und gunstigen Angeboten von Zeppelin. Weitere Informationen finden Sie auf unserer
Homepage oder kontaktieren Sie Ihre zustindige Niederlassung.

Produktivitét optimieren
und Ressourcen schonen

ZEPPELIN

Foto: Zeppelin

Wachstum im heimischen Garten sowie
fiir Balkon- und Kiibelpflanzen, wihrend
der Rindenmulch das Wachstum uner-
wiinschter Beikriuter hemmen soll. Die
Holzhackschnitzel wiederum verhindern
eine Austrocknung oder Verschlammung
des Bodens und die pflanzfertige Mi-
schung Humusboden enthilt alle Nihr-
stoffe fiir die Versorgung der Pflanzen
und ist Grundlage zur Optimierung des
Luft- und Wasserhaushaltes eines Bodens.

Anzeige

Cat Certified Rebuild:
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Insgesamt verlegten die Fachkréfte von Zeppelin Rental rund 2,5 Kilome-

ter Kabel.

e P

Fotos: action press/Thomas Lohnes
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Da der Neubau noch nicht an das 6ffentliche Netz angeschlossen ist, rea-
lisierte Zeppelin Rental eine externe Stromversorgung.

Auch die regelmaBige Wartung gehdrt zum Leistungsportfolio. Sollte es
trotzdem zu Fehlermeldungen kommen, profitiert der Kunde von einem
24/7-Service.

Windparks revitalisieren

Wie sich griine Stromerzeugung ausbauen lasst

BERLIN. Ein schneller Ausbau der Windenergie ist zentral fiir das Erreichen
der Klimaziele. Daher braucht es Repowering, um weitere Kapazititen hoch-
zufahren. Denn fast die Hilfte aller Windkraftanlagen ist mehr als 15 Jahre
alt. Hier schlummert Potenzial, diese in effizientere Anlagen umzuwandeln
und somit weiter Tempo in den Ausbau der Windenergie an Land zu bringen.
Repowering verfolgt das Unternehmen NeXtWind. Es verbessert die Nutzung
der vorhandenen Flichen und bereitet Windparks auf ihre Erweiterungen vor.
Ein Gesprich mit den beiden CEOs Lars B. Meyer und Professor Werner Siiss.

BauBLatrT: Wo stehen wir aktuell bei der
Energiewende?

PrOFESSOR WERNER Stss: Die Energie-
wende kommt in Bewegung, der Markt
wichst. Nicht zuletzt, weil die Bundes-
regierung beispielsweise durch die Be-
schleunigung von Genehmigungsver-
fahren viele Weichen dafiir gestellt hat.
Die Erneuerbaren sind auf dem Weg,
eine etablierte Industrie und ein norma-
ler Teil der Strombeschaffungsstrategie
zu werden.

Lars B. MEever: Damit wecken wir
auch das Interesse neuer, auch instituti-
oneller Investoren. Wir entwickeln wirt-
schaftliche Optionen vor Ort fiir ihren
Kapitaleinsatz. Die Energiewende als
profitabler Investment Case ist ein sehr
dynamisches und komplexes Umfeld.

BAUBLATT: Der Markt ist derzeit extrem
[fragmentiert und erfordert Modernisie-
rung sowie erhebliche Investitionen.

Lars B. Mever: Und Konsolidierung.
Wir schen das als riesige Chance — fiir
die Energiewende, aber auch fiir uns als
Unternechmen. NeXtWind vereint jahr-
zehntelange Erfahrung in der Wind-
und Energiebranche, spezialisierte grii-
ne Finanz- und Transaktionsexpertise
sowie Investoren, die das Engagement
fiir Nachhaltigkeit teilen. Dank des Ver-
trauens unserer Investoren konnten wir
bereits Kapital von 750 Millionen US-

Dollar anziehen. Unser Ansatz basiert
auf der einfachen Formel: Verantwor-
tungsbewusstes Kapital mit innovativen
Geschiftsideen kombinieren, um alte
Windparks an etablierten Standorten
auf ein neues Leistungsniveau zu heben
und zu diversifizierten erneuerbaren
Energiestandorten zu entwickeln.

ProFESSOR WERNER SUss: Durch eine
intelligente Optimierung verfiinffachen
wir die Kapazitit an einem Windstand-
ort. Das ist ein Riesenbeitrag zur Ener-
giewende.

Bausratt: Wie sieht eine derartige Opti-
mierung konkret aus?

PrOFESSOR WERNER SUss: Zum ei-
nen werden alte Anlagen durch neue,
leistungsfihigere Turbinen ersetzt. So
steigern wir die Energieproduktion er-
heblich — ohne zusitzlichen Raum zu
beanspruchen. Wir optimieren die kom-
plette Infrastrukeur, erweitern Flichen
und integrieren intelligente Technologi-
en. Repowering ist unser Kerngeschift,
aber dariiber hinaus bieten wir umfas-
sende Losungen, um eine Anlage nicht
nur zu erneuern, sondern auch langfristig
effizient und profitabel zu betreiben. Und
das auf Basis lokaler Partnerschaften, bei
denen alle Beteiligten profitieren. Die
magische Grenze von 1 000 Megawatt
an Optimierungspotenzial wollten wir
bis 2026 erreichen, dies ist uns nun be-
reits jetzt — zwei Jahre frither — gelungen.

Externe Stromversorgung von Zeppelin Rental

Intelligente Generatoren unterstiitzen Inbetriebnahme von Produktionshalle

KAISERSESCH (HK). Die Firma IKO, ein fithrender Hersteller von Dachmaterialien und Dimmsystemen, errichtet derzeit
ein neues Produktionswerk in Kaisersesch. Nachdem Zeppelin Rental bereits die Elektro-Baustelleneinrichtung wihrend
der Bauphase iibernommen hat, wird auch fiir den Aufbau der Industrieanlage eine stabile Stromversorgung benétigt, da
der Neubau noch nicht an das éffentliche Netz angeschlossen ist. Die Fachabteilung Energie, Klima, Wasser von Zeppelin
Rental sichert in dieser Ubergangsphase die Energieversorgung durch den temporiren Einsatz mobiler Stromgeneratoren.

,Dutzende unterschiedliche Verbraucher,
die sich auf einem kleinen Areal befin-
den, das ist die zentrale Herausforderung
des Projekts”, sagt Jordanos Neamin,
Mitarbeiterin im  Vertriebsinnendienst
Stromerzeugung und Klimatechnik bei
Zeppelin Rental. ,Dazu kommt, dass die
Maschinen einen variierenden Stromver-
brauch haben, was bei der Auswahl der
Kabel unbedingt beriicksichtigt werden
muss, fiihrt sie weiter aus. Denn: Je gro-
Ber die abgenommene Leistung ist, desto
grofSer der benotigte Kabelquerschnitt
und umgekehrt. Insgesamt verlegten die
Fachkrifte von Zeppelin Rental rund 2,5
Kilometer Kabel.

Nach der Vor-Ort-Begehung empfah-
len die Experten den Einsatz von einem
Generator mit 500 kVA Leistung und
zwei Modellen mit jeweils 250 kVA, die
mit externen Kraftstofftanks und einer
Ferniiberwachung ausgeriistet sind. ,Auf
Wunsch des Kunden erhilt er eine auto-
matische Benachrichtigung, sobald ein
bestimmtes Kraftstoffniveau erreicht ist,
sodass kein Ausfall durch Leerlaufen des
Tanks droht®, erklirt Jordanos Neamin.
Zudem konnen bestimmte Laufzeiten
vorprogrammiert werden, um beispiels-
weise eine Nachtruhe einzuhalten. Da-
riiber hinaus ist die eingesetzte Technik
vollautomatisch  synchronisationsfihig
und kann sowohl untereinander als auch
mit dem Stromnetz kommunizieren.
Dies ist besonders in Industrieanwendun-
gen oder bei Rechenzentren von Vorteil:
Bei Energiebedarf springt der Generator
automatisch an; die Stromversorgung ist
garantiert. Des Weiteren konnen mehrere
Generatoren in Reihe geschaltet werden,
um héhere Lasten zu bewiltigen.

Gleiches gilt fiir den eingesetzten NH-Ver-
teilerschrank, der mit Niederspannungs-
Hochleistungs-Sicherungen (NH-Siche-
rungen) ausgestattet ist. Der spezielle
Schrank dient zur Absicherung und Ver-
teilung von Strom in Niederspannungs-
netzen, vor allem in industriellen und
grofSeren gewerblichen Anlagen. Die

NH-Sicherungen schiitzen vor Uberlas-
tung und Kurzschluss bei hohen Strémen
und der Verteilerschrank kann — anders
als herkdmmliche Baumstromverteiler
— zu hundert Prozent dauerhaft belastet
werden. ,Industrieanwendungen unter-
scheiden sich von klassischen Bauprojek-

rungen mit Projekten dieser Groflenord-
nung hat und der uns Generatoren in
der passenden Gréfle und Menge liefern
kann. Dazu kommt, dass auch das Ver-
legen und Anschlieffen der verschiedenen
Kabelwege ins Gebdude optimal geplant
und durchgefithrt wurde. Alle Leistun-

Der spezielle NH-Verteilerschrank dient zur Absicherung und Verteilung
von Strom in Niederspannungsnetzen, vor allem in industriellen und gré-

Beren gewerblichen Anlagen.

ten. Zum einem sind die Anspriiche an
die eingesetzte Technik oft komplexer
und zum anderen befinden wir uns in
besonders sensiblen Bereichen®, erginzt
Wolfgang Miiller, Teamleiter Stid Strom-
erzeugung und Klimatechnik bei Zeppe-
lin Rental. ,Neben der Beriicksichtigung
von hauseigenen Sicherheitsverordnun-
gen miissen die Kabelwege mit der Um-
gebung regelrecht verschmelzen®, fiithrt
er weiter aus. Um den begrenzten Platz
bestméglich zu nutzen, werden die Kabel
— falls méglich — durch Schichte verlegt.
Dariiber hinaus entschied man sich dazu,
die Generatoren an unterschiedlichen
Standorten zu installieren.

Der Projektverantwortliche von IKO ist
zufrieden mit der Zusammenarbeit: ,Mit
Zeppelin Rental haben wir einen verliss-
lichen Partner, der umfangreiche Erfah-

gen kommen aus einer Hand*, so Ingo
May, Maintenance Manager bei IKO
Kaisersesch.

Abgesehen von der passgenauen Planung
umfasste die Realisierung die Anliefe-
rung der tonnenschweren Generatoren,
die Montage inklusive Erdung und Ver-
kabelung bis hin zur Inbetricbnahme
und regelmifligen Wartungen. Sollte es
trotzdem zu Fehlermeldungen kommen,
konnen diese dank Ferniiberwachung
ortsunabhingig  ausgelesen  werden.
Hierbei profitiert der Kunde von einem
24/7-Service. ,Mit den bereits installier-
ten Generatoren und der Moglichkeit zur
sukzessiven Erweiterung ist der Kunde
gut aufgestellt. In den kommenden Wo-
chen werden wir einen weiteren Genera-
tor mit 250 kVA Leistung anliefern®, so
Jordanos Neamin.

Vier Turbinen ersetzen sechs Altanlagen

Neue Wege beim Repowering und Recycling von Rotorblattern erprobt

LASBEK. Moderne Anlagen fiir einen hoheren Ertrag an griinem Strom: Mit dem Start des Repowering-Projekts Lasbek
treibt RWE den Ausbau der erneuerbaren Energien in der Metropolregion Hamburg voran. Der Windpark in der Gemeinde
Lasbek im schleswig-holsteinischen Kreis Stormarn wird umfassend modernisiert. Sechs Windenergieanlagen mit einer Ge-
samtleistung von 10,8 Megawatt (MW) werden zuriickgebaut und durch vier leistungsstirkere Anlagen mit insgesamt 22,8
MW Leistung ersetzt. Die Vorbereitungen haben mit der Einrichtung der Baustelle und den ersten Wegearbeiten begonnen;
der Riickbau von zwei Altanlagen ist ebenfalls gestartet. Die Inbetriebnahme aller neuen Anlagen ist fiir Ende 2025 geplant.

Dazu Katja Wiinschel, CEO RWE Rene-
wables Europe & Australia: ,,Schnelle Ge-
nehmigung, schnelle Umsetzung. Lasbek
ist ein Vorzeigeprojekt der Energiewende.
Von der Modernisierung des Windparks
profitiert nicht nur das Klima, sondern
auch die Gemeinden im Umbkreis der
Windturbinen unmittelbar, die sich iiber
Mehreinnahmen von bis zu 100 000
Euro freuen kénnen. Jede neue Windtur-
bine im Windpark Lasbek erzeugt kiinf-
tig mehr Strom als die sechs Anlagen, die
seit 20 Jahren in Betrieb sind, zusammen.
Das zeigt, welche Bedeutung Repowering
fir den ziigigen Ausbau der erneuerbaren
Energien in Deutschland haben kann.®

Untersucht wird, wie Rotorblatter nachhaltiger recycelt werden kénnen.

RWE stellt die Rotorblitter von zwei
im Riickbau befindlichen Windener-
gieanlagen dem  Forschungsprojekt

-

r.A

Sechs Windenergieanlagen mit einer Gesamtleistung von 10,8 Megawatt
(MW) werden zurlickgebaut und durch vier leistungsstarkere Anlagen mit

insgesamt 22,8 MW Leistung ersetzt.

Fotos: RWE

BladeReUse“ des Karlsruher Instituts
fiir Technologie zur Verfigung. Das
Projekt, an dem RWE und weitere Part-
ner beteiligt sind, untersucht, wie Rotor-
blitter von Windenergieanlagen nach-
haltiger und effizienter recycelt werden
konnen. Die robusten und langlebigen
Verbundwerkstoffe sollen so aufbereitet
werden, dass sie fiir grofSserientaugliche
Produkte wiederverwendet werden kon-
nen. Konkret sollen die Materialien in
Lirmschutzwinden entlang von Auto-
bahnen eingesetzt werden. Weitere Teile
der Anlagen werden als Ersatzteile fiir
die RWE-Flotte eingelagert.

Vier weitere Altanlagen bleiben paral-
lel zum Neubau der modernen Turbi-
nen moglichst lange am Netz, um wei-
ter Griinstrom zu erzeugen. Auch bei
weiteren Bauarbeiten stehen Effizienz
und Ressourcenschonung im Fokus,
indem ausgebautes Schottermaterial
von Wegen und Kranstellflichen im
neuen Windpark teilweise wiederver-
wendet wird.



BAUBLATT NR. 437 NOVEMBER | DEZEMBER 2024

MANAGEMENT 25

Mit Partnering zum Projekterfolg

Werksumbau fiir Elektromobilitat setzt auf neues Modell zur Bauabwicklung

MUNCHEN. Mit einer tiglichen Produktion von rund tausend Fahrzeugen ist das geschichtstrichtige Stammwerk in Miinchen ein unverzichtbarer Bestandteil des globalen Produktionsnetzwerks von
BMW. Ab 2026 wird hier die Herstellung der neuen Fahrzeugarchitektur ,,Neue Klasse” beginnen, die ausschliefllich auf Elektroantriebe setzt. 650 Millionen Euro investiert der Automobilhersteller
in eine neue Fahrzeugmontage samt Logistikflichen und Karosseriebau. Der Umbau erfolgt unter besonders anspruchsvollen Bedingungen auf einer Bruttogeschossfliche von rund 150 000 Quadrat-
metern: Wihrend die Automobilproduktion und Werkslogistik weiterliduft, wird eine bestehende Produktionshalle Meter fiir Meter abgetragen und eine neue aufgebaut. ,,Es handelt sich um eines der
anspruchsvollsten Bauvorhaben unserer mehr als 150-jihrigen Geschichte. Denn die Fahrzeugproduktion darf durch unsere Bautitigkeit nicht beeintrichtigt werden®, erklirt Karl-Heinz Strauss, CEO
der Porr. Das auf Bau und Immobilien spezialisierte Beratungsunternehmen Drees & Sommer begleitet das Mammutprojekt mit einem interdiszipliniren Team aus Projektsteuerung, Baumanagement
und BIM-Management und setzt gemeinsam mit BMW, Porr und PDE auf ein neuartiges Modell der Zusammenarbeit.

»Die grofite bauliche Herausforderung
ist der eng getaktete Zeitplan®, erklirt
Maximilian Lammel, Senior Team-
leiter bei Drees & Sommer. ,Im April
2023 haben wir die Abbrucharbeiten
gestartet, im November 2026 miissen
die neuen Fahrzeuge vom Band rollen.
Gleichzeitig diirfen die Baumafinahmen
die laufende Fahrzeugproduktion nicht
beeintrichtigen. Damit das klappe, ist
ein effizienter Bauablauf das A und O.
Dafiir miissen alle Projektbeteiligten am
gleichen Strang ziehen und auf Augen-
hohe miteinander kommunizieren.“

Im Projekt wird daher das sogenannte
Partnering-Abwicklungsmodell ~ ange-
wendet, auch bekannt als ,General-
tibernechmen im Partnering”. Bauherr,
Planer und Bauunternehmen arbeiten
hierbei von Anfang an als Partner zu-
sammen. Konkret bedeutet das: Die
Teams agieren gemeinsam in den ein-
zelnen Bauabschnitten und unterstiitzen
sich in jeder Projektphase gegenseitig.
»Die gemeinsame Verantwortung fithrt
zu einer besseren Kommunikation und
héheren Qualitit bei Bauprojekten,
weiff Maximilian Lammel. ,In konven-
tionellen Abwicklungsmodellen gibt es
viele Teilbereichs-Verantwortliche und
die Kommunikation lduft iiber mehre-
re Schnittstellen. Das fithrt gerade bei
Grof3projekten oft zu Missverstindnis-
sen und hemmt den Informationsfluss.
Das kann fatale Folgen haben. Durch
das Partnering-Modell schaffen wir da-
gegen eine transparente und kooperative
Arbeitsumgebung. Diese Art der Zu-
sammenarbeit fordert das gegenseitige
Verstindnis und die gemeinsame Ver-
antwortung fiir den Projekterfolg.”

Eine besondere Herausforderung stel-
len die beengten Platzverhiltnisse des
inmitten der Stadt Miinchen gelegenen

W e R L Y S i T -

Damit der Umbau wahrend des laufenden Betriebs gelingt, ist ein effizienter Bauablauf wichtig.

Werks dar. Die drei Werkstore und die
Logistikflichen sind nahezu hundert-
prozentig ausgelastet. Um ungestorte
Werkprozesse zu gewihrleisten, wird
das gesamte Bauvorhaben daher von der
Planung bis zur Fertigstellung durch ei-
nen Lean-Construction-Prozess beglei-
tet. Die Methode ist aus der Automo-
bilindustrie entlehnt: Autobauer wissen
auf die Sekunde genau, wann welches
Fahrzeug mit welcher Ausstattung vom
Band liuft. Kommt es zu einer Stérung
im exakt getakteten Produktionsab-
lauf, wird sofort reagiert. Der Ausloser
fir die Storung wird schnellstmog-

lich ausfindig gemacht und behoben.
Auf einer konventionellen Baustelle
bleiben Mingel dagegen hiufig lan-
ge unbemerkt — manchmal so lange,
dass irgendwann simtliche Arbeiten
zum Erliegen kommen. ,Mit der von
uns entwickelten Methode des Lean-
Construction-Managements wird der
Ansatz aus der Automobilindustrie auf
Bauprojekte tibertragen®, erldutert Flo-
rian Langlotz, der als Partner der Drees
& Sommer-Gruppe den Automotive-
Bereich verantwortet. ,Dabei werden
Planungs- und Ausfithrungsprozess so
effizient und detailliert wie notwendig

Zwischen Mangel und Moglichkeiten

Beschaffung in der wankenden Baubranche — ein Beitrag von Ralf Elcheroth

DIEDOREF. Derzeit steht die Baubranche vor groflen Herausforderungen: Einerseits herrscht ein anhaltender Roh-
stoffmangel, der Lieferketten destabilisiert und die Verfiigbarkeit von Materialien erschwert. Andererseits sinken die
Auftragszahlen im Gewerbe, was die Wettbewerbsfihigkeit vieler Bauunternehmen massiv bedroht. Somit fiihrt die
Gemengelage zu komplexen Beschaffungssituationen, in denen Verhandlungsgeschick und strategische Partnerschaf-
ten eine zentrale Rolle spielen. Aufgrund der Knappheit an Rohstoffen sind Bauunternehmen vermehrt gezwungen,
den Kontakt zu ihren Lieferanten zu intensivieren. Reine Transaktionsbeziehungen reichen bei den aktuellen Markt-
verhiltnissen oft nicht mehr aus, um die benétigten Materialien in ausreichender Menge und Qualitiit zu erhalten.
Stattdessen verlagert sich der Fokus auf die Beziehungsebene. Starke, vertrauensvolle Beziehungen bieten Bauunter-
nehmern nicht nur einen Vorteil in Verhandlungen, sondern kénnen auch in der langfristigen Versorgungssicherheit

eine Schliisselrolle spielen.

Ein  verhandlungstaktischer =~ Ansatz
besteht darin, die Unsicherheiten im
Markt zu thematisieren. So prigt den
aktuellen Baugewerbe-Markt eine ab-
wirts gerichtete Entwicklung, was nicht
nur Bauunternehmen, sondern auch
Lieferanten betrifft. Fiir beide Seiten
bringt dies Risiken mit sich, insbesonde-
re wenn Projekte aufgrund von Insolven-
zen nicht zum Abschluss kommen. Fiir
Lieferanten ergibt sich dadurch das Pro-
blem, dass sie im schlimmsten Fall auf
unbezahlten Rechnungen sitzen bleiben.

Langfristige Partnerschaften gewinnen
in diesen Situationen immer mehr an
Bedeutung. Vertrige, die auf eine stabile
und dauerhafte Zusammenarbeit abzie-
len, bieten beiden Seiten eine gewisse Si-
cherheit in einem unsicheren Marktum-
feld. Gleitklauseln, die es ermoglichen,
auf Preisinderungen bei Rohstoffen oder
andere unvorhergesehene Marktbedin-
gungen flexibel zu reagieren, erweisen
sich als probates Mittel, um auf die Vola-
tilitat im Rohstoffmarkt angemessen zu
reagieren. Damit schiitzen sich sowohl
Bauunternehmer als auch Lieferanten
vor extremen Preisschwankungen, die
sonst eine Seite in existenzielle Note
bringen kénnten.

Gerade in den letzten Jahren spielt hier,
wie auch in anderen Branchen, der Fach-
kriftemangel eine entscheidende Rolle
und wirkt sich dabei auf beide Seiten
aus. Bauprojekte verzdgern sich, Bau-
unternechmen kdnnen niche fristgerecht

liefern und Lieferanten bleiben zum Teil
auf ihrer Ware sitzen, wenn Projekte
tiberraschend ins Stocken geraten. Die
anhaltende Inflation verstirke diese Pro-
blematik zusitzlich, da lingere Laufzei-
ten auch hohere Kosten nach sich ziehen.
In Kombination mit der ohnehin ange-
spannten Lage aufgrund der sinkenden
Margen in der Baubranche steigt somit
auch das Risiko fiir Insolvenzen. Hier-
durch entsteht eine zusitzliche Komple-
xitdt in den Verhandlungen, die beide
Seiten zwingt, dies in ihre Planung ein-
flieflen zu lassen.

Unternehmen, die den Schritt zur Di-
gitalisierung bereits vollzogen haben
oder diesen ziigig angehen, besitzen in
der aktuellen Situation einen gewissen
Vorteil. So erméglicht sie es, Prozesse
effizienter zu gestalten und sorgt fiir eine
héhere Transparenz iiber den gesamten
Bauprozess hinweg. Mit einem verbes-
serten  Management der Lieferkette,
einer genauen Prognose von Material-
bedarfen sowie einer optimierten Ko-
ordination zwischen den verschiedenen
Projektbeteiligten fithrt dies dazu, dass
Unternehmen schneller und flexibler
auf Verinderungen reagieren konnen.
Dies gilt ebenso fiir die Beschaffung von
Rohstoffen, da digitale Tools eine besse-
re Ubersicht iiber Lagerbestinde, Liefer-
zeiten und Bedarfe erméglichen. Diese
Transparenz stirkt die Verhandlungspo-
sition des Bauunternehmers gegeniiber
seinen Lieferanten, sodass er priziser
und datenbasiert auftreten kann. Aber

auch auf Lieferantenseite bietet die Di-
gitalisierung Vorteile in Form einer
genauen Planung von Materialfliissen,
geringeren Lagerkosten oder einer bes-
seren Abstimmung mit der Gegenseite,
die schlussendlich zu einer effizienteren

Geschiftsabwicklung fiihre.

Grundlegend erfordern die derzeitigen
Herausforderungen in der Baubranche
eine  entscheidende Neuorientierung
in der entsprechenden Beschaffung.
Kurzfristige und transaktionsbasierte
Geschiftsbezichungen bieten nur noch
geringfiigige Sicherheit in einem von Un-
sicherheit geprigten Markt. Langfristige
Partnerschaften, flexible Vertragsmodelle
und eine verstirkte Digitalisierung bilden
die Schliissel, um die Risiken, die klas-
sischerweise beide Seiten betreffen, zu
minimieren. Gerade auch die Rolle der
Verhandlung gewinnt in diesem Zusam-
menhang immer mehr an Bedeutung.
Bauunternehmen sehen sich gezwungen,
strategische Allianzen mit ihren Lieferan-
ten einzugehen, um in diesem schwieri-
gen Umfeld zu bestehen. Dabei sollten
beide Parteien aufgrund der starken Ab-
hingigkeit voneinander jedoch nicht nur
die eigenen Interessen im Blick behalten.

Der Autor des Beitrags, Ra{f Elcheroth, ist
Experte fiir Verbandlungen und Media-
tion. Im Oktober 2023 iibernahm er die
Negtar GmbH und schult die Mitarbeiter
von Unternehmen, wenn es um Verhand-
lungen oder um Strategien zur Konflikr-
vermeidung geht.

aufgesetzt, damit alle Gewerke optimal
zusammenarbeiten.”

Im ersten Schritt galt es daher, die Kom-
munikation zwischen allen beteiligten Ak-
teuren in Gang zu bringen. Eine optimale
Taktung der Baustelle und des Gesamtab-
laufs hin zu einem konsistenten Ausfiih-
rungskonzept standen dabei im Mittel-
punkt. Am Ende dieser Planung war ganz
klar festgelegt, wann welche Mitarbeiter,
Baumaschinen und Baumaterialien zu
welchem Zeitpunkt an welchem Ort be-
notigt werden. Ohne Leerldufe oder Ver-
zdgerungen, weil Material oder Pline feh-

len, und ohne dass sich die Handwerker
bei der Arbeit in die Quere kommen. Das
Ergebnis: Innerhalb von nur zehn Tagen
entstand das Rohbau-Achsraster fiir eine
neue Montagehalle.

Maglich werden solche minimalen Zeit-
fenster nicht allein durch die effiziente
Bauausfithrung. ,Um auf der Baustelle
keine bosen Uberraschungen zu erleben,
setzen wir auf virtuelle Planung®, sagt
Simon Rogalski, Senior Teamleiter bei
Drees & Sommer. Er fiigt hinzu: ,Je-
des Gebiude wird zunichst im digitalen
Zwilling geplant, der alle relevanten Da-
ten biindelt. Die Bauplaner beschreiben in
diesem Modell nicht nur die Geometrie
der neuen Hallen. Das Modell kann mit
zahlreichen Daten zum verbauten Materi-
al, dessen Kosten und Lebensdauer sowie
zu Schall- und Brandschutzeigenschaften
angereichert werden.“ Eine solche detail-
lierte Planung erh6ht zwar zunichst den
Planungsaufwand, macht sich aber tiber
die Projekedauer hinweg bezahlt. Da alle
Planungs- und Baubeteiligten im selben
Modell arbeiten, sind simtliche Informati-
onen sofort verfiighar. Passen die Entwiir-
fe beispielsweise nicht mehr zusammen,
sind die Kollisionen direkt im digitalen
Zwilling sichtbar. Fehler werden nicht erst
wihrend des Bauprozesses bemerkt, wo sie
zu teuren Zeitverzogerungen fithren. Die
virtuelle Planung sorgt damit fiir eine ma-
ximale Planungssicherheit und eine enge
Zusammenarbeit aller Verantwortlichen.

In zwei Jahren sollen die neuen Hallen
stechen und ihren Betrieb aufnehmen.
Dann wird im Miinchner Stammwerk die
Produktion von Autos auf vollen Touren
anlaufen. Ein Jahr spiter wird das Werk
Miinchen der weltweit erste bestehende
Produktionsstandort der BMW Group
sein, der nur noch vollelektrische Fahr-
zeuge fertigen wird.

Neue Fehlerkultur dank HOP

L,MindShift for Leaders” fir mehr Arbeitssicherheit

TUCSON. Fehler zu machen, ist menschlich, heifft es. Doch wie reagieren
Sie als Chef, wenn ein Mitarbeiter Murks macht? Stellen Sie den Schuldigen
blof3 oder versuchen Sie, die Ursache dafiir zu finden? Einen neuen Ansatz geht
Caterpillar Safety Services, um die Sicherheit am Arbeitsplatz zu verbessern.
»MindShift for Leaders“ heifSt das Schulungsprogramm, das eine Alternative
zu herkémmlichen Methoden des Sicherheitsmanagements bieten will. In fiinf
virtuellen Schulungen 4 90 Minuten kénnen Teilnehmer lernen, wie sie ihre
Mitarbeiter fithren, um Fehler, sprich schwere Unfille, zu vermeiden.

,MindShift for Leaders“ unterscheidet
sich von herkémmlichen Methoden des
Sicherheitsmanagements, die darauf ab-
zielen, Richtlinien, Standards und Pro-
zesse basierend darauf zu entwerfen, wie
Manager denken, dass Menschen arbei-
ten sollten, im Gegensatz zu dem, wie
sie tatsichlich arbeiten. HOP-Prinzipien
bieten einen Rahmen fiir Sicherheitskul-
tur, indem sie die Denkweise der Organi-
sationen auf den Aufbau fehlerresistente-
rer Systeme verlagern.

,Perfektion von Mitarbeitern zu erwar-
ten, ist nicht realistisch, und traditionelle
Methoden des Sicherheitsmanagements
beriicksichtigen nicht die Faktoren, die
ein System storen. Eine Denkweise zur
menschlichen und organisatorischen
Leistung (HOP) verwaltet nicht den
Vorfall selbst, sondern unterstiitzt Orga-
nisationen beim Aufbau fehlerresistenter
Sicherheitssysteme, die es den Menschen
ermdglichen, sicher zu bleiben, selbst
wenn sie einen Fehler machen®, so Zach
Knoop, Manager Caterpillar Safety Ser-

vices.

HOP ist eine Denkweise, die auf wis-
senschaftlichem Verstindnis dariiber ba-
siert, wie Menschen miteinander am Ar-
beitsplatz interagieren, kommunizieren
und aufeinander reagieren. Der Ansatz
richtet sich auf Interaktionen, die der ge-
samten Organisation helfen, aus Fehlern
zu lernen und sich weiterzuentwickeln.

Das ,MindShift for Leaders“-Programm
von Caterpillar Safety Services stimmt
mit folgenden HOP-Prinzipien iiberein:

¢ Menschen machen Fehler: Einen
Mitarbeiter in eine Position zu bringen,
perfekt zu arbeiten, schafft ein abhingi-
ges System. HOP hilft Kunden, Syste-
me zu entwickeln, die es den Menschen
ermoglichen, sicher zu bleiben, selbst
wenn sie einen Fehler machen.

* Schuldzuweisungen  funktionieren
nicht: Oft passiert es instinktiv, nach ei-
nem Vorfall jemanden die Schuld dafiir
zu geben. Aber Schuldzuweisungen sind
schidlich fiir die Team-Moral. Voraus-
schauend dndert HOP den Blickwinkel
von den Fehlern des Mitarbeiters hin
zum Verstindnis der organisatorischen
Schwichen, um die Ursache zu verste-
hen.

¢ Verhalten wird durch den Kontext
bestimmt: Menschen handeln so, wie
sie es tun, weil es fiir sie in dem Mo-
ment Sinn ergibt.

e Lernen ist der Schliissel zur Verbes-
serung: Wenn Fithrungskrifte ein Um-
feld schaffen, das Mitarbeiter ermutigt,
dariiber zu reden, was im Betrieb im Ar-
gen liegt, lisst sich aus Fehlern lernen.

e Die Reaktion zihlt: Die Reaktion
einer Fithrungskraft hat das Potenzial,
entweder Mitarbeiter anzuziechen oder
abzustoflen, und wenn Fehler passie-
ren, kann die Reaktion entweder Teams
stirken oder schwichen. Ausgehend
von ,Frontline Leaders“ werden Empa-
thie und emotionale Intelligenz als Fi-
higkeiten gelehrt, die im Werkzeugkas-
ten der Fithrung enthalten sein miissen.
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Trainingsanlage fuir Mondmissionen
Forschungsanlage Luna simuliert Einsatz auf dem Mond dank Regolith-Schicht

KOLN. Den Mond gibt es jetzt auch auf der Erde - fiir das Training von Astronauten, die Entwicklung von Technologi-
en bis hin zur Vorbereitung von Langzeit-Missionen: Das Deutsche Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) und die
Europiische Weltraumorganisation ESA haben gemeinsam die Forschungsanlage Luna errichtet. Darin befinden sich
unter anderem eine 700 Quadratmeter grofle simulierte Mondoberfliche. Sie ist gefiillt mit ,Mondstaub®, der dem ech-
ten Regolith tiuschend dhnlich ist. Steine und Felsen sind der Mondgeologie nachempfunden und ein Sonnensimulator
erzeugt Lichtverhiltnisse wie auf dem Mond.

,Durch Forschung an Technologien
und Innovation fiir die Raumfahrt wird
Luna helfen, uns auf Aktivititen auf der
Mondoberfliche optimal vorzuberei-
ten. Dabei geht es ebenso um Robotik
wie auch um kiinstliche Intelligenz, um
lokale Ressourcennutzung und ressour-
censchonende Kreisldufe bis hin zu rege-
nerativen Energiesystemen. Luna bietet
eine einmalige Vielfalt von Komponen-
ten fiir die wissenschaftliche Forschung
und technologischen Entwicklungen
unter einem Dach. Luna wird als ,, Mond

groflen Sicken angeliefert und in der
Halle verteilt worden.

Ein um drei Meter abgesenkter Bereich
in der Luna-Halle, der sogar eingefroren
werden kann, erlaubt etwa das Testen
von Bohrtechniken. Auf einer verstell-
baren Rampe kénnen kiinftig Versuche
mit einer schrigen Ebene durchgefiihrt
werden. Das dient dazu, festzustellen, ob
sich Astronauten oder Rover sicher auf
geneigtem Untergrund bewegen kén-
nen. Das ,Gravity Offloading System“

Regolith-Simulat in der Luna-Anlage wurde aus Basalt hergestellt, das aus
einem Steinbruch im nordrhein-westfalischen Rhein-Sieg-Kreis stammt.
Die Mischung ist in ihren chemischen, physikalischen und geotechnischen
Eigenschaften dem Regolith auf dem Mond sehr ahnlich.

auf Erden® nachhaltig Mondaktivititen
aus Deutschland heraus unterstiitzen®,
so Professorin Anke Kaysser-Pyzalla,
Vorstandsvorsitzende des DLR, bei der
Eréffnung, der auch der nordrhein-
westfilische Ministerprasident Hendrik
Wiist beiwohnte.

Der Grofdteil des Bodens in der Luna-
Halle ist mit einer 60 Zentimeter dicken
Regolith-Schicht bedeckt. Es wurde aus
Basalt hergestellt, das aus einem Stein-
bruch im Rhein-Sieg-Kreis stammt.
Die Mischung ist in ihren chemischen,
physikalischen und geotechnischen Ei-
genschaften dem Regolith sehr dhnlich,
den die Apollo-Astronauten von den
Mare-Gebieten auf die Erde gebracht
haben. Wer zum Mond schaut, erkennt
diese Gebiete als dunklere Bereiche auf
der Mondoberfliche. Sobald die letzten
Bauarbeiten an Rampe und Staubkam-
mer abgeschlossen waren, wurden 900
Tonnen Regolith-Simulat eingebracht.
Der ,Mondstaub® ist iiber Wochen in

wird demnichst die Schwerkraft des
Monds nachbilden: Dazu werden in den
nichsten Monaten an der Decke Lauf-
wagen und Seilsysteme installiert, sodass
sich Astronauten oder Rover wie auf dem
Mond mit einem Sechstel ihres eigenen
Gewichts bewegen. Im Regolith sind ei-
nige Artefakte vergraben, zum Beispiel
Plexiglas-Elemente oder ein Lava-Tun-
nel. Die Plexiglas-Elemente simulieren
unter der Mondoberfliche verborgenes
Wassereis, das mit Radarexperimenten
erkundet werden kann. Lava-Tunnel
sind als mégliche Standorte fiir Mond-
stationen hochinteressant. In der Luna-
Anlage kann ihre Vermessung von der
Oberfliche mit verschiedenen geophy-
sikalischen Methoden getestet werden.
Auflerdem gehért eine Staubkammer,
in der Schutzmaffnahmen gegen den
Mondstaub erforscht werden, dazu. Der
feine und scharfkantige Regolith kann
sich etwa an technischen Geriten fest-
setzen und Probleme verursachen. Der
Sonnensimulator ist dazu geeignet, die

langen, scharfen, dunklen Schatten in
den Polarregionen des Monds nachzu-

bilden.

Der volle Betriebsstatus soll bis zum Jahr
2026 erreicht werden. ,Luna unterstiitzt
die Erforschung des Monds, indem es
Astronautinnen und Astronauten sowie
Forschenden eine realistische Einsatz-
umgebung bietet, in der sie trainieren,
Ausriistung testen und Missionsverfah-
ren verfeinern konnen. Dies hilft sicher-
zustellen, dass Technologien und Strate-
gien vor ihrem Einsatz auf dem Mond
schon intensiv gepriift und optimiert
sind“, so Dr. Thomas Uhlig, DLR-Pro-
jektleiter von Luna. Deren Infrastrukeur
unterstiitzt auch Mondmissionen, die
tiber lingere Zeitriume geplant werden:
An der Halle steht kiinftig das FlexHab,
ein Wohn- und Aufenthaltsbereich fiir
astronautische Trainingsmissionen. Zu-
sitzlich wird das Eden-Luna-Gewichs-
haus nach Kéln gebracht. Die Idee einer
Mondanlage basiert auf einer Studie,
die 2013 begonnen wurde. Im Laufe
der Jahre entwickelte sich das Konzept
zu einer anspruchsvollen und vielseiti-
gen Anlage. Im Jahr 2022 hat das Land
Nordrhein-Westfalen eine Férderung

B

In der realistischen Umgebung der Luna-Anlage demonstriert ein Astro-
naut in einem speziellen Anzug die Untersuchung eines sogenannten
Points of Interest, einer Stelle am ,Mondboden”, die genauer untersucht

werden soll.

von 25 Millionen Euro zugesagt. Die
Bauarbeiten begannen im darauffol-
genden Jahr. Die ESA finanziert den
Bau der Halle, wihrend das DLR mit
Unterstiitzung des NRW-Ministeriums
fiir Wirtschaft, Industrie, Klimaschutz
und Energie die technische Ausstattung
der Halle und des integrierten Mond-
technologiezentrums iibernimmt. Hier
sind ein Grofiteil der Infrastruktur sowie
Vorbereitungsriume, Labore und Besu-
cherriume untergebracht. Es ist geplant,
dass die Luna-Einrichtung nationalen
und internationalen Forschungseinrich-

Fotos (2): DLR/ESA

tungen, Raumfahrtagenturen, Universi-
titen und Studierendengruppen, Indu-
strieunternehmen und Start-ups fiir die
Durchfithrung von Experimenten und
Testkampagnen zur Verfiigung steht.
Fiir ESA-Generaldirektor Josef Asch-
bacher ist ,die Eréffnung von Luna ein
bedeutender Meilenstein in den Bemii-
hungen Europas um die Erforschung des
Weltraums. Diese einzigartige Anlage
mit ihrer Fihigkeit, Mondbedingungen
nachzubilden, bringt unser Verstindnis
des Mondes voran und bereitet uns auf
zukiinftige Missionen vor.”

DLR und ESA ero6ffnen die Luna-Anlage (von links): ESA-Astronaut Dr. Alexander Gerst, DLR-Raumfahrtvorstan-
din Dr. Anke Pagels-Kerb, DLR-Vorstandsvorsitzende Prof. Dr.-Ing. Anke Kaysser-Pyzalla, ESA-Generaldirektor
Josef Aschbacher, NRW-Ministerprasident Hendrik Wust, ESA-Direktor fur astronautische und robotische Explo-
ration, Daniel Neuenschwander, und Frank De Winne, Leiter des Europdischen Astronautentrainingszentrums
EAC in K&In und ISS-Programmmanager.

Bessere Fehlererkennung beim Schweif3en

Kiinstliche Intelligenz fiir sichere und fehlerfreie BolzenschweiBverbindungen

ILMENAU. Bei Bauprojekten wie Briicken und Tunneln sind Bolzenver-
bindungen entscheidend fiir die Stabilitit der Konstruktionen. Fehlerhafte
Schweiflverbindungen kénnen die Sicherheit dieser Konstruktionen ernsthaft
gefihrden. Fiir mehr Sicherheit durch fehlerfrei geschweifSte Bolzenverbindun-
gen wurde jetzt das Forschungsprojekt QualiBolS gestartet. Ziel ist es, ein auf
kiinstlicher Intelligenz (KI) basierendes beriihrungsloses akustisches Uber-
wachungssystem zu entwickeln, das eine vollstindige Qualititspriifung der

Schweiflnihte gewihrleistet.

Fiir den Bau einer Briicke werden Bol-
zen auf Stahltriger geschweiflt und an-
schlieflend einbetoniert, um die Krifte
vom Stahl auf den Beton zu iibertra-
gen. Ein fehlerhaft geschweifiter Bol-
zen koénnte fatale Folgen haben. Oft
mals entstehen beispielsweise einseitige
Schweiflwulste durch die Ablenkung
des Lichtbogens wihrend des Schwei-
Bens, die sogenannte Blaswirkung.
Weiterhin kénnen Poren und Risse
im Schweiflgut auftreten oder Min-
gel durch starke Spritzer wihrend des
Schweiflens entstehen.

Bisher wurden solche Bolzenschweif3-
verbindungen nur stichprobenartig und
an speziell angefertigten Proben getes-
tet — nicht jedoch am verbauten Bolzen.
Die zu priifenden Verbindungsproben
miissen einer Biegung von 60 Grad
standhalten, ohne dass die Schweifinaht
versagt und sich Risse bilden. Bei der
visuellen Priifung besteht das Risiko,
dass nicht alle Fehler durch Mitarbei-
tende erkannt werden. Réntgen- und
Ultraschallverfahren erfordern zudem

teure Messtechnik und bringen auf-
grund von Materialstirke und runder
Bolzengeometrie nur eine schlechte
Aufnahmequalitit.

Im Projekt QualiBolS soll daher ein
kompakter und leichter Akustik-Ad-
apter entwickelt werden, der an der
Bolzenschweif§pistole montiert wird.
In dem Adapter ist ein kleines, chip-
basiertes Mikrofon integriert, mit dem
die Schweif§gerdusche erstmals inline,
also wihrend des Schweifiprozesses,
aufgenommen werden. Mithilfe der
vom Fraunhofer IDMT entwickelten
und trainierten KI-Algorithmen wer-
den die Gerdusche beim Lichtbogen-
schweiflen in Echtzeit analysiert. Der
Algorithmus klassifiziert die Schweif3-
nihte als ,in Ordnung” oder ,nicht in
Ordnung“ und erkennt, um welche Un-
regelmifligkeit es sich handelt. Durch
die Einbeziehung von Faktoren wie
Schweiflstrom und -spannung in die
Datenanalyse soll die Genauigkeit der
Erkennung auf mindestens 95 Prozent
erhoht werden. Das Projekt lduft bis

Die SchweiBpistole mit dem Bolzen
im richtigen Winkel auf die Platte zu
setzen, erfordert ein hohes Maf3 an

Erfahrung. Foto: Fraunhofer IDMT
Februar 2027 und soll die bisherigen
aufwendigen Priifmethoden fiir Bol-
zenschweifiverbindungen ablésen. Das
verspricht nicht nur erhebliche Zeit-
und Kosteneinsparungen bei der Qua-
litdtspriifung, sondern erhéht auch die
Sicherheit von Bauwerken.

Foto: DLR

Korner im Fokus
Mit KI das Bodenverhalten prognostizieren

BOCHUM. Klimaanpassung ist hiufig mit Baumafinahmen verbunden:
Etwa von Deichen, Windenergieanlagen oder Pfihlen zur Nutzung der
Erdwirme. Die Beschaffenheit von Béden ist fiir solche Bauprojekte ein
ausschlaggebender Faktor. Sie mittels kiinstlicher Intelligenz (KI) effizi-
ent und prizise zu simulieren, ist Ziel der Nachwuchsgruppe ,GINN“. Un-
ter Leitung von Dr. Merita Tafili wird diese an der Fakultit fiir Bau- und
Umweltingenieurwissenschaften der Ruhr-Universitit Bochum eingerichtet
und vom Bundesministerium fiir Bildung und Forschung mit einer Million

Euro geférdert.

Im Mittelpunke der Arbeiten der
Gruppe stehen sogenannte diskontinu-
ierliche Materialien, also Materialien,
die aus einzelnen Partikeln oder Kor-
nern mit keinem oder wenig Zusam-
menhalt bestehen. ,Sie verhalten sich
bei mechanischer Beanspruchung iu-
Berst komplex, was ihre genaue Simu-
lation anspruchsvoll und aufwendig
macht®, erklirt Dr. Merita Tafili. ,Wir
wollen durch den Einsatz von KI, ins-
besondere maschinellem Lernen und
neuronalen Netzen, das komplexe Ver-
halten diskontinuierlicher Materialien
effizienter und priziser simulieren.”

Im Projekt wird ein neuartiges Simu-
lationsmodell entwickelt, das geo-
physikalische und thermodynami-
sche Prinzipien mit fortschrittlichen
Machine-Learning-Algorithmen kom-
biniert. So sollen neuronale Netze
entstehen, die in der Lage sind, das
Verhalten von Béden unter verschie-
denen Belastungs- und Umweltbedin-
gungen realititsnah und zuverlissig zu

prognostizieren. Dies wird durch die
Nutzung von realen sowie synthetisch
generierten Daten ermégliche, die aus
Experimenten und Simulationen ge-
wonnen werden.

Ein besonderer Fokus liegt auf der
Entwicklung eines KI-Systems, das
eigenstindig wichtige Zustandsvari-
ablen fiir das Materialverhalten iden-
tifiziert und die Ergebnisse in leis-
tungsfihige Simulationen iibertrigt.
So sollen geotechnische Bauwerke der
Energiewende, zum Beispiel Griindun-
gen von Offshore-Windenergieanlagen
oder geothermisch genutzte Pfihle,
verbessert werden. Damit wiirden
auch die Kosten sinken. ,Wir wollen
die neuartigen Simulationswerkzeuge
weiterhin nutzen, um geotechnische
Bauwerke sicher und resilient gegen
klimabedingt erhéhte Einwirkungen
auszulegen, beispielsweise Damm- und
Deichbauwerke gegeniiber hoheren
Temperaturen und Einstauhéhen®, so
Dr. Merita Tafili.
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Modulgebaude fir Event-Catering

Zeppelin Rental realisierte nachhaltige Losung fiir Landesgartenschau 2024

KIRCHHEIM BEI MUNCHEN (WS). Von Mitte Mai bis Anfang Oktober hatte die Bayerische Landesgartenschau 2024
in Kirchheim bei Miinchen ihre Tore fiir Gartenliebhaber und Ausfliigler geéffnet. Fiir das passende Event-Catering
hatten sich die Ausrichter fiir eine Modulbaulésung von Zeppelin Rental entschieden. Diese fiigte sich nicht nur optisch
in die griine Event-Location ein, sondern kann nach Beendigung der Veranstaltung vollstindig weiterverwendet werden.

Unter dem Motto ,,Zusammen Wach-
sen.“ fanden iiber 500 000 Besucher auf
der knapp 14 Hekrtar grofle Fliche der
diesjahrigen Bayerischen Landesgarten-
schau mehr als 90 Ausstellungsbeitrige
und tber 3 500 Veranstaltungen. Diese
wollten sich nicht nur iiber aktuelle Gar-
tentrends informieren und an den zahlrei-
chen Angeboten und Events teilnehmen,
sondern vor allem auch das Ambiente
der Landesgartenschau genieflen. Um
ein vielfiltiges und hochwertiges Ange-
bot an Speisen und Getrinken anbieten
zu konnen, wurden gut ausgestatte und
funktionale Kiichen- und Bewirtungs-
bereiche benotigt. Die bereitgestellten
Riumlichkeiten mussten dariiber hinaus
auch optisch attraktiv sein, sich in das
Gesamtbild nahtlos einfiigen sowie in
puncto Nachhaltigkeit durch ressourcen-
schonende Handhabung und Anschluss-
verwendung iiberzeugen.

Fiir dieses Projekt wurde Zeppelin Ren-
tal fiir Planung, Bauvorbereitung, Um-
setzung, statische Berechnungen fir
Gebiude und Fundamente sowie die
Bauausfithrung unter Beriicksichtigung
aller technischen und gesetzlichen Vor-
gaben beauftragt. Die Planungsphase
des Projekts startete im April 2023, der
Baubeginn war Ende April 2024 mit ei-
ner Bauzeit von nur drei Wochen bis zur
finalen Abnahme.

»Die speziellen Anforderungen konnten
wir durch eine flexibel ausgestaltbare und
kombinierbare Modulldsung realisieren’,
erklirte Uwe Trausel, Bauleiter Raum-
systeme von Zeppelin Rental. ,,So hatten
wir neben dem ansprechenden und funk-
tionalen Gastrobereich einen Kiichenbe-
reich mit angeschlossener Spiilkiiche ge-
schaffen, in denen die Vorstellungen des
Betreibers und die Arbeitsstittenrichtline
vollumfinglich erfiillt wurden.”

Der an die Kiiche angeschlossene
Gastraum, der iiber zwei Pendeltiiren

erreichbar ist, bestand aus sieben Mo-
dulen mit grofiflichigen Glasfronten,
die Tageslicht ins Innere hineinlieffen
und so eine angenechme Atmosphire im
Raum des Restaurants , Bienenstock
schufen. Der gesamte Modulbau wurde
von Zeppelin Rental so geplant, dass er
barrierefrei zuginglich war. Dank der
guten Dimmeigenschaften herrschte ein
angenchmes Innenraumklima und die
Riume kamen ohne weitere Heizungs-
oder Klimatisierungseinrichtungen aus.
Vor dem Gastraum wurde auflerdem
eine Erdgeschossterrasse geschaffen, die

Die Rooftop-Bar ,Blutenrausch” lud zum Verweilen in entspanntem Am-
biente ein. Foto: Schaefer & Ihrig Architecture Photography/Fernando Leon Schaefer

Vorgeschmack auf RATL

Messe Karlsruhe ertlichtigt ihr Freigelande

KARLSRUHE (SR). Die RATL, offiziell die Fachmesse Recycling aktiv und Tiefbau live, wirft bereits ihre Schatten
voraus. Auf dem Messegelinde in Karlsruhe gab es einen Vorgeschmack auf die kommenden Messethemen rund um
die Bau-, Abbruch- und Recyclingbranche sowie auf Live-Demos, die vom 9. bis 11. Oktober 2025 geplant sind. Neue
Maéglichkeiten der Prisentation fiir Aussteller wie Zeppelin bietet das von dem Bauunternechmen Peter Gross ertiichtigte
Freigelinde samt neuer Infrastruktur, das nun auf den gleichen Namen getauft und eréffnet wurde.

Die RATL eroffnet ertlichtigtes Freigelande.

Unzihlige Sattelziige und Baumaschi-
nen waren im Einsatz, um aus einer alten
Landebahn eine adiquate Ausstellungs-
fliche zu machen und das Messegelinde
zu erschlieflen. 12 000 Quadratmeter
Betonflichen mussten riickgebaut wer-
den und 53 000 Kubikmeter Erdaushub
waren zu bewegen, damit innerhalb eines
Jahres die neue Fliche mit installierten
Wasser-, Strom- und Technikanschliis-
sen auf dem Peter-Gross-Bau-Areal ge-
staltet werden konnte. Das Freigelinde
mit insgesamt 105 000 Quadratmetern
ist damit zum drittgrofSten Auflenge-
linde einer deutschen Messegesellschaft
geworden und zihlt in Baden-Wiirttem-
berg zu den grofiten. Es schliefft direke
an den Messehallen an und ist damit
in Zukunft fiir Open-Air-Konzerte,
Outdoor-Messen und Ausstellungen mit
Live-Demos unter freiem Himmel wie
die RATL nutzbar. Dafiir wurden die
Voraussetzungen geschaffen, wie eine
versickerungsfihige Bodenbeschaffen-
heit sowie eine stabile Elektro- und Was-
serversorgung, ein neues Verkehrsleit-
konzept, die Umziunung des gesamten
Gelidndes inklusive Videoiiberwachung
und Ausleuchtung der gesamten Fliche
sowie eine breite WLAN-Infrastruktur.
,Schon heute ist die Messe Karlsruhe an-
erkannter Veranstalter fiir professionelle
Live-Demonstrationsmessen. Unsere

marktfithrende Kompetenz in diesem
Segment kénnen wir mit dem neuen
Freigelinde in Zukunft noch stirker
und kundenniher unter Beweis stellen.
Unser Dank gilt allen, die diese Investi-
tion ermdglicht und umgesetzt haben®,
sagt Britta Wirtz, Geschiftsfiihrerin der
Messe Karlsruhe.

Durch die ebenfalls vorhandenen Lkw-
Stellplitze wird sich auch die Auf- und
Abbaulogistik rund um die Veranstaltun-
gen wesentlich verbessern. Auch Nach-
haltigkeitsaspekte wurden bei der Ge-
lindeertiichtigung berticksichtigt — die
Messegesellschaft Karlsruhe ist als erster
Messestandort  Deutschlands EMAS-
zertifiziert. Hierzu wurden 70 Prozent
der Oberflichen als Schotter-Rasenfliche
gestaltet. Gepflanzt wurden 120 Biume
und 800 Striucher zur Abgrenzung an
das Gewerbegebiet nebenan.

Bei der Eréffnung des Areals gab es in
einer gefithrten Erkundungstour die
Maglichkeit, die neuen Gegebenheiten
des Gelidndes und wie sich dieses fiir die
RATL 2025 eignet, kennenzulernen. Mit
dabei waren auch langjihrige RATL-
Aussteller wie Zeppelin, die sich und ihre
Produkte wie einen Cat Umschlagbagger
MH3040 in der 40-Tonnen-Klasse mit
geradem Stiel und Sortiergreifer pri-

Foto: Baublatt

sentierten und die Fahne fiir die RATL
hochhielten. Zwei Cat Mobilbagger
M314 und M315 bildeten ein Spalier
vor dem neu gestalteten Peter-Gross-
Bau-Areal. Zeppelin Niederlassungslei-
ter Marc Kallies informierte zusammen
mit Kollegen, welche Antworten Kunden
rund um Kreislaufwirtschaft sowie Res-
sourceneffizienz erwarten koénnen und
wie Bauunternehmen und Entsorgungs-
fachbetriebe mithilfe von Baumaschi-
nentechnologie auf die immer gréfSeren
Herausforderungen reagieren konnen.
»Auflagen und Regularien im Bereich
der CO,-Reduzierung, der Lirm- und
Staubemissionen sowie dem Brandschutz
werden immer strenger. Unsere Produk-
te sind auf diese Vorgaben ausgelegt,
machte Marc Kallies deutlich. Dabei
wies er auch auf die hohen Sicherheits-
standards in Verbindung mit optima-
ler Ergonomie und Komfort hin. ,Die
RATL bietet uns bereits seit Jahren die
Maglichkeit, mit unseren Kunden in den
engen und konstruktiven Austausch zu
treten. Mit ihren Live-Demonstrationen
liefert die Fachmesse eine unvergleich-
liche Plattform, unsere Produkte dem
Kunden auch unter realen Bedingungen
zu prisentieren”, betont Marc Kallies.
Mit dem neuen Gelinde sind somit noch
bessere Méglichkeiten gegeben, sich mit
Baumaschinen in Szene zu setzen.

In dem Modulbau von Zeppelin Rental fanden Gaste ein vielfaltiges Ange-
bot an Speisen und Getranken.

als Auflenbereich des Restaurants dien-
te. Im Obergeschoss wurde zusitzlich
eine Dachterrasse eingerichtet, die sich
aus weiteren sieben Elementen zusam-
mensetzte. Der Zugang zur dortigen
Rooftop-Bar ,Bliitenrausch®  erfolgte
iiber eine Event-Treppe. Hier hatten Gis-
te die Moglichkeit, ihre Getrinke mit
Blick auf das weitliufige Gelinde der
Landesgartenschau zu genieflen. Fiir den
zur Bewirtschaftung benétigten Service-
bereich wurden Trocken- und Getrin-
kelager sowie (Tief-)Kiithlmodule, eine
Umkleide sowie ein Abrechnungs- und
Verwaltungsbiiro nach Kundenwunsch
teilintegriert. Weiterhin wurden an den
Gastrobereich zwei Shop-Module mit
Verkaufsklappen als Getrinke- und Spei-
senausgabe fiir den Biergarten umgeriis-
tet und angeschlossen.

,Uns war es wichtig, eine funktionale,
schéne und nachhaltige Losung fiir unser
Event-Catering auf die Beine zu stellen,
begriindete Maximilian Heyland, einer

bauma 2025

der Geschiftsfithrer der Kirchheim 2024
GmbH, die Entscheidung fiir Zeppelin
Rental. ,Die Module erfiillten diese drei
Punkte: Dem Catering standen die be-
nétigten Riume zur Speisenzubereitung
und -ausgabe zur Verfligung, unsere
Giste hatten einen angenechmen Aufent
haltsbereich erhalten, in dem sie bewirtet
wurden und der optisch hervorragend in
seine Umgebung integriert war, und wir
konnten nach Abschluss der Landesgar-
tenschau den Ausgangszustand des Areals
ohne grofleren Aufwand wiederherstel-
len.“ Die Module wurden dann wieder
vollstindig von Zeppelin Rental abgebaut
und instand gesetzt, sodass sie bereits im
April 2025 in neuem Glanz auf der bauma
eingesetzt werden kénnen. Und auch das
Gelidnde der Bayerischen Landesgarten-
schau kann nachhaltig genutzt werden.
Auf zehn Hektar Fliche bleibt der neue
Ortspark, der die beiden Gemeindeteile
Kirchheim und Heimstetten miteinander
verbindet, dauerhaft bestehen — getreu
dem Motto ,,Zusammen. Wachsen.“

Alternative Antriebskonzepte werden Leitthema

MUNCHEN. Wie kénnen Bauprozesse zukiinftig méglichst klimaneutral ab-
laufen? Antworten auf diese Frage liefert die bauma, die vom 7. bis 13. April
2025 in Miinchen stattfinden wird, in einem ihrer Leitthemen.

Die Europdische Union soll bis zum
Jahr 2050 klimaneutral werden. Schit-
zungen zufolge ist die Wertschopfungs-
kette im Bauwesen derzeit fiir etwa 36
Prozent der CO,-Emissionen innerhalb
der EU verantwortlich. Der weitaus
grofite Teil der Treibhausgase entsteht
bei der Gewinnung der Baustoffe und
wihrend des jahrzehntelangen Betriebs
der fertigen Gebidude. Dessen ungeach-
tet muss zur Zielerreichung auch wih-
rend der Bauphase alles fiir eine wei-
testgehende Dekarbonisierung getan
werden. Ein Ansatz fiir mehr Klima-
schutz auf der Baustelle ist die Verbes-
serung der Maschineneffizienz. ,Da die
Baumaschinenbranche
diese Entwicklung schon seit Jahrzehn-
ten energisch vorantreibt, wurde hier —
zum Beispiel durch immer sparsamere
Komponenten und Systemauslegungen
— schon vieles erreicht®, sagt Joachim
Schmid, Geschiftsfithrer im Bereich
Baumaschinen und Baustoffanlagen
beim Verband Deutscher Maschinen-
und Anlagenbau (VDMA). Derzeit
verspricht nach seiner Einschitzung
die Prozessoptimierung im Baumaschi-
neneinsatz besonders grofle Effekte in
Richtung Klimaneutralitit.

internationale

Auf der bauma werden dabei speziell die
durch Digitalisierung und Automatisie-
rung gebotenen Méglichkeiten deutlich
werden. So lassen sich durch digitale
Losungen die Maschinen besser dispo-

nieren, was dazu beitrigt, Leerlaufzei-
ten zu vermeiden. Die Entwicklung
einer ausgefeilten Machine-to-Machi-
ne-Kommunikation kann fiir effizien-
tere Fertigungsketten sorgen, wihrend
smarte Sensoren den Maschinenzustand
iiberwachen und damit einen technisch
bedingten erhéhten Energieverbrauch
frithzeitig erkennen koénnen. ,Auch
bei der Maschinenbedienung lassen
sich noch bedeutende Potenziale zur
CO,-Einsparung heben®, weiff Joachim
Schmid. So setze die Branche neben ent-
sprechenden Schulungen der Maschinis-
ten zunehmend auf digitale Assistenz-
systeme und eine (Teil-)Automatisierung

der Abliufe.

Ein wichtiger Hebel zur Dekarboni-
sierung ist ferner die Entwicklung von
alternativen  Antriebskonzepten. Ne-
ben dem schon heute breiten Einsatz
von Elektromotoren widmen sich viele
Unternechmen und Forschungseinrich-
tungen zudem der Entwicklung und
Erprobung von wasserstoffbetriebenen
Baumaschinen. Auch die Nutzung von
hydriertem Pflanzensl (HVO) verspricht
grofle Einsparpotenziale an Treibhaus-
gasen. ,Alternative Antriebskonzepte
haben bei den Herstellern und Anwen-
dern derzeit eine so hohe Relevanz, dass
wir diesem Technologiesegment auf der
bauma 2025 ein eigenes Leitthema wid-
men®, erklirt Nicole Schmitt, Exhibition
Director der bauma.

Einen noch héheren Stellenwert als 2022 werden Leitthemen wie alterna-

tive Antriebe auf der bauma 2025 erhalten.

Foto: Zeppelin
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Zeppelin Rental bildet erstmals StraBenwarter aus

Was alles zur dreijahrigen Verbundausbildung in der Baustellen- und Verkehrssicherung dazugehort

BERLIN (AD). Vorsichtig giefit Mario Mohrmann fliissiges Bitumen auf die gelbe Fahrbahnmarkierung. Mit dem aufgebrachten Superkleber befestigt er Markierungsknépfe, welche die Verkehrsteil-
nehmer auf das Uberfahren der gelben Linie aufmerksam machen. Alle zehn Meter setzt er einen Knopf auf die zuvor angebrachte Klebefolie, die den temporiren Verlauf der Fahrbahn vorgibt. Mario
Mohrmann ist ausgebildeter Straflenwirter. Die Verkehrssicherung auf Autobahnen, Bundesstraflen oder in der Innenstadt gehéren zu seinem Berufsalltag. Im Sommer absolvierte der 22-Jihrige seine
Ausbildung im Kompetenz-Center fiir Baustellen- und Verkehrssicherung von Zeppelin Rental in Berlin. Nicht nur fiir den Auszubildenden, sondern auch fiir den erfahrenen Vermiet- und Baulogistik-
dienstleister ein grofler Erfolg: Denn Mario Mohrmann ist der erste Absolvent, der bei Zeppelin Rental den Beruf des Straflenwiirters erlernte.

Die dreijihrige Ausbildung ist eine
Verbundausbildung. In dieser Ausbil-
dungsform lernt der Auszubildende
alle praktischen und theoretischen
Inhalte und Fihigkeiten nicht nur im
Ausbildungsbetrieb und in der Be-
rufsschule, sondern auch in externen
Partnerunternehmen und iiberbetrieb-
lichen Lehreinrichtungen. ,Im Laufe
meiner Ausbildung war ich fiir meh-
rere Wochen in verschiedenen Betrie-
ben. Dort lernte ich Fertigkeiten, die
zwar zum Beruf des Straflenwirters
gehdren, aber mir in meinem Ausbil-
dungsbetrieb nicht begegnet sind®,
sagt Mario Mohrmann. Neben der
Verkehrssicherung zihlen auch Griin-
pflege, Winterdienst sowie das Arbei-
ten mit Holz, Stein und Metall zu den
Titigkeiten von Straflenwirtern. ,Im
ersten Lehrjahr besuchte ich einen
mehrwochigen Lehrgang zum Mau-
ern, im zweiten und dritten Ausbil-
dungsjahr folgten noch weitere Kurse
und Praktika beispielsweise in einem
Holzbetrieb oder bei Meton®, erinnert
sich Mario Mohrmann zuriick. Meton
ist zu hundert Prozent ein Tochterun-
ternehmen von Zeppelin Rental und
auf die Herstellung von Verkehrssiche-
rungssystemen spezialisiert. Wihrend
seines Aufenthalts wurde er dort im
Metallbau eingesetzt und lernte die
Herstellung von temporiren Aufstell-
vorrichtungen und -systemen kennen,

Ausbilder Tommy Grober (links), Senior Verkehrssicherungstechniker bei
Zeppelin Rental, und Mario Mohrmann, der als erster Azubi bei Zeppelin

Rental den Beruf des StraBenwaérters erlernte.

Upskilling dank KI

Die flinf groBten Hiirden der Mitarbeiterqualifizierung und wie man sie tiberwindet

OSLO. In Zeiten des Fachkriftemangels und kiinstlicher Intelligenz (KI) wird
das Upskilling von Mitarbeitern immer wichtiger, um Qualifikationsliicken zu
vermeiden. Sean DArcy, Chief Solutions Officer bei Kahoot!, erklirt, wie Un-
ternehmen eine erfolgreiche Lernkultur aufbauen und welche fiinf Hiirden es

dabei zu meistern gilt.

Eine aktuelle IW-Studie prognostiziert,
dass dem deutschen Arbeitsmarkt im
Jahr 2027 mehr als 700 000 Fachkrif-
te fehlen werden. Gleichzeitig erfihrt
die Arbeitswelt eine rapide Verinderung
durch technologische Innovationen wie
kiinstliche Intelligenz (KI). Das fiihre
dazu, dass sich Arbeitnehmer zuneh-
mend Sorgen um ihre berufliche Zu-
kunft machen. Laut Kahoot! befiirchten
drei Viertel (74 Prozent) der befragten
Biiroangestellten, dass ihre Skills ver-
alten — 46 Prozent erwarten, dass ihre
jetzigen Skills in finf oder weniger Jah-
ren irrelevant sein werden. Um Quali-
fikationsliicken vorzubeugen und den
Auswirkungen des Fachkriftemangels
entgegenzuwirken, miissen Unterneh-
men daher ihre Weiterbildungsstrategi-
en transformieren und verstirkt in das
Upskilling ihrer Mitarbeiter investieren.
Dabei gilt es vor allem, finf wesentliche
Herausforderungen zu bewiltigen.

Fast die Hilfte (47 Prozent) der von
Kahoot! befragten Arbeitnehmer nennt
Zeitmangel als Haupthindernis fiir ihre
Weiterbildung. Die stindige Aufgaben-
tiberlastung lisst ihnen wenig Raum, um
sich neue relevante Fiihigkeiten anzueig-
nen. Angestellte, die unter Zeitdruck
stechen, haben oft keine andere Wahl,

als kurzfristige Aufgaben zu priorisieren
und dafiir ihre langfristige Weiterent-
wicklung hintanzustellen. Unternehmen
sollten daher Strukturen schaffen, die
den Mitarbeitern Zeit fiir die Weiterbil-
dung einrdumen und das Lernen in den
Arbeitsalltag integrieren. Microlearning
ist dafiir ein geeigneter Ansatz: Kleine,
tiberschaubare Lerneinheiten lassen sich
leicht in individuelle Zeitpline einbau-
en. Diese sollten auf Plattformen zur
Verfiigung stehen, die den Mitarbeitern
Flexibilitit erméglichen — im Biiro, zu-
hause oder unterwegs. Auch das Einbin-
den von Lerninhalten in Meetings oder
Prisentationen ermdglicht es, ohne zu-
sitzlichen Zeitaufwand neue Fihigkei-
ten zu erwerben und zu erweitern.

Ein weiteres Problem ist, dass bestehen-
de Trainings ineffektiv gestaltet sind
und die individuellen Bediirfnisse der
Mitarbeitenden aufler Acht lassen. So
empfinden 36 Prozent der Angestellten
die Trainings in ihren Unternehmen
als irrelevant und 46 Prozent finden sie
langweilig. Um die Weiterbildung inter-
essanter zu gestalten, konnen Unterneh-
men auf spielerische Elemente setzen.
Spielbasiertes Lernen, Interaktivitidt und
freundschaftlicher Wettbewerb bieten
Abwechslung zu den ansonsten cher

Weniger Bock auf Bau

Zahl von Auszubildenden in der Bauwirtschaft geht erneut zurtick

WIESBADEN. Der Bauausbildungsmarkt hat sich im neuen Ausbildungsjahr er-
neut negativ entwickelt. Das zeigen neueste Zahlen von Soka-Bau. Nachdem die
Zahl neuer Ausbildungsverhiltnisse bereits im vergangenen Jahr abgenommen
hatte, liegt sie im aktuellen Ausbildungsjahr nach derzeitigem Stand (Ende Okto-
ber) mit einem Minus in Héhe 4,9 Prozent erneut deutlich unter dem Vorjahrsni-
veau. Die Zahl aller Auszubildenden am Bau liegt nur noch knapp iiber 36 000.

Damit hat sich der Bauausbildungsmarkt
ihnlich schwach entwickelt wie der Aus-
bildungsmarkt in der Gesamtwirtschaft.
Laut Bundesagentur fiir Arbeit (BA) ist
die Zahl der besetzten Ausbildungsstellen
brancheniibergreifend um 4,6 Prozent
gegeniiber dem Vorjahr gesunken (Stand
September). Im Gegensatz zur Gesamt-
wirtschaft, wo die angebotenen Ausbil-
dungsstellen deutlich zuriickgingen (-4,7
Prozent), haben die Baubetriebe ihr Aus-

bildungsangebot nach Angaben der BA
jedoch kaum verkleinert (-1,0 Prozent
gegeniiber Vorjahr).

Allerdings zeigen sich hier deutliche
Unterschiede zwischen den Gewerken.
Wihrend in den Hochbauberufen das
Angebot an Ausbildungsplitzen um fast
5 Prozent abnahm, stieg es in den Tief-
bauberufen um mehr als 6 Prozent an.
Spiegelbildlich zur Entwicklung der Aus-

Foto: Zeppelin Rental

anstrengenden  Arbeitstdtigkeiten und
erhéhen so die Motivation der Ange-
stellten. Zudem kénnen sie mithilfe von
kleinen spielebasierten Lerneinheiten
ihre eigenen und individuelle Trainings-
pline zusammenstellen und sich somit
leichter auf Trainings konzentrieren, die
auch wirklich relevant fiir sie sind.

Auch Anerkennung ist ein wichtiger Fak-
tor zur Motivation. Laut Kahoot! wiren
90 Prozent der Befragten mehr dazu mo-
tiviert, sich weiterzubilden, wenn sie von
ihren Unternehmen mehr Anerkennung
fiir ihre Bemithungen erhalten wiirden.
Unternehmen sollten daher Anreizsys-
teme entwickeln, die Weiterbildung
sichtbar machen und belohnen. Das
konnte beispielsweise durch Zertifikate,
Auszeichnungen oder andere Formen der
Anerkennung geschehen. Solche Maf3-
nahmen fordern nicht nur die Motivati-
on, sondern tragen auch zur langfristigen
Bindung der Mitarbeiter bei.

Ohne individuelle Unterstiiczung fehle
es vielen Mitarbeitenden an Orientie-
rung und Motivation, um ihre Lernziele
konsequent zu verfolgen. Doch tradi-
tionelle Mentorenprogramme sind oft
ressourcenintensiv und in vielen Unter-
nehmen nicht flichendeckend umsetz-
bar. Stattdessen sollten Unternehmen
ihre Mitarbeiter in die Lage versetzen,
ihre Weiterbildung selbst in die Hand zu
nehmen, und selbstgesteuertes Lernen in
den Vordergrund stellen — zum Beispiel
durch On-Demand-Lerninhalte. Auch

Die Zahl aller Auszubildenden am
Bau liegt nur noch knapp Uber
36 000. Foto:AdobeStock/stockmotion

die ihm bei der Verkehrssicherung tag-
tiglich begegnen.

Aber nicht nur mit den Hinden, son-
dern auch mit groflen Fahrzeugen, Ma-
schinen und Geriten muss ein Straflen-
wirter arbeiten kénnen. Im Laufe seiner
Ausbildung machte er zahlreiche Fiih-
rerscheine und Kurse wie den Lkw-Fiih-
rerschein, Motorsigen- oder Stapler-
schein. ,Ein langweiliger Job im Biiro
wire nichts fiir mich. Ich arbeite sehr
gerne drauflen und liebe die Abwechs-
lung — denn auf der Straf3e ist kein Tag
wie der andere®, sagt Mario Mohrmann.
In seiner Ausbildung unterstiitzte er un-
ter anderem die Verkehrssicherung fur
die Fahrbahnsanierung auf der Auto-
bahn A111 oder den Berlin-Marathon
mit mehreren Tausenden Liufern aus
aller Welt.

sJunge Menschen zu Fachkriften von
morgen auszubilden, ist uns bei Zep-
pelin Rental ein grofles Anliegen. Mit
der Verbundausbildung zum Strafen-
wirter gehen wir einen neuen Weg,
um junge Talente zu férdern und ih-
nen einen erfolgreichen Berufseinstieg
zu ermdglichen®, sagt Michelle Kunig,
Projektmanagerin fiir Strategie und
Transformation bei der Baustellen- und
Verkehrssicherung von Zeppelin Rental.
Der Beruf des Straflenwirters wurde bis
2021 vor allem im offentlichen Dienst

kollaboratives Lernen spielt eine wichti-
ge Rolle. Wenn Mitarbeiter Wissen und
Erfahrungen direkt miteinander teilen,
schafft das eine Kultur des gemein-
schaftlichen Lernens. Unternehmen soll-
ten dem Personal bewusst Zeit fiir den
Austausch von Ideen und Informationen
einrdumen und dafiir geeignete Tools
zur Verfiigung stellen. On-Demand-
Lerninhalte konnen ebenfalls eine flexi-
ble und bedarfsgerechte Weiterentwick-
lung unterstiitzen.

Immer mehr Unternehmen setzen auf
KI, um Lerninhalte zu erstellen und
Schulungen effizienter zu gestalten.
Doch wihrend der technologische Fort-
schritt wichtige Zeitvorteile schafft, darf
der menschliche Aspekt nicht in den
Hintergrund geraten. Unternehmen
sollten darauf achten, dass Kl-gestiitzte
Lernprogramme  weiterhin interaktiv
und ansprechend bleiben — zum Beispiel,
indem sie Quizfragen und andere inter-
aktive Elemente in ihre Kurse und Pri-
sentationen einbauen. So erhalten sie das
Engagement ihrer Mitarbeiter aufrecht
und sorgen fiir eine menschenzentrierte
Lernerfahrung.

Der Fachkriftemangel und der techno-
logische Wandel kénnen Qualifikations-
liicken in der Belegschaft begiinstigen.
Um dem vorzubeugen und die Weiter-
entwicklung ihrer Mitarbeitenden zu
fordern, miissen Unternehmen ihre Wei-
terbildungsstrategien anpassen und eine
allgemeine Lernkultur aufbauen. Dabei

bildungsplitze nahm laut Soka-Bau die
Zahl der neuen Auszubildenden in den
Hochbauberufen deutlich ab, wihrend
sie in den Tiefbauberufen leicht zulegen
konnte. Damit schligt sich die unter-
schiedliche konjunkturelle Entwicklung
in den Gewerken zunehmend am Ausbil-
dungsmarket nieder.

Dabei bleiben insgesamt allerdings im-
mer noch iiberdurchschnittlich viele Aus-
bildungsstellen in der Bauwirtschaft un-
besetzt. Auf jeden gemeldeten Bewerber
im Tiefbau kommen mittlerweile rund
drei Ausbildungsstellen, im Hochbau
mehr als zwei, wihrend der Ausbildungs-
marke brancheniibergreifend nahezu aus-
geglichen ist.

und weniger in privaten Unternechmen
ausgebildet, erklirt Michelle Kunig.
,Wir haben uns bewusst dafiir entschie-
den, das Wissen und die Erfahrung
unserer Kolleginnen und Kollegen an
die nichste Generation weiterzugeben®,
fithrt sie weiter aus. Da das Geschiifts-
modell nicht alle Aufgaben eines Stra-
fenwirters abdecke, sei die Verbundaus-
bildung die ideale Ausbildungsform fiir
das Unternehmen und seine Auszubil-
denden, die nicht nur in Berlin, sondern
deutschlandweit ausgebildet werden.
»Alle vorgegebenen Lerninhalte, die wir
den Azubis nicht selbst vermitteln kon-
nen, tibernehmen Partnerunternehmen
oder iberbetriebliche Einrichtungen®,
erkldrt die Projektmanagerin.

Und das kommt gut an: ,Da ich im Job
sowieso immer Abwechslung wollte,
war die Verbundausbildung fiir mich
perfeke, weil ich so noch mehr Unter-
nehmen wihrend meiner Ausbildungs-
zeit kennenlernen durfte®, sagt Mario
Mohrmann. Inzwischen ist der gelernte
Straflenwirter fest angestellt und arbei-
tet in einem Team von Zeppelin Rental,
das auf Lichtsignalanlagen spezialisiert
ist. ,Wieder ein neues Aufgabenfeld mit
neuen Kolleginnen und Kollegen — das
finde ich super®, sagt Mario Mohrmann
sichtlich zufrieden {iber seine neue T4i-
tigkeit im ehemaligen Ausbildungs-
betrieb.

gilt es vor allem, den Angestellten mehr
Zeit fiir das Lernen und den Austausch
miteinander einzuriumen, ihre Bemii-
hungen anzuerkennen und Trainings
interaktiver zu gestalten — insbesondere
solche, die KI-gestiitzt sind.
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Entschliisselt

akii digitalisiert Zutritte auf Baustellen

BERLIN (VS). Tiiren, Container und Maschinen mit digitalen Schléssern sichern und per App entriegeln: All das kann das digitale Schlief3system akii.
Bei der Entwicklung dieser Lésung aus dem Zeppelin Lab spielt der Nutzer eine entscheidende Rolle. Partnershipsmanagerin Jasmin Sterling und Co-
Founder Anthony Forsans erzihlen, was das fiir akii bedeutet und wohin die Reise gehen soll.

BauBLart: Was wurde mit akii inzwischen alles er-
reicht?

Jasmin SterLINGg: Ein grofles Highlight war fiir
uns die Einfithrung der Gruppierungsfunktion fiir
Schldsser und Nutzer. Diese Funktion haben wir auf
Kundenwunsch entwickelt. Sie ist insbesondere fiir
groflere Projekte wichtig. So konnen Bauleiter mit
einem Klick Zugangsrechte fiir einen ganzen Bauab-
schnitt an eine Person senden. Auch unsere Partner-
schaft mit Keller Grundbau hat sich enorm entwickelt
— wir haben bereits tiber 130 Schldsser europaweit im
Einsatz, allein in Deutschland kamen dieses Jahr 50
neue Schlésser fiir Lager- und Biirocontainer dazu.

AnTHONY FORrsans: Auch auf Messen und Events
waren wir sehr aktiv, wie zum Beispiel auf der
digitalBAU. Dort hatten wir einen Stand mit Zep-
pelin Rental, Zeppelin Baumaschinen und unserem
Schwester-Start-up zamics. Das war das erste Mal,
dass wir testen konnten, Baustellenausweise von
Zeppelin Rental mit unseren digitalen Schliisseln
zu beschreiben. Dieses Feature steht kurz vor der
Veroffentlichung — bald kénnen Unternehmen ihre
bestehenden Baustellenausweise iiber die akii App
selbststindig mit Zugangsrechten beschreiben.

BausLatT: Welche Herausforderungen wurden ge-
meistert und was war die Lernkurve?

JasmiN STERLING: In einer Branche, in der fast alles
mit den Hinden erledigt wird, ist es eine Herausforde-
rung, eine App zu verkaufen. Wir miissen den Men-
schen die Angst nechmen, ihren tiglichen Begleiter,
den Schliissel, komplett digital zu verwalten. Diese
Umstellung braucht Zeit und viel Uberzeugungsar-
beit. Es gelingt uns aber mittlerweile immer einfacher.

BAUBLATT: Gibt es besondere Erfolge — welche Projek-
te wéiren hervorzuheben?

JasMin STERLING: Als ich 2022 zu akii kam, steck-
te das Produkt noch in den Kinderschuhen. Heute

haben wir allein in Deutschland iiber 600 Schlosser
im Einsatz. Es ist toll zu sehen, dass die Bereitschaft
steigt, einfache Prozesse wie das Schliisselmanage-
ment zu digitalisieren. Das zeigt, dass wir auf dem
richtigen Weg sind.

BAUBLATT: Vernetzung spielt eine immer grofSere Rol-
le. Warum ist das so?

JasmiN STERLING: Vernetzung hilft uns, die Scheu
vor Digitalisierung zu iiberwinden — und das funk-
tioniert besonders im persdnlichen Kontakt auf
Messen. Wenn man unsere Hardware anfassen und
ausprobieren kann, nimmt das vielen die Angst da-

akii im Einsatz auf der Baustelle. Foto: Zeppelin Lab

Schleppkurve berechnen

Effiziente Schwertransporte durch 3D-Scans und digitale Modellierung

KOLN. Wenn Grofiraum- und Schwertransporte Engstellen passieren miissen, zihlt jeder Zentimeter. Daher miissen
Routen prizise geplant sein. Ein neues Verfahren der TH Kéln und der Sommer GmbH & Co. KG soll dies kiinftig durch
3D-gescannte Strecken und simulierte Schleppkurven unterstiitzen. Zudem wurden Prototypen fiir ein neuartiges Na-

vigationssystem und eine Augmented-Reality-Darstellung der Strecke entwickelt.

vor, die Prozesse im Unternchmen grundlegend zu
verindern. Wir sind mittlerweile sehr gut vernetzt,
aber es gibt immer noch Raum fiir mehr. Vor allem
fiir neue Partnerschaften sind Messen unersetzlich.

BausLart: Was mache akii einzigartig, und wie wirkt
sich das auf die Weiterentwicklung des Produlkts aus?

AnTHONY Forsans: Unsere Software ist speziell
fiir Baustellen ausgelegt und besonders flexibel in
der Verwaltung. Die digitalen Schlosser konnen
problemlos in neue Projekte mitgenommen oder
von vornherein nur gemietet werden. Auflerdem er-
méglichen Funktionen wie unser SchliefSplan Bau-
leitern, alle Zuginge im Blick zu behalten. Das hebt
uns von der Konkurrenz ab.

BAUBLATT: Sicherheit ist ein groftes Thema bei akii.
Wie werden Kunden dabei unterstiitzt?

ANTHONY Forsans: akii kann Riume, Container
und Gerite absichern. Unser Schlossprotokoll schafft
Transparenz und klirt, wer wann wo Zugang hatte.
Was zugleich dem Diebstahlschutz dient. Auch, dass
kein Schliissel mehr wegkommen kann, gibt den
Nutzern ein zusitzliches Plus an Sicherheit.

BauBLarT: Was bedeutet Kundenndihbe konkret?

AnTHONY FOrsans: Kundennihe ist Teil unserer
DNA. Wir entwickeln alles im stindigen Austausch
mit unseren Kunden. Auflerdem testen wir unsere
Features, bevor wir mit der eigentlichen Entwick-
lung beginnen. So stellen wir sicher, dass wir genau
das liefern, was der Kunde braucht.

BausrLatrt: Wie muss man sich die Zusammenarbeit
mit Kunden vorstellen?

Jasmin STerLING: Wir sehen unsere Kunden eher
als Partner. Je enger das gegenseitige Vertrauen,
desto besser wird auch unser Produkt. Eine Win-
win-Situation also.

- (EIEEEE

Jasmin Sterling und Anthony Forsans.
Foto: Fotoloft Erfurt, Paul Trager

Bausratt: Welche Rolle spielt das akii-Team dabei?

Jasmin STERLING: Der Kundenkontakt macht 50
Prozent unseres Erfolgs aus, die anderen 50 Pro-
zent entfallen auf das Produkt und den technischen
Hintergrund. Hier kommt der Rest unseres Teams
ins Spiel. Es ist eine Sache, Kunden zu gewinnen.
Sie zu halten ist die groflere Herausforderung. Un-
ser Team sorgt dafiir, dass Feedback und Wiinsche
der Kunden richtig umgesetzt werden.

BausLart: Wie geht die Reise denn weiter — wo soll
akii in einem Jahr stehen?

ANTHONY FoRrsans: Gemeinsam mit einem Markt-
fuhrer in der Containervermietung bereiten wir ge-
rade den Einstieg in den US-Markt vor. Wenn alles
gut lduft, starten wir dort 2025 ein Pilotprojekt. Auch
fir Logistiker wollen wir uns als Losung etablieren —
unser neues Feature zur Zutrittsverwaltung mit beste-
henden Baustellenausweisen ist dafiir sehr spannend.

JasmIN STERLING: Auch im Wohnungsbau sehen
wir grofles Potenzial, da hier viele Zuginge verwal-
tet werden miissen. Wir hoffen, dass wir im nichs-
ten Jahr einige spannende Bauprojekte in diesem
Bereich gewinnen kénnen.

Bauen nach Plan

Autonomer Druckroboter spart Zeit, Geld und Nerven

BONN. Fast sechsmal so schnell wie iiblich eine 8 400 Quadratmeter grofle
Baufliche markieren? Das heift, nur etwa eine Arbeitswoche statt fiinf fiir die
Layout-Erstellung benétigen. Diesen Durchbruch verzeichnete der spanische

Baukonzern Acciona beim griofiten Bauprojekt des Landes — dem Hospital Cen-

tral do Alentejo in Evora, Portugal, einem zehnstéckigen Gebiude mit 400 Bet-
ten und allen notwendigen funktionalen Einheiten. Was neu war bei Acciona?
Der Baukonzern tauschte Maflbiander und Kreide gegen den IoT-Druckroboter
von HP, der sich iiber die Telekom-Konnektivitit autonom auf der Fliche be-
wegen kann. Das Projekt macht deutlich, wie viel Potenzial frei wird, wenn die
Baubranche noch stirker auf die Méglichkeiten digitaler Technologien setzt.

Punktwolke einer Engstelle, wie sie das 3D-Scanfahrzeug aufnimmt.

Grundlage fiir das Projekt war die Erfas-
sung von Engstellen mit einem 3D-Scan-
fahrzeug, das mit einem Mobile Mapping
System aus verschiedenen Sensoren und
einem Multi-Kamerasystem ausgeriistet
war. ,Modernste Kameratechnik macht
es heute moglich, digitale Abbilder einer
Strafle mit einer Genauigkeit von wenigen
Zentimetern zu generieren. Problematisch
sind dabei Storgroflen wie Regen oder
Schnee, andere Verkehrsteilnehmende
oder die Eigenbewegung des Messfahr-
zeugs”, so Projektleiter Professor Alfred
Ulrich vom Koélner Labor fiir Bauma-
schinen der TH Koln. Daher bestand ein
wesentlicher Teil des Vorhabens darin, die
Kameraaufnahmen durch Anderungen an
der Hardware und am Aufbau des Mess-
fahrzeugs sowie durch Softwareeinsatz
zu verbessern. Auf diese Weise konnten
die gewonnenen Daten wie Durchfahrts-
hohen oder Fahrbahnmarkierungen au-
tomatisch aufbereitet, ausgewertet und
visualisiert werden. Am Ende stand eine
3D-Punkewolke, die georeferenziert ist,
sich also in Bezug zu den Daten einer digi-
talen Landkarte befindet.

In einem weiteren Schritt folgte die digi-
tale Modellierung des Transports. Dabei
wurden verschiedene Fahrzeugmodelle
abgebildet, inklusive der Uberfiihrung ei-

nes 70 Meter langen Windradfliigels. ,Wir
haben die digitale Strecke und das digitale
Fahrzeug in eine gemeinsame Simulations-
umgebung integriert und die sogenannte
Schleppkurve berechnet. Diese gibt an,
wie viel Platz der Transport beispielsweise
beim Durchfahren einer Kurve benétigt.
Hierfiir brauchen wir die storungsfreien
Datensitze, damit nicht etwa ein filsch-
licherweise digitalisiertes Staubkorn eine
Kollisionswarnung auslost”, so Professor
Alfred Ulrich. Mit den so generierten Da-
ten kann eine digitale Streckenplanung
erfolgen, die insbesondere ermittelt, ob alle
Engstellen auf der Route passierbar sind.
Werden diese den zustindigen Behérden
vorgelegt, konnten sie das Genehmigungs-
verfahren beschleunigen.

Im Zuge des Forschungsprojekts unter-
suchten die Beteiligten auch Wege, den
eigentlichen Transport zu vereinfachen.
Die Genehmigungen von Groffraum-
und Schwertransporten umfassen hiufig
mehrere hundert Seiten, da fiir verschie-
dene Streckenabschnitte Sonderanforde-
rungen festgelegt werden. So kénnen die
Behorden etwa vorschreiben, auf welchen
Fahrspuren der Transport durchzufiihren
ist. Daher wurde ein bereits bestehendes
Navigationssystem des Projektpartners
Sommer erweitert.

Foto: TH KéIn

,»Bislang war eine manuelle Digitalisierung
und Integration des Genehmigungsbe-
scheides in das Navigationssystem erfor-
derlich. Dies geschieht nun weitgehend
automatisch. Auf dem Display erscheinen
Hinweise zu Geschwindigkeit, Hohenbe-
grenzungen oder zur Positionierung der
Begleitfahrzeuge. Das System ist in 13
Sprachen verfiigbar und kann unter Um-
stinden ansonsten erforderliche Dolmet-
scher ersetzen®, erldutert Helga Sommer,
Geschiftsfiithrerin der Firma Sommer.

In besonders kritischen Engstellen
kommt ein neuer Betriebsmodus fiir die
Feinlokalisierung zum Einsatz, der sich
auf die vorher ermittelten digitalen Ab-
bilder von Strafle und Fahrzeug stiitzt.
Vorab wird eine kollisionsfreie Ideallinie
ermittelt, die wihrend der Fahrt als Refe-
renz dient. Das System bestimmt die ak-
tuelle Lage des Transportes und berech-
net eine Lenkempfehlung®, so Professor
Alfred Ulrich. Zudem experimentierten
die Projektpartner mit Augmented Re-
ality (AR). Dabei sicht der Fahrer durch
eine AR-Brille die Strafle und zudem
am unteren Bildrand Fahrhinweise aus
den Ergebnissen der Feinlokalisierung.
Die Forschungsergebnisse werden nun
im Produktportfolio des Unternehmens
Sommer zur Markereife gebracht.

Eine Umfrage der Telekom ergab: Zwei
von drei Befragten in der Baubranche
wiinschen sich, Layout-Aufgaben wie
das Markieren von Grundrissen zu auto-
matisieren. Die Befragten gaben aufler-
dem an, dass Layout-Fehler im Schnitt
zu Verzogerungen von zwei Wochen
fithren — ein Verlust von 19 Prozent der
durchschnittlichen Gewinnspanne eines
Projekts.

Neben dem Zeitdruck machen der Man-
gel an ausgebildeten Fachkriften und
schwer kalkulierbare Kosten fiir Bau-
projekte den Unternehmen zu schaffen
— besonders wenn die Auftrige nicht
nach Plan verlaufen. Fiir den Druckspe-
zialist HP mehr als genug Griinde, um
den mobilen Roboter namens SitePrint
als kleinen, autonomen Assistenten zum
Leben zu erwecken. Einmal auf der Bau-
stelle platziert, zeichnet er Grundrisse,
Markierungen und auch Text direkt auf
den Boden des Rohbaus. Verbunden mit
dem LTE-Mobilfunk der Telekom stort
es ihn nicht, dass WLAN oder Festnetz
in Rohbauten nicht verfiigbar sind. Der
Druckroboter navigiert dank IoT-Senso-
rik und LiDAR-Lasern um Hindernisse
herum und ist mit einer Totalstation ver-
bunden, die Entfernungen, Winkel und
Héhen misst. Statt eines ganzen Teams
braucht es neben dem Roboter nur noch
eine Person, die iiber das Tablet kon-
trolliert, ob der Roboterdruck auch dem
CAD-Plan, der aus der Cloud auf das
System aufgespielt wurde, entspricht.
Zusitzlich lassen sich kurzfristige Ande-
rungen am Bauplan problemlos integrie-
ren und in Echtzeit wieder in der Cloud
hinterlegen. Alle Beteiligten kénnen so
immer den aktuellen Stand einsehen.

Fir das Projekt Hospital Central do
Alentejo bedeutete das konkret: Nach

Der Druckroboter markiert den Bo-
den. Foto: Telekom

nur 37 Stunden war der gesamte Layout-
Prozess abgeschlossen. Die Installation
der Winde konnte Wochen frither be-
ginnen und so der Bau insgesamt deut-
lich schneller fertiggestellt werden als
tiblich. Weniger Zeitdruck und die pri-
zisen Ausfithrungen des IoI-Roboters
verringerten auflerdem manuelle Fehler.
Das wiederum machte den Bau kalku-
lierbarer und die Gesamtkosten geringer.

Dank des globalen Mobilfunknetzes der
Telekom ist der kleine Roboter iiber-
all vernetzt und einsatzbereit — entwe-
der tber Telekom-eigene Netze wie in
Deutschland oder aber iiber Roaming-
Abkommen mit mehr als 600 Partnern.
So kénnen sich Bauunternehmer und
Projektbeteiligte weleweit auf zuverlis-
sige und sichere Konnektivitit verlassen.
HP SitePrint kam bereits bei Bauprojek-
ten rund um den Globus zum Einsatz.
Auch im Herzen von NRW hat er zuletzt
sein Kénnen bewiesen: Auf der DIGI-
TAL X 2024 in Koln haben HP und die
Telekom den IoT-Druckroboter prisen-
tiert und dabei die Vorteile vorgestellt.



50 RECHT

BAUBLATT NR. 437 NOVEMBER | DEZEMBER 2024

Arbeitsrecht am Bau

Betriebsratsschulung:
Prasenz oder Webinar

Gemif3 § 40 Abs. 1 Betriebsverfassungs-
gesetz muss der Arbeitgeber die durch die
Titigkeit des Betriebsrates entstehenden
Kosten tragen. Es entsteht immer wie-
der Streit im Hinblick auf die Kosten fiir
Schulungs- und Bildungsveranstaltun-
gen, die fir die Betriebsratsarbeit erfor-
derliche Kenntnisse vermitteln. Auch die
Kosten der Teilnahme von Betriebsrats-
mitgliedern an Schulungs- und Bildungs-
veranstaltungen sind nach § 37 Abs. 6
Betriebsverfassungsgesetz vom Arbeitge-
ber zu tragen, da diese Schulungs- und
Bildungsveranstaltungen eine fiir den
Betriebsrat  erforderliche Kenntnisver-
mittlung sind.

WELCHE KOSTEN SIND
ERFORDERLICH?

Die Kostentragungspflicht des Arbeitge-
bers bei Teilnahme von Betriebsratsmit-
gliedern an derartigen Veranstaltungen
beschrinke sich auf die Erstattung der
erforderlichen Kosten. Kosten einer nicht
erforderlichen Schulung und/oder niche
erforderliche (also zu hohe) Kosten einer
notwendigen Schulung hat der Arbeitge-
ber nicht zu tragen. Das Bundesarbeitsge-
richt hat dariiber hinaus als zusitzliches
Kriterium einer Kostentragungspflicht
des Arbeitgebers bereits vor Jahren den
Grundsatz der Verhiltnismifligkeit ein-

geftihrt. Dieser Grundsatz verpflichtet
den Betriebsrat zu priifen, ob die Schu-
lungskosten unter Beriicksichtigung des
Inhalts und des Umfangs des vermittelten
Wissens mit der Grofle und Leistungsfi-
higkeit des Betriebes zu vereinbaren sind.
Uberschreitet der Kostenaufwand einer
Schulung den Rahmen des nach den
Verhiltnissen zumutbaren, so ist der Ar-
beitgeber nur in diesem Rahmen zur Er-
stattung entstehender Kosten verpflich-
tet. Mit Beschluss vom 7. Februar 2024
— 7 ABR 8/23 — erklirte der Siebte Senat
des Bundesarbeitsgerichts, dass diese
Grundsitze auch in Bezug auf das Schu-
lungsformat gelten — insbesondere fiir die
Frage, ob Prisenz- oder Online-Seminare
bevorzugt werden. Im streitgegenstind-
lichen Fall sah es der Betriebsrat als er-
forderlich an, eine Betriebsratsschulung
im Rahmen eines Prisenz-Seminars zu
besuchen. Eine inhaltsgleiche Schulung
eines ortsnahen Seminartrigers oder die
Teilnahme an einem Webinar lehnte der
Betriebsrat ab.

SCHULUNGSFORMAT

Das Bundesarbeitsgericht hat mit dieser
Entscheidung deutlich gemacht, dass
dem Betriebsrat ein weiter Beurteilungs-
spielraum zusteht. Wihrend sich dieser
bisher primir auf die Schulungsinhalte

Vergaberecht in der Praxis

bezog, hat das Bundesarbeitsgericht die-
sen Beurteilungsspielraum nunmehr auf
das Format und die Methode sowie Art
und Weise der Wissens- und Kenntnis-
vermittlung ausgedehnt. Das Bundes-
arbeitsgericht hat festgestellt, dass der
Betriebsrat nicht gehalten sei, anhand
einer umfassenden Marktanalyse den
glinstigsten Anbieter zu ermitteln und
ohne Riicksicht auf andere Erwigungen
auszuwihlen. Entsprechend muss er sich,
so das Bundesarbeitsgericht, niche fiir die
kostengiinstigste Schulungsveranstaltung
entscheiden, wenn er eine andere Schu-
lung fiir qualitativ besser hilt.

Der Begriff der Erforderlichkeit in § 40
Absatz 1 ist ein unbestimmter Rechtsbe-
griff. Dasich, so das Bundesarbeitsgericht,
der Beurteilungsspielraum eines Betriebs-
rates, wie bereits ausgefiihrt, neben dem
Inhalt der Schulungsveranstaltung auch
auf Format und Methoden sowie Art und
Weise der Wissens- und Kenntnisver-
mittlung bezieht, geht es insoweit um die
Einschitzung der Gleichwertigkeit ver-
schiedener Schulungsangebote.

Werden, wie im vorliegenden Fall, the-
matisch identische Schulungsinhalte von
allen Schulungstrigern, aber in unter-
schiedlichen Schulungskonzepten und/
oder -formaten angeboten, obliegt es, so

Verlangerung der Zuschlags-

und Bindefrist

WAS IST DIE ZUSCHLAGS- UND
BINDEFRIST?

Die Zuschlagsfrist bezeichnet die Zeit-
spanne, innerhalb derer der Auftraggeber
die Zuschlagserteilung anstrebt (§ 18 Abs.
1 VOB/A). Die Zuschlagsfrist beginnt mit
dem Eroffnungstermin und endet mit dem
Ablauf der Bindefrist. Bei der Bindefrist
handelt es sich um die sogenannte Annah-
mefrist i. S. d. § 148 BGB. Zuschlagsfrist
beschreibt die Terminierung aus Sicht des
Auftraggebers, Bindefrist die aus Sicht
des Bieters. Die Annahme eines Angebots
kann nur innerhalb dieser Frist erfolgen
(S§ 146, 147 BGB). Nach Ablauf der Bin-
defrist erlischt das Angebot. Der Auftrag-
geber kann (nur) innerhalb der Bindefrist
den Zuschlag auf das Angebot eines Bieters
erteilen und damit den Vertragsschluss her-
beifithren. Zivilrechtlich fithrt der Ablauf
der Zuschlags- und Bindefrist dazu, dass
die abgegebenen Angebote ungiiltig wer-
den, sollte der Zuschlag nicht erteilt wor-
den sein.

LANGE DER BINDEFRISTEN
FUR BAUVERGABEN

Auftraggeber haben eine ,angemessene*
Bindefrist zu nennen, §§ 10a f. EU Abs. 8
VOB/A. Die Bindefrist soll moglichst kurz
bemessen werden und niche linger dauern,
als es fiir eine ziigige Prifung und Bewer-
tung des Angebots erforderlich ist. In der
VOB/A werden unterschiedlich lange Bin-
defristen festgelegt, die nur in begriindeten
Ausnahmen verlingert werden diirfen:

e bei unterschwelligen  Bauvergaben
héchstens 30 Kalendertage (in begriin-
deten Fillen linger)

* bei EU-weiten Vergaben regelmifig 60
Kalendertage (in begriindeten Fillen
linger)

¢ bei Baumafinahmen zur Sicherheit und
Verteidigung hichstens 30 Kalendertage

Auch in sehr groffen Kommunen mit auf-
wendigen internen Abldufen zur internen
Willensbildung diirfen lange Bindefristen
(hier: 138 Tage) nicht zur Regel werden

(VK Siidbayern, Beschluss vom 5. August
2022 —3194.7Z3-3_01-22-29).

IST EINE KORREKTUR ODER RUCK-
NAHME VON ANGEBOTEN WAH-
REND DER BINDEFRIST MOGLICH?

Bieter diirfen innerhalb der Bindefrist ihr
Angebot weder korrigieren noch zuriick-
zichen. In dieser Zeit ist eine Zuriicknah-
me des Angebots nicht mehr zulissig. Falls
ein Bieter sein Angebot dennoch zuriick-
zieht, kann er fiir eventuelle Schiden der
Auftraggeberseite haftbar gemacht werden.
Die Bindefrist ist demnach der Zeitab-
schnitt, in dem ein Bieter an sein Angebot
gebunden bleibt. Das Angebot kann inner-
halb dieser Frist nicht mehr gedndert oder
zuriickgezogen werden. Der Bieter ist nicht
verpflichtet, den oder die Auftraggeber auf
das baldige Ende der Bindefrist aufmerk-

sam zu machen.
VERLANGERUNG DER BINDEERIST

In der Praxis kommt es hiufig zu Verzs-
gerungen des Vergabeverfahrens. Entspre-
chend hiufig werden Bieter um Verlin-
gerung der Bindefrist gebeten. Wenn der
Auftraggeber um Verlingerung der Binde-
frist bittet und Bieter der Bindefristverlin-
gerung ausdriicklich zustimmen, bedeutet
dies, dass sie die nachgefragten Leistungen
weitethin zu den Konditionen ihres einge-
reichten Angebots anbieten. Und zwar bis
zum Ablauf der vom Auftraggeber neu fest-
gesetzten Bindefrist. Neben der ausdriick-
lichen Zustimmung kann die Zustim-
mung auch konkludent, das heifSt, durch
schliissiges Verhalten, erfolgen. So etwa,
wenn ein Bieter im Rahmen eines Nach-
pritfungsverfahrens den Zuschlag auf sein
Angebot begehrt (vgl. OLG Rostock v. 25.
September 2013, 17 Verg 3/13) oder wenn
nachgeforderte Unterlagen eingereicht wer-
den (vgl. OLG Celle v. 30. Januar 2020, 13
Verg 14/19).

Selbstverstindlich steht es den Bietern frei,
der Bindefristverlingerung nicht zuzustim-
men. Stimmt der Bieter der Verlingerung
nicht zu, etlischt sein Angebot und der Auf-
traggeber kann darauf nicht mehr den Zu-
schlag erteilen. Allerdings gibt es Konstella-

tionen, in denen der Auftraggeber versuchen
muss, das erloschene Angebot ,wieder zum
Leben zu erwecken®. Ein solcher Versuch
ist grundsitzlich dann geboten, wenn es
sich bei dem erloschenen Angebot um das
wirtschaftlichste Angebot handelt. Dies
verlangt das Gebot der sparsamen und wirt-
schaftlichen Haushaltsmittelverwendung
(vgl. OLG Celle a. a. O.). Voraussetzung
ist jedoch, dass dadurch nicht die Rechte
von Mitbewerbern, insbesondere Gleich-
behandlungsrechte, beeintrichtigt werden
und nach den Vergabeunterlagen kein Aus-
schluss fiir Angebote vorgesehen war, be-
zliglich derer die Bindefrist abgelaufen ist.

In derartigen Fillen handelt es sich jedoch
nicht um die Annahme des urspriinglichen
Bieterangebots. Die Mitteilung des Auf-
traggebers, den Zuschlag auf das (erlosche-
ne) Angebot erteilen zu wollen, wird viel-
mehr als neues Angebot des Auftraggebers
angesehen (i. S. d. § 150 Abs. 1 BGB). Ein
Vertrag kommt mithin nur dann zustande,
wenn der Bieter dieses Angebot annimmt.
Wird das Angebot vom Bieter angenom-
men, kommt ein Vertrag zu den Konditi-
onen seines urspriinglichen (jetzt wieder-
erweckten) Angebots zustande. Lehnt er
die Annahme ab, bleibt sein Angebot wei-
terhin erloschen und ein Vertragsschluss
scheidet aus.

KANN EIN UNTERNEHMER
AUSGESCHLOSSEN WERDEN,
WENN ER DER BINDEFRISTVER-
LANGERUNG NICHT ZUSTIMMT?

Durch die Bitte des Auftraggebers um Ver-
lingerung der Bindefrist tiber das in den
Vergabeunterlagen vorgeschene Datum
hinaus werden nicht die Vergabeunterla-
gen gedndert. Ein Ausschluss des Ange-
bots eines Bieters, der dem zunichst nicht
nachkommen mochte, ist weder nach § 57
Abs. 1 Nr. 2 noch nach Nr. 4 VgV méglich
(BayObLG, Beschluss vom 26. April 2023
— Verg 16/22).

Die Tatsache, dass ein Unternehmer zu-
nichst nur einer kiirzeren Verldngerung der
Bindefrist zugestimmt hat, fithrt nicht zum
Ausschluss des Angebots. Ein Ausschluss
ergibt sich nicht aus § 57 Abs. 1 Nr. 2 VgV,

Rechtsanwalt Professor Andreas Biedermann
Geschaftsfhrer im Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen und Hannover

das Bundesarbeitsgericht, grundsitzlich
der betrieblichen Interessenvertretung
zu entscheiden, von welcher Schulungs-
form sie sich im Einzelfall den gréferen
Schulunggserfolg verspricht. Dabei durfte
die Mitarbeitervertretung die Erfahrun-
gen und subjektiven Bewertungen ihrer
Mitglieder mit Online-Seminaren be-
riicksichtigen. Das Argument der Mitar-
beitervertretung, dass ein kommunikati-
ver Austausch im angebotenen Webinar
nicht mit einem Prisenz-Seminar ver-
gleichbar sei und auch der seminarbeglei-
tende Wissens- und Erfahrungstransfer
durch personliche Begegnungen und
Gespriche stattfinde, wird vom Bundes-
arbeitsgericht jedenfalls nicht als realitits-
ferne Betrachtung angesehen, sondern als
eine Einschitzung, die der Mitarbeiter-
vertretung im Rahmen des Beurteilungs-
spielraums zusteht. Auch der arbeitge-
berseitig vorgetragene Einwand, wonach

Rechtsanwaltin Andrea Kullack

im Jahr 2021 pandemiebedingt in einer
angespannten wirtschaftlichen Lage We-
binare besucht wurden, verfingt, so das
Bundesarbeitsgericht, nicht.

Mit dieser Entscheidung hat das Bun-
desarbeitsgericht  die  Rechtsprechung
insoweit erweitert, dass auch die Schu-
lungsform, also das Seminarformat, die-
sem weiten Beurteilungsspielraum des
Betriebsrates unterfille. Dies bedeutet
gleichzeitig, dass im Regelfall eine erhoh-
te Kostenbelastung fiir den Arbeitgeber
entsteht, da bei Prisenz-Seminaren hiu-
fig Ubernachtungskosten und in jedem
Fall Verpflegungs- oder Tagungspau-
schalen anfallen. Es entstehen also hohere
Kosten als bei Online-Veranstaltungen.
Im Zeitalter der Digitalisierung und des
Umweltschutzes und auch vor dem Hin-
tergrund der Forderung nach einer Ver-
ankerung von dkologischen Pflichten im
Betriebsverfassungsgesetz erscheint  die
Rechtsprechung kritikwiirdig.

Verantwortlich:

Professor Andreas Biedermann,
Rechtsanwalt und Geschifisfiibrer

im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen und Hannover.

Spezialistin im Bau- und Vergaberecht, Frankfurt/Main

wonach Angebote ausgeschlossen werden,
bei denen Anderungen oder Erginzungen
an den Vergabeunterlagen vorgenommen
worden sind. Denn die vom Auftraggeber
nachtriglich  gewlinschte Verlingerung
der Bindefrist war nicht Bestandteil der
Vergabeunterlagen. Auch wurden durch
die Bitte des Auftraggebers um Verlinge-
rung der Bindefrist die Vergabeunterlagen
nicht gedndert. Ein Ausschluss ergibt sich
auch nicht aus § 57 Abs. 1 Nr. 2 VgV, wo-
nach Angebote ausgeschlossen werden, die
nicht die geforderten oder nachgeforderten
Unterlagen enthalten. Denn die Binde-
fristverlingerung war weder in den Verga-
beunterlagen gefordert worden, noch han-
delt es sich um einen Fall einer zulissigen
Nachforderung von unternehmens- oder
leistungsbezogenen Unterlagen nach § 56
Abs. 2 VgV.

WIE LANGE KANN DIE BINDEFRIST
VERLANGERT WERDEN?

Bieter haben einen Rechtsanspruch dar-
auf, nicht einer iiberlangen Bindefrist un-
terworfen zu werden. Die zuldssige Linge
einer Bindefrist richtet sich nach den Um-
stinden des Einzelfalls (VK Rheinland,
Beschluss vom 12. Juli 2022 — VK 26/21).
Grundsitzlich ist eine Verlingerung der
Bindefrist im Einvernehmen zwischen
Auftraggeber und Bieter moglich. Dabei
ist der Verlingerungszeitraum so kurz wie
moglich und niche linger zu bemessen, als
der Auftraggeber fiir eine ziigige Priifung
und Wertung der Angebote benétigt, § 10a
EU Abs. 8 Satz 2, § 10b EU Abs. 8 Satz
2, § 10c Abs. 1 VOB/A 2019. Die Binde-
frist kann umso ldnger sein, je schwieriger
und komplexer das Beschaffungsvorhaben
ist und desto mehr Zeit die Angebotswer-
tung in Anspruch nimmt. Bei der Bemes-

sung kénnen die etwaige Einbindung eines
kommunalen Vertretungsorgans, Abstim-
mungsbedarfe mit anderen Behérden und
gegebenenfalls Unwigbarkeiten hinsicht-
lich der Dauer von Verhandlungen beriick-
sichtigt werden. Hingegen ist es grund-
sitzlich unzulissig, wenn ein Auftraggeber
die Bearbeitung des Vergabeverfahrens
aufgrund anderer Aufgaben zeitweise zu-
riickstellt. Im Falle von (krankheitsbeding-
ten) Personalausfillen hat der Auftraggeber
organisatorische Vorkehrungen zu treffen.
Auch Arbeitsiiberlastungen von lingerer
Dauer sind vom Auftraggeber zu verant
worten, auch wenn die Griinde externer
Art sind (zum Beispiel bei einer Hochwas-
serkatastrophe).

KOMMT DER BAUVERTRAG
TROTZ ABLAUF DER BINDEFRIST
ZUSTANDE?

Die Erteilung des Zuschlags ist auch nach
Ablauf der Zuschlags- und Bindefrist noch
moglich. Der verspitete Zuschlag stellt
ein neues Angebot dar, das der Bieter, der
durch Fristablauf von seinem bindenden
Angebot frei geworden ist, annehmen, aber
auch ohne Weiteres ablehnen kann. Lehnt
der Bieter den vom Auftraggeber im ,,Zu-
schlagsschreiben® alternativ angebotenen
Ausfihrungszeitraum ab, liegt darin die
Ablehnung des neuen Angebots (OLG
Dresden, Beschluss vom 12. Oktober 2016
—16 U 91/16; BGH, Beschluss vom 7. No-
vember 2018 — VII ZR 276/16).

Eine Annahme, die zu einem Vertrags-
schluss fiihrt und keine modifizierende An-
nahme, die eine Ablehnung und ein neues
Angebot darstellen, liegt vor, wenn der An-
nehmende zwar Erginzungen vorschligt,
aber klar zum Ausdruck bringt, dass er bei
einem Beharren des Antragenden auf dem
Angebot dieses Angebot in der urspriing-
lichen Form auf jeden Fall annimmt und
nicht auf seinen Anderungsvorschligen
beharrt. Es handelt sich dann um eine un-
eingeschrinkte Annahme, verbunden mit
einem Erginzungs- oder Anderungsange-
bot. Ob eine derartige Erklarung des An-
nehmenden so zu verstehen ist, ist im Wege
der Auslegung zu ermitteln (BGH, NJW
2001, 221, 222).
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WAS BEWIRKT DIE
BINDEFRISTVERLANGERUNG?

Die einfache Bindefristverlingerung
durch einen Bieter hat nur die Bedeu-
tung, dass das urspriingliche Vertragsan-
gebot inhaltlich konserviert und die
rechtsgeschiftliche Bindungsfrist an das
Angebot verlingert werden soll. Die Zu-
schlagserklirung hat keinen anderen In-
halt als bereits die Ausschreibung und das
Angebot des Bieters, wenn nicht etwas
anderes klar und unzweideutig zum Aus-
druck gebracht wird (BGH, Urteil vom
26. November 2009 — VII ZR 131/08).

Das Risiko von Verzogerungen des Aus-
fithrungsbeginns infolge der verzogerten
Zuschlagserteilung trigt der Auftragge-
ber. Mit der verzoégerten Zuschlagser-
teilung wird der Vertrag zwar bindend
geschlossen. Uber die geinderten Aus-
fihrungsfristen und deren Folgen auf
die Vergiitung ist aber nach Zuschlags-
erteilung eine Einigung herbeizufiihren.
Treffen die Parteien keine Einigung, so
ist diese Vertragsliicke in Anlehnung an
die Grundsitze des § 2 Nr. 5 VOB/B zu
schliefSen.

SIND BIETER AUCH NACH

ABLAUF DER BINDEFRIST UBER
DEN BEABSICHTIGTEN ZUSCHLAG
ZU INFORMIEREN?

Uber eine beabsichtigte Zuschlagserteilung
sind alle ,,betroffenen” Bieter zu informie-
ren. Dazu gehéren auch die Bieter, deren
Angebote durch Ablauf der Bindefrist etlo-
schen sind (VK Bund, Beschluss vom 25.
Mirz 2020 — VK 1-12/20). Der Ablauf der
Bindefrist fiir ein Bieterangebot beendet
das durch das Vergabeverfahren begriinde-
te Rechtsverhiltnis zwischen der Vergabe-
stelle und dem Bieter nicht zwingend. Viel-
mehr muss der Auftraggeber im Regelfall
ein fortbestehendes Interesse des Bieters am
Vertragsschluss unterstellen, wenn der Bie-
ter auf die spatere Abwicklung des Vertrags
gerichtete Erklirungen abgibt. Der Auf-
traggeber muss dann auch iiber den beab-
sichtigten Zuschlag an einen Wettbewerber
unterrichten. Andernfalls riskiert er nach
§ 134 Abs. 1 GWB die Unwirksamkeit
des Vertrags mit dem Wettbewerber. Auch
wenn ein Bieter nach Ablauf der Bindefrist
nicht mehr an sein Angebot gebunden ist,
spricht dies nicht per se dafiir, dass sein
Interesse am Auftrag weggefallen ist, weil
ein dennoch erteilter Zuschlag immer noch
zum Vertragsschluss fiihren kann.

NEUE BAUZEIT DES AUFTRAG-
GEBERS NICHT AKZEPTIERT: ES
KOMMT KEIN VERTRAG ZUSTANDE

Erteilt der Auftraggeber nach einem ver-
zogerten offentlichen Vergabeverfahren
einem Bieter den Zuschlag und gibt er in

dem Auftragsschreiben verbindlich neue
Vertragstermine vor, kommt kein Bauver-
trag zustande, wenn sich der Bieter mit den
gednderten Vertragsfristen nicht einver-
standen erklirt (BGH, Urteil vom 3. Juli
2020 — VII ZR 144/19). Eine solche Situ-
ation ist zum Beispiel gegeben, wenn sich
aus dem Zuschlagsschreiben eindeutig er-
gibt, dass die neue Bauzeit Bestandteil des
Vertrags werden soll. Das ist etwa der Fall,
wenn {iber die Bauzeit nicht mehr verhan-
delt werden soll, der Auftraggeber sie also
einseitig vorgibt und er dem Bieter nur die
Moglichkeit lasst, sie als Vertragsbestand-
teil anzunehmen und das so gednderte
Angebot — eventuell verbunden mit einem
eigenen Vorschlag — abzulehnen.

Dass das Vorgehen des Auftraggebers mog-
licherweise vergaberechtswidrig ist (vgl.
§ 15 Abs. 3 VOB/A), rechtfertigt keine an-
dere Beurteilung. Es gibt keinen allgemei-
nen Grundsatz, dass sich ein 6ffentlicher
Auftraggeber stets vergaberechtskonform
verhilt. Maf3geblich fiir das Zustandekom-
men eines auf der Grundlage einer offent-
lichen Ausschreibung zu schlieffenden Ver-
trags sind die Vorschriften des BGB nicht
die der VOB/A.

Akzeptiert der Bieter die vom Auftragge-
ber verbindlich vorgegebene neue Bauzeit
nicht, gilt seine ,Annahmeerklirung® als
Ablehnung des Angebots, verbunden mit

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Bauverzogerungen und Bauzeitnachtrage
im Spiegelbild der Rechtsprechung - Teil Il

Nachdem in der vorletzten Ausgabe an-
hand des Urteils des OLG Kéln vom 21.
Dezember 2023 — 7 U 173/20 — Fragen
zu Bauverzogerungen im Bauablauf und
daraus resultierenden Anspriichen des
Bauunternechmers  auf Mehrvergiitung
oder Schadensersatz behandelt und beant
wortet wurden, miissen wir aufgrund der
brandaktuellen Rechtsprechung des BGH
im Urteil vom 19. September 2024 — VII
ZR 10/24 — in diesem Beitrag darauf noch-
mals zuriickkommen. Denn der BGH hat
die zum Teil hohen Hiirden der Oberge-
richte an das Vorliegen einer bauzeitlichen
Anordnung des Auftraggebers bestitigt.
Wir erinnern uns an die Feststellungen
des OLG Kaln, das darauf hingewiesen
hatte, dass allein dadurch, indem der Auf-
traggeber dem Auftragnehmer aufgrund
hindernder Umstinde an einer moglichen
Arbeitsaufnahme oder Weiterfithrung der
Bauarbeiten durch den Bauunternehmer
mitteilt, dass er noch keine mehrvergii-
tungspflichtige Anordnung geben kann,
welche die Vereinbarung eines neuen
Preises erlaubt oder ermdglicht. Dass die
zeitliche Verschiebung in einer Baubespre-
chung angekiindigt oder vielleicht sogar
mit Nachdruck ,,bestimmt® wird, stellt kei-
ne Anderungsanordnung im Sinne des § 2
Abs. 5 VOB/B dar, sondern nur die Mittei-
lung einer Behinderung im Sinne von § 6
Abs. 6 VOB/B und ihrer voraussichtlichen
Dauer. Nun hat der BGH einen Deckel da-
rauf gemacht, ein Machtwort gesprochen
und dem OLG Koln recht gegeben.

Der Bauunternehmer verlangte vom Bau-
herr Zahlung in Hohe von 56 729,59 Euro
fiir Mehrkosten fiir Personal (unter ande-
rem wegen gestiegener Tariflohne) und
Baucontainer wegen Verlingerung der Ge-
samtbauzeit sowie aufgrund der Verschie-
bung von Teilen der Ausfithrung bis in das
Jahr 2019, die auf mehrere Behinderungen
aus dem Risikobereich des Bauherrn her-
rithrten. Es ging um die verspétete Vorlage
von Ausfiihrungsplinen und die verspitete
Erstellung von erfordetlichen Vorleistun-
gen anderer Auftragnehmer.

Der Bauherr hatte die Kldgerin unter Ein-
bezichung der VOB/B mit Leistungen des
Gewerks ,,Starkstromanlagen® beauftragt.
In den besonderen Vertragsbedingungen
waren als Ausfithrungsbeginn der 19. Juni
2018 und eine abnahmereife Fertigstellung
der Arbeiten der Kligerin am 10. Januar
2019 vereinbart. Anfang Juli 2018 meldete
der Bauunternehmer erstmals eine Baube-
hinderung wegen fehlender Ausfiihrungs-
planung des Bauherrn, spiter auch wegen
fehlender Baufreiheit (fehlende Vorunter-
nehmerleistungen) und sodann auch noch

wegen unvollscindiger Ausfithrungspline
des Bauherrn an. Nach Ubergabe von Aus-
fihrungsplinen am 23. Juli 2018 begann
der Bauunternehmer in Teilbereichen mit
der Ausfithrung seiner Leistungen. Am 23.
August 2018 tbergab der Bauherr einen
Bauablaufplan, der den Bauablauf ab dem
28. August 2018 abbilden und Grundlage
fiir die weitere Bauausfithrung der beteilig-
ten Gewerke sein sollte. Der Bauablaufplan
sah vor, dass die Leistungen des Bauunter-
nehmers nur in Teilbereichen begonnen und
sodann nacheinander in den verschiedenen
Leistungsbereichen ausgefiihrt werden soll-
ten. Wesentliche Leistungen waren danach
erst im Jahr 2019 zu erbringen, wobei die
Abnahme fiir den 17. September 2019 ge-
plant war. Am 31. Januar 2019 tibermittelte
der Bauherr einen korrigierten Bauablauf-
plan fiir die weitere Bauausfithrung mit
einer Verschiebung der Abnahme auf den
29. Oktober 2019. Die Parteien schlossen
ferner in der Zeit von Juni bis November
2019 auch vier Nachtragsvereinbarungen
tiber zusdtzlich zu erbringende Leistungen.

Der BGH hat als Leitsatz bekriftigt, dass
eine Anordnung im Sinne des § 2 Abs. 5
VOB/B eine rechtsgeschiftliche Erklirung
des Auftraggebers erfordert, mit der einsei-
tig eine Anderung der Vertragspflichten des
Auftragnehmers herbeigefiithrt werden soll.
Ob ein Verhalten oder eine Erklirung des
Auftraggebers als eine solche Anordnung
auszulegen ist, beurteilt sich nach den Aus-
legungsgrundsitzen in §§ 133, 157 BGB.
Liegt eine Storung des Vertrags aufgrund
einer Behinderung vor, die faktisch zu ei-
ner Bauzeitverzdgerung fithrt, und teilt
der Auftraggeber dem Auftragnehmer den
Behinderungstatbestand und die hieraus
resultierende Konsequenz mit, dass die
Leistungen derzeit nicht erbracht werden
konnen, liegt nach diesem MafSstab keine
Anordnung vor. Denn der Auftraggeber
bestitigt damit nur das, was durch die Be-
hinderung ohnehin gegeben ist. Der BGH
hat jedoch eingestanden, dass er nicht
mehr an dlteren Entscheidungen des Senats
festhiilt, sofern ihnen entnommen werden
konnte, dass Vorgaben des Auftraggebers
zur Bauzeit als Folge von Behinderungen,
die aus dem Risikobereich des Auftragge-
bers herriihren, regelmiflic Mehrvergii-
tungsanspriiche gemif$ § 2 Abs. 5 VOB/B
rechtfertigen kénnten. Das ist ein Bekenne
nis erster Giite.

Aber auch die Ubermittlung von Bauab-
laufpldnen stellt nach Auffassung des BGH
keine Anordnung des Auftraggebers dar,
wenn mit ihnen lediglich auf behinde-
rungsbedingte Storungen des Vertrags re-
agiert wird. Dies gilt auch, wenn darin im

Hinblick auf die Behinderungen und die
deshalb gemif} § 6 Abs. 2 Nr. 1 VOB/B
vetlingerten Ausfiihrungsfristen zeitliche
Konkretisierungen erfolgen. Der Auf-
traggeber kommt damit nur seiner Koor-
dinierungsaufgabe gemif§ § 4 Abs. 1 Nr.
1 VOB/B nach, bei einem Bauvorhaben
mit aufeinander aufbauenden Leistungen
das Zusammenwirken der verschiedenen
Auftragnehmer zu regeln und an die be-
hinderungsbedingten Stérungen anzupas-
sen. Die Bauablaufpline bildeten daher in
Bezug auf die verschiedenen Termine des
Beginns bestimmter Leistungen erkennbar
nur die behinderungsbedingten Stérun-
gen ab, die dem vertraglich vereinbarten
Ausfiihrungsbeginn sowie einer parallelen
Ausfithrung simtlicher Leistungen ohne-
hin entgegenstanden, und konkretisierten
die jeweilige Verschiebung der Ausfithrung
in zeitlicher Hinsicht.

Von der Anordnung im Sinne des § 2
Abs. 5 VOB/B sind nach der Systematik
der VOB/B Stérungen des Vertrags auf-
grund von Behinderungen abzugrenzen,
die faktisch zu Bauzeitverzogerungen fith-
ren. Derartige Stérungen kénnen niche als
Anordnung gewertet werden. Sie kdnnen
zwar bei Einbeziehung der VOB/B in den
Vertrag unter den Voraussetzungen des § 6
Abs. 2 Nr. 1 VOB/B zu einer Anderung
vertraglich vereinbarter Ausfithrungsfris-
ten fithren, ohne dass dies auf einer Anord-
nung des Auftraggebers beruht, sondern
allein auf § 6 VOB/B. Stérungen aufgrund
von Behinderungen fithren nach der Sys-
tematik der VOB/B daher nicht zu einem
Mehrvergiitungsanspruch nach § 2 Abs. 5
VOB/B, sondern zu Schadensersatz- und
Entschiddigungsanspriichen nach § 6 Abs. 6
Satz 1 VOB/B bezichungsweise § 6 Abs. 6
Satz 2 VOB/B in Verbindung mit § 642
BGB, wenn der Auftraggeber vertragliche
Verpflichtungen oder ihm obliegende Mit-
wirkungshandlungen nicht erfiillt.

Deshalb hatte der Bauunternehmer hier
keinen Anspruch auf Ersatz der geltend ge-
machten Mehrkosten wegen Verlingerung
der Bauzeit nach § 2 Abs. 5 VOB/B. Denn
allein der Umstand, dass eine Storung des
Vertrags wegen Verzogerung der Bauaus-
filhrung vorliegt, ist noch keine Anord-
nung, selbst wenn der Auftraggeber dem
Auftragnehmer die Storung mitteile. Die
Erstellung oder Anpassung eines Bauab-
laufplans im Verlauf der Bauausfithrung
fithre nicht zu einer Erweiterung, sondern
lediglich zu einer Konkretisierung der ver-
traglichen Leistungspflicht des Bauunter-
nehmers und einer damit verbundenen Ver-
langerung der Ausfithrungsfrist nach § 6
Abs. 2 VOB/B.

einem neuen Antrag (§ 150 Abs. 2 BGB),
den der Auftraggeber annchmen kann,
aber nicht muss. Will sich der Bieter den
Auftrag nicht entgehen lassen, aber einen
eigenen Vorschlag zur Bauzeit machen,
muss er das (modifizierte) Angebot unein-
geschrinkt akzeptieren und kann in Bezug
auf die Termine lediglich ein Anderungs—
oder Erginzungsangebot unterbreiten. Auf
dieses braucht der Auftraggeber sich aber
nicht einzulassen.

ZUSCHLAG MIT
ABWEICHUNG VON DEN
AUSSCHREIBUNGSUNTERLAGEN

Wird der Bieter in einem férmlichen Ver-
gabeverfahren gebeten, mit Zuschlagsertei-
lung eine Vertragsausfertigung, die nicht
Bestandteil der Ausschreibungsunterlagen
wat, umgehend unterzeichnet zuriickzu-
senden, dann ist es zu keinem Vertrags-
schluss zwischen dem Auftraggeber und
dem Bieter gekommen (OLG Celle, Urteil
vom 29. Dezember 2022 — 13 U 3/22).
Das Angebot des Bieters hat der Auftrag-
geber nicht wirksam angenommen. Das
Zuschlagsschreiben des Auftraggebers ist
nicht als vorbehaltlose Annahme, sondern
als neues Angebot anzusehen (§ 150 Abs.
2 BGB). Denn die ,Vertragsausfertigung”
weicht von dem auf den Ausschreibungs-
unterlagen beruhenden Angebot des Bie-
ters ab.

Rechtsanwalt Bernd Knipp

WAS TUN BEI VERZOGERTER
VERGABE?

Verzogert sich ein Vergabeverfahren, zum
Beispiel durch ein Nachpriifungsverfahren
und erteilt der Auftraggeber den Zuschlag,
erfolgt dieser auch dann zu den ausgeschrie-
benen Fristen und Terminen, wenn diese
nicht mehr eingehalten werden konnen
und der Auftraggeber im Zuschlagsschrei-
ben keine neue Bauzeit erwihnt (BGH,
Urteil vom 22. Juli 2010 — VII ZR 213/08).
Die ausgeschriebenen Fristen und Termine
sind aber aus tatsichlichen Griinden ge-
genstandslos und Bauzeit und Vergiitung
unter Beriicksichtigung der Umstidnde des
Einzelfalls anzupassen (BGH, Urteil vom
11. Mai 2009 — VII ZR 11/08). Gibt der
Auftraggeber im Zuschlagsschreiben al-
lerdings verbindlich neue Vertragstermi-
ne vor, kommt kein Bauvertrag zustande,
wenn sich der Bieter mit den gednderten
Vertragsfristen nicht einverstanden erklart
(BGH, Urteil vom 3. Juli 2020 — VII ZR
144/19).

Verantwortlich:

Rechtsanwiiltin Andrea Kullack,
Spezialistin im Bau- und Vergaberecht,
Frankfurt/Main.

Seniorpartner der Kanzlei HFK Rechtsanwalte Heiermann Franke Knipp und Partner mbB

Der Klageanspruch konnte auch nicht auf
Schadensersatz nach § 6 Abs. 6 VOB/B ge-
stiitzt werden, da es an einer fiir die geltend
gemachten Mehrkosten kausalen Pfliche
verletzung des Bauherrn fehlte. Dieser
Schadensersatzanspruch setzt voraus, dass
die Bauzeitverzdgerung adiquatrkausal
durch hindernde Umstinde verursacht
worden ist, die auf der Verletzung einer ver-
traglichen Pflicht durch den Auftraggeber
beruhen. Umstinde aus der Risikosphi-
re des Auftraggebers, die nicht auf einer
Pflichtverletzung beruhen, geniigen nicht
als Voraussetzung dieses Anspruchs.

Die nicht rechtzeitige Zurverfiigungstel-
lung von Planungsunterlagen mag zwar
eine Pflichtverletzung gewesen sein (§ 3
Abs. 1 VOB/B). Die Erfiillung notwendi-
ger Vorleistungen, die als weiterer Grund
fiir den gestorten und gednderten Bauab-
lauf vom Bauunternehmer angefiihrt wor-
den war, kann aber nur dann eine Pflicht-
verletzung sein, wenn es eine Vereinbarung
dariiber gibt. Eine solche vertragliche Ab-
rede, zu welchen Zeitpunkten notwendi-
ge Vorleistungen anderer Auftragnehmer
hitten fertiggestellt sein miissen und dem
Bauunternechmer Baufreiheit zu einem
bestimmten Zeitpunkt zu gewihren war,
fehlte hier. Die nicht rechtzeitige Zurver-
figungstellung von Vorleistungen anderer
Auftragnehmer ist nach Aussage des BGH
selbst dann niche als Pflichtverletzung des
Bauherrn aufzufassen, wenn Ursache hier-
fir — jedenfalls zum Teil — die nicht recht
zeitige Ubermittlung von Ausfithrungspli-
nen an Vorunternehmer war.

Zwischenfazit: Nur dann, wenn der Bau-
unternehmer mit dem Bauherrn vereinbart,
dass dieser ihm eine an eine Frist gebundene
Zurverfugungstellung des Bauwerks in ei-
nem fiir seine Leistungserbringung geeigne-
ten Zustand schuldet (,Baufreiheit“), wird
aus einer reinen Obliegenheitsverletzung
eine fiir den Schadensersatzanspruch erfor-
derliche Pflichtverletzung. Wenn der Bau-
unternehmer nicht dargelegt, inwieweit die
Verlingerung der Bauzeit gerade und allein
auf die verspitete Vorlage von Planungsun-
terlagen ihr gegeniiber zuriickzufiihren ist,

geht er leer aus. Dies gilt vor allem dann,
wenn es weitere Storfille wie die fehlenden
Vorleistungen anderer Auftragnehmer gibt.
Dann kommt er um eine bauablaufbezo-
gene Darstellung nicht herum, mit der er
die konkrete baubehindernde Wirkung der
vom Bauherrn zu verantwortenden Pflicht-
verletzung nach § 3 Abs. 1 VOB/B datlegen
kann. Das ,Binden eines BlumenstraufSes”
tiber alle eingetretenen Stérungen und de-
ren Fiille insgesamt reicht in solchen Fillen
nicht, da es an einer differenzierten Betrach-
tung fehlt. Qualitit statt Quantitit.

Bleibt dem Bauunternehmer in solchen
Fillen nur noch der Hilfeschrei nach ei-
ner Entschidigung, da § 642 BGB keine
Pflichtverletzung des Bauherrn verlangt,
sondern gerade auf Obliegenheitsverlet-
zungen (hinsichtlich gebotener Mitwir-
kungshandlungen) abstellt. Im konkreten
Fall lagen die Voraussetzungen eines Ent-
schidigungsanspruchs gemif§ § 642 BGB
aber auch nicht vor, da der Bauunterneh-
mer nicht hinreichend dazu vorgetragen
hatte, fiir welche Zeitriume tatsichlich ein
Annahmeverzug des Bauherrn bestanden
hatte. Im Ubrigen umfasste der Anspruch
aus § 642 BGB jedenfalls nicht die verlang-
ten Kostensteigerungen bei den Lohnen.

Fazit: Hier fehlte es an einer Datlegung,
inwieweit eine etwaige Pflichtverletzung
des Bauherrn in Form der verzogerten
Ubermittlung der Ausfithrungspline fiir
die Behinderung des Bauunternehmers
ursichlich war. Der blofe Verweis auf die
erstellten Bauablaufpline und die sich hie-
raus ergebende Verlingerung der Gesamt-
bauzeit nebst der verschiedenen zeitlichen
Verschiebungen beziiglich der Ausfiihrung
einzelner Leistungen reichte schon deshalb
nicht aus, weil sich aus diesen Plinen nicht
ableiten l4sst, ob und inwieweit die Behin-
derungen auf der verzogerten Ubermitt-
lung der Ausfithrungspline und ob und
inwieweit auf einer nicht rechtzeitigen Zur-
verfiigungstellung von Vorleistungen ande-
rer Auftragnehmer — und damit zumindest
im letztgenannten Fall nicht auf einer
PHicheverletzung des Beklagten — beruh-
ten. Gleichfalls lief§ sich hieraus nicht ablei-
ten, in welchem Umfang die Verlingerung
der Gesamtbauzeit auf den erfolgten vier
Nachtragsvereinbarungen iiber weitere,
von der Kldgerin zu erbringende Leistun-
gen — und damit ebenfalls nicht auf einer
Plichtverletzung des Beklagten — beruhte.

Verantwortlich:

Rechtsanwalt Bernd Knipp,
Seniorpartner der Kanzlei HFK
Rechtsanwiilte Heiermann Franke Knipp
und Partner mbB.
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Spielerisch planen und bauen
Stadtebau und Architektur in der Freizeit erkunden

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Whatsapp, E-Mail, SMS oder Teams-Meetings: Es wird von friih bis spit gechat-
tet, gemailt, gesimst und besprochen auf allen Kanilen. Wer nach Feierabend keine Lust mehr hat, am Smartphone zu
daddeln, dafiir lieber Digital Detox machen und bewusst auf digitale Gerite verzichten will, fiir den haben wir eine
entspannte Freizeitbeschiftigung gefunden: Gesellschaftsspiele, die sich mit Architektur und dem Bauen beschiftigten.
Hier kann sich jeder als Architekt, Ingenieur oder Stadtplaner spielerisch austoben.

Backe, backe, Bagger

Weihnachtliches Backrezept fiir Baumaschinen-Fans

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Schon bald gliiht der Ofen wieder auf
Hochtouren, wenn in der Adventszeit Plitzchen gebacken werden. Dann kne-
ten und formen geschickte Hinde Vanillekipfetl oder Zimtsterne. Fiir leiden-
schaftliche Baumaschinen-Fans hat sich unsere Redaktion etwas Besonderes
ausgedacht: Bagger aus Lebkuchenteig und als Weihnachtsgebick dekoriert.

Mhsevensve

cupisTOPH CANTILER & AMJAWERERE

Wie wére es mit dem Strategiespiel
Town 77? Hier baut ein Spieler allein
oder bis zu fanf Spieler, die gegen-
einander antreten, eine Stadt aus
49 Hauschen. Doch was den Ein-
wohnern gegen den Strich geht, ist
die gleiche Farbe oder Form in einer
Reihe oder Spalte nebeneinander.
Gefragt sind die richtige Taktik und
raumliches Denken, um die Hduschen
anzuordnen. Wer SpaB8 an Sudoku
und Kreuzwortratsel hat, wird diese
Form des Gehirntrainings mogen.

Bei diesem Spiel, das als Spiel des
Jahres 2023 nominiert ist, geht es in
den Untergrund von London: Und
so heiBt auch das gleichnamige Spiel
rund um die Next Station, also die
nachste Haltestelle. Bis zu vier Spie-
ler haben die Aufgabe, die Londoner
Metro neu zu planen. Sie massen das
Netz der U-Bahn geschickt miteinan-
der verbinden. Dabei gibt es einige
Herausforderungen meistern. Das
erfordert ganze Konzentration und
Problemlosungskompetenz.

A T

F T T

Architekten brauchen Visionen,
wenn sie neue Designs erschaffen
wollen. Und genau darum dreht
sich Neoville. Zwei bis vier Spie-
ler massen nicht nur eine Stadt
der Zukunft erschaffen, sondern
weitere Vorgaben sind: Die Stadt
muss auch noch mit einem natur-
verbundenen Design und nachhal-
tiger Planung uberzeugen. Dabei
kommt es auf Zusammenarbeit,
aber auch Vorstellungskraft und
strategisches Denken an.

~ES war einmal in Hollywood”
Irina Titova zaubert Bilder aus Sand und schafft kérnige Kunstwerke

HAMBURG. Die einen nehmen Pinsel und Farbe — ihr reicht fiir die Kunstwerke eine Handvoll Sand: In atemberau-
bender Geschwindigkeit schafft Irina Titova Bilder auf einer von unten beleuchteten, mit dem Baustoff bedeckten Glas-
platte. Dabei wird der Entstehungsprozess ihrer kérnigen Kunstwerke mit einer Kamera gefilmt und in Echtzeit auf eine
grofle Leinwand iibertragen. Mit ihrer neuen Show ,,Es war einmal in Hollywood“, die im November in der Laeiszhalle/
Elbphilharmonie in Hamburg Premiere feierte, geht die Kiinstlerin 2025 auf Deutschlandtournee. Mit Sand schafft sie
bekannte Filmszenen aus der Traumfabrik, untermalt von Melodien von Hans Zimmer oder John Williams. Bei der
Urauffiihrung live mit dabei: Sky du Mont als Erzihler — auf Tour begleitet seine Stimme die Show aus dem Off. Als
Regisseur und Autor konnte der dsterreichische Schauspieler Alexander Jagsch gewonnen werden.

Irina Titova zaubert Bilder aus Sand und zeichnet in ihrer neuen Show die
Filmgeschichte Hollywoods nach.

Foto: Queen of Sand/www.dreamstudio.at

Dem Publikum begegnet ein junger
Mann aus Sand den grofien und kleinen
Heldinnen und Helden aus mehreren
Jahrzehnten Filmgeschichte: Er nascht
mit ,Forrest Gump® Pralinen auf einer
Parkbank, trostet den von Heimweh
geplagten Auferirdischen E.T., fliegt
mit dem Gliicksdrachen Fuchur aus
der ,Unendlichen Geschichte® iiber die
Weltmeere, reist mit Marty McFly im
DeLorean ,Zuriick in die Zukunft“
und hért mit Ingrid Bergman noch ein-
mal ,unser Lied“ aus ,Casablanca“. In
der Show der Sandkiinstlerin aus Wien

Zutaten fiir den Teig:

500 Gramm Roggenmehl

250 Gramm Honig

80 Gramm Butter

120 Gramm Zucker

2 mittelgrofle Eier

2 Teeloffel Natron

1 ¥ Essloffel Lebkuchengewiirz

Zutaten fiir den Zuckerguss:
Eiweifd von 1-2 Eiern

400 Gramm Puderzucker
Lebensmittelfarbe

Zubereitung:

In einem Topf werden Zucker, Honig und
Butter erhitzt und miteinander verriihrt.
Aberaufpassen, dass die Masse nicht kocht.
Erst wenn sie abgekiihlt ist, kommen Eier,
Mehl, Natron und das Lebkuchengewiirz
dazu. Daraus wird ein geschmeidiger Teig
geknetet. Dieser wird in eine Folie ge-
packt, kommt in den Kiihlschrank und
muss iiber Nacht ruhen. Am nichsten Tag
geht es dann ans Baggerbacken: Den Teig
etwa fiinf Zentimeter dick ausrollen und
dann die einzelnen Bauteile fiir den Bag-
ger ausschneiden. Unser Lebkuchenbagger
braucht einen Unterwagen mit Laufwerk,
einen Oberwagen mit Fahrerhaus und ei-
nen Ausleger mit Loffel. Achtung: Noch
nicht alles zusammenbauen.

Die Formen werden bei 180 Grad Ober-
und Unterhitze oder bei 160 Grad Um-
luft rund zehn bis 15 Minuten gebacken,
bis der Teig leicht gebriunt ist. Dann geht
es an die Endmontage mit Zuckerguss,
fiir den das Eiweiff und der Puderzucker
steif geschlagen werden. Damit werden
die Baggerbauteile zusammengeklebt

weifd man nie, was als nichstes kommrt.
Irina Titovas Hinde und der Sand sind
in stindiger Bewegung, wenn sie diesen
mit Prizision auf die Scheibe rieseln lisst
und dem feinen Material neues Leben
einhaucht. Die Kiinstlerin verwendet
fir die Sandmalerei vulkanischen Sand.
,Damit kann ich schneller zeichnen®, er-
klirt sie. Mit Flusssand arbeitet sie De-
tails und Feinheiten der Bilder heraus.

Irina Titova entdeckte frith die Leiden-
schaft fiir die in Osteuropa recht popu-
lire Kunst der Sandmalerei. ,Ich war

Eine mogliche Vorlage, wie ein Leb-
kuchenbagger gebacken und weih-
nachtlich verziert wird, liefert dazu
unser Foto, das von Kl kreiert wurde.

Foto: KI, Microsoft Image Creator Bing

beziehungsweise zusammengebaut. Den
restlichen Zuckerguss zum Dekorieren
des Baggers verwenden: Hierzu kann
auch etwas Lebensmittelfarbe fiir schone
Effekte sorgen, um den Lebkuchenbagger
im Sternen-Design weihnachtlich oder
mit stilechten Hydraulikzylindern zu ver-
zieren. Damit ist er ein echter Blickfang
auf jedem Plitzchenteller.

Zum Essen ist der siifie Bagger eigentlich
fast zu schade. Wer dennoch reinbeiflen
will, sollte sich erst noch in Geduld iiben.
Denn der Lebkuchenteig ist am Anfang
zu hart. Es ist sinnvoll, den Bagger in ei-
ner Dose aufzubewahren — er muss erst
etwas zichen, damit er in ein bis zwei Wo-

chen weich und saftig wird.

Die Redaktion Baublatt wiinscht Ihren
Lesern gutes Gelingen beim Nachbacken,
eine schone Weihnachtszeit und alles Gute

fiir 2025.

Kunsttherapeutin fiir taube und autisti-
sche Kinder. Das Spielen mit Sand war
Teil der Therapie®, erzihlt sie. ,Einmal
brachte jemand einen von unten beleuch-
teten Glastisch in unser Studio. Da habe
ich zum ersten Mal versucht, mit Sand
zu zeichnen. Es hat mir so gut gefallen,
dass ich nicht mehr vom Tisch weggehen
wollte. Ich habe sofort erkannt, Sand ist
mein Material. Bei der Sandmalerei be-
nétige ich nur meine Hinde. Ich bin di-
rekt mit dem Werkstoff verbunden und
mit Sand lisst sich viel schneller zeich-
nen als mit jedem anderen Material.
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RATSELSPASS FUR KLEINE BAUMASC

WAS HANGT ODER
STEHT DA ALLES =
AM KETTENBAGGER? I
SUCHE DIE ZEHN
WORTER UND
UMRANDE SIE
IM ,,SUCHSEL*.

Als Suchsel bezeichnet
man ein Rétsel, in dem

in einem mit Buchstaben
gefiillten Gitternetz Wérter
versteckt sind, die gefun-
den werden miissen.
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