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THE NEXT 100 YEARS

e Caterpillar feiert 100-jahriges Jubildum mit
Best Sixty Kettendozer, Baujahr 1928, und Cat
Dozer D6 XE in Jubildumssonderlackierung

* Trends mit Fokus auf Nachhaltigkeit und Digi-
talisierung

* Messepremieren und Updates quer durch die
gesamte Produktpalette, Erweiterung der neu-
en Maschinengeneration, iiber 50 Exponate
plus Anbaugerédte, neueste Antriebssysteme
und Energiespeicherlosungen, digitale Tech-
nologien, Services und Dienstleistungen

e
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* Live-Show ,THE NEXT 100 YEARS"
alle 60 Minuten — los geht'’s taglich um 10 Uhr

MESSE-EXPONATE

* Schliisselmaschinen fiir die Gewinnungsin-
dustrie mit Cat Hochldffelbagger 395 und Cat
Muldenkipper 775 der neuen Generation

* Maschinen fiir den StraBenbau mit einem Cat
Motorgrader 140 AWD der neuen Generation

* GroBaufgebot der Produktpalette an Cat Kom-
paktmaschinen

* Klassiker fiir den StraBen- und Tiefbau wie Cat

zeppelin-cat.de

CATERP
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PERFORMANCE

ALTERNATIVE ANTRIEBE

und Zeppelin Mobilbagger sowie Cat Ketten-
bagger in verschiedenen GroRenklassen

* Ketten-, Mobil- und Umschlagbagger fiir den
Abbruch, das Recycling und die Entsorgung,
darunter zahlreiche Messepremieren

CAT PERFORMANCE CENTER

 Interaktive Prasentation aller Services, Technolo-
gien und nachhaltigen Losungen

* Servicevertrdge fiir eine maRgeschneiderte
Verfiigbarkeit inklusive Serviceversprechen

* Digitales Eco-System: Tiirdffner in die digitale

Baumaschinen-Welt

Flottenmanagement VisionLink und in der er-

weiterten Ausfiihrung VisionLink for Produc-

tivity

Cat Safety Technologies z. B. mit Cat Detect und

Sicherheitsgurtiiberwachung

Cat Grade Maschinensteuerung

Nachhaltigkeit wie Einsatz von HVO

Vorstellung der Kraftstoffgarantie

Onlineshop parts.cat.com
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ILLAR

* Condition Monitoring: proaktive Wartung

* Ferndiagnose: Remote Services

* Reparaturoptionen, Austauschteile (Reman)
und Certified Rebuild

* Digitale Angebote wie Zeppelin-Cat-Shop, Bau-
maschinenkonfigurator und Baggerbirse

ALTERNATIVE ANTRIEBE

* Kabelgebundener Cat Umschlagbagger MH3022

* Batterieelektrische Cat Baumaschinen, wie der
Minibagger 301.9, der kompakte Radlader 906, der
Kettenbagger 320 und der Radlader 950 GC plus

Ladeinfrastruktur wie Ladegerdte respektive
Batterie-Energiespeicherlosung

 Cat Kettendozer D6 XE und Cat Radlader 988 XE
mit dieselelektrischem Antrieb

» Cat Radlader 966 mit leistungsverzweigtem, stu-
fenlosem Getriebe

ASSISTENZSYSTEME

e Demonstration von
Maschinensteuerungen, Planierautomatik,
Kontrollwaage und Arbeitsraumbegrenzung
und vielem mehr

HALLE B6

Grafik: Messebau Entwurf und Umsetzung Ateller Seitz GmbH

FREIGELANDE

* CatZweiwegebagger mit neuem Antriebskonzept

* Gebrauchtmaschinen mit Cat Certified Used

* Neue Produktfamilie: Zeppelin Lader und Zeppelin
Telehandler, auch in der elektrischen Ausfiihrung

» Zeppelin-Fahrerclub feiert 30-jahriges Bestehen:
Jubildumsgeschenk fiir Mitglieder — Kids Fahrer-
club fiir den Nachwuchs

* Fahrerbar als Treffpunkt fiir Fahrer und Fans -
sie finden im Merchandise-Shop in der Halle B6
Modelle und Bekleidung —auch als Limited Editi-
on mitdem Label ,100 Jahre”

ZEPPELIN ALS ARBEITGEBER

¢ |Informationen zur Karriere, Aus- und Weiterbil-
dung in der Halle B6 und im ICM

e Interaktion: Geschicklichkeitsiibung mit Cat
Elektro-Minibagger 301.9, Experience mit VR-
Brille und Werkstatt live: Azubis schrauben an
Cat Radlader

DIGITALE SCHATZSUCHE

e Zu gewinnen: eine Miinze mit Sonderpragung
100 Jahre Caterpillar

ZEPPELIN
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L WE CREATE SOLUTIONS

ZEPPELIN S ‘- . Zeppelin

harts.com

INFORMATIV,

INTERAKTIV OEC
UND LIVE! e

Alles rund um Zeppelin und Caterpillar in der Halle B6 finden Sie zentral auf unserer
Plattform www.zeppelin-cat.de/bauma: von Messe-Highlights iiber exklusive An- 100 Jahre Cat® — Exklusive Baumaschinen-Angebote zur bauma 2025!
gebote bis hin zu unserem Instagram-Account mit aktuellen Einblicken direkt aus
unserer Halle. Entdecken Sie die geballte Power der Baumaschinen-Welt— bequem
von iiberall!

Zeppelin Baumaschinen GmbH
= Graf-Z lin-Pl - Garching bei Miinch ®
zeppelin-cat.de e g ZEEPPELIN [HAJ

www.zeppelin-cat.de
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bauma mit elektrisierenden Innovationen

Aussteller der bauma stehen im
wahrsten Sinne des Wortes unter
Hochspannung. Denn ein Thema
steht diesmal besonders im Fokus:
batterieelektrische Baumaschinen.
Vier Modelle, darunter der Cat
Elektro-Radlader 950 GC mit fast
20 Tonnen Einsatzgewicht und ei-
ner 286 kWh-Batterie mit 600 Volt,
zeigt Zeppelin in der Messehalle
B6. Mit seiner Leistung kann er es
mit konventioneller Antriebstech-
nik aufnehmen. Es gibt den glei-
chen Antriebsstrang fur die Achsen.
Unverandert zeigen sich der Vor-
derwagen, das HubgerUst und die
Hydraulik. Deutlich erkennbar ist je-
doch der Uberhang im hinteren Be-
reich. Denn die Batterien brauchen
Platz. Der batterieelektrische An-
trieb umfasst zwei Elektromotoren
und die dazugehorigen Inverter, die
sowohl den Fahrantrieb als auch die
Hydraulik antreiben. Auf der bauma
zu sehen ist auBerdem eine Schnell-
ladelésung inform eines 360 kW DC
Ladegerats. Doch Batterieelektrik
ist nicht der einzige Ansatz. Gezeigt
wird auf der Messe auf verschiede-
ne Weise, wie Bauunternehmen
ihren Maschinenpark nachhaltiger
ausrichten kénnen. Foto: Baublatt
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Der Schlussel ist die Vernetzung

bauma treibt Entwicklung digitaler Technologien fiir die Baubranche voran

MUNCHEN (SR). Der Countdown zur bauma liuft. Diesmal bietet die Weltleitmesse fiir Baumaschinen 3 500 Ausstellern aus 57 Lindern eine Plattform, sich mit
neuen Technologien zu prisentieren. In den Mittelpunkt riicken die Digitalisierung und die Vernetzung von Baumaschinen. Es geht angesichts der grofien Heraus-
forderungen, vor denen Bauunternehmen stehen, in erster Linie darum, effizienter zu werden. Hoffnung auf Investitionen macht das geplante Sondervermégen
Infrastruktur, das der Baubranche Mammutaufgaben beschert. Um diese zu bewiltigen, braucht es digitale Technologien und Kommunikationssysteme, die noch
besser in den Bauprozess integriert werden miissen. Das gilt fiir den Einsatz digitaler Tools in Baumaschinen, fiihrt iiber die Nutzung von Telematikdaten und
Flottenmanagementlésungen iiber einen Remote Service hin zur Automatisierung von Prozessen.

Nach dem Rekordjahr 2023 stehen
Hersteller von Baumaschinen unter
Druck: Der Umsatz aus deutscher
Produktion ist 2024 laut des VDMA
Fachverbandes Baumaschinen und
Baustoffanlagen um real 21 Prozent
Zurﬁckgegangen, nominal um 20 Pro-
zent. Am stirksten verloren Hochbau-
maschinen mit minus 26 Prozent, ge-
folgt von Erdbaumaschinen mit minus
23 Prozent und Straflenbaumaschinen
mit minus 14 Prozent. Einer der Haupt-
griinde ist, dass der Absatz von Bauma-
schinen im Heimatmarkt Deutschland
um 31 Prozent eingebrochen ist, was
den stirksten Riickgang seit 2009 dar-
stellt. Auch der europiische Markt er-
lebte ein Absatzminus von iiber 20 Pro-
zent. Die eingetriibte Weltkonjunktur

_ Gradmesser fiir Investitionen

sorgte dafiir, dass aufereuropdische Ex-
porte das Bild nicht entscheidend ver-
bessern konnten. Umso grofer sind die
Erwartungen an die bauma: Herstel-
ler erhoffen sich fiir das Jahr 2025 ein
Umsatzwachstum von rund fiinf Pro-
zent, wenn die Rahmenbedingungen
fiir die Unternehmen stimmen, so der
einhellige Tenor auf der VDMA-Jah-
restagung der Baumaschinenherstel-
ler Mitte Februar in Frankfurt. ,Jeder
muss seinen Beitrag leisten. Eine stabile
Regierung bei uns in Deutschland ist
die Grundvoraussetzung, zumal fiir die
Baumaschinenindustrie das Nordame-
rika-Geschift durch die neue US-Re-
gierung auf wackeligen Beinen steht®,
betonte Joachim Strobel, Vorsitzender
des VDMA Fachverbandes Baumaschi-

nen und Baustoffanlagen. ,Wir kén-
nen nur immer wieder an die Politik in
Deutschland und Europa appellieren,
endlich Entbiirokratisierungs- und De-
regulierungsmafinahmen auf den Weg
zu bringen®, erginzte Franz-Josef Paus,
Vorsitzender der VDMA Fachgruppe
Baumaschinen.

Auch der Bundesverband der Bauma-
schinen-, Baugerite- und Industriema-
schinen-Firmen e. V. (bbi) sicht Hindler
und Vermieter von mobilen Arbeitsma-
schinen aktuell in einer herausfordern-
den Phase, die durch die angespannte
gesamtwirtschaftliche Lage in Deutsch-
land geprigt ist. Die im bbi vertretenen
Branchen, die eng mit der wirtschaftli-
chen Situation der Kunden aus Bauwirt-

Ein Kommentar von Sonja Reimann

schaft und Industrie verkniipft sind,
spiiren deutlich die Investitionszuriick-
haltung in diesen wichtigen Absatzbe-
reichen. Entscheidend fiir eine Verbesse-
rung der Situation in Deutschland wird
es sein, dass die neue Regierung schnell
zuverlissige, wirtschafts- und investiti-
onsfreundliche Rahmenbedingungen

schafft, so der bbi.

Positive Signale vernimmt die Bran-
che nach der Einigung von Union,
SPD und Griinen auf ein Sonderver-
mogen Infrastruktur. Besonders die
dafiir geplanten Ausgaben kénnten
der deutschen Wirtschaft zu neuem
Schwung verhelfen, zeigen neue Be-
rechnungen des Instituts der deutschen
Wirtschaft. Fortsetzung auf Seite 2

Welchen Nutzen haben Messen, wenn sich die Lie-
ferantensuche lingst online abspielt und Produkt
prisentationen auf YouTube erfolgen? Als die Coro-
na-Pandemie hereinbrach, herrschte der Tenor: Wir
konnen Informationen digital konsumieren. Eine
Erkenntnis, die sich nur teilweise als richtig erwies.
Online-Plattformen bieten keinen Ersatz fiir einen
Live-Besuch von Messen, kénnen ihn jedoch be-
gleiten. Was das Wesen einer bauma ausmacht, sind
die Méglichkeiten zum Networking. Persénliche
Begegnungen, direkte Kontakte und der detaillier-
te Austausch von neuen Ideen — deswegen kommen
die Besucher nach Miinchen und nehmen eine lange
Anreise auf sich. Denn auf geballtem Raum haben sie
die Méglichkeit, Geschiftspartner zu treffen, beste-
hende Beziehungen zu pflegen und sich tiber aktuelle
Entwicklungen in der Branche auszutauschen, was
Grundvoraussetzung dafiir ist, dass sich die Branche
weiterentwickelt. Der direkte Kontakt zu Entwick-
lern und Herstellern schafft ein besseres Verstindnis
fiir neue Technologie und auch das Vertrauen in de-
ren Anwendung,

All das erklirt auch, warum aller wirtschaftlicher
Unsicherheiten zum Trotz Messen ein zentrales Mar-

ketinginstrument fiir Unternehmen sind, so der
Verband der deutschen Messewirtschaft AUMA.
Das Interesse an einer Weltleitmesse wie der bevor-
stehenden bauma stiitzen Zahlen: 3 500 Aussteller
werden eine Fliche von 614 000 Quadratmetern
Ausstellungsfliche belegen. Die bauma ist erneut
ausgebucht. Und das hat seinen Grund.

Vom 7. bis 13. April kreieren Aussteller wieder eine
Markenwelt rund um Baumaschinen — der bauma-
Besuch soll zu einem personlichen Erlebnis werden,
wenn Besucher Stahlkolosse aus der Nihe sehen, das
blanke Eisen beriihren und sich mit einem Selfie vor
dem riesigen Reifen eines Muldenkippers verewigen
kénnen. Das sorgt fiir besondere Ginschaut-Mo-
mente. Messen haben einen unglaublichen Unter-
haltungswert. Nicht umsonst gestalten viele Bau-
unternehmen ihren bauma-Besuch auch als einen
Betriebsausflug und nehmen ihre Mitarbeiter mit —
das verbindet und sorgt fiir ein gutes Betriebsklima.
Allein das mag jedoch nicht ausschlaggebend sein,

warum eine bauma zum Branchenereignis wird.

Will eine bauma Weltleitmesse sein, muss sie
Trends und Visionen fiir die Zukunft eine Platt-

form bieten — inzwischen geht es noch weiter: Sie
miissen durch Visualisierung erlebbar gemacht wer-
den. Doch welche Lésungen in Form von Hightech
bieten die Aussteller, um das Bauen zu verindern?
Auch das muss eine bauma beantworten kénnen.
Nur so bleibt ihre Anziehungskraft ungebrochen.
Gefragt sind Losungen fiir spezifische Probleme,
weil Kosten und Emissionen weiter runter miissen.
Was Besucher darum auf dem Schirm haben, sind
KI, Robotik und Automatisierung sowie nachhal-
tige Antriebe. Denn die Branche befindet sich im
Wandel und erfordert eine Modernisierung, um
Bauen klimaneutral, ressourcenschonend und di-
gitaler zu machen. Doch das kann nur gelingen,
wenn die politischen Akteure Rahmenbedingun-
gen schaffen, auf die sich Unternehmen verlassen
konnen und die Anreize fiir Investitionen bieten.
Wie gut das Investitionsklima derzeit ist, dafiir ist
die bauma ein Gradmesser. Allerdings gibt es auch
dafiir keine absolute Garantie. Denn eine bauma
kann Investitionen befligeln und der Bauwirt
schaft frischen Auftrieb bringen, selbst wenn die
wirtschaftlichen Voraussetzungen derzeit schwierig
erscheinen. Dieses Uberraschungsmoment kann die
bauma 2025 nutzen.

Startschuss zur Seite

bauma 2025

5

Wir lassen Bilder sprechen: Von der bau-
ma werden wieder Millionen von Fotos
kursieren — vor allem sind Selfies vor den
Riesen aus Stahl, im Baggerloffel oder
in der Radladerschaufel beliebt, um bei
Familie und Freunden, aber auch Kol-
legen Eindruck zu machen. Doch wer
kann schon einen Blick hinter die Kulis-
sen werfen, wenn die Giganten montiert
werden? Erste Impressionen vom Zeppe-
lin-Caterpillar-Messestand geben wir in
einer Fotoreportage, die den Aufbau der
schweren Baumaschinen in der Halle B6
dokumentiert.

Seite

10

1 200 Cat Radlader 966 in Betrieb zu
nehmen, klingt rekordverdichtig. Erreicht
hat diesen Meilenstein das Vermietun-
ternehmen Manfred Hoffmann Bauma-
schinen Industrieservice. Radlader in der
23-Tonnen-Klasse gelten als Brot- und
Buttermaschinen in der Mietflotte. Einen
besonderen Stellenwert hat die Bauma-
schinen-Marke Cat, was gleichzeitig Aus-
druck einer langjihrigen Partnerschaft
mit Caterpillar und Zeppelin ist. Und
das beweist auch die jiingste Investition in
eine Flotte von 130 Maschinen, wie unser
Bericht zeigt.

Radladerrekord
zeugt von Starke

Seite

16

Maschinendaten sind der Schliissel, um
den Zustand von Baumaschinen zu moni-
toren, einen Maschinenausfall rechtzeitig
zu erkennen und proaktiv Wartungsmaf3-
nahmen einzuleiten. Das hat beim Pronat
Steinbruch Pregaus der Steiermark dazu ge-
fithre, bei einem Cat Kettenbagger 395 auf
Job Site Solutions zu setzen. Dabei kann der
Rohstoffbetrieb auf Erkenntnisse aus dem
Flottenmanagement, Datenanalysen in
Echtzeit, Ferniiberwachung sowie Anwen-
dungs- und technischem Fachwissen von
Caterpillar und seinem Hindler Zeppelin
zuriickgreifen. Mehr zum maschinentech-
nischen Gesamtkonzept erfahren Sie in un-
serem Bericht.

Monitoring sorgt
fur Verfugbarkeit

Messeerlebnis
bauma

Seite

21

»Die wirtschaftlichen Rahmenbedingun-
gen waren bestimmt schon mal positiver.
Wir wollen mit der Messe neue Impul-
se setzen und sind zuversichtlich, dass es
bald wieder aufwirts geht. Die Vorfreude
unserer Kunden ist deutlich spiirbar und
ich bin sehr optimistisch, dass wir eine
erfolgreiche bauma erleben werden®, kiin-
digt Stefan Rummel, Geschiftsfithrer der
Messe Miinchen, in unserem Interview
an. Wir haben uns mit ihm dariiber aus-
getauscht, was alles unternommen wurde,
um das Messeerlebnis weiter zu verbessern
und welche Verinderungen seit der bauma
2022 Einzug hielten.

Seite

24
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Fortsetzung von Seite 1

Nach dessen Modellrechnungen kénnten
jahrliche Investitionen von 50 Milliarden
Euro iiber zehn Jahre hinweg die realen
Gesamtinvestitionen bis 2034 um fast
sieben Prozent steigern. Auch das Brutto-
inlandsprodukt wiirde in diesem Szena-
rio um ein Prozent hoher ausfallen. Dazu
Tim-Oliver Miiller, Hauptgeschiftsfiih-
rer des Hauptverbandes der Deutschen
Bauindustrie: ,Es ist ein gutes Zeichen,
dass sich Union, SPD und Griine auf ein
Sondervermégen Infrastruktur geeinigt
haben, das zusitzlich zu den Investiti-
onsmitteln im Bundeshaushalt kommen
soll. Mit diesem Signal erhilt die maro-
de Infrastruktur endlich die Mittel, die
sie benétigt, um wieder instand gesetzt
zu werden. Das ist dringend nétig, denn
nach dem dramatischen Einsturz der Ca-
rolabriicke in Dresden, der Sprengung der
Rahmedetalbriicke und der drohenden
Vollsperrung der Ringbahnbriicke mitten
in der Hauptstadt miisste allen klar sein,
dass wir keine Zeit zu verlieren haben.
Nun gilt es, dass die 6ffentlichen Auf-
traggeber die Mittel geordnet und schnell
einsetzen kénnen. Mit den bisherigen
langwierigen Planungsprozessen wird es
nicht gelingen. Wir werden dariiber reden
miissen, wie eine gute Struktur —auch auf
Auftraggeberseite — ausschen muss, um
die baulichen Voraussetzungen fiir eine
effiziente Umsetzung zu schaffen. Das
bisherige Klein-Klein, die unzihligen Pla-
nungsschritte und ein Vergaberecht, das
den Auftraggebern nicht die nétige Flexi-
bilitit bietet, bedarfsgerecht zu reagieren,
geben keine Antwort. Nur durch eine
Vielzahl an kleinen, mittleren und grofen
Auftrigen werden alle Unternechmen der
Bauwirtschaft fiir diese Mammutaufgabe
aktiviert.”

Impulse, mit welcher Technik die
Herausforderungen zu meistern sind,
liefert die bauma. ,Die Konjunkturda-
ten fiir die Bauindustrie prognostizieren
einerseits fiir 2025 eine Seitenbewegung
und keinen weiteren Abfall, anderseits
aber auch keinen radikalen Anstieg. Die-
ser Tendenz wollen wir mit neuen Pro-
dukten, interessanten Angeboten und
Rundum-Lésungen fiir das Baumaschi-
nengeschift fiir unsere Kunden massiv
entgegenwirken, damit so das Geschift
mitunterstiitzen sowie auch ankurbeln.
Deswegen sind wir sehr optimistisch, was
die bauma betrifft“, unterstreicht Hol-
ger Schulz, Vorsitzender der Geschifts-
fiihrung der Zeppelin Baumaschinen
GmbH. Besucher diirfen ein Feuerwerk
an neuen Produkten erwarten, ob mit
traditionellem Dieselantrieb, hybridem

__ Aktuelle

Das digitale Eco-System von Caterpillar gilt als Taréffner in die digitale
Baumaschinen-Welt. Welche Applikationen dazugehoren, erfahren Besu-

cher auf der bauma.

Antrieb oder batterieelektrischem An-
trieb. Wesentlich ist dabei, die Effizienz-
steigerung neuer Maschinen und deren
Auslastung so zu erfassen, dass der Ma-
schineneinsatz optimiert werden kann.
~Wir zeigen etwa, wie man als Bauunter-
nehmen seine Bauprozesse bis hin zum
Flottenmanagement effektiver gestalten
kann, um im Markt wettbewerbsfihiger
agieren zu kénnen®, so Holger Schulz.
Gefragt sind Maéglichkeiten, Kosten bei
der Wartung zu senken, den Kraftstoff-
verbrauch deutlich zu drosseln und Bau-
maschinen immer weiter zu vernetzen,

worauf der grofle Fokus liegt. All das

Foto: Zeppelin

liuft auf digitale Losungen hinaus — ein
Megatrend, an dem kein Aussteller in
Miinchen vorbeikommt. Maschinenda-
ten sind lingst die Grundvoraussetzung
fiir effizientes Bauen und fiir einen rei-
bungslosen Ablauf fiir weitere Prozesse
aufden Baustellen.

Was hier bereits heute und dann auch in
Zukunft méglich sein wird, demonstrie-
ren Caterpillar und Zeppelin in der Hal-
le B6, die nicht nur mit dem Messeauf-
tritt eine Markenwelt schaffen, sondern
damit einen Mehrwert fiir den Einsatz
von Baumaschinen aufzeigen wollen.

Im Zentrum steht das Cat Performance
Center. Hier riicken neben dem schlag-
kriftigen Zeppelin Service innovative
und integrierte Technologien rund um
das gelbe Eisen in den Mittelpunkt, mit
denen Zeppelin und Caterpillar Kun-
den auf dem Weg in Richtung vernetzte
Baustelle unterstiitzen. Hierzu zihlen
Applikationen, die im digitalen Eco-Sys-
tem von Caterpillar zusammengefiihrt
werden, dem Tiirdffner in die digitale
Baumaschinen-Welt. Die Flottenmana-
gementldsung VisionLink ist das Ein-
stiegsmodul, iiber das sich alle Hersteller
einfach und vollumfinglich einbinden
lassen, um zum Beispiel Kraftstoffe so-
wie Leerldufe zu erfassen und dariiber
die Flotte von Baumaschinen effizient zu
verwalten. ,Im Kern geht es darum, dass
Kunden den hochsten Nutzen aus ihren
Maschinen und Motoren aller Herstel-
ler ziechen und diese hochst effizient be-
treiben koénnen®, so Holger Schulz. Eine
immer engere Vernetzung von Telema-
tikdaten kann auch fiir die Bestellung
von Ersatzteilen iiber den neuen On-
line-Shop parts.cat.com genutzt werden,
wenn Daten auf den Tausch eines Ersatz-
teils aufmerksam machen. Verbunden
ist auferdem die Integration in die tech-
nische Dokumentation, die Kunden zur
Verfiigung steht und ihnen die Wartung
erleichtern soll. Welche Vorteile sich fiir
Nutzer im Detail ergeben, wenn sie auf
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~Wenn Baggerfahrer im Homeoffice arbeiten.”

Zeichnung: G6tz Wiedenroth

diese Applikationen und die Plattformen
zugreifen kénnen, zeigt sich auch bei der
Wartung. Denn mit dem neuen War-
tungsplaner verpassen Nutzer auflerdem
keine Wartungen mehr und kénnen die-
se entweder selbst abschlieflen, Zeppelin
zuweisen oder in den Ersatzteilshop
parts.cat.com wechseln und dort die hin-
terlegten Wartungskits online bestellen.
Mittels der neuen Inspektionsfunktion
konnen Kunden dariiber hinaus fiir ihre
Geriite eigene Priif- und Wartungsproto-
kolle erstellen und hinterlegen und somit
den Zustand vollstindig dokumentie-
ren. Damit ldsst sich das Service- und
Wartungsmanagement des Baubetriebs
digitalisieren. ,Der Grofiteil dieser Funk-
tionen steht dem Nutzer aulerdem kos-
tenfrei zur Verfiigung. Zukiinftigwerden
immer weitere, neue Fernzugriffe, soge-
nannte Remote Services, freigeschaltet,
sodass Fahrer und Eigentiimer ab Werk
Zugriff auf integrierte Technologien ha-
ben®, kiindigt Holger Schulzan.

Doch damit nicht genug: Digitale Tools
helfen, Arbeitsabliufe mit Baumaschi-
nen weiter zu automatisieren. Dies wird
vor dem Hintergrund des Fachkrif-
temangels immer relevanter. Die Tools
unterstiitzen Fahrer, vermeiden Fehler
sowie Unfille und erzielen bessere Ar-
beitsergebnisse. So kann beispielsweise
aus einem wenig routinierten Fahrer
ein besserer Maschinist werden. Hierzu
leisten ab Werk verfiigbare Cat Assis-
tenzsysteme wie Maschinensteucrung,
Planierautomatik, Kontrollwaage und
Arbeitsraumbegrenzung einen wertvol-
len Beitrag, die in Maschinen der neuen
Generation integriert sind. Kamerasys-
teme wiederum machen das Arbeiten
sicherer, minimieren Risiken und tragen
dazu bei, Gefahren zu vermeiden.

Hinter allem stecken Sensoren, die
Maschinendaten aufzeichnen. Durch
permanente Uberwachung von Tem-
peratur, Druck oder Vibrationen lassen
sich Muster ableiten, die im Idealfall
in konkrete Handlungsempfehlungen
miinden. Besucher kénnen sich auf der
bauma detailliert iiber weitere Service-
und Support-Lésungen informieren,
die den Werterhalt der Baumaschinen
fordern, die Betriebszeit maximieren,
die Betriebskosten senken und die be-
triebliche Effizienz verbessern. ,Der
richtige, ehrliche Wettbewerbsvorteil
fiir ein Bauunternehmen entsteht erst
durch die effiziente Nutzung der Sys-
teme, die wir anbieten“, unterstreicht

Holger Schulz.

Grafiken

Anstieg krankheitsbedingter
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Der Krankenstand gibt Auskunft iiber die Anzahl der Krankmeldungen von Ar-
beitnehmerinnen und Arbeitnehmern. Im Jahr 2023 betrug die durchschnitt-
liche Anzahl der krankheitsbedingt gemeldeten Arbeitstage bei Beschiftigten in
Deutschland 15,1 Tage. Der Anstieg im Vergleich zu 2021 (+ 3,9 Krankheitstage)
ist vermutlich unter anderem auf das Auftreten von Grippe- und Erkiltungswellen
zuriickzufiihren. Es ist anzunehmen, dass die Anfilligkeit fiir Infektionen nach den
erzwungenen Isolationszeiten bedingt durch die Corona-Pandemie zugenommen
hat. Fiir das Jahr 2024 ging der Krankenstand mit 14,8 Tagen zwar wieder auf das
Niveau von 2022 zuriick, befindet sich damit jedoch weiterhin auf einem hohen
Niveau im Zeitverlauf. Wie die Entwicklung seit 1991 zeigt, sinken insbesondere
in Zeiten wirtschaftlicher Schwiche die Krankmeldungen. Angesichts der seit 2019
wieder steigenden Zahlen zum Krankenstand hat der Hauptverband der Deutschen
Bauindustrie das BWI-Bau beauftragt, im Rahmen einer Umfrage erneut eine ver-
bandseigene Krankenstandstatistik fiir das Baugewerbe zu erheben.

Quelle: Institut far Arbeitsmarkt- und Berufsforschung

Fachkraftemangel als
Risiko im Baugewerbe

Fachkraftemangel als Risiko im Baugewerbe
Anteil der Firmen, die den Mangel als Risiko ansehen,
Umfragen zu Jahresbeginn (JB), im Frithsommer und im Herbst

JB 22

Die Zahl der Geschiftsrisiken, denen Unternchmen ausgesetzt sind, hat sich seit
Kriegsbeginn von Russland gegen die Ukraine stark erhoht. Die Wirtschaft leidet
jedoch nicht nur unter konjunkturellen Risiken wie einer nachlassenden Inlands-
nachfrage; es sind vor allem strukturelle Probleme wie unsichere wirtschaftspoliti-
sche Rahmenbedingungen, hohe Arbeitskosten, ein Mangel an Fachkriften sowie die
weiterhin hohen Energie- und Rohstoffpreise. Dies zeigt eine Umfrage der DIHK,
die insgesamt eine Auswahl von acht unterschiedlichen Geschiftsrisiken abfragt. Wie
schon in den vorangegangenen Umfragen ist im Baugewerbe der Mangel an Fach-
kriften das Risiko, das am hiufigsten genannt wird. Trotz der schwachen Baukon-
junktur berichten knapp drei von fiinf Unternehmen iiber einen Mangel an qualifi-
ziertem Personal. Dieser Mangel an qualifizierten Arbeitskriften wird angesichts der
demografischen Alterung der Gesellschaft eine strukturelle Herausforderung fiir die
Unternehmen bleiben. In der Gesamtsicht zeigt sich, dass nahezu jedes zweite Unter-

nehmen den Fachkriftemangel als geschiftliches Risiko angibt.

Quelle: Deutsche Industrie- und Handelskammer

JB 25
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Mission bauma
Wie sich das Zeppelin Messeteam auf die Weltleitmesse bauma vorbereitet
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Lt:"l‘ t‘\

Klare Aufgabenverteilung im Zeppelin Messeteam und eine teamUbergreifende Zusammen-

arbeit bilden die Basis fur einen gelungenen Messeauftritt.
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der Zeppelin Projekt- und Einsatztechnik.

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). ,,Ein einzigartiges Erlebnis, pure Faszination und echte Begeisterung — wir wol-
len definitiv einen Wow-Effekt schaffen”, erklirt Anke Hadwiger, Leiterin Messen und Events bei Zeppelin den An-
spruch, den bauma-Besuch zu einem unvergesslichen Erlebnis zu machen. Auf 8 000 Quadratmetern wird in der Halle
B6 und dem angrenzenden Freigelinde wieder eine schwarz-gelbe Baumaschinenwelt entstehen, in der die Produkte,
Dienstleistungen und Botschaften von Caterpillar und seines Vertriebs- und Servicepartners Zeppelin die Besucher
beeindrucken und fesseln sollen. Damit aber vom 7. bis zum 13. April alles rund liuft, bedarf es der akribischen Vorbe-
reitung, vieler guter Ideen, einer gehérigen Portion Teamspirit und starker Nerven.

Dabei kann der Einzelne nicht viel
ausrichten, weiff Anke Hadwiger. Ein
wesentlicher Erfolgsfaktor ist das ver-
trauensvolle Miteinander in ihrem
fiinfképfigen Team, in dem jeder ein
fest umrissenes Aufgabengebiet verant-
wortet. ,Jeder von uns hat aufgrund von
individuellen Erfahrungen zur bauma
und personlichen Schwerpunkten oder
Wahrnehmungen in seinen Projekten
unterschiedliche Blickwinkel. Alle ver-
schiedenen Sichtweisen zusammen erge-
ben Vielfalt und steigern eindeutig die
Innovationskraft, da gemeinsam neue
Potenziale entwickelt werden®, ist sich
die Messechefin sicher.

Ein weiterer Baustein ist die teamiiber-
greifende Zusammenarbeit. Die enge
Abstimmung mit den Kollegen von
Zeppelin Rental und Caterpillar sowie
externen Dienstleistern und Fachabtei-
lungen bildet die Basis fiir einen gelun-
genen Messeauftritt. ,Dabei iiberlassen
wir nichts dem Zufall und planen fiir
unsere Standbesetzung und alle Besu-
cher alles von A bis Z%, so Anke Had-

wiger, denn der Stand wird quasi zum
Messestart in Miinchen schliisselfertig
tibergeben. Bereits seit fast 40 Jahren
— ohne Unterbrechungen von 1986 bis
heute — realisiert das Atelier Seitz den
Messestand fur Caterpillar und Zeppe-
lin auf der bauma. Die Planungen zum
Stand, Design und Ausstattung fiir die
bauma 2025 haben schon vor zwolf Mo-
naten begonnen.

Im Mittelpunke stehen Exponate und
Dienstleistungen — zusammen mit der
Geschiftsfithrung und Fachabteilungen
wie dem Produktmanagement oder der
Service Technik Schulung (STS) wird
frithzeitig festgelegt, was gezeigt werden
soll. Schliefflich kommen die ausgestell-
ten Baumaschinen aus fiinf Kontinenten
und miissen rechtzeitig Miinchen-Riem
erreichen. Einige der 50 Maschinen
gelangen auf Frachtern von den USA,
Brasilien oder Japan nach Bremerhaven.
Von dort werden die Bagger, Radlader
& Co. auf Schwertransportern nach
Miinchen gefahren. Doch damit ist in
Sachen Logistik noch nichr alles geklirt.

Vor Ort iibernimmt die Zeppelin Projeke
und Einsatztechnik mit ihrem Leiter Uwe
Wieduwilt. Die Platzierung der Exponate
in der Messchalle B6 erfolgt ab dem 5.
Mirz nach einer zuvor festgelegten Reihen-
folge. ,,Die Grofigerite miissen wir zuerst
beriicksichtigen, weil sich danach der Auf-
bau der Gebiude anschlief$t und bestimm-

te Zufahrten in die Halle dann nicht mehr
zur Verfiigung stehen®, erldutert Anke
Hadwiger, die dabei auch ein besonderes
Augenmerk auf Sicherheitsaspekte legen
muss. Denn bei der Auf- und Abbauphase
sind viele Handwerker und Zulieferer auf
dem Messegelinde, es wird mit Hebebiih-
nen und Staplern gearbeitet, und gleichzei-
tig werden hundert Tonnen schwere Bau-
maschinen montiert und aufgebaut.

Neben den schweren Geriten und Dienst-
leistungen ist auch ganz viel Manpower
in Miinchen vor Ort. Allein Zeppelin ist
auf der bauma mit fast 800 Mitarbeitern
— vom Management und der Vertriebs-

Um sich auf den Ansturm zur bauma vorzubereiten, bedarf es einer akri-

bischen Vorbereitung.

Sie bauen dann die Exponate vor Ort in der Halle B6 und dem Freigelande auf: Mitarbeiter

Fotos: Zeppelin

mannschaft iiber Serviceberater und Pro-
duktmanager bis hin zum Personal an den
Infotheken — vertreten. In den letzten Wo-
chen vor Messestart beginnt die ganz heifSe
Phase der Vorbereitung. ,Road to bauma“
lautet der Titel der umfangreichen Schu-
lungen, mit denen die Vertriebs- und Ser-
vicemannschaft auf den neuesten Stand
gebracht, mit den Messehighlights und
Produktneuheiten vertraut gemacht und
das tibrige Team in seine Aufgaben einge-
wiesen wird.

Fast konnte man sagen: Nach der bauma
ist vor der bauma. So werden bereits nach
Messeschluss die Hotelzimmer fiir die
kommende Weltleitmesse gebucht. Denn
angesichts der Nachfrage wird das Zim-
merkontingent in Miinchen wihrend der
weltgréfiten Baumaschinenmesse knapp.
Doch jetzt freuen sich Anke Hadwiger
und ihr Team erstmal auf die bauma 2025
und hoffen, dass alles entsprechend der
theoretischen Planung vor Ort wie am
Schniirchen lduft. Dabei wissen sie: ,,Die
Erwartungshaltung ist riesig — das gilt
nicht nur fiir Besucher, sondern auch fiir
die eigenen Mitarbeiter. Jeder erwartet et-
was Einmaliges. Diesem Anspruch versu-
chen wir, gerecht zu werden. Wir mochten
Neugier wecken, unser Unternehmen und
unsere Branche attraktiv prisentieren und
natiirlich Lust auf Baumaschinen machen
— das ist der ganze Anspruch hinter der
bauma-Vorbereitung!
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Dr. Andreas Kamm und Philip Wolters wiederbestellt

Vertragsverlangerung in der Geschaftsfiihrung der Zeppelin Baumaschinen GmbH bis 2030

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Der Aufsichtsrat der Zeppelin GmbH
hat die Vertrige von Dr. Andreas Kamm und Philip Wolters als Geschiftsfiih-
rer der Zeppelin Baumaschinen GmbH mit Wirkung zum 1. Januar 2026 fiir

weitere fiinf Jahre bis zum 31. Dezember 2030 verlingert.

Dr. Andreas Kamm kam im Jahr 2011
in den Zeppelin Konzern, iibernahm
dort in der Zeppelin GmbH zunichst
die Leitung der Konzernrevision und
wechselte 2017 als Chief Financial Of-
ficer in die Geschiftsleitung der Zeppe-
lin Baumaschinen GmbH. 2023 wurde
er dort erstmalig zum Geschiftsfiihrer
bestellt und verantwortet seitdem die
Ressorts Finanzen, Controlling, Immo-
bilien, Einkauf, IT und Revision.

Philip Wolters iibernahm 2018 in der
Geschiftsleitung der Zeppelin Bauma-
schinen GmbH den Bereich Personal
und wurde ebenfalls 2023 zum Ge-
schiftsfithrer bestellt. Seither verant-
wortet er die Ressorts Personal, Recht
und Compliance. Philip Wolters ist
seit 2004 bei Zeppelin und arbeitete
zunichst als Referent und spiter als

Bereichsleiter Recht in der Zeppelin
GmbH. Im Jahr 2012 wurde ihm das
Amt des Chief Compliance Officer fiir
den Zeppelin Konzern iibertragen. Bis
zum Jahresende 2022 war er zugleich
in der Holding als Leiter des Bereichs
Compliance und Datenschutz verant-
wortlich.

L Wir freuen uns, mit Herrn Dr. Kamm
und Herrn Wolters weiter auf so erfah-
rene Kollegen in der Geschiftsfithrung
der Zeppelin Baumaschinen GmbH set-
zen zu kdnnen und danken beiden fiir
ihre langjihrige Managementleistung
und das auflerordentliche Engagement,
das wesentlich zum Geschiftserfolg von
Zeppelin beitrigt, und wiinschen ihnen
auch weiterhin viel Erfolg®, gratulierte
Matthias Benz, Vorsitzender der Ge-
schiftsfiihrung des Zeppelin Konzerns.

Von den Besten lernen

Best-Practise-Dialog zwischen Klettur und Zeppelin

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). In der Welt des Baumaschinenhandels
geht es nicht nur um schwere Technik, sondern im wettbewerbsintensiven
Umfeld kommt es darauf an, stets auf dem neuesten Stand zu bleiben. Darauf
ausgerichtet war das Treffen unter den Caterpillar Hindler-Kollegen Zeppe-
lin aus Garching und Klettur aus Reykjavik. Es ging um Best-Practise-Bei-
spiele, also von Erfahrungen der Besten zu lernen, um Prozesse zu verbessern,
die Effizienz zu steigern und letztlich den Geschiftserfolg zu sichern. Ziel
des Austauschs war es, mehr voneinander zu erfahren, was sich auf die un-
terschiedlichen Mirkte iibertragen und in den Vertrieb und Service von Cat

Baumaschinen integrieren lisst.

Klettur informierte Uber Projekte, die es in dieser Weise in Europa nur auf
Island gibt. Ein Cat Dozer D10 hilft dabei, den Lavastrom zu stoppen. In der
Nahe des berihmten Touristen-Hotspots, der ,Blauen Lagune”, kommt es
immer wieder zu Vulkanausbriichen. Sieben waren es allein 2024, welche
die Stadt Grindavik bedrohten, sodass diese vollstandig evakuiert wurde.
Sie geféahrden auch das Geothermie-Kraftwerk Svartsengi, das Warme und
Strom fur die umliegenden Stadte erzeugt, in denen etwa 40 000 Menschen
leben. Dies hat dazu gefiihrt, Schutzwénde zu bauen, die den Lavastrom

umleiten, um die Infrastruktur zu schitzen.

Auf der Agenda standen digitale
Transformation und die damit ver-
bundenen  Msglichkeiten,  sprich,
digitalen Dienstleistungen
Zeppelin seinen Kunden anbietet, um
ein durchgingiges Kundenerlebnis zu
schaffen. Zeppelin informierte daher
dartiber, wie das digitale Eco-System
von Caterpillar eingefithrt wird. Im
Zentrum stand dabei, wie es gelingt,
Kunden die digitale Baumaschi-
nen-Welt inklusive der Applikationen
wie das Online-Portal fiir Ersatzteile
parts.cat.com, das Caterpillar Service-
und Informationssystem SIS oder das
Flottenmanagement VisionLink ver-
stindlich niherzubringen.

welche

Was Klettur noch interessierte, war der
Aufbau des Vermietgeschifts, das der
islindische Cat Hindler ebenfalls auf
der Insel aufbauen will. Zeppelin be-
richtete tiber seine Erfolge beim Aufbau
der strategischen Geschiftseinheit Ren-
tal. Weiteres Thema war, wie man neue
Mirkte erschlieft und die Produktlinie
erweitert. Das wurde exemplarisch an-

Foto: Klettur

hand von Baumaschinen mit alternati-
ver Antriebstechnik aufgezeigt. Gerade
das zog die Aufmerksamkeit der islin-
dischen Hindler-Kollegen auf sich, weil
Island nahezu hundert Prozent seines
Stroms aus regenerativen Quellen wie
aus Woasserkraft und Geothermie ge-
winnt und alternative Baumaschinen-
Technologie viel Potenzial verspricht.
Hier konnte Zeppelin erfahren, wie
geologische Gegebenheiten den Bau-
maschinenhandel prigen.

Mit Dinemark und Gronland grenzten
bereits Hindlergebiete von Zeppelin an
das islindische Vertriebs- und Service-
gebiet. Mit Norwegen, vorbehaltlich
der Zustimmung der Kartellbehorden,
kam diesen Dezember ein weiterer
Nachbar dazu. Deswegen tauschten
sich die beiden Cat Hindler-Kollegen
aus. Konkret betraf das den Service an
Cat Baumaschinen von Kunden, iiber
den man sich verstindigte. So war das
Kennenlernen zwischen Klettur und
Zeppelin zwar das erste, aber bestimmt
nicht das letzte Treffen.

Philip Wolters (links) und Dr. Andreas Kamm wurden als Geschaftsfuhrer der Zeppelin Baumaschinen GmbH

wiederbestellt.

Foto: Zeppelin

Digitalisierung und Arbeitssicherheit

Josef Maurer libernimmt zentrale Servicebereiche bei der Zeppelin Baumaschinen GmbH

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Das Thema Digitalisierung und die Weiterentwicklung digitaler Produkte zum
Nutzen der Kunden voranzubringen, ist Josef Maurer eine echte Herzensangelegenheit. Seit 1. Februar verantwortet er
alle zentralen Servicebereiche der Zeppelin Baumaschinen GmbH. ,,Die Kombination aus Caterpillar als weltweit fiih-
rendem Hersteller von Baumaschinen und Zeppelin als fithrender Handels- und Serviceorganisation bietet ein spannen-
des Arbeitsumfeld®, beschreibt Josef Maurer begeistert. Bei seiner neuen Aufgabe kann er auf vielfiltige Erfahrungen
aus verschiedenen Management-Positionen in der Baumaschinen- und Landtechnikbranche zuriickgreifen.

,Um ein Maximum fiir den Kunden zu
erreichen, ist es wichtig, dass Vertrieb
und Service Hand in Hand arbeiten®, so
sein Credo. Dariiber hinaus nennt er die
Gesundheit und die Arbeitssicherheit der
Mitarbeiter als weiteres Anliegen. Da-
bei setzt er auf offene Kommunikation,
Wertschitzung und Verbindlichkeit im
Umgang mit Kollegen und Geschifts-
partnern. Eigenschaften, die der 45-Jih-
rige wihrend seiner Einarbeitungszeit
sowohl bei den Zeppelin Arbeitskolle-
gen als auch bei den Ansprechpartnern
bei Caterpillar schitzen gelernt hat. ,Ich
freue mich auf die spannende Aufgabe,
zusammen mit meinem Team unsere
Kunden bestmoglich zu unterstiitzen
und zu ihnen langfristige und partner-
schaftliche Beziehungen aufzubauen®, so
Josef Maurer.

Josef Maurer unterstiitzt in dieser Funk-
tion Thomas Weber, Geschiftsfiihrer
Service der Zeppelin Baumaschinen
GmbH und der strategischen Geschifts-
einheit Baumaschinen Deutschland und
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Josef Maurer verantwortet seit 1. Februar alle zentralen Servicebereiche

der Zeppelin Baumaschinen GmbH.

Osterreich, der seit Jahresbeginn zu-
sitzlich zu seinen bisherigen Aufgaben
zum Service Direktor Zeppelin ernannt
wurde. Damit tibernimmt Thomas We-

Zeichen der Bestandigkeit

Zeppelin Konzern verlangert Vertrag von Peter Schrader

GARCHING BEI MUNCHEN (CL). Der Aufsichtsrat der Zeppelin GmbH hat den Vertrag von Peter Schrader als Geschiifts-
fiihrer der Zeppelin Rental GmbH vorzeitig zum 1. Juni 2026 um zwei weitere Jahre verlingert. Damit wurde der Chief
Operating Officer (COO) bis 31. Mai 2028 im Amt bestitigt. Anschlieflend wird Peter Schrader seinen Ruhestand antreten.

Foto: Zeppelin

ber die fachliche Verantwortung fiir den
Service in allen Caterpillar Hindlerge-
bieten im Bereich Construction Indus-
tries (CI) des Zeppelin Konzerns.

tum generieren kdnnen. Als ausschlag-
gebend sehe ich hier das stabile Funda-
ment, auf dem unser Geschiftsmodell
steht, unsere Innovationskraft, mit der
wir die Transformation der Bauindustrie
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Der Vertrag von Zeppelin Rental Geschaftsfuhrer Peter Schrader wurde

vorzeitig bis zum 31. Mai 2028 verléngert.

Dazu Matthias Benz, Vorsitzender der
Geschiftsfithrung des Zeppelin Kon-
zerns und Vorsitzender des Aufsichtsrats
der Zeppelin Rental GmbH: ,,Seit iiber
20 Jahren prigt Peter Schrader die Ent-
wicklung von Zeppelin Rental an der
Unternehmensspitze und hat sich ins-
besondere um den Auf- und Ausbau des
Geschiftsfelds Miete verdient gemacht.
In von Herausforderungen geprigten
wirtschaftlichen Zeiten setzen wir mit

Foto: Andreas Gebert

der vorzeitigen Vertragsverlingerung ein
Zeichen der Bestindigkeit und der Zu-
kunftssicherung.

Peter Schrader freut sich iiber die Besti-
tigung und das Vertrauen. ,Vielen Dank
an den Aufsichtsrat und die Gesellschaf-
ter fiir die Wertschitzung meiner Arbeit.
Ich bin iiberzeugt, dass wir in den kom-
menden Jahren gemeinsam auch unter
schwierigen Marktbedingungen Wachs-

mit vorantreiben, sowie das beste Team
der Branche, das mit Leidenschaft jeden
Tag mafigeschneiderte Losungen fiir un-
sere Kunden bietet.”

Peter Schrader ist fast 35 Jahre im Zep-
pelin Konzern titig und seit 2004 Ge-
schiftsfithrer der heutigen Zeppelin
Rental GmbH. In dieser Funktion hat
er unter anderem erfolgreich den Ausbau
des Vermietportfolios vorangetrieben,
die Einfithrung der ersten Umweltmar-
ke in der Branche, ecoRent, initiiert und
das Event-Geschift organisatorisch ver-
ankert sowie als wichtigen Leistungsbe-
reich aufgestellt.

Auch Arne Severin, Vorsitzender der
Geschiftsfithrung der Zeppelin Rental
GmbH, begriifit die vorzeitige Vertrags-
verlingerung. ,Ich bin stolz, gemeinsam
mit Peter Schrader {iber den 31. Mai 2026
hinaus die strategischen Weichen fiir die
Entwicklung unseres Geschifts zu stel-
len und unsere Wettbewerbsfihigkeit zu
sichern. Als Fithrungsteam werden wir
zusammen mit der Geschiftsleitung wei-
ter alles daransetzen, uns fiir die Zukunft
optimal aufzustellen.”
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bauma Aufbau

Schrauben und montieren fiir den groBen Auftritt

50 Transporter und acht Schwertransporte bringen die Exponate von Caterpillar und Zeppelin zur bauma.

MUNCHEN (SR). Bereits Wochen vor Start der bauma verwandelt sich das
Freigelinde der Messe Miinchen in eine einzige Groflbaustelle. Aussteller aus
allen Teilen der Welt haben lingst mit dem aufwendigen Standaufbau begon-
nen. Bagger und Autokrane rollen iiber das Freigelinde, Schwertransporter
liefern Maschinen und Exponate gigantischen Ausmafles. Nicht weniger turbu-
lent geht es in den Messehallen zu — auch hier wird mit Hochdruck am Aufbau
der Stinde und der bestméglichen Platzierung der Exponate gearbeitet. Der
mit Abstand schwerste Koloss in Halle B6 ist ein Cat Radlader 992, der rund
106 Tonnen erreicht. Das héchste Exponat, das Zeppelin und Caterpillar pri-
sentieren, ist ein Cat Kettenbagger 330UHD, der es ausgefahren auf 20 Meter
Bolzenhéhe bringt. Acht Schwertransporte und 50 normale Transporte sind
nétig, um iiber 50 Exponate nach Miinchen zu beférdern. Darunter befinden
sich 17 Produktneuheiten oder Upgrades von Caterpillar sowie erstmals auch
Zeppelin Lader und Teleskoplader. Das Team, das den gigantischen Aufbau
des Messestandes in 31 Tagen bis zum Messestart unterstiitzt, besteht aus 215
Personen. Wie die Montage vor Ort erfolgt, zeigt eine Fotoauswahl, um den
besonderen Moment des Messestandbaus festzuhalten.
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106 Tonnen erreicht die schwerste Baumaschine: ein Cat Radlader 992.

Das Zeppelin Team der Projekt- und Einsatztechnik unter Regie von Uwe
Wieduwilt arbeitet mit Hochdruck am Aufbau, den Zeppelin Servicetech-
niker unterstitzen.

Je weiter fortgeschritten der Aufbau ist, desto weniger Platz steht fur die Ohne einen Autokran und Hebebihnen geht beim Aufbau gar nichts, wenn tonnenschwere Hydraulikzylinder
Montage zur Verfiigung. eingehoben werden mussen oder die Fahrerkabine aufgesetzt wird. Fotos: Messe Munchen
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Aus eins mach sechs

Zeppelin stellt auf der bauma die neue Generation der Cat Zweiwegebagger und ihre Antriebstechnik vor

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Seit jeher ebnet die bauma Produktneuhei-
ten den Weg. Das war 2016 der Fall, als erstmals der Prototyp eines Cat Zwei-
wegebaggers M323F gezeigt wurde und Zeppelin in das Segment Bahnbau ein-
stieg, um sich einen neuen Markt zu erschlieflen. 2025 wird der Innovationskurs
fortgesetzt, wenn im April zur bauma die nichste Generation des Cat Zweiwege-
baggers M323 eingefiihrt wird. In Zukunft haben Kunden die Wahl zwischen
verschiedenen Antriebsarten, wie einem hydrostatischen Schienenradantrieb,
einem klassischen Antrieb mit Schienenachsen zur Fiithrung und zum Reifenan-
trieb sowie einer Kombination aus beidem. Verfiigbar sind alle Modelle sowohl
in der Kurzheck-Version mit 1 575 Millimeter als auch mit einem lingeren Heck
mit 2 000 Millimeter Heckschwenkradius, was Einsitzen rund ums Gleis neue
Maoglichkeiten eréffnet. Das bleiben jedoch nicht die einzigen Neuerungen.

»,Mit der Einfihrung der neuen Varian-
ten erweitern wir auf einen Schlag unser
Produktprogramm. Kunden kénnen fiir
den Bahnbau aus sechs verschiedenen
Optionen fiir unterschiedliche Anwen-
dungen auswihlen®, erklirt Felix Palm,
Zeppelin Mitarbeiter im Vertrieb Zwei-
wegetechnik. Was alle gemeinsam ha-
ben: Arbeiten rund ums Gleis miissen
effizient und effektiv ausgefithre werden.
Dennoch bestehen unterschiedliche An-
forderungen, woraus die verschiedenen
Antriebskonzepte resultieren.

Miissen mit dem Bagger weite Strecken
zuriickgelegt werden, ist der hydrosta-
tische Schienenradantrieb nach wie vor
erste Wahl. Das innovative Konzept gilt
als Alleinstellungsmerkmal. Der hydro-
statische Schienenradantrieb treibt die
Schienenfiithrungsrider an. Fahrer kon-
nen iiber Gleisinfrastruktur (beispiels-
weise Indusis) hinwegfahren. Braucht
der M323 dagegen mehr Traktion oder
hohe Zugkrifte, wenn er schwere Lasten
wie lange Schienen ziehen muss, liefert
der konventionelle Antrieb die benstigte
Traktion. Wer beide Vorteile nutzen will,
wihlt die Kombination der Antriebsarten.

Aufgrund der modularen Bauweise der
Maschinen stehen zwei Heck-Varianten
zur Verfligung. Sie kénnen mit weiteren
Zusatzgewichten ballastiert werden. Fiir
Arbeiten auferhalb des Gleisbetriebs bie-
tet sich eine gewichtsreduzierte Maschine
an. Damit kann gewihrleistet werden,
dass selbstfahrende Arbeitsmaschinen

Auf der bauma werden zwei Modelle des Cat 323 mit unterschiedlichem Antriebskonzept prasentiert.

gemils § 29 StVZO ohne weitere notige
Mafinahmen am 6ffentlichen Straflenver-
kehr teilnehmen kénnen.

Bei allen sechs Varianten des M323 sorgt
der bewihrte Cat Dieselmotor C4.4, ba-
sierend auf der EU-Stufe V, fir konstante
134 kW (175 PS) Leistung. Auf die im-
mer grofler werdenden Anforderungen
an die Arbeitshydraulik wurde reagiert.
Bei der hydrostatischen Variante und
dem Kombiantrieb wurde nach wie vor

Deutliche Fortschritte

Neue Grader-Generation sorgt fiir Effizienz, Produktivitat und Fahrerkomfort

die bewihrte hydraulische Pendelachse
verbaut. Auerdem gab es Leistungsstei-
gerungen bei der Schwenkbremse.

,Eine echte Innovation ist bei der Ka-
bine gelungen. Sie ist komplett aus ei-
nem Guss und bietet viel Platz®, erklirt
Jorg Saake, Zeppelin Vertriebsleiter
Zweiwegetechnik. Im Detail wurde das
Design der Kabine an die neue Maschi-
nengeneration angepasst. Daran ange-
lehnt wurde die Bedienung: Schalter

sind ergonomisch angeordnet. Displays
sind grofler und intuitiver zu betitigen.
Hochaufldsende Kameras werden darii-

ber abgebildet.

Assistenzsysteme sind feste Bestandtei-
le der neuen Maschinengeneration, wie
beispielsweise eine integrierte Waage. Ein
Tempomat unterstiitzt den Fahrer beim
Fahren auf Gleis und Strafle. ,,Das macht
es leichter, Arbeitsschritte wie das Einglei-
sen auszufithren, das ausschliefilich iiber

MUNCHEN (SR). Seit der Ubernahme der Russell Grader Manufacturing Company widmet sich Caterpillar der Ent-
wicklung und Konstruktion von Motorgradern und griindete zu diesem Zweck die Road Machinery Division. So war es
méglich, 1931 den ersten echten Motorgrader der Branche herzustellen: den No. 9 Cat Auto Patrol. Er verfiigte bereits
iiber eine Hebel- und Lenkradsteuerung und eine Graderschar. 94 Jahre spiter ein deutlicher Quantensprung: Zur bau-
ma kommt ein neues Mitglied zur Produktfamilie dazu. Der Cat Motorgrader 140 AWD mit 20 Tonnen Einsatzgewicht
wird seine Messepremiere feiern. Er entspringt der Plattform der neuen Maschinengeneration, was fiir Effizienz, Pro-

duktivitit und Fahrerkomfort sorgt.

»Im Laufe der Jahre haben unsere Kun-
den bewiesen, dass die Baureihe 140
kaum Grenzen kennt, was den Einsatz
und die Vielseitigkeit betrifft. Kraft und
Leistung der Maschine haben dazu ge-
fihre, dass sie neben dem alltiglichen
Einsatz im StrafSen- und Grabenbau auch
beim Schneeriumen ihren Zweck erfiillt,
so Pablo dos Santos, Caterpillar Global
Product Application Specialist. Daran
wird der Cat 140 der neuen Generation
ankniipfen, sodass er nach Aussage des
Caterpillar Experten sich nicht nur fiir
Auftrige der 6ffentlichen Hand anbietet,
sondern auch als Mietgerit fiir Mietparks.

Laut Pablo dos Santos hat die neue Grader-
Generation wieder deutliche Fortschritte
gemacht, um den Kraftstoffverbrauch zu
senken. ,,Bei den zahlreichen Maschinen,
die weltweit getestet werden und bisher
mehr als 40 000 Betriebsstunden absol-

viert haben, wurden bereits wertvolle In-
formationen gesammelt®, erginzt er.

Der Cat 140 bietet neue technische Mag-
lichkeiten zur Verbesserung des Fahrer-
komforts. Ein sicherer und effizienter
Betrieb hingt von einer guten Sicht ab.
Deshalb verfiigt der Motorgrader iiber ein
Kabinendesign, das auf der Maschinenge-
neration der Kettenbagger basiert. Gro-
Bere Fenster bieten eine gute Sicht und
ermdglichen eine bessere Rundumsicht,
auch auf Schar und Reifen, wihrend eine
serienmiflige Riickfahrkamera den Blick
nach hinten deutlich verbessert.

Die Kamera ist in den Zehn-Zoll-Touch-
screen integriert, iiber den der Fahrer
auch Zugriff auf Funktionen wie Cat
Grade hat, um damit Effizienz, Genau-
igkeit und Produktivitit von Planierar-
beiten zu erhdhen. Ein neuer Sitz bietet

eine Vielzahl von Einstellméglichkeiten,
um den Fahrerkomfort zu verbessern und
Ermiidungserscheinungen zu verringern.
Die Kabine verfiigt iiber tiberarbeitete Si-
cherheitsgurte.

Auch die Joystick-Steuerung des Cat 140
profitiert von der neuen Generation. Sie
wurde in der neuen Generation beibehal-
ten und weiterentwickelt, da sie fiir den
Fahrer ergonomischer ist als herkomm-
liche Hebel oder ein Lenkrad. Dennoch
wurden mehrere Updates an den Joysticks
selbst vorgenommen, um die Produktivi-
tit noch mal zu steigern.

Der neue Cat 140 setzt auf ein bewihrtes
Design, um niedrige Betriebskosten zu er-
reichen. So verfiigt er iiber zentrale Punk-
te, welche die tigliche Wartung zu einem
Kinderspiel machen. Auflerdem wurden
Wartungsintervalle verlingert.

Der Cat Motorgrader 140 AWD mit 20 Tonnen Einsatzgewicht wird seine Messepremiere auf der bauma feiern.

Foto: Caterpillar

die Bedienung der Joysticks erfolgt”, er-
klart Felix Palm. Anzeigen zur Bahn- und
Maschinentechnik sind in zwei hochauf-
16sende Monitore integriert worden. In
der Doppelkabine haben Fahrer und Be-
gleitperson bequem und ausreichend Platz
— die komfortablen Sitze erlauben beiden
eine Sitzposition in Fahrtrichtung. Ange-
passt wurde der Stauraum, um Werkzeug
sowie Sicherheitseinrichtungen unterzu-
bringen. Hier steht 40 Prozent mehr Vo-
lumen zur Verfigung,.

Foto: Zeppelin

Verbessert hat sich nicht nur der Fahr-
komfort, sondern auch die Sicherheit,
da cinige neue Features hinzukamen.
Hauptaugenmerk lag auf einem einfa-
chen und sicheren Zustieg in die Kabine.
Es wurde ein eigenes Zugangskonzept fiir
jedes Modell entwickelt.

Simtliche Punkte fiir die tigliche War-
tung sind fiir den Fahrer inzwischen vom
Boden aus erreichbar. Diesel und Harn-
stoff konnen ebenfalls vom Boden aus

getankt werden. ,Was das Thema Sicht
betrifft, haben wir ebenfalls Verbesse-
rungen in allen Varianten vorgenommen,
sodass der Maschinist das Arbeitsumfeld,
insbesondere nach hinten, vollumfing-
lich im Blick behilt®, so Jorg Saake. Ein
sicheres Arbeitsumfeld erhalten die Ma-
schinen durch starke Arbeitsscheinwerfer
— optional lisst sich die Lumenzahl mehr
als verdoppeln, wenn Kunden eine LED-
Option wihlen.

Die neue Maschinengeneration wird
Zeppelin zusammen mit Caterpillar erst-
mals auf der bauma im April vorstellen.
Vor der Halle B6 werden zwei Modelle
mit unterschiedlichem Antriebskonzept
prisentiert: einmal der klassische An-
trieb mit gefithrten Schienenachsen und
Reifenantrieb als Langversion. An seiner
Seite steht ein M323 mit Kombiantrieb
als Kurzheck-Variante. In gleicher Kon-
stellation treten die beiden einen Monat
spiter auf der iaf, der internationalen
Ausstellung fiir Fahrwegtechnik, in
Miinster, an.

,Wir freuen uns sehr auf die Messepremi-
eren, die unsere neue Maschinengenerati—
on erst auf der bauma und dann auf der
iaf feiern wird, wenn wir unsere Produkt-
neuentwicklungen dem Markt vorstellen
dirfen. In diese sind viele Erfahrungen
aus der Praxis mit eingeﬂossen, um Kun-
den fiir Arbeiten rund ums Gleis wie
beim Wechsel von Schwellen oder Schie-
nen oder beim Setzen von Lichtmasten,
dem Verlegen von Kabeln oder beim
Bau von Lirmschutzwinden die jeweils
passende Technik zur Verfiigung zu stel-
len. Wir sind gespannt auf die Reaktio-
nen in der Branche®, erklirt Felix Palm.
Und sein Kollege Jorg Saake fiigt hinzu:
,Mit der Variantenvielfalt der neuen Ge-
neration der Cat Zweiwegebagger ist ein
innovatives Konzept gelungen. Wir sind
tiberzeugt, dass Kunden damit bestehen-
de Anforderungen der Branche effizient
und effektiv mit einer leistungsstarken
Technik bewiltigen konnen und fiir das
Tagesgeschift bestens geriistet sind.”

Hommage an hundert Jahre

Zehn Cat Radladerin grauer Sonderedition zum Jubilaum

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Caterpillar feiert auf der bauma 100. Ge-
burtstag und legt zum runden Jubilium eine Sonderedition an grauen Bauma-
schinen in ,,Centennial Grey* auf — eine Hommage an die Anfinge. Denn was
nicht jedem eingefleischten Fahrer und Fan bekannt ist: Die ersten Baumaschi-
nen des Weltmarktfiihrers waren Raupentraktoren und glinzten nicht wie heute
in Gelb-Schwarz, sondern in Grau. So wie ein Cat Dozer D6 XE oder ein Best
Sixty mit dem Baujahr 1928, die auf der bauma in der Halle B6 zu sehen sein
werden. Doch damit nicht genug: Auch Zeppelin wird zum Jubilium seines Her-
stellerpartners zehn Cat Radlader 908 im grauen Jubiliumslook anbieten.

Zehn Cat Radlader im grauen Jubildumsdesign bietet Zeppelin Kunden an.
Neben der Sonderlackierung werden sie auch mit einem historischen Logo
gekennzeichnet. AuBerdem wird jeder Radlader eine extra Plakette erhal-
ten. Zur Ausstattung gehoért eine Deluxe-Kabine mit Premium-Sitz, Kli-
maanlage und DAB+ Radio. Hinzu kommen LED-Fahr- und Arbeitsschein-
werfer. Typisch fur die Radlader-Serie 908 ist ihre Schwingungsdampfung

sowie der Kriechgang mit Drehzahlfeststellung.

Der graue Farbton entsprach dem indus-
triellen Standard vor rund hundert Jah-
ren und bestimmte das Design landwirt-
schaftlicher Arbeitsgerite. Denn es galt als
neutral, praktisch und weniger schmutz-
anfillig. Markenfarben und Identitit der
Marke standen vor hundert Jahren weniger
im Fokus, sondern es ging vor allem um
Funktionalititen. Das idnderte sich 1931,
als Caterpillar Gelb zur vorherrschenden
Farbe wihlte und damit einen Trend be-
griindete. Gelb hat sich inzwischen als
Standard-Farbton etabliert und wird allge-
mein mit Baumaschinen assoziiert. Fiir die
Farbwahl sprechen zahlreiche Vorteile: Es
erhoht sowohl die Sichtbarkeit als auch die
Sicherheit. Gelb ist eine auffillige Farbe,
die sich gegeniiber den staubigen Baustel-

Foto: Zeppelin

len abgrenzt, somit Aufmerksambkeit erregt
und vor Gefahren warnt.

Zwischen Neumaschinen gibt es auf
der bauma am Messestand von Ca-
terpillar und Zeppelin in der Halle
B6 auch einen Oldie zu bestaunen:
den Best Sixty, Baujahr 1928.

Foto: Eberhard
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Vorreiter bei batterieelektrischen Baumaschinen
Dérries GaLaBau GmbH setzt erstmals auf einen Cat Elektro-Minibagger 301.9 und Cat Elektro-Radlader 906

HANNOVER (SR). Die ersten Gehversuche mit akkubetriebenen Baugeriten auf landschaftsgirtnerischen Tiefbaustel-
len waren erniichternd. ,,Der Akku war leider wenige Minuten spiter leer und es hat dann ein paar Stunden gedauert,
bis beispielsweise ein Riittelstampfer wieder einsatzbereit war®, beschreibt Gerhard Déorries seine Erfahrungen, anfangs
alternative Antriebstechnik auf griinen Baustellen einzufiihren. Inzwischen hat sich viel getan. ,,Bei Kleingeriten sind
Akkuschrauber oder Laubbliser mit Akku lingst Standard®, riumt der Geschiftsfiihrer ein. Den nichsten Schritt macht
er bei kompakten Baumaschinen — eine Premiere fiir ihn und seinen Baumaschinenlieferanten, die Zeppelin Niederlas-
sung Hannover. Denn die Dorries GaLaBau GmbH setzt erstmals in Deutschland einen Cat Elektro-Minibagger 301.9
und einen Cat Elektro-Radlader 906 ein. Sie sollen bei der Gestaltung der Auflenanlagen rund um die Fresenius-Klinik

in Mannheim mithelfen, Wege anzulegen oder einen Platz fiir rund tausend Fahrrider zu schaffen.

B\ 73

geniiber seinem Arbeitsumfeld. Wir
arbeiten in der griinen Branche und da
gebietet es sich von selbst, solche Tech-
nik einzusetzen. Das gehért auch zur
Auflendarstellung, meint er. Dass das
Unternehmen nachhaltig agiert, zeigt
sich auch am verstirkten oder bewussten
Recycling. Auflerdem werden seit vielen
Jahren biologisch abbaubare Ole ein-

gesetzt. ,Ich habe mich damit intensiv
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Gerhard Dorries (Mitte) mit Oliver Worch (rechts), Zeppelin Vertriebsdirektor, und Jan Stampfel (links), leitender
Verkaufsreprasentant der Zeppelin Niederlassung Hannover.

,Kunden, die sich fiir unsere batterie-
elektrischen Baumaschinen wie die
Elektro-Kompaktmaschinen interessie-
ren, bieten wir diese aktuell in einem
Miet-/Leasingmodell an. Denn auch
wir wollen Erfahrungen sammeln. Wie
leistungsstark ist die Batterie im Dau-
erbetrieb und wie lange der Akku hilt,
sind die wichtigsten Fragen, die derzeit
bestehen. Daher setzen wir auf Kunden
wie Gerhard Dérries, die Vorreiter beim
Einsatz alternativer Cat Antriebstechnik
sind und vorangehen, damit zu arbei-
ten®, erklirt Zeppelin Vertriebsdirektor
Oliver Worch, der die Niederlassung
Hannover leitet und seit 30 Jahren mit
Gerhard Dérries und dessen Betrieb Ge-
schiftsbeziehungen pflegt.

Was die Ladeleistung betrifft, ist auch
Gerhard Dérries gespannt, wie sich die
beiden Baumaschinen bei ihrem Erst-
einsatz bewihren. ,Wir arbeiten damit
keine fiinf oder sechs Stunden am Stiick,
allerdings wenn sie eingesetzt werden,
dann immer unter Volllast. Jedenfalls
werden wir keine Gerite iiber Nacht
und ohne Aufsicht laden, sondern tags-
iiber, wenn die Mittagspause ansteht.
Wir haben schon unsere Erfahrungen
gemacht, dass das Aufladen doch nicht
so funktioniert hat wie geplant und
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nachts natiirlich niemand da ist, der ein-
greifen kann.“ Neue Technologie bedeu-
tet, sich umzustellen und das Verhalten
anzupassen. ,Man muss es wollen und
die Mitarbeiter anders fiir den Umgang
damit sensibilisieren, indem sie eben
bewusst auf ausreichend Ladeleistung
achten, meint Jan Stiimpfel, leiten-
der Verkaufsreprisentant der Zeppelin
Niederlassung Hannover, der dem Un-
ternechmen die Technik vermittelte.
Gerhard Dérries waren im Herbst bei
seinem Besuch der Fachmesse GaLaBau
in Niirnberg die Produktneuvorstellun-
gen aufgefallen.

Was den Unternechmer antreibt, mit
batterieelektrischen Cat Baumaschinen
Neuland zu wagen: Damit verbunden
sind keine CO,-Emissionen wihrend des
Betriebs — gleichzeitig entstehen dabei
weniger Geriusche. ,Es ist fiir Mitarbei-
ter auf der Baustelle einfach angenehmer,
damit zu arbeiten, nennt der Unterneh-
mer als Argumente fiir die Technolo-
gie. Zwar miisse man auch mit hoheren
Anschaffungskosten  rechnen, riumt
Gerhard Dérries ein, aber er siecht andere
Vorteile. ,Die Technik ist wartungsarm.
Und Leerlaufzeiten gibt es kaum, wenn
keine Leistung abgerufen wird, sofern
die Maschinen dann ausgemacht werden.

_ Stromer fiir nachhaltigen Baustellenbetrieb

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Konzipiert wurden sie fiir Anwender, die ihren griinen Fulabdruck méglichst gering halten wollen oder miissen: Minibagger wie der Cat 301.9 oder der Radla-
der wie der Cat 906 mit Batterieelektrik. Sie konnen ab sofort dafiir Sorge tragen, dass Baustellen nachhaltiger abgewickelt werden. Mit dem Elektro-Antrieb verbunden sind keine CO,-Emissionen
wihrend des Betriebs — gleichzeitig entstehen dabei weniger Geridusche. Damit bieten sich Baumaschinen wie die beiden Elektro-Kompaktmaschinen fiir innerstiidtische Arbeiten oder Atbeiten in
Innenriumen an, wo es eben genau darauf ankommt. Doch was zeichnet die beiden im Detail aus? Hier ein Faktencheck.
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Der kompakte Cat Elektro-Radlader 906 verfugt tber eine Batteriekapazitat von 64 kWh.

Umgekehrt ist die Leistung bei batterie-
betriecbenen Geriiten sofort nach dem
Starten voll da.“ Hinzu kommt noch,
dass es keine Probleme mit einem Strom-
kabel gibt. Denn: ,Wo keines mehr ist,
kann man auch keines mehr durchtren-
nen oder nicht mehr driiberfahren, wenn
die Stromversorgung mit Kabel erfolgt.“

Alternative Antriebe sieht der Unter-
nehmer zugleich als Verpflichtung ge-

befasst und alle gingigen Hersteller am
Markr gepriift und getestet. Inzwischen
kann ich sogar behaupten, dass Biosle
bei Kilte den synthetischen Olen iiber-
legen sind®, so Gerhard Dérries.

Das Unternehmen, das er zusammen
mit seiner Frau Jutta Dérries fithrt und
in dem auch ihr Sohn mirtarbeitet, iiber-
nimmt bundesweite Baustellen. ,Unser
Betrieb ist klein, aber umsatzstark®, er-
klirt er. 30 Mitarbeiter sind im Schnitt
beschiftigt, mit denen komplexe Pro-
jekte realisiert werden. Diese gehen
meist iiber einen lingeren Zeitraum.
Die Griinanlagen am Schwabinger Tor
in Miinchen zum Beispiel, die fiir die
bayerische Landeshauptstadt umgesetzt
wurden, dauerten drei Jahre: Denn der
Bauherr lie eine Tramstation errich-
ten, wozu auch Arbeiten im Gleisbe-
reich unter Bahnverkehr ausgefiihrt
wurden.

Die Wurzeln des Unternehmens reichen
hundert Jahre zuriick: Der Grof3vater
Wilhelm Dérries betrieb eine Friedhofs-
girtnerei, der Vater widmete sich dem
professionellen Gemiiseanbau. Gerhard
Dérries  griindete 1977 dann  einen
Galabaubetrieb, inzwischen mit klarer
Ausrichtung auf den landschaftsgirtne-
rischen Tiefbau und auf iiberregionale
Grof8projekte. Uber hundert Referenzen

kann man mittlerweile vorweisen — an-

Batterieelektrische Baumaschinen im Doppelpack: Die Dorries GaLaBau
GmbH setzt erstmals in Deutschland einen Cat Elektro-Minibagger 301.9

und einen Cat Elektro-Radlader 906 ein.

Fotos: Zeppelin

Arbeiten in der grunen Branche
verpflichtet zur Nachhaltigkeit, ist
Gerhard Dorries Uberzeugt.

spruchsvolle Anlagen inklusive Dach-
begriinung und Natursteinpflasterar-
beiten werden als Generalunternehmer
umgesetzt. Stehen Spezialaufgaben an,
unterstiitzen Partner. Unter den Auf-
traggebern ist nicht nur die &ffentliche
Hand vertreten, beispielsweise mit dem
Landtag Potsdam oder dem Biirgerforum
im Berliner Regierungsviertel, sondern
auch namhafte Firmen wie Leica Camera
Wetzlar, die Autostadt Wolfsburg oder
die Aachen Miinchner Versicherung, fiir
die Auflenanlagen geschaffen wurden.
Auch Wohnungsbaugesellschaften gehs-
ren zum Kundenkreis. ,Klimagerechtes
Bauen wird auch fiir den Galabau im-
mer wichtiger®, so Gerhard Dérries. Das
zeigt sich am Projekt in Spandau, wo
eine Anlage mit 14 000 Wohneinheiten
entsteht — hier wird der Galabauer die
Voraussetzungen fiir eine grofdimen-
sionierte Entwisserung schaffen. ,Wenn
wir was bauen, dann muss es langfristig
halten. Wir suchen uns bewusst Kunden
aus, die einen Fokus auf Qualitit legen.
Wir wollen nicht so arbeiten, dass wir in-
nerhalb der Gewihrleistungsfrist wieder
kommen miissen®, ist der unternehmeri-
sche Anspruch — auch das ist nachhalrig,
Zudem versteht sich das Unternehmen
als Dienstleister. ,Wir wollen unseren
Kunden das bestmégliche Ergebnis bie-
ten. Unsere Auftraggeber sehen es gerne,
wenn wir was auf den Baustellen bewe-
gen®, meint Gerhard Dérries. Dazu ge-
hért dann eben auch, eine entsprechende
Schlagkraft an Maschinen aufzufahren.
So wird immer im Doppelpack — zwei
Bagger und zwei Radlader — gearbeitet.
Dass dabei ein Pirchen emissionsarm un-
terwegs ist, werden auch die Kunden der
Dérries GaLaBau GmbH positiv wahr-
nehmen, ist das Unternehmen iiberzeugt.

Fotos: Zeppelin

Der kompakte Elektro-Radlader, der auf der Baureihe der neuen Maschinengeneration 906 basiert,
ist mit einem 300-Volt-System ausgestattet und verfiigt iiber eine Batteriekapazitit von 64 kWh. Die
Elektro-Variante mit dem batterieelektrischen Antriebssystem kann es mit herkémmlich angetriebe-
nen Kompaktmaschinen in der Sechs-Tonnen-Klasse aufnehmen. Eine Akkuladung reicht beim Cat
Elektro-Radlader 906 bis zu sechs Stunden. Um wieder auf volle Ladekapazitit zugreifen zu kénnen,
geht Caterpillar in Abhingigkeit von Aufentemperatur und Ladeanschluss von einer Ladezeit von unter
drei Stunden aus — bis zu 90 Prozent der Ladeleistung werden unter zwei Stunden erreicht. Dafiir sorgt
das AC-Ladegerit, das in den Elektro-Radlader als Onboard-Lésung integriert wurde und drei Lade-
einheiten enthilt, die bis zu 19,8 kWh laden kénnen. Das schafft Flexibilitit — eine eigene und separate
Ladesiule ist nicht erforderlich. Der Elektro-Radlader nutzt den Typ-2-Stecker, vergleichbar mit den
gingigen Steckern von Elektroautos. Mitgeliefert werden auflerdem abnehmbare Adaprter. Fiir die notige
Leistung sorgen zwei E-Motoren: Der Arbeitshydraulik stehen 45 kW in der Spitze zur Verfiigung. Der
Fahrmotor liefert eine Leistung von 55 kW in der Spitze.

Der 1,9 Tonnen schwere Cat Elektro-Minibagger 301.9 verfiigt mit einem Akku-Pack von 32 kWh (48
Volt) iiber die grofite Batterie der Zwei-Tonnen-Klasse. Damit reicht die Kapazitit fiir eine Tagesschicht
von acht Stunden. Ein Einsatz bietet sich etwa im Garten- und Landschaftsbau an. Bis zu fiinf Stunden
Dauereinsatz bei schweren Einsitzen mit Hammer oder langen Fahrtstrecken sind méglich. Geladen
wird der Elektro-Minibagger entweder iiber ein integriertes Onboard-Ladegerit oder mit einem externen
Ladegerit. Die Ladeleistung Onboard ist auf drei kW begrenzt. Das externe Ladegerit empfiehlt sich fiir
die schnelle Ladung. Dabei betrigt die Ladezeit rund drei Stunden. Auch der Cat Elektro-Minibagger
ist nahezu baugleich mit dem verbrennungsmotorischen Cat 301.8. In Sachen Leistung kann er mit
seinem verbrennungsmotorischen Counterpart mithalten. So sind die technischen Abmessungen — ma-
ximale Grabtiefe von 2,6 Metern, maximale Reichweite von 4,3 Metern und das Loffelvolumen von 0,04
bis 0,10 Kubikmetern — identisch. Da alle dieselmotorischen Bauteile, wie Motor, Kiihler oder Lichtma-
schine, entfallen, ist der Cat 301.9 deutlich wartungsirmer. Tigliche Wartungspunkte zur Kontrolle der
Hydraulikfliissigkeiten sind leicht erreichbar.
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Zeppelin gibt Kunden Kraftstoffgarantie

Sicherheit bei Investition in Cat Standardgerate und beim Dieselverbrauch

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Es heifit, Papier ist bekanntlich geduldig. Doch kénnen sich Kunden auf die Werte
verlassen, wenn der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch bei Cat Baumaschinen angegeben wird? Die Antwort von
Zeppelin ist ein eindeutiges Ja — untermauert von einer Kraftstoffgarantie, die zur bauma hin eingefiihrt wird.

Garantiert wird der Verbrauch in Litern
pro Stunde bei 30 Prozent Leerlauf fur
Cat Standardgerite. Darunter fallen
Ketten-, Mobil- und Umschlagbagger,
Radlader, Kettendozer, Grader, Dum-
per und Walzen. ,Das ist in jedem Fall
Benchmark. In unseren Vollkostenrech-
nungen, die wir {iber einen lingeren
Zeitraum erstellt haben, hat sich die Ef-
fizienz und Wirtschaftlichkeit der Cat
Standardmaschinen — auch gegeniiber
dem Wettbewerb — immer wieder deut-
lich bestitigt, sodass wir guten Gewis-
sens die Garantie geben kénnen®, meint
Markus Riedlberger, der bei Zeppelin
das Produktmanagement fiir Standard-
und Grofigerite leitet. Bei Letzteren
wird der Antrag auf Kraftstoffgarantie
von Fall zu Fall gepriift. ,Hier spielt das
Material eine grofie Rolle und beein-
flusst den Kraftstoffverbrauch stirker,
daher miissen wir uns die Werte separat
anschauen®, so Markus Riedlberger.

Welche Voraussetzungen miissen erfiille
sein, damit die Garantie greift? Sie gilt
fiir den Kauf einer Cat Neumaschi-
ne, fir die ein Servicevertrag mit einer
Laufzeit von drei Jahren beziehungswei-
se 6 000 Betriebsstunden abgeschlossen
werden muss. AufSerdem muss eine PL-
Box in der Baumaschine verbaut sein,
die iiber die Telematik-Lésung Vision-
Link die Verbrauchswerte genau erfasst.

Fille der Verbrauch héher aus als der
garantierte Wert, greift die Zeppelin
Kraftstoffgarantie. Als Untergrenze fiir
die Auszahlung gelten zehn Prozent — als
Obergrenze wurden 25 Prozent festge-
legt. ,Innerhalb dieser Grenze erstattet
Zeppelin dem Kunden die Differenz
zum garantierten Verbrauchswert in ei-
ner Servicegutschrift, die vierteljihrlich
ausgezahlt wird®, erkldrc der Leiter des
Produktmanagements fiir Standard- und
Grof3gerite. Garantiert wird der aktuell

giiltige Durchschnittspreis pro Liter Die-
sel. ,Damit haben Kunden auch noch
finanzielle Sicherheit, wenn sie in Cat
Maschinen investieren. Schon seit vielen
Jahren arbeitet Caterpillar intensiv daran,
den Kraftstoffverbrauch zu reduzieren.
Das zeigt sich bei der Entwicklung von
leistungsstarken Motoren und Getrie-
ben, mit denen Kunden den Verbrauch
senken konnen. Dass das kein leeres Ver-
sprechen ist, sondern das Unternehmen
dazu steht, unterstreicht die Garantie®,
so der Zeppelin Mitarbeiter. Doch es ist
nicht der einzige Weg, den Caterpillar
geht: Uber den Hindler Zeppelin gibt
es fiir Kunden von Cat Baumaschinen
die Maoglichkeit, Fahrer tiber die Projekt-
und Einsatztechnik zu schulen oder den
Einsatz von Baumaschinen von der Ab-
teilung Projeke- und Einsatzberatung zu
analysieren, um mégliche Schwachpunk-
te wie unproduktiven Leerlauf aufzude-
cken und dann nachhaltig abzustellen.

Stromer in der 25,6-Tonnen-Klasse

Zeppelin und Caterpillar zeigen auf der bauma ersten Elektro-Kettenbagger

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Mit dem Cat 320 Electric prisentieren Caterpillar und Zeppelin auf der bauma
den ersten vollelektrischen Kettenbagger. Diese Neuentwicklung basiert auf dem vielseitigen dieselbetriebenen Cat 320
und bietet entsprechend in Sachen Assistenzsysteme und Kabine die bewihrten Merkmale der neuen Generation. Mit
einer 750 Volt-Batterie, die eine Kapazitit von 387 kWh hat, ist er fiir einen Acht-Stunden-Arbeitstag geriistet. Bevor-
zugte Einsatzgebiete des neuen Cat Stromers sind vor allem Arbeiten im stationiren Betrieb, wie in Steinbriichen oder
bei grofien Bauprojekten im innerstidtischen Bereich, in emissions- und lirmsensiblen Umgebungen.

Der Cat Kettenbagger 320 Electric steht
mit seinem Einsatzgewicht von rund
25,6 Tonnen seinem dieselbetriebenen
Counterpart hinsichtlich Grabkraft und
Ladeleistung in nichts nach. Mit seinem
Loffelvolumen von 1,3 Kubikmetern
und dem groflen Arbeitsbereich ermog-
licht die Baumaschine effizientes Gra-

ben, Heben und Bewegen von Materiali-
en. Zusitzlich verfiigt der Kettenbagger
tiber moderne Technologien, welche die
Betriebsleistung und Sicherheit weiter
verbessern. Intelligente Assistenzsyste-
me, wie beispielsweise die 2D-Maschi-
nensteuerung, die Kontrollwaage sowie
die Hub-Schwenkbegrenzung, unter-

Der neue Cat Kettenbagger 320 Electric bietet in Sachen Assistenzsysteme

und Kabine die bewahrten Merkmale.

Foto: Zeppelin

stiitzen den Bediener bei prizisen Ma-
névern und tragen zur Arbeitssicherheit
auf der Baustelle bei.

Punkten kann der Stromer {iberdies mit
geringerem Wartungsaufwand und eben-
solchen Betriebskosten. Der Elektromo-
tor sorgt fiir eine schnelle und prizise
Leistungsabgabe, was die Produktivitit
auf der Baustelle steigert. Seine Lithium-
Ionen-Batterie mit 750 Volt und 387
Kilowattstunden Kapazitit ermdogliche
eine Schicht von bis zu acht Stunden bei
normaler Belastung. Das Onboard-Lade-
gerit mit 62 Kilowatt Ladeleistung eignet
sich fiir eine nichtliche Aufladung, ein
Offboard-Ladegerit fiir noch schnelleres
Laden wird ebenfalls verfiigbar sein. Ka-
belgebunden kann der Cat 320 Electric
mit bis zu 110 kW betrieben werden.

Die Zeppelin Baumaschinen GmbH
hat sich entschlossen, den vollelektri-
schen Kettenbagger zunichst in einem
Leasing-/Mietmodell anzubieten. Da-
mit geht der Kunde auf Nummer sicher,
schliefllich ist in die monatliche Mietrate
bereits ein Full-Service-Vertrag integriert.

Zeppelin Rental baut ecoRent weiter aus

Emissionsfreie Maschinen und nachhaltige Energielosungen auf der bauma

GARCHING BEI MUNCHEN. Zeppelin Rental stirkt sein Engagement fiir nachhaltiges Bauen: Dafiir steht etwa der
batterieelektrische Cat Radlader 906, der in das ecoRent-Programm innerhalb des Mietportfolios aufgenommen wurde.
Zusitzlich bietet das Unternehmen mit dem Cat XQP 115 Aggregat (EU-Stufe V) und innovativen Baustromlésungen
umweltschonende Energieoptionen fiir Baustellen an. Einen Querschnitt aus den Nachhaltigkeitsprogrammen sowie
die neuesten Maschinen und Gerite und den exemplarischen Aufbau einer Ladeinfrastruktur fiir Baustellen prisentiert
Zeppelin Rental auf der bauma am Stand FM 709/1.

Der Cat 906 ist der erste vollelektrische
Radlader von Caterpillar und ab sofort
bei Zeppelin Rental verfiigbar. Ausgestat-
tet mit einem 300-Volt-System und einer
Lithium-Jonen-Batterie ermégliche er ei-
nen emissionsfreien und gerduscharmen
Betrieb. Seine kompakte Bauweise und
die hohe Wendigkeit bieten ihn an fiir
Arbeiten in gerdusch- und umweltsensib-
len Bereichen sowie in Innenriumen.

Das Cat XQP 115 Aggregat erfiillc die
Emissionsstandards der EU-Stufe V und
bietet eine Nennleistung von 115 kVA.
Es ermoglicht durch einfaches Umschal-
ten zwischen 50 und 60 Hz eine flexible
Anpassung an unterschiedliche regionale
Anforderungen und Anwendungen. Aus-
gestattet mit einem Cat C4.4 Dieselmo-
tor und einem robusten, verzinkten Ge-
hiuse ist es fiir den mobilen Einsatz auf
Baustellen konzipiert. Zudem verfiigt es
iiber ein schallisoliertes Bedienfeld fiir
verbesserten Bedienkomfort.

Neben umweltschonenden Mietmaschi-
nen und -geriten hat Zeppelin Rental wei-
tere energieefliziente und ressourcenscho-

nende Dienstleistungen unter der Marke
ecoSolutions gebiindelt. Dort bietet der
Vermiet- und Baulogistikdienstleister Un-
ternehmen mit hohen &kologischen An-
spriichen passgenaue Losungen fiir ihre
Projekte. Dazu gehoren auch eine mobile
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Wie nachhaltiges Bauen bereits heute gelingen kann, zeigt der exempla-

Baustromversorgung mit Stromerzeugern
— betrieben mit dem CO,-einsparenden
Kraftstoff HVO — und Batteriespeichern
sowie das Angebot, Okostrom aus dem
offentlichen Netz zu beziehen, um Emis-
sionen weiter zu senken.

rische Aufbau einer Ladeinfrastruktur fur Baustellen auf der bauma.

Foto: Zeppelin Rental/Arne Nagel

Wasserstoff und mehr

Antriebs- und Energiesysteme der Zukunft

HAMBURG (TP). Unter dem Motto ,,Powering a better world — The journey
to a lower carbon future® stehen auch Antriebs- und Energiesysteme im Fokus
der bauma. Am Stand 336 in Halle A4 — gemeinsam mit Caterpillar Industrial
Power Systems — steht das Expertenteam von Zeppelin Power Systems fiir Fra-
gen rund um nachhaltige Antriebslésungen, Energiesysteme der Zukunft und

alternative Kraftstoffe zur Verfiigung.

Der Fokus des Messeauftrittes liegt vor al-
lem auf dem neuen Cat C13D und dem
Finsatz alternativer Kraftstoffe wie Was-
serstoff. Der neue 13-Liter-Dieselmotor
wurde von Zeppelin Power Systems bereits
im November 2023 im Rahmen der Fach-
messe Agritechnica vorgestellt. Er unter-
scheidet sich schon iuflerlich von seinen
Vorgingern: Erstmalig ist das Stirnrad-
gehiuse nicht wie gewohnt vorn, sondern
hinten verbaut. Dadurch wird der Motor
schlanker, kompakter und leiser. Mit einer
Leistung von 40 kW pro Liter ist der Cat
C13D in seiner Klasse fiihrend und mit ei-
ner Leistungsspanne von 340 bis 515 kW
vereint er die Kraft von drei Motoren in
sich: dem Cat C13B, dem Cat C15 und der
Single-Turbo-Variante des Cat C18.

Die Komponenten des Motors, Olfil-
ter, Olkithler und Wasserpumpe sind
in einem sogenannten ,Fluid Module®
verbaut — das macht ihn platzsparender
sowie effizienter und verringert das Ri-
siko fiir Leckage. Auflerdem lassen sich
die Ol- und Olfilterwechselintervalle so

systeme und Turboaufladung wird auch
bei niedrigeren Motordrehzahlen ein
hohes Drehmoment erreicht. Der C3.6
wurde entwickelt, um die Anforderungen
verschiedener Branchen und Anwendun-
gen zu erfiillen, wie zum Beispiel Land-
wirtschaft, Forstwirtschaft, Bergbau und
Erdbewegungsmaschinen.

Gemeinsam mit Caterpillar zeigt Zep-
pelin Power Systems auch die neuesten
Entwicklungen im Bereich der nachhal-
tigen Batterie- und Hybridldsungen. Der
ausgestellte Antriebsstrang ,Series Hy-
brid Power Expansion Drivetrain®, zum
Antrieb von Caterpillar Elektromotoren
tiber einen Verbrennungsmotor mit Ge-
nerator oder eine Batterielosung, zeigt
die Elekerifizierung und Hybridisierung
als mogliche Alternative zu traditionellen
Antriebssystemen. Dieser Antriebsstrang
demonstriert, wie hochmoderne Caterpil-
lar Steuerungssysteme und Elektro-Hyb-
rid-Komponenten wasserstoffbetricbenen
Motoren helfen kénnen, die Leistungs-
dichte und Ubergangsleistung herkomm-

Den neuen 13-Liter-Dieselmotor zeigt Zeppelin Power Systems auf der

bauma.

auf bis zu tausend Stunden verlingern.
Durch den Einsatz moderner Common-
Rail-Einspritztechnologie, in Kombinati-
on mit einem VTG-Turbolader und neu-
er Software-Architektur, ist auflerdem
eine Kraftstoffersparnis von bis zu zehn
Prozent moglich. Wie alle von Zeppelin
Power Systems vertriebenen Motoren ist
auch der Cat C13D kompatibel mit al-
ternativen Kraftstoffen wie HVO oder
Biodiesel.

Bereits bei Markeeinfithrung wurde der
Motor als ,Plattform fiir die Zukunft*
beschrieben. Was genau dahintersteckte,
zeigte sich in den folgenden Monaten:
Die Weiterentwicklung des Cat C13D
hin zu einem Motor, der mit Wasserstoff
betrieben werden kann. Die Serienpro-
duktion fiir den Cat C13D ist fir 2026
geplant, Bestellungen kénnen bereits ab
Herbst 2025 getdtigt werden.

Ein weiteres Highlight am Stand ist ein
C18-Motor, der frisch vom Priifstand
nach Miinchen transportiert wird. Der
fir einen hundertprozentigen Wasser-
stoffbetrieb umgebaute Motor wird der-
zeit auf den Priifstinden des Caterpillar
Entwicklungszentrums ~ getestet.  Alle
Erkenntnisse, die aus diesem Testmotor
gewonnen werden, flielen unter anderem
in die Weiterentwicklung des Cat C13D
ein. Auflerdem am Stand ausgestellt ist
das Update des Cat C3.6. Der Diesel-
motor bietet die perfekte Balance aus
kompakter Grofle, Zuverldssigkeit und
Leistung. Er wird in Leistungsstufen von
55 kW bis 106 kW angeboten und verfiigt
iiber eine am Motor verbaute Abgasnach-
behandlung. Durch moderne Kraftstoff-

Foto: Caterpillar

licher Dieselmotoren zu erreichen oder
sogar zu Ubertreffen. Eine Verbesserung
der Steuerung und die Verteilung der
Leistungsquellen steigert so die Effizienz
der Maschinen.

Als langjihriger Partner fiir Caterpillar
und MaK-Motoren steht Zeppelin Pow-
er Systems vor allem fur starken Service.
Die Serviceleistungen bei Zeppelin Pow-
er Systems sind individuell kombinierbar.
Im Rahmen von individuell konfigu-
rierbaren und flexiblen Servicevertrigen
konnen Module passgenau auf den An-
wendungsbereich zusammengestellt wer-
den. Dazu zihlen neben regelmifligen
Ol- und Fliissigkeitsanalysen, Inspektio-
nen und Wartungen auch umfangreiche
Online-Monitoring-Losungen.

Die Anbindung von Maschinen, Flotten
und Anlagen erméglicht es, dass Motoren
und Komponenten jederzeit iiberwacht
werden. Neben StandortTracking kon-
nen auch Zustands- und Leistungsdaten
eingesehen und analysiert werden. So ist
es moglich, nicht nur Verfiigbarkeit und
Nutzauslastung zu verbessern, sondern
auch Verschleiflprognosen fiir bestimm-
te Komponenten zu treffen. Alle digital
erfassten Daten laufen im Fleet Opera-
tions Center in Hamburg zusammen, wo
sie bei Bedarf 24/7 erfasst, gesichtet und
ausgewertet werden kénnen. Mithilfe von
Trendanalysen lassen sich Prognosen tref-
fen und Ausfille vermeiden. Auflerdem
konnen Serviceeinsitze effizienter und
schneller organisiert werden, sodass im
Optimalfall bereits praventiv agiert und
unnotige Stillstandzeiten vermieden wer-
den konnen.
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Masterplan fir niedrigeren CO,-FuBBabdruck

bauma zeigt Ansatze, wie Bauunternehmen ihren Maschinenpark nachhaltiger ausrichten kénnen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Grof3stidte pochen auf die Senkung der Feinstaub- und Stickoxid-Belastung sowie die
Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte. Bei 6ffentlichen Ausschreibungen kénnen Banunternehmen wiederum
aufgefordert werden, anzugeben, welche Maschinen sie einsetzen, um die Emissionen zu reduzieren. Und Firmen, die nach der
Energiemanagementnorm ISO 50001 zertifiziert sind, miissen dafiir Sorge tragen, die Energieeffizienz systematisch und konti-
nuietlich zu erhéhen. Das bedeutet Handlungsbedarf. So wie viele Wege nach Rom fiihren, so existiert nicht nur eine Mafihahme
allein, nachhaltig Baumaschinen zu betreiben. An welchen Hebeln kénnen Bauunternehmen ansetzen, den CO,-Fuflabdruck
im Maschinenpark zu senken und damit Emissionen zu reduzieren? Antworten auf diese Fragen liefert die bauma, die Nach-
haltigkeit als Leitthema in den Mittelpunkt riickt. Welche Losungen Caterpillar und Zeppelin anbieten, zeigen die beiden Aus-
steller in der Halle B6 und im angrenzenden Freigelinde. Dabei prisentieren sie sich grundsitzlich technologieoffen, wie Staale
Hansen, bei Zeppelin konzernweit als Direktor fiir die Bereiche Technologie und Elektrisierung verantwortlich, unterstreicht.

Der erste Schritt fiithrt iiber einen Ma-
schinenpark, der dem neuesten Stand
der Technik entspricht. Die Entwicklung
neuer Baumaschinen in den letzten Jah-
ren wurde getrieben durch die mehrfache
Verschirfung der Abgasvorschriften, was
massive Verinderungen an Motorentech-
nik und Abgasanlagen mit sich brachte.
Damit sanken sukzessive die Emissions-
grenzwerte. 2018 und 2019 liutete Ca-
terpillar mit den Kettenbaggern der Serie
300 eine neue Baumaschinen-Generation
ein. Auf der bauma ist beispielsweise ein
Cat 323 mit 3D-Steuerung zu sehen. Er
punktet mit 45 Prozent mehr Fahreref-
fizienz, 25 Prozent geringerem Spritver-
brauch und 15 Prozent niedrigeren War-
tungskosten. Wie ist das méglich? Der
neue Smart-Modus passt die Motor- und
Hydraulikleistung besser an die Einsatz-
bedingungen an. Die Motordrehzahl
wird automatisch abgesenkt, wenn we-
niger Hydraulikbedarf vorliegt, um den
Kraftstoffverbrauch zu reduzieren. Mit
dem neuen, elektronisch vorgesteuerten
Hydrauliksystem fiir alle neuen 300er-
Bagger, das auf Reaktionsgeschwindig-
keit und Effizienz ausgelegt ist, entfallen
die hydraulischen Steuerleitungen. Da-
durch reduzieren sich Druckverluste und
letztlich auch der Kraftstoffverbrauch.
»Maschinen der neuen Generation sind
bereits ab Werk mit integrierten Assis-
tenzsystemen ausgestattet. Dies erdffnet
neue Mboglichkeiten, den Kraftstoffver-
brauch zu senken, den Ressourceneinsatz
zu verbessern und somit die Umweltbe-
lastung zu minimieren. Solche Techno-
logien kénnen bereits heute dazu beitra-
gen, die Effizienz bestehender Prozesse
zu steigern®, verdeutlicht Staale Hansen.
Die Planierautomatik Grade Assist bei-
spielsweise steuert die Bewegungen von
Ausleger und Lbffel, sodass der Fahrer ein
genaues Planum miihelos mit nur einer
Joystick-Bewegung fiir den Stiel herstel-
len kann — keine Bewegung ist somit zu
viel. Mit der Funktion zur Begrenzung
des Arbeits- und Schwenkbereichs kann
die Maschine sicher unter Bauwerken
oder in der Nihe von Verkehr arbeiten.
Auch da bewihrt sich zielgerichtetes und
effizientes Arbeiten. Die serienmifige
Kontrollwaage Cat Payload hilft, die
Transportfahrzeuge zu hundert Prozent
auszuladen und stellt gleichzeitig sicher,
dass diese nicht iiberladen werden. So
wird das Arbeiten damit effizient.

Ein weiterer Ansatz, um Emissionen zu
senken, ist der Einsatz von alternativen
Treibstoffen. Mit HVO koénnen Cat Bau-
maschinen pur oder als Zugabe zu fossi-
lem Diesel betankt werden, sofern deren
Motoren auf der EU-Stufe V basieren.
Mit hydrierten Pflanzenslen aus nach-
wachsenden oder recycelten Rohstoffen
lassen sich Baumaschinen leistungsstark
und zugleich umweltvertriglich ein-
setzen. Denn der alternative Kraftstoff
soll 90 Prozent weniger CO, als fossi-
ler Kraftstoff verursachen und kann so
dazu beitragen, den Carbon Footprint,
sprich CO,-Fuflabdruck, zu reduzieren.
Mit Auswirkungen auf die Wartungs-
intervalle ist nicht zu rechnen, heiflt es
bei Zeppelin. Zudem winken weitere
Vorteile: Durch HVO kénnen sich Ruff
und Kohlenmonoxid, aber auch die NO-
Emissionen bei bestimmten Motorlasten
und -zyklen verringern. Eigene Tanks
zur Lagerung von HVO braucht es fiir
die synthetischen Kraftstoffe nicht, denn
sic konnen in denselben Tanks gelagert
werden, die auch fiir Dieselkraftstoff im
Einsatz sind. Werden die alternativen
Kraftstoffe zum ersten Mal oder spiter
verwendet, ist auch keine spezielle Um-
riistung der Cat Baumaschinen erforder-
lich. Allerdings miissen Voraussetzungen
fiir die notige Infrastruktur geschaffen
werden. ,Kurz- bis mittelfristig wird
Diesel bei bestimmten Einsitzen schwer
zu ersetzen sein. Schon heute kénnen wir
aber alle unsere Maschinen der neuen
Generation mit HVO-Kraftstoff betan-
ken und somit nahezu CO,-neutral be-
treiben, stellt Staale Hansen dar. Das sei
eine wirkungsvolle Option, Baumaschi-

nen nachhaltiger einzusetzen, wenngleich
auch batterieelektrische Baumaschinen
durchaus Potenzial bieten, wie auf der
bauma zu sehen sein wird.

Gezeigt werden dort der Cat Minibag-
ger 301.9 mit einer 32 kWh-Batterie mit
48 Volt, ein mittelgrofler Cat Kettenbag-
ger 320 mit einer 387 kWh-Batterie mit
750 Volt, ein mittelgrofler Cat Radlader
950 GC mit einer 286 kWh-Batterie mit
600 Volt und ein kompakter Cat Radla-
der 906 mit einer 64 kWh-Batterie mit
300 Volt. Mit dem Elektroantrieb verbun-
den sind keine CO,-Emissionen wihrend
des Betriebs — gleichzeitig entstehen dabei
weniger Geriusche. Damit bieten sich sol-
che Baumaschinen fiir innerstidtische Ar-
beiten oder Arbeiten in Innenrdumen an,
wo es eben genau darauf ankommt. Kon-
zipiert sind die Elektro-Baumaschinen fiir
Anwender, die ihren griinen Fuflabdruck
méglichst gering halten wollen oder miis-
sen. Jeder Liter Sprit, der erst gar nicht ver-
braucht wird, flieft positiv in die Klima-
bilanz ein. ,Wenn man bedenkt, dass der
CO,-Preis langfristig teurer werden wird
und er fiir das Jahr 2025 pro Tonne bereits
rund 55 Euro betrigt, dann bietet nach-
haltige Antriebstechnik Einsparpotenziale
und hilft Kunden, ihre Nachhaltigkeits-

ziele einzuhalten®, meint Staale Hansen.

‘Was unweigerlich mit dem Einsatz solcher
Maschinen verbunden ist, ist eine entspre-
chende Ladeinfrastruktur. Sie ist fiir Ca-
terpillar der Schliissel dafiir, um eine Bau-
stelle nachhaltig zu betreiben. Ladegerite
respektive eine mobile Batterie-Energie-
speicherlésung als Plug-and-Play-Ausfiih-
rung sind deswegen auch auf der bauma zu
sehen. Der Clou dabei: Fiir ihren Betrieb
lassen sich verschiedene Energiequellen,

Elektro-Radlader als Onboard-Lésung
integriert wurde und drei Ladeeinheiten
enthilt, die bis zu 19,8 kWh laden kon-
nen. Das schafft Flexibilitit — eine eigene
und separate Ladesiule ist nicht erfor-
derlich. Der Elektro-Radlader nutzt den
Typ-2- Stecker, vergleichbar mit den gin-
gigen Steckern von Elektroautos.

Die Kernfrage, die jeden Eigentiimer von
Baumaschinen jedoch umtreibt, lautet:
Lohnt sich die Investition in eine elek-
trische Baumaschine? Wenn sich ein Bau-
unternehmen damit auseinandersetzt, ob
in alternative Antriebstechnik investiert
werden soll, wird man nicht nur die An-

Ein Ansatz, um Emissionen zu senken, ist der Einsatz von HVO.

se bei einem Radlader der XE-Baureihe
iiber ein stufenloses, leistungsverzweigtes
Getriebe erfolgen, mit dem es gelingt, den
Kraftstoffverbrauch effizienter zu gestal-
ten. Ein Cat 966 XE steht auf der bauma
stellvertretend fiir diese Technologie, bei
der die Getriebeeinheit es moglich macht,

Alternative Antriebe sollen bei der Reduzierung von Emissionen unter-
stutzen, wie der dieselelektrische Antrieb beim Jubilaumsdozer Cat D6 XE

auf der bauma unterstreicht.

schaffungskosten fiir die Beschaffung be-
riicksichtigen miissen, sondern genauso
Umweltaspekte gegeniiberstellen. Aber
auch technische Gesichtspunkte — etwa
zur Reichweite der Akkus oder den La-
deméglichkeiten — sind entscheidend
und miissen vorher klar sein, bevor die
Inbetriebnahme erfolgen kann. Zudem

Mithilfe von VisionLink den Kraftstoffverbrauch monitoren und die Leer-

laufzeiten genauer unter die Lupe nehmen.

auch Solarenergie, einsetzen, um Energie
zu speichern und abzurufen.

Wer mit seinem Verbrenner unterwegs
ist, weifd in der Regel, wie viel Liter Sprit
im Tank steckt und wie lange die Men-
ge reicht, bis die nichste Zapfsiule fiir
Nachschub angesteuert werden muss. Ein
Fahrer einer Elektro-Baumaschine wiede-
rum muss dagegen Kilowattstunden und
Reichweite im Blick haben. Eine Akkula-
dung reicht beispielsweise beim Cat Elek-
tro-Radlader 906 bis zu sechs Stunden.
Bis zu einem Drrittel der Batterie lisst sich
innerhalb von knapp einer Stunde aufla-
den. Caterpillar hat in einer Studie den
durchschnittlichen Tageseinsatz bei allen
kompakten Radlader-Modellen 906 un-
tersucht, die sich im Markt befinden. Das
Ergebnis mag iiberraschen: 83 Prozent al-
ler Gerite arbeiten im Schnitt weniger als
vier Stunden. Somit miisste die kalkulier-
te Akkuladung fiir viele Einsitze mehr als
ausreichen, heif3t es seitens Zeppelin Pro-
duktmanagement. Um wieder auf volle
Ladekapazitit zugreifen zu kénnen, geht
Caterpillar in Abhingigkeit von Auflen-
temperatur und Ladeanschluss von einer
Ladezeit von unter drei Stunden aus. Da-

fiir sorgt das AC-Ladegerit, das in den

Fotos: Zeppelin

kommt es sehr auf die Art der Titigkeit
und zu bewiltigenden Aufgaben an: Wel-
che Arbeitsschritte hat eine elektrische
Baumaschine zu absolvieren und muss sie
dabei auch noch eine grofle Wegstrecke
zuriicklegen? Was ausschlaggebend ist,
sind die Einsparpotenziale, die sich Be-
treiber von Baumaschinen sparen, wenn
sie von Diesel auf Strom umstellen.

Generell rechnen Experten damit, dass
alternative Antriebsformen wie die Bat-
terietechnologie sich stetig weiterentwi-
ckeln. ,Grundsitzlich gilt es allerdings
sicherzustellen, dass geniigend ,griine
Energie“ vorhanden ist. So kann es nicht
sinnvoll sein, bartterieelektrische Bauma-
schinen mit Strom aus fossilen Brennstof-
fen zu speisen. Das wiirde das Problem
nur verlagern und an anderer Stelle die
Umwelt belasten®, stellc Staale Hansen
dar. Das erklirt auch, dass der Fokus
nicht auf einer Antriebsart allein liegt,
sondern bei Caterpillar und Zeppelin ein
technologieoffener Ansatz verfolgt wird,
um Bauunternehmen mit zuverlissigen,
nachhaltigen Energiel6sungen zu unter-
stiitzen. Konkret stechen Technologien
im Zentrum, mit denen sich Energie
umwandeln lisst. Das kann beispielswei-

dass der Motor fast immer im optimalen
Drehzahlbereich lduft. Somit sorgt die
XE-Technologie im Fall des Radladers
im Durchschnitt fiir 25 Prozent hohere
Kraftstoffeffizienz pro Tonne geférderten
Materials im Vergleich zu Maschinen mit
herkémmlichen Drehmomentwandlern.
Auf Dieselelektrik setzt wiederum der
Cat Dozer D6 XE, wie er ebenfalls auf
der bauma vorgestellt wird. Sein Delta-
laufwerk wird mit einem Elektromotor
angetrieben, was den Kraftstoffverbrauch
um bis zu 35 Prozent senkt und gleichzei-
tig konstante Leistung auch bei schwerer
Last sowie kontinuierlichen Schub liefert.

,Oftmals richtet sich der Blick ausschlief3-
lich auf den Kraftstoffverbrauch, doch
mindestens ebenso entscheidend sind die
Auslastungen der Maschinen und deren
Leerlaufzeiten. Uber unsere Flottenma-
nagementlésung VisionLink stellen wir
immer wieder fest, dass noch viel Poten-
zial vorhanden ist, den durchschnittli-
chen Spritverbrauch pro bewegte Tonne
zu senken®, macht Staale Hansen klar.
Wer beim Einsatz von Bagger, Radlader
und Co. Geld, Kraftstoff und somit CO,
sparen will, der muss die Leerlaufzeiten
genauer unter die Lupe nehmen. ,Dass
Leerlaufperioden wihrend des normalen
Arbeitsprozesses  stattfinden, ist vollig
normal. Nicht normal sind jedoch Leer-
laufzeiten die regelmifig bei 15 Minuten

GUMMIKETTEN
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und dariiber hinaus liegen®, betont Bern-
hard Tabert, zustindig fiir das Flotten-
management bei Zeppelin, immer wieder.
Der vermeidbare Leerauf sollte folglich
so gering wie méglich ausfallen. Denn
dieser zieht gleich einen ganzen Ratten-
schwanz an Folgen nach sich: Es wird
nicht nur unnétig Kraftstoff verbrauche,
sondern iiberfliissigerweise werden auch
CO,-Emissionen verursacht — ein Liter
verbrannter Diesel erzeugt 2,64 Kilo-
gramm CO,-Ausstoff. Liuft der Motor,
ohne dass eine Arbeitsleistung erbracht
wird, zihlt der Betriebsstundenzihler un-
notigerweise weiter. Und das schmilert
wiederum den Wiederverkaufswert der
Maschine, wenn sie mehr Stunden auf
der Uhr hat als eigentlich nétig. Zudem
sorgt der vermeidbare Leerlauf dafiir, dass
verlingerte Garantien schneller erléschen
und turnusmiflige Serviceintervalle frii-
her erreicht werden. ,,Das effektivste Mit-
tel ist daher: Den Motor abzuschalten,
wenn ein Maschinenstillstand von fiinf
Minuten oder linger ansteht®, bringt es
Bernhard Tabert auf den Punkt, als er
darauf hinweist, dass mithilfe des Flot-
tenmanagements Unternechmen erfassen
konnen, wie effektiv ihre Maschinen tat-
sichlich arbeiten. Auch dariiber kénnen
sich Besucher auf der bauma im Caterpil-
lar Performance Center in der Halle B6
informieren.

Um wirkungsvolle Ergebnisse beim Spa-
ren von Kraftstoff zu erzielen, braucht
es letztendlich eine Verhaltensinderung,
wie sie auch iiber Fahrerschulungen er-
folgen kann. Bei Zeppelin kénnen die
Fahrer in Form von Schulungen der Pro-
jekt- und Einsatztechnik lernen, wie sie
ihre Maschinen spritsparender einsetzen
koénnen. Auflerdem erhalten sie Informa-
tionen, wie sie sicherer mit der Bauma-
schinentechnik umgehen, denn auch das
gehort zur Nachhaltigkeit.

»Caterpillar setzt auf ein ganzes Biindel
an Mafinahmen, damit Baumaschinen
den Verbrauch von Energie begrenzen
und Ressourcen besser ausschépfen. Wir
glauben, dass es nicht ,die” eine Antriebs-
form fiir Baumaschinen geben wird. Es
werden aus unserer Sicht kiinftig un-
terschiedliche Antriebsformen — Diesel,
dieselelektrisch, barterieelektrisch sowie
Wasserstoff mit und ohne Brennstoffzelle
— nebeneinander existieren®, so das Resii-
mee von Staale Hansen. Was inzwischen
alles méglich ist, zeigt die bauma.
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Mutige Investition als Zeichen von Starke

Flotte von 130 Cat Baumaschinen baut auf enge und starke Partnerschaft

DORSTEN (SR). Wiirden sie eine Schlange bilden, kimen sie auf stolze 8,88 Kilometer. Die Rede ist von 1 200 Cat Radla-
dern vom Typ 966. Einen solchen Streckenrekord kann das Vermietunternehmen Manfred Hoffmann Baumaschinen Indu-
strieservice — seit der Firmengriindung am Aschermittwoch 1980 — vorweisen. Radlader in der 23-Tonnen-Klasse gelten dort
als Brot- und Buttermaschinen in der Mietflotte. Den Stellenwert der Radlader unterstreichen mehr als 500 Einheiten, die
im Mietpool vertreten sind, aber auch die Baumaschinen-Marke Cat ist deutlich prisent: 50 Prozent der Gerite laufen unter
gelb-schwarzem Branding. Der 1 200. Jubiliumsradlader, vorgesehen fiir Einsitze in der Gewinnungsindustrie, symbolisiert
die langjihrige Partnerschaft mit Caterpillar und Zeppelin. Das unterstreicht auch die jiingste Investition in eine Flotte von
130 Maschinen, die das Mietunternehmen bei seinem Hauptlieferanten Zeppelin vor einem Jahr in Auftrag gab.

In dem Maschinenpaket sind Radlader
wieder stark vertreten. Sie machen 35
Prozent aus — die Bandbreite reicht von
kompakten Modellen wie einem Cat 906

Ausstattungswiinsche auf der Kundenseite
und gleichzeitig eine grofSe Komplexitit im
Produkeportfolio. Und wer die Wahl hat,
hat auch die Qual®, riumt Barbara Hoff-

Manfred Hoffmann: ,Da unsere Geschéftsidee der Vermietung von
schweren Baumaschinen mit Full Service neu im Markt war, mussten
wir lange daran arbeiten, uns einen Namen zu machen.”

bis hin zu einem Cart 988 in der Spezial-
ausfithrung Steel Mill Blockhandler. Des
Weiteren bestand diesmal auch Bedarf an
Kettenfahrzeugen: 30 Kettendozer, dar-
unter allein elf Raupen vom Typ D8, aber
auch iiber 20 Kettenbagger, vornehmlich
die Modelle Cat 323 bis 352, bilden da-
her den neuen Grundstock. ,Da Zeppelin
ein Full-Liner ist, der mit den Maschinen
von Caterpillar iiber ein grof8es Produke
portfolio verfiigt, haben wir ein sehr breit
gestreutes Investment placziert”, erklirt
Diplom-Volkswirtin Barbara Hoffmann,
geschiftsfithrende Gesellschafterin. Da-
mit bewies sie Mut und zeigte unter-
nehmerisches Risiko. ,Wir sind trotz der
schwierigen konjunkturellen Rahmenbe-
dingungen in Vorleistung gegangen und

mann ein. Das bedeutet: Standardausstat-
tung ist kaum noch gefragt. Das fiihrt ihr
Mann, Diplom-Volkswirt Peter Lormann,
weiter aus: ,Radlader oder Bagger sind in-
zwischen Universalmaschinen geworden,
die eine Vielzahl an Funktionen vereinen.
Die Baumaschinen sind zentral vernetzt
und CAN-Bus-gesteuert. Anderungen
im Nachgang, wie einen Schnellwechs-
lerkreis nachzuriisten, sind keine Option
mehr. Deswegen wiinschen wir uns eine
einfache und transparente Darstellung der
Produke und Feature-Vielfalt. Eigentlich
sehen wir uns als Profis auf diesem Gebiet,
aber wenn es um Maschinenneuerungen
geht, benétigen auch wir immer mehr
transparente Aufklirung und Unterstiit-
zung durch den Hindler. Gehére die GPS-

der Teile. Langfristige Verfugbarkeit und
Produktivitit der Gerite sowie ihr Wert-
erhalt sind zentrale Themen, die konse-
quent verfolgt werden.

Doch beschrinkt sich das Unterneh-
men nicht nur auf sein Kerngeschift,
sondern hat seit Jahrzehnten auch das
Sale-and-Lease-back-Geschiftsmodell
etabliert. Dieses erméglicht Kunden,
ihren Maschinenfuhrpark — komplett
oder einzelne Gerite — zu verkaufen
und zuriickzumieten. Konzentration auf

Die Bandbreite reicht von kompakten Modellen wie einem Cat 906 bis hin zu
einem Cat 988 in der Spezialausfiihrung Steel Mill Blockhandler.

an, abgerechnet wird dann nach Kubik-
meter, Quadratmeter oder Tonne. Doch
nicht nur Kunden sind vom Fachkrifte-
mangel betroffen; auch das Vermietun-

Manfred Hoffmann: , Unser neues Geschédftsmodell wurde in den An-
fangsjahren nicht immer begeistert aufgenommen. Oft hérten wir, wie
die Kunden mit den Worten abwehrten: Mein Opa hat in neue Maschi-
nen investiert, mein Vater hat investiert und ich beabsichtige ebenfalls
nicht zu mieten, sondern zu kaufen.”

Kernkompetenz ist die Devise des Ver-
mietunternehmens. ,Wir ersetzen die
Technik in Absprache mit dem Kunden
und tauschen unter Gesichtspunkten der
Effizienz alte Maschinen gegen Neugeri-
te. Als herstellerunabhingiger Vermieter
legen wir Wert auf passgenaue Losun-
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Fokus auf den Service: Langfristige Verfligbarkeit und Produktivitat der Baumaschinen sowie ihr Werterhalt sind
zentrale Themen, die das Unternehmen konsequent verfolgt.

haben antizyklisch agiert. Damit setzen
wir ein Zeichen und zeigen: Wir sind
zuversichtlich, was den Bedarf im Markt
betrifft, und sehen den groffen Stau bei
InfrastrukturmafSnahmen sowohl fiir den
Neubau als auch bei der Instandhaltung,
Deswegen sind wir froh, dass wir Kun-
denanfragen mit neuester Technik bedie-
nen kénnen.”

Doch ein Paket dieser Dimension abzu-
schlieflen erfordert, Details erst einmal
intern zu kliren, bevor dann Preisver-
handlungen mit dem Zeppelin Vertriebs-
direktor Kay-Achim Ziemann beginnen,
der das Unternehmen seit 1996 betreut
und begleitet. ,Natiirlich verteidigt jeder
seine Interessen. Es wird auch gerne hart
und kontrovers diskutiert und verhandelt.

Vorriistung wie in der Vergangenheit noch
zum Lieferumfang oder nicht mehr? Was
kann die mitgelieferte Wiegeeinrichtung?“

Kundenwiinsche wahrnehmen und sie
konkret umsetzen, das ist die Basis fiir
den Erfolg in der Maschinen-Vermietung,
Deswegen wurde das Vertriebsteam bei
Manfred Hoffmann breiter aufgestellt
und hat auch neue Kunden im Fokus, die
nicht nur Groflgerite nachfragen, sondern
sich auch Baumaschinen mit kompakter
Bauweise wiinschen. ,Bislang haben wir
uns auf Maschinen ab 20 Tonnen auf-
wirts konzentriert, doch nun haben wir
uns breiter ausgerichtet. Dies zeigt sich
auch im wachsenden Anteil von Um-
schlaggeriten®, erklirt die geschiftsfiih-
rende Gesellschafterin.

Manfred Hoffmann: ,Heute belegen die Zahlen, dass mit unserer Ge-
schaftsphilosophie der Miete europaweit von Spitzbergen bis Gibraltar
tiber zehn Milliarden Euro Umsatz erwirtschaftet werden.”

Wichtig ist, dass immer fair miteinander
umgegangen wird. Mit den Jahren ist hier
eine echte und starke Partnerschaft mit
Zeppelin entstanden, die auf einem regen
Austausch zwischen den Mitarbeitern bei-
der Unternehmen {iber alle Abteilungen
aufbaut. So konnte die Zusammenarbeit
auch auf zwischenmenschlicher Ebe-
ne wachsen®, macht Barbara Hoffmann

deutlich.

Frither beschrinkte sich die Ausriistung
auf Details wie High-Lift ja oder nein.
Felsreifen oder Standardreifen? Fiir be-
sondere Kundenanfragen wurde noch ein
dritter Steuerkreis installiert — das war es
im GrofSen und Ganzen. 2024 und 2025
haben sich die Zeiten geidndert — die Aus-
stattung ist komplexer geworden, aber auch
die kurzen Entwicklungszyklen neuer Ma-
schinen erfordern eine enge Zusammenar-
beit und transparente Information durch
den Baumaschinenlieferanten. ,Natiirlich
haben wir einen Hoffmann-Standard, aber
mittlerweile haben wir ganz spezifische

Fahrerkomfort und Ergonomie sind da-
bei wesentliche Kriterien, auf die es den
Kunden in Zeiten des Fachkriftemangels
immer stirker ankommt. Diese Aspekte
schlagen sich auch in Produktivitit und
Effizienz nieder. ,Wer entspannt am Joy-
stick sitzt, der wird mit seinem Arbeits-
gerit auch effizient arbeiten und kann so
die technischen Vorteile ausschépfen,
ist Peter Lormann iiberzeugt. Das wirkt
sich auf alle Bereiche aus: Die Maschine
hat einen geringeren Kraftstoff- und Ver-
schleiflteilverbrauch. Somit ist Ergonomie
im doppelten Sinne nachhaltig, weil sie
einen angenchmen Arbeitsplatz schafft,
aber auch zum Klimaschutz beitrigt.

Wie der Firmenname Manfred Hoff-
mann Baumaschinen Industrieservice
unterstreicht, liegt ein grofler Schwer-
punkt seit Jahrzehnten bei Dienstleis-
tungen. Hierzu gehort ein Full Service
mit allem, was rund um den Betrieb von
Baumaschinen dazuzihlt, wie Inspektio-
nen oder der Austausch bodenberiihren-

Fotos: Manfred Hoffmann

gen fiir unsere Kunden bei gleichzeitig
schlanken Organisationsstrukturen. Wir
mochten alles aus einer Hand anbieten®,
meint Peter Lormann.

ternehmen selbst muss Vorsorge treffen,
um Mitarbeiter zu finden und zu binden.
Das erfolgt durch konsequente Aus- und
Weiterbildung, insbesondere von ange-
henden Baumaschinen-Mechatronikern
und Konstruktionsmechanikern. ,,Das ist
die eine Seite, die andere: Wir versuchen,
das Team zu entlasten, indem wir ver-
stirke digitale Tools einsetzen®, so Barbara
Hoffmann. Hierzu kénnen Systeme vom
Hersteller unterstiitzen, wie sie Caterpillar
und Zeppelin anbieten, etwa im Bereich
des Flottenmanagements.

Wie sieht der Sekundirmarkt fiir elek-
trische Baumaschinen aus? Welche Halt-
barkeit hat eine Batterie? Aktuell zeichnet
sich fiir uns noch nicht die eine Losung
ab“, meint Barbara Hoffmann.

Seit der Firmengriindung 1980 galt es,
stets flexibel auf Herausforderungen zu
reagieren. So wurde auch das Zechen-
sterben im Ruhrgebiet in den 90er-Jahren
gemeistert, weil es gelang, das Geschift
tiber den Einstieg in andere Industrien zu
substituieren. ,Mit dem Ausstieg aus den
fossilen Energien und dem Pfad zur Kli-
maneutralitit befinden wir uns in einem
weiteren groflen Transformationsprozess.
Es ist grundsitzlich gut, auf mehreren
Fiiflen zu stehen und in einer sich schnell
wandelnden Welt sowohl flexibel als auch
bodenstindig zu bleiben®, erklirt Barbara
Hoffmann. Thr Vater hatte vor 45 Jahren
die Idee, in den ersten Cat Radlader zu in-
vestieren. ,,Wir freuen uns sehr, dass unsere
Art der Dienstleistung im Markt seitdem
gefragt ist. Die Herstellerunabhingigkeit

Manfred Hoffmann: , Erst das Verstandnis, dass nur die vereinbarten
Betriebsstunden abgerechnet und keine weiteren Belastungen durch
Service- und Materialkosten entstehen witirden, brachte uns von Jahr
zu Jahr in eine bessere Ausgangsposition. Gerade bei zeitlich begrenz-
ten Baustellen oder mit variierendem Maschinenbedarf nahm unser
Geschédftsmodell dem Kunden viele Risiken ab.”

Um am Ball zu bleiben, was neue Tech-
nologie betrifft, verfolgt Manfred Hoff-
mann Baumaschinen Industrieservice
die Entwicklungen im Bereich alterna-
tiver Antriebe genau. ,Aktuell setzen
wir auf das Prinzip der Technologicof-
fenheit. Wir gehen davon aus, dass un-
terschiedliche Systeme fiir verschiedene
Groflenklassen und Anwendungen ihre
Daseinsberechtigung entwickeln werden.
Allerdings braucht es auch eine verliss-
liche Verfiigbarkeit der Gerite sowie die

Manfred Hoffmann: , Einen deutlichen Schub nach vorne versplrten
wir Anfang der 2000er-Jahre, nachdem sich die ersten Industriekunden
fur unser Geschaftsmodell entschieden hatten.”

Inzwischen geht das Angebot noch viel
weiter: Eine eigene Abteilung hat auch
die Beschaffung von Bedienpersonal fiir
Kunden iibernommen und kiimmert sich
um die Suche nach qualifizierten Fahrern
— weit iiber die Landesgrenzen hinaus.
Das Schwesterunternchmen Hoffmann
Baumaschinen Erdbewegungen bietet
Massentransporte  und Erdbauarbeiten

schnelle Behebung von Stérungen. Kei-
ner von uns verschlieft sich gegeniiber
einem wirtschaftlichen und wirksamen
Klimaschutz. Als Familienunternehmen
denken wir langfristig und investieren in
die Zukunft. Doch wir betrachten nicht
nur die Technologie allein, sondern ha-
ben auch die Nachhaltigkeit der Gerite
im Blick. Hier sind noch Fragen offen:

ermoglicht es uns, auf Produkte zu set-
zen, die sich im Markt durchsetzen, weil
die Kundschaft genau diese Maschinen
benétigt und verlangt®, so Peter Lormann.
Das soll auch in Zukunft gelten, wenn
die 45-jahrige Firmengeschichte des Fa-
milienunternechmens ~ weitergeschrieben
wird. Dass das Unternehmen an langfris-
tigem Wachstum interessiert ist, belegt
auch der Standort Schwarzheide in Bran-
denburg, der seit tiber 30 Jahren besteht.
2024 wurde der Neubau eingeweiht, der
ein Bekenntnis zur Lausitz ist. ,Er soll den
Mitarbeitern, Kunden und Lieferanten si-
gnalisieren, dass wir weiterhin an die Re-
gion glauben. Wir méchten hier als zuver-
lassiger Arbeitgeber und Geschiftspartner
mit langfristigen Interessen wahrgenom-
men werden, fiigt Barbara Hoffmann
hinzu. In der Nihe von Ballungsgebieten
und Tagebaustitten sicht der Familienbe-
trieb Potenzial fiir Infrastrukcurprojekee,
Gewinnung und Aufbereitung sowie Re-
kultivierungsaufgaben. Dort kann ein Teil
der Cat Maschinenflotte in Zukunft gute
Dienste leisten und das kompetente Team
die Mietkunden individuell unterstiitzen.

Firmengrinder Manfred Hoffmann mit seiner Tochter Barbara Hoffmann und ihrem Mann Peter Lormann.
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Neues Berliner Wahrzeichen
Zeppelin Rental unterstiitzt Bau des Estrel Towers mit Baulogistik und Mietmaschinen

GARCHING BEI MUNCHEN. Mit 176 Metern Hohe entsteht in Neukoslln das
hochste nicht technische Gebiude Berlins — der Estrel Tower. Einmal fertig-
gestellt sollen hier rund 500 Hotelzimmer, Coworking-Spaces, eine Eventlo-
cation, Galerien und Restaurants Platz auf insgesamt 46 Stockwerken finden.
Das Projekt startete 2021 mit den Tiefbauarbeiten. Nun ist der Rohbau beinahe
fertig. Im Schnitt wuchs der Estrel Tower alle zwei Wochen um ein Stockwerk —
eine logistische Meistetleistung, die nur durch prizise Planung und Koordina-
tion bewiltigt werden kann. Unterstiitzung bekommt das mit der Realisierung
beauftragte Ingenieurbiiro IKR von Zeppelin Rental.

»Das Projekt Estrel Tower zeigt exempla-
risch, wie vielseitig unser Leistungsportfo-
lio ist. Neben Baulogistikleistungen wie der
Zutrittskontrolle oder dem Wastemanage-
ment verantworten wir die Elektro-Baustel-
leneinrichtung, die Bauwasserversorgung
und wir haben zahlreiche Mietmaschinen
im Einsatz. Dariiber hinaus sichern wir die

Baustelle ab und stellen iiber 70 Raum-
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Mit 176 Metern Hohe entsteht in Neu-
kolin das hochste nicht technische
Geb&ude Berlins — der Estrel Tower.

systeme bereit, so Jens Mertmann, tech-
nischer Leiter Logistics, Consulting und
Management bei Zeppelin Rental.

Die grofle Anzahl der ausfithrenden Ge-
werke ist eine der zentralen Herausforde-
rungen des Projekts. ,Wir nehmen an den
Baubesprechungen teil, planen die Woche
und iiberpriifen, ob alles auf der Baustelle
reibungslos liuft®, erklirt Jonas Fiitterer,
Projektmanager bei Zeppelin Rental, der
als zentraler Ansprechpartner immer vor
Ort ist. ,Dadurch schaffen wir fiir die
Gewerke optimale Bedingungen, um sich
ganz auf das Bauen zu konzentrieren.”

Hierzu zihlt die Zutrittskontrolle, die mit
dem digitalen Tool InSite 4.0 umgesetzt
wird. Firmen melden Personen online an,
bevor im Zutrittscontainer der Baustellen-
ausweis mit integriertem RFID-Chip aus-
gehiindigt wird. Alle Mitarbeiter kénnen
sich anschliefend selbststindig an zwei
Drehkreuzanlagen ein- und auschecken.
So ist es dem Bauherrn méglich, in Eche-
zeit nachzuverfolgen, welche Firmen und
welche Arbeiter sich auf der Baustelle be-
finden. Pro Tag passieren rund 300 Perso-
nen die Drehkreuze. Auch die Einhaltung
gesetzlicher Bestimmungen wird mit der
Software kontrolliert und die Kettenhaf-
tung so reduziert. Beispielsweise kann die
jeweilige Arbeitserlaubnis erfasst werden.
Erginzt wird dieses System durch Bau-
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Dank des Containerbetreibermodells erfolgt die Mietdauer der Raumsy-
steme flexibel; bei Bedarf mieten Gewerke die Raumlichkeiten direkt bei

Zeppelin Rental an.

ziune und Kameraiiberwachung, die das

Gelinde umfassend absichern.

Die Organisation der Entsorgungslogistik
inklusive verursachergerechter Abrech-
nung lassen sich problemlos an InSite 4.0
anbinden. Anstatt zentraler Miillcontainer
stellt Zeppelin Rental den Gewerken rund
220 Abfallsammelbehilter auf den Etagen
zur Verfiigung, die jeweils nur eine Frak-
tion enthalten diirfen und mit einem in-
dividuellen Barcode versehen sind. Ist der
Behilter voll, wird er von Zeppelin Rental
abgeholt und zum baustelleneigenen Ent-
sorgungshof verbracht. Der Barcode des
Behilters und der Baustellenausweis des
Verursachers werden sowohl bei der Aus-
gabe als auch der Riicknahme gescannt
und der Inhalt so einer Firma zugeord-
net. Ein schliissiges Konzept zur Entsor-
gungslogistik erméglicht nicht nur eine
faire Kostenverteilung, sondern ist ein
unumgiinglicher Bestandteil aller Zertifi-

Markenzeichen schnell verfiigbar
WBM setzt mit neuem Mietpark auf Baumaschinen von Cat

WEISSENHORN (SR). In Ulm, um Ulm oder um Ulm herum? Diese Frage wird
die neugegriindete WBM Weiflenhorner Baumaschinen GmbH in Zukunft éfter
stellen, wenn sie Arbeitsgerite auf Baustellen liefern soll. Das Unternehmen hat ei-
nen Mietpark gegriindet, bei dem Cat Baumaschinen die Oberhand haben. Das ist
nicht nur der Nihe zur Zeppelin Niederlassung Weiflenhorn und ihrem Verkaufs-
reprisentanten Steve Wiedmann geschuldet, sondern hat noch andere Griinde.

Der Mietpark richtet sich an die Bau- und
Abbruchbranche. Im Fokus sind Gewer-
bekunden in einem Umbkreis von hundert
Kilometern vom Firmensitz entfernt.
»Aktuell sehen wir eine Zuriickhaltung
bei Bauprojekten, geschuldet den steigen-
den Zinsen und hohen Baukosten. Inves-
titionen sind riickliufig. Diesem Trend
wollen wir entgegenwirken: Mancher
Unternehmer will lieber auf Nummer
sicher gehen und eine Maschine mieten.
Damit hat er klar kalkulierbare Kosten
und kennt seine monatliche Belastung ge-
nau®, zihlt Marc Schmid, Geschiftsfiih-
rer der WBM, die Vorteile auf. Und diese
Liicke will das Unternehmen schliefRen.

Maschinen zur Miete anzubieten, ist das
eine. Das andere, es Interessenten dabei
so einfach wie méglich zu machen. WBM
setzt daher auf Digitalisierung von der
Anmietung bis zur Riickgabe. ,Wir ha-
ben uns iiberlegt, was wir anders als der
Wettbewerb machen kénnen und haben
eine Online-Mietplattform mit dem Ziel
einer schnellen Abwicklung aufgebaut,
sodass sofort klar ist, was wir verfiigbar
haben. So muss niemand mehr zum Te-
lefon greifen, sondern schaut online, was
er braucht. Kurzum: Schnelligkeit, Ver-
fiigbarkeit und Transparenz sind unsere
Ausrichtung, Unser Ziel ist ein Vorlauf
von 72 Stunden. Dann wollen wir liefern
konnen. Das ist unser Anspruch®, macht
Marc Schmid deutlich. Kunden kénnen
das verfiigbare Baumaschinenmodell
und eine Marke wihlen. Sie miissen den
Mietzeitraum festlegen und sich dann

nur noch entscheiden, ob sie die Bau-
maschine selbst abholen wollen oder sie
sich liefern lassen. ,Wir wollen die An-
mietung so einfach wie méglich gestalten
und tagesaktuell Gerite verfiigbar halten.
Ein paar Mausklicks spiter und schon
wird das Angebot mit dem Preis ange-
zeigt", meint Marc Schmid. Fahrer, die
noch nie mit dem Mietgerit gearbeitet
haben, bekommen eine Einweisung, um
zu wissen, wie sie damit umgehen miis-
sen. Jeder Maschinist muss die Ubergabe
mit seiner Unterschrift digital quittieren
und der Besteller erhilt dann den abge-
schlossenen Mietvertrag per E-Mail fiir
die Dokumentation. Tauchen wihrend
der Mietdauer Fragen oder Probleme mit
der Maschine auf, setzt WBM auf einen
Ansprechpartner. Ob Vermietung oder
Service: Alles soll aus einem Guss, sprich
aus einer Hand, kommen.

Digital heiflt fiir WBM aber auch, wei-
tere Dienstleistungen anzubieten. So soll
ein Remote Service aufgebaut werden, der
dann telefonisch Anweisungen und Hil-
festellung aus der Ferne gibt. Auflerdem
will das Unternehmen Maschinen mit
QR-Codes ausstatten. Dariiber sollen Be-
triebsanleitungen abrufbar sein. Wird der
QR-Code gescannt, kénnen auch Erklir-
videos angezeigt werden, die WBM selbst
erstellen will. Auferdem greift der Ver-
mieter auf Kompetenz in der Nachbar-
schaft zuriick: Wenige Minuten entfernt
hat der Baumaschinenlieferant, die Zep-
pelin Niederlassung Ulm-WeifSenhorn,
seinen Sitz. Kurze Wege will WBM dann

Fotos: AMOA - Arne Nagel

zierungssysteme fiir nachhaltige Gebzude.
»Seit Beginn der Bauzeit konnten wir 980
Kubikmeter Miill sortenrein trennen und
so eine hohe Recyclingquote erreichen,
die den Bauherren bei der angestrebten
LEED-Platin-Zertifizierung unterstiitzt,
betont Jonas Fiitterer. Die Zertifizierung
beriicksichtigt sowohl die Bau- als auch
die Nutzungsphase des Estrel Towers.
Dazu gehédren begriinte Dicher inklusive
Solarpanels, moderne Dimmtechniken,
ein Fahrradparkhaus und die Nutzung
von CO,-neutraler Fernwirme. Zudem
werden recycelbare und regionale Bau-
materialien verwendet und Abfille durch
Recycling minimiert.

46 Stockwerke mit einer Bruttogrundfli-
che von fast 80 000 Quadratmetern be-
deuten aber auch eins — jede Menge Mate-
rial. Um Verzégerungen und Engpisse zu
vermeiden, erfolgt die Materiallogistik zen-
tral iiber Zeppelin Rental. Firmen melden

> - 1
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ihre Waren vorab online an und erhalten
ein Zeitfenster zur Anlieferung, welches
vor dem Befahren des Gelindes iiberpriift
wird. Doch die Verantwortung endet nicht
am Bauzaun: Nach Vereinbarung liefert
Zeppelin Rental die Materialien just-in-
time bis in die gewiinschte Etage.

Neben Logistiklésungen ist Zeppelin Ren-
tal mit seiner Fachabteilung Raumsysteme
prisent. Insgesamt stechen 70 Raumsys-
teme zur Verfiigung — vom Biiro- iiber
Sanitir- und Lagercontiner bis hin zur
Tagesunterkunft. Dank des Container-
betreibermodells erfolgt die Mietdauer
flexibel; bei Bedarf mieten Gewerke die
Raumlichkeiten direkt bei Zeppelin Rental
an und profitieren so von der vorhandenen
Infrastruktur. ,Dariiber hinaus liefern wir
Strom und Wasser nicht nur fiir die Con-
tainerburg, sondern auch fiir den Tower
und die komplette Bauwegebeleuchtung®,
fiihrt Jonas Fiitterer aus. Uber 80 Verteiler,
vier Kilometer Kabel und 395 Lampen —
von Lichtschliuchen bis zu Kranstrahlern
— wurden von der Fachabteilung Energie,
Klima, Wasser installiert. Zusitzlich bietet
Zeppelin Rental eine breite Auswahl an
Mietgeriten wie Pumpen, Heizliifter und
Scherenbiihnen, die flexibel auf die Anfor-
derungen der Gewerke abgestimmt sind.

Dieses Rundum-sorglos-Paket hilft dabei,
dass der Bau des Estrel Towers ohne Verzo-
gerungen voranschreitet. ,Unsere Partner
bekommen alles aus einer Hand. Wir freu-
en uns, die Zusammenarbeit wihrend der
anstehenden Ausbauphase fortzufiihren®,
betont Jonas Fiitterer.

Jonas Fiitterer gibt mehr
Einblicke auf YouTube.
Einfach QR-Code scan-

nen und reinschauen:

e

Startschuss far neue Mietflotte (von links): Gabriel Saur, Mietparkleiter von WBM, Marc Schmid, Geschaftsfuhrer von
WBM, Steve Wiedmann, Verkaufsreprdsentant der Zeppelin Niederlassung Ulm, Clemens Stiehl, Werkstattmeister
der Zeppelin Niederlassung Ulm, und Holger Mundler, Serviceberater der Zeppelin Niederlassung Ulm. Foto: Zeppelin

nutzen und setzt hier auf den Service in
Form von Parts-Plus-Vertrigen seiner
kurz vor der bauma erworbenen Cat Flot-
te. Aber auch umgekehrt will Zeppelin
von der Nihe zu WBM profitieren, wenn
Arbeiten an Cat Maschinen auszufiihren
sind und dann WBM dabei unterstiitzt.

Im Mietpark dominieren Gerdte mit
kompakter Bauweise, wie Radlader 906,
Minibagger 306, 302.7 oder 301.8 sowie
eine Walze CS13. Nach oben ist bei ei-
nem Cat Kettenbagger 323 und einem
Mobilbagger M320 Schluss. Mit der
Zeit sollen groflere Maschinen hinzu-
kommen, wobsei hier begrenzte Platzver-
hiltnisse im Tiefbau die Richtung bezie-
hungsweise Grenze vorgeben. ,Brauchen
Kunden was Groferes, greifen wir auf
unsere Partner zuriick. Wir haben uns

chrgeizige Ziele gesetzt und wollen bis
2027 einen Mietpark mit rund 200 Ma-
schinen oder auch mehr aufbauen, weil
wir hier grofle Wachstumschancen se-
hen. Das Angebot wollen wir nicht nur
auf Baumaschinen begrenzen, sondern
wir wollen es auf Baustellenequipment
wie Riittelplatten oder Bautrockner aus-
weiten®, kiindigt Marc Schmid an. Bag-
ger ab fiinf Tonnen aufwirts haben alle
einen Oilquick-Schnellwechsler. ,Cat
Maschinen haben bereits ab Werk eine
hohe Grundausstattung, die sich deut-
lich von anderen Anbietern abgrenzt®, so
Marc Schmid. So viel zur ersten Ausbau-
stufe. Die nichsten Schritte wurden auch
schon angedacht: Zu den Baumaschinen
sollen auch passende Anbaugerite ange-
boten werden. Die Weichen in Richtung
Maschinensteuerung hat WBM bereits

gestellt und kann eine Raupe mit 3D-
Steuerung anbieten.

Um die Verwaltung der Flotte so einfach
wie moglich zu gestalten, wird ein Tra-
cking der Maschinen erfolgen, was auch
der Abrechnung der Tages-, Wochen- oder
Monatsmiete dient. Méglich wiire es, dass
Kunden auch Maschinen direkt nach
Mietende iibernehmen. ,Die Riickkauf-
werte von Gebrauchtmaschinen von Cat
kann kein anderer bieten®, ist Marc Schmid
iiberzeugt. Doch das war noch nichr alles,
was den Mietpark mit einer Flotte von neun
Cat Maschinen starten lieR. ,Zeppelin
konnte im Gesamtpaket iiberzeugen und
ist auf unsere Wiinsche eingegangen. Man
merkt, dass das ganze Team am Standort
Weiflenhorn an einem Strang zieht. Und
davon kénnen wir letztlich profitieren.

Anzeige

Bis zum letzten Tropfen!
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4).\,[:{38 500 Modelle bis 30 m*/min oder 216 m Forderhdhe

STAND A6.338

- 24/7 Dauerbetrieb. Kraftvoll.

&22 Tsurumi Pump

+49 211-417 937 450 - vertrieb@tsurumieu

Trockenlaufsicher. Effizient.
Wartungen selbst erledigen.
... und sofort lieferbar. Passt!

STRONGER FOR LONGER




12 SERVICE

BAUBLATT NR. 439 MARZ | APRIL 2025

Verfligbarkeit garantiert — versprochen

Zeppelin gibt Kunden von Cat Baumaschinen zur bauma Serviceversprechen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Die erste Baumaschine verkauft der Vertrieb — die zweite der Service: So lautet ein
eisernes Gesetz im Baumaschinenhandel. Doch wenn das zutreffen soll, muss der Service iiberzeugen, indem er schnell eine
fachgerechte Wartung oder Reparatur durchfiihrt, damit Bagger, Radlader und Co. ihre volle Funktion behalten und somit
immer einsatzfihig sind. Zeppelin geht noch einen Schritt weiter: Zur bauma gibt der Vertriebs- und Servicepartner von
Caterpillar seinen Kunden in Deutschland ein Serviceversprechen. Damit sollen Worten konkrete Taten folgen, die Kunden
unter bestimmten Bedingungen eine Gutschrift bringen, wenn das Serviceversprechen nicht eingehalten werden kann.

~Wir verpflichten uns, dass Wartungstei-
le fiir Inspektionsarbeiten am nichsten
Werktag und iibliche Reparaturteile am
ibernichsten Werktag verfiigbar sind.
Auferdem setzen wir die Reaktionszeit
von zwei Werktagen an, bis ein Service-
techniker vor Ort ist, wenn eine geplante
oder ungeplante Wartung oder Repara-
tur ansteht, kiindigt Thomas Weber,
Geschiftsfithrer Service bei Zeppelin
Baumaschinen, an. Sollte das nicht der
Fall sein, bekommen Kunden eine Ser-
vicegutschrift in Form eines Wertgut-
scheins, einzuldsen im Online-Shop fiir

Ersatzteile parts.cat.com. Die Gutschrift
kann dort fir zukiinftige Dienstleistun-
gen und Ersatzteile verwendet werden.
Die Gutschrift richtet sich nach dem
Warenwert der Ersatzteile — maximal
sind das 1 000 Euro. Bei einem Service-
techniker ist eine Gutschrift bis maxi-
mal 500 Euro (pauschal) méglich.

Das Serviceversprechen bezieht sich auf
alle Cat Kompakt- und Standardma-
schinen, die zehn Jahre oder jiinger sind.
Fiir sie muss ein bestehender Servicever-
trag verlingert oder ein neuer Service-

vertrag abgeschlossen werden, der ab
dem 1. April 2025 oder spiter beginnt.
Wartungs- und Reparaturteile im Zuge
einer Garantieleistung sind von dem
Serviceversprechen ausgenommen.

»2007 hat Zeppelin schon einmal ein
Serviceversprechen  abgegeben, mit
dem wir unsere Stirke und unsere
Leistungsfihigkeit unter Beweis stellen
konnten. Daran wollen wir nun wieder
ankniipfen. Der Service ist unser Aus-
hingeschild und unsere grofle Stirke.
Mit der Reaktionszeit unserer Service-

Mit Laptop und Schraubenschlussel

Der Beruf des Baumaschinenmechatronikers bietet jede Menge Abwechslung

Bestandteil des Serviceversprechens ist eine kurze Reaktionszeit von zwei

Werktagen, bis ein Servicetechniker vor Ort ist.

techniker und der Verfiigbarkeit im Er-
satzteilbereich grenzen wir uns deutlich
von unserem Wettbewerb ab. Mit dem
Serviceversprechen zeigen wir, dass wir

GARCHING BEIMUNCHEN (PFW)). Vielseitig und interessant —so beschreibt
Stephan Gleitsmann, bei Zeppelin Baumaschinen fiir die gewerbliche Ausbil-
dung zustindig, den Beruf des Land- und Baumaschinenmechatronikers. Fit
an Laptop und Schraubenschliissel miissen die Fachkrifte in der Werkstatt und
drauflen im Feld auf der Baustelle sein. Gerade mit diesem spannenden Arbeits-
umfeld wirbt Stephan Gleitsmann auch ganz gezielt um Nachwuchskrifte und
Azubis. Im Gegensatz zu anderen technischen Berufsfeldern — wie zum Beispiel
dem des Kfz-Mechatronikers — ist der Beruf des Baumaschinenmechatronikers
lingst nicht allen ausbildungswilligen Jugendlichen geliufig. ,,Dabei haben wir
viel mehr zu bieten,” ist sich Stephan Gleitsmann sicher, der urspriinglich selbst
aus dem Kfz-Bereich kommt.

Kernthemen in der Ausbildung sind Mo-
toren- und Antriebstechnik, Hydraulik,
Elektrik sowie Elektronik. Dariiber hin-
aus nehmen auch Maschinensteuerungs-
systeme wie 2D- und 3D-Steuerung
mehr Raum ein. ,Was vielen gar nicht

instand gesetzt. Da werden fiir eine Re-
paratur zum Beispiel Motoren, Getriebe
oder Steuerblocke komplett zerlegt, um
defekte Teile zu ermitteln und auszutau-
schen®, erldutert der Leiter der gewerbli-
chen Ausbildung. In der Automobilwerk-

bewusst ist, bei uns wird noch klassisch ~ statt hingegen wiirden die Komponenten

3,5 Jahre dauert die Ausbildung zum Land- und Baumaschinenmechatro-
niker, in der die Azubis alle Facetten des abwechslungsreichen Berufs ken-

nenlernen. Fotos: Zeppelin

Nachhaltig ,,up to date”

RegelmaBige Lehrgénge im Zeppelin Schulungszentrum in Kaufbeuren
sind fester Bestandteil der umfassenden Ausbildung.

in der Regel komplett ausgetauscht. Ne-
ben der technischen Vielfalt punktet der
Beruf auch durch die Unterschiedlich-
keit der Maschinen, beschreibt Stephan
Gleitsmann: ,Vom Minibagger bis zum
Muldenkipper ist alles dabei.”

Eine Faszination fiir Technik sollten die
Auszubildenden schon mitbringen. ,Ide-
alerweise absolvieren unsere Azubis vor
Ausbildungsbeginn ein Praktikum bei
uns. Dann kénnen sie viel besser ein-
schitzen, was auf sie zukommt®, emp-
fiehlt Stephan Gleitsmann. ,Klar, einige
schrauben schon von Kindesbeinen an
mit dem Opa am Trecker oder sind bei
der Feuerwehr oder dem Technischen
Hilfswerk engagiert, weiff der Leiter
der gewerblichen Ausbildung bei Zep-
pelin. Doch es gibt auch immer wieder

Cat Certified Rebuild macht Baumaschinen fiir zweites Leben fit

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Zeppelin und Caterpillar prisentieren
auf der bauma in der Halle B6 und dem angrenzenden Freigelinde mit iiber
50 Exponaten eine grofle Bandbreite von moderner Cat Maschinentechnik,
Anbaugeriten, innovativen digitalen Technologien und Dienstleistungen.
Damit positionieren sie sich eindriicklich als ein Treiber fiir Fortschritt und
nachhaltige Lésungen in der Baubranche. Doch neben den Neuvorstellungen
wird auf der Weltleitmesse mit einem generaliiberholten Cat Dozer D6T der
Bogen zum Thema Nachhaltigkeit in einer weiteren Dimension geschlagen.
Cat Certified Rebuild heifit das Programm, mit dem Zeppelin seit 2003 Cat
Baumaschinen mit einer umfassenden Generaliiberholung fiir ein zweites
Maschinenleben flottmacht und damit eine kosten- und ressourcenschonende
Alternative zum Neukauf bietet.

Bereits bei {iber 200 Maschinen hat
der Zeppelin Service mit dem Rebuild-
Programm Cat Baumaschinen zu einem
zweiten Leben verholfen. Dabei muss
nicht immer die gesamte Maschine rund-
erneuert werden. Die Uberholung kann
sich auch auf verschiedene Maschinen-
komponenten, komplette Antriebsstrin-
ge oder Hydrauliksysteme beschrinken.
Dank der robusten Bauweise und des
soliden Rahmens ist die Konstruktion
der Cat Baumaschinen nicht nur auf eine
Einsatzperiode beschrinkt. So werden die
Voraussetzungen fiir eine fachgerechte
Instandsetzung und Recyclingfihigkeit
schon bei der Herstellung geschaffen.

Im ersten Schritt entscheiden die
Zeppelin Mitarbeiter anhand der Ma-

schinenakte und Servicehistorie, ob ein
Rebuild tiberhaupt sinnvoll ist. Eine
intensive Kontrolle des Zustands und
der Maschinensubstanz gehen den ers-
ten Arbeiten voraus. Erst dann wird die
Baumaschine in ihre Komponenten zer-
legt. Diese werden gereinigt und befun-
det. AnschliefSend wird die Maschine
Schritt fiir Schritt in den neuwertigen
Zustand versetzt. Dabei werden je nach
Rebuild-Programm, je nach Maschine
und je nach Zustand Kiihler, Motoren,
Hydraulikschliduche, Seitenantriebe,
Achsen sowie Lenk- und Bremssyste-
me {iberholt. Dariiber hinaus werden
Anbauteile sandgestrahlt, lackiert und
anschlieffend mit Korrosionsschutz ver-
sehen. Auch die Kabine inklusive Sitz,
Joystick, Schalter und Verkleidungen

viele Auszubildende, die ins kalte Wasser
springen.

Fir den Herbst plant Zeppelin mit 67
neuen Auszubildenden zum Land- und
Baumaschinenmechatroniker. ,Das ist
ein absoluter Spitzenwert, bislang waren es
immer 50 bis 55% so Stephan Gleitsmann.
Hinsichtlich der Frauenquote zeichnet sich
auch ein Trend ab. Bisher hat sich maxi-
mal eine Bewerberin pro Lehrjahr fiir eine
Ausbildung bei Zeppelin entschieden, im
akeuellen ersten Lehrjahr sind es drei.

Regulir betrigt die Ausbildungsdauer 3,5
Jahre, Voraussetzung ist ein qualifizieren-
der Hauptschulabschluss. Wihrend in den
nordlicheren Bundeslindern die Ausbil-
dung zum 1. August beginnt, starten die
siidlicheren erst zum 1. September. Nach

Wie der generaliberholte Dozer nach dem Rebuild ausschaut, davon kén-
nen sich Besucher auf der bauma Uberzeugen, wenn er punktlich zur Mes-

se in neuem Glanz erstrahlt.

kann entsprechend modernisiert wer-
den. In den Instandsetzungsprozess
flieen auch nach der Herstellung der

Foto: Zeppelin

Maschine eingefiihrte Produkeverbesse-
rungen ein, sodass sie schlussendlich in
jeglicher Hinsicht ,,up to date® ist.

Foto: Zeppelin

Wort halten und Kunden bei Zeppelin
den besten Baumaschinenservice in der
Branche bekommen®, erklirt Thomas
Weber.

rund drei bis vier Wochen in der Werkstatt
besuchen die Azubis erstmals die Berufs-
schule. Der Unterricht findet in der Regel
en bloc dreimal jahrlich fiir vier Wochen
statt — fiir die Azubis aus dem Norden
im nordrhein-westfilischen Hiirth be-
ziehungsweise fiir die aus dem Siiden im
baden-wiirttembergischen Breisach.

Schon am ersten Arbeitstag erhalten die
angehenden Mechatroniker neben ihrer
Arbeitskleidung einen eigenen Laptop
und erste Unterweisungen. So gewinnen
die Jugendlichen nach und nach in der
Werkstatt und drauflen auf den Baustel-
len umfassende Einblicke in den Berufs-
alltag. Regelmiflige Lehrginge an der
Handwerkskammer und im Zeppelin
Schulungszentrum in Kaufbeuren gehé-
ren ebenfalls zur Ausbildung, ebenso wie
Teamtrainings mit den anderen Azubis.
Auf den Zeppelin ,Welcome Days* lernen
die Jugendlichen tiberdies das gesamte Un-
ternehmen und Kollegen aus den anderen
Abteilungen kennen.

,Wir haben eine geringe Abbrecherquote”,
freut sich Stephan Gleitsmann, der den
Jugendlichen nach der Ausbildung einen
interessanten und abwechslungsreichen
Beruf verspricht. Withrend die Mehrheit
der Land- und Baumaschinenmechatroni-
ker anschlieflend in der Werkstatt oder im
Auflendienst arbeitet, gehen manche auch
in die Motoren-, Getriebe- oder Hydrau-
likspezialisierung, die Disposition oder
schlieffen noch eine kaufminnische oder
technische Aus- und Weiterbildung an.
»Da gibt es bei Zeppelin viele Méglichkei-
ten’, so der Leiter der gewerblichen Aus-
bildung, der natiirlich auch auf der bauma
bei der Ausbildungsinitiative Think Big im
ICM den Beruf des Land- und Bauma-
schinenmechatronikers sowie Zeppelin als
attraktiven Arbeitgeber vorstellt.

Nach Abschluss der Arbeiten muss die
Maschine zeigen, was in ihr steckt. So
werden auf einem zertifizierten Priif-
stand die Leistungsfihigkeit von Mo-
tor, Getriebe und Hydraulikpumpen
intensiv getestet. Ein vollstindiger Cat
Certified Rebuild umfasst mehr als 350
Tests und Inspektionen sowie den au-
tomatischen Austausch oder die Aufar-
beitung von etwa 7 000 Teilen und eine
neuwertige Maschinen-Garantie. Da-
mit ist der Kunde auf der sicheren Seite
und kann seine Maschine viele weitere
Jahre nutzen.

»Reparieren statt entsorgen® ist dabei
sowohl 6konomisch als auch 6kolo-
gisch sinnvoll und nachhaltig. Bei der
Produktion einer Neumaschine schla-
gen Emissionen und Energieverbrauch
bei der Rohstoffgewinnung, dem Her-
stellungsprozess und dem Transport
deutlich zu Buche. Da im Zuge eines
Rebuilds ein groffer Teil der Kompo-
nenten und Bauteile wiederverwendet
wird, fillt der kologische Fulabdruck
hier erheblich kleiner aus. Das konkre-
te Einsparpotenzial hingt dabei ent-
scheidend von der Grofle des Produkts,
der Anzahl der ersetzten Teile und der
Maoglichkeit, wiederaufbereitete Teile
zu integrieren, ab.
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Viel bewegen in kurzer Zeit

Caterpillar stellt Materialumschlagbagger MH3032 de

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Familienzuwachs gibt es im Materialum-
schlag: Mit der Einfithrung des MH3032 baut Caterpillar seine Produktpalet-
te weiter aus. Damit kénnen von Zeppelin elf Modelle angeboten werden. ,,Wir
konnten in den letzten vier Jahren sieben neue Umschlagbagger am Markt ein-
fithren. Betrachtet man die verfiigbare Ausriistung, so sind wir 2021 mit 15 Vari-
anten gestartet. 2025 sind durch die verschiedenen Kombinationen von Ausleger
und Stiel 50 Versionen und Méglichkeiten verfiigbar, die Caterpillar mit dem
Ziel entwickelt hat, Kundenanforderungen noch besser abdecken zu kénnen®,
meinte Georg Wethmar, Zeppelin Produktmanager fiir Materialumschlag und
Recycling. Das ist auch der Anspruch des neuen Cat MH3032, der sich in der
Klasse von 32 bis 36 Tonnen bewegt und erstmals auf der bauma zu sehen ist. Bei
seiner Entwicklung standen die Bediitfnisse des Fahrers im Vordergrund. Der
neue Umschlagbagger vereint auflerdem eine Reihe integrierter Technologien.

Der Cat MH3032 schlieft die Lii-
cke zwischen dem MH3026 und dem
MH3040, die beide bereits auf der Platt-
form der nichsten Generation basieren.
Das neue Modell beruht auf denselben
Kriterien und bietet Leistung, Lang-
lebigkeit und Zuverlissigkeit. ,Beim
Materialtransport geht es vor allem um
Effizienz, erklirte Vincent Migeotte,

Liter vorgesehen. Aber um noch mehr
Material auf einmal fassen zu kénnen,
kann die Grofe bei Mehrschalen- oder
Zweischalengreifern bis zu 1 150 Liter
Fassungsvermdgen betragen. Die Reich-
weite liegt bei maximal 14 Metern und
die Reichhshe zum Aufhalden von
Material bei bis zu 15 Meter. ,Hiufig
steht auf Schrottplitzen wenig Platz in

Die Kabine erreicht im ausgefahrenen Zustand 5,8 Meter tber dem Bo-
den. Somit hat der Fahrer eine gute Sicht auf Schredder und Pressen.

leitender Produkt- und Vertriebsberater
bei Caterpillar, gegeniiber Journalisten
bei der Vorstellung des Maschinenkon-
zepts in Mélaga. Die Frage ist: Wie kann
man Recyclingmaterial in méglichst
kurzer Zeit mit moglichst wenigen Be-
wegungen sowie mit mdglichst wenig
Kraftstoff umschlagen und sortieren,
ohne die Sicherheit oder den Komfort
des Fahrers zu beeintrichtigen? , Darauf
ausgerichtet ist das Grundprinzip unse-
rer Architektur der nichsten Generati-
on, welches die Kontrolle iiber die Be-
triebskosten behilt, ohne Abstriche bei
der Leistung zu machen®, fuhr er fort,
ound es sind diese Parameter, die beim
MH3032 im Vordergrund stehen.”

In der Regel ist der MH3032 fiir einen
Mehrschalengreifer von 600 bis 750

der Breite zur Verfiigung. Das erfordert
Materialbewegungen auf engem Raum
— Haufwerke anzulegen hat nach oben
kein Limit", erklirte Georg Wethmar. Er
wies auf die Kombination mit geradem
Stiel und Abbruch-Sortiergreifer hin.
In Verbindung mit 14 Meter Reichwei-
te kann die Maschine damit auch auf
Abbruchbaustellen zum Vorsortieren
eingesetzt werden. Auflerdem lassen sich
damit groflere Teile wie Bahnschwellen
oder Holztriiger gezielt bearbeiten oder
verladen.

Als der Umschlagbagger der Fachpresse
vorgestellt wurde, prisentierte man ihn
mit einem verstirkten Heavy-Duty-Un-
terwagen, was fiir Standsicherheit sorgt.
Dieser bietet sich so fiir den Umschlag
mit schwerem Schrott oder gréfleren

Sicher umschlagen
AHE-Gruppe setzt mit MH3022 und 938M auf moderne Cat Maschinentechnik

WETTER VOLMARSTEIN (PFW). Miillabfuhr — das war einmal. Heute sind Entsorgungsunternehmen in der Regel
hochspezialisierte Fachbetriebe. So auch die AHE-Gruppe mit Sitz im nordrhein-westfilischen Wetter Volmarstein, die
mit ihren rund 300 Mitarbeitern an mehreren Standorten im Ennepe-Ruhr-Kreis professionelle Dienstleistungen in allen
Bereichen der Abfallerfassung und Entsorgung erbringt. ,Mit unseren Technologien stellen wir seit Jahren eine umwelt-
gerechte Entsorgung sicher und gewihrtleisten die skologische Wiederverwertung von Abfillen, lautet das Credo des zer-
tifizierten Spezialisten, der sich damit klar fiir Qualitit, Modernitit und Nachhaltigkeit ausspricht. So setzt et auch bei
seinem Maschinenpark auf die entsprechenden Attribute. Nachdem zunichst ein Cat Umschlagbagger MH3022 bei AHE
Einzug gehalten hat, verstitken jetzt zwei weitere Cat MH3022 sowie ein Cat Radlader 938M den Entsorgungsspezialisten.

Unabhingig vom Einsatzort — ob in der
Vergirungsanlage Witten oder im Um-
schlag — Effizienz und Sicherheit sind
entscheidende Anforderungen, die an
Mensch und Maschine gestellt werden.
Beide Cat Umschlagbagger MH3022

sind mit Sortiergreifern ausgestattet,

so kénnen sie an ihrem jeweiligen Ein-
satzort schnell den Abfall trennen und
sortieren. ,Bei der Sortierung oder
Storstoffentfrachtung  kann das Ma-
terial punktgenau gegriffen werden®,
beschreibt Regionalbetriebsleiter Hol-
ger Wichtendahl den Einsatz. Zudem

Betriebsleiter René Scheier vor einem der beiden Umschlagbagger.

Bewegt sich in der Klasse von 32 bis 36 Tonnen: der neue Cat MH3032.

Bauteilen an. Voraussichtlich 2026 wird
auch ein Standardunterwagen verfiigbar
sein. Der Einsatz eignet sich fiir Schrott-
plitze, auf denen der Platz beschrinkt
ist, die Sortiergeschwindigkeiten hoch
sind und der Materialfluss schnelle
Durchlaufzeiten erfordert. Fiinf ver-
schiedene Ausleger-Stiel-Kombinationen
kénnen angeboten werden — passend zu

den Anforderungen der Kunden.

Sicherheit bieten die fiir Maschinen der
nichsten Generation typischen und
integrierten Assistenzsysteme wie die
Hub- und Schwenkbegrenzung E-Fence.
Sie hilt den Arm innerhalb eines vorde-
finierten Arbeitsbereichs von der Kabine
fern. Dies wird mit der neuen Swing-
Assist-Funktion kombiniert, welche
die Schwenkbewegung automatisch an
einem vom Fahrer festgelegten Punkt
stoppt. Anhand der ab Werk verbauten
Kontrollwaage kann der Fahrer genau
erfassen, wie viel Ladung er bewegt hat
und somit die Tonnageleistung stindig
iiberwachen. ,Technologien wie diese
tragen auch so zu mehr Produktivitit bei,
bedeuten sie doch Verbesserungen beim
Materialumschlag und letztlich wirke
sich das positiv auf den Kraftstoffver-
brauch aus®, erklirte Vincent Migeotte.

Das Thema Sicherheit setzt sich in der
Kabine des Materialumschlaggerits fort.
Sie erreicht im ausgefahrenen Zustand
5,8 Meter iiber dem Boden. Somit hat
der Fahrer eine gute Sicht auf Schredder
und Pressen, wenn er diese beschickt.
Die hydraulisch hochfahrbare Kabine
ist serienmifig mit einer Kabinendimp-
fung ausgeriistet, die Schlige und Stéfle
vom Fahrerplatz fernhilt. Auf einem
Monitor wird das Bild zweier Kameras
iibertragen, damit der Fahrer einen bes-

kénnen die mobilen Umschlagbagger
schnell und unkompliziert ihren Stand-
ort wechseln. Vollgummireifen, stabiler
Unterwagen und die vier Pratzenabstiit-
zungen sorgen dabei fiir hohe Standfes-
tigkeit der Cat Umschlagbagger.

Dank der hochfahrbaren Kabine behal-
ten die Maschinisten bei der Beladung
der Walkingfloor-Fahrzeuge den Uber-
blick. Denn die Bordwinde dieser spe-
ziellen Lkw-Auflieger haben eine Héhe
von stattlichen vier Metern, so kann der
Maschinenfiihrer die Beladung aus siche-
rer Perspektive im Auge behalten. Aber
auch sonst sind eine gute Ubersichtlich-
keit und Komfort gegeben. So geben Ka-
merasysteme dem Fahrer iiber Monitore
im Cockpit eine gute Riick- und Seiten-
sicht. Durch den 360 Grad schwenkba-
ren Oberwagen und der weiten Auslage
des Armes von 9,30 Metern haben die
Umschlagbagger iiberdies einen groflen
Wirkungskreis von bis zu 19 Metern. Den
sicheren Aufstieg zur Kabine gewihrleis-
ten Trittstufen und Haltestangen.

Verbunden mit der elektrohydraulischen
Vorsteuerung beim MH3022 sind As-
sistenzsysteme wie die Schwenk- und
Hubbegrenzung integriert. Das sorgt fiir

seren Uberblick auf das Arbeitsumfeld
hat und schnell mégliche Gefahren er-
kennt. Optional ist auch ein 360-Grad-
Kamerasystem mit vier Kameras verfiig-

bar.

Obwohl der MH3032 als véllig neues
Modell in die Reihe der Materialum-
schlagmaschinen aufgenommen wurde,
verwendet er bewihrte Komponenten,
die auch in den iibrigen Modellen der
Baureihe zum Einsatz kommen. Dies
gewihrleistet bewihrte Zuverlissigkeit
und einfache Ersatzteilverfiigbarkeit.
Der MH3032 ist mit langlebigen Filtern,
weniger Schliuchen und weniger Kon-
trollpunkten ausgestattet, um die War-

Neues Modell mit bewahrten Komponenten.

tungsintervalle zu verlingern und so wei-
tere Einsparungen zu ermdglichen. Was
den Zugang betrifft, so kann eine extra
Plattform an der linken Kabinenseite
angebaut werden. Ebenfalls optional
sind Plattformen am Oberwagen zum

v

einfacheren Zugang zu den Wartungs-
punkten. Alle Wartungspunkte sind in
Gruppen zusammengefasst und leicht
vom Boden aus zuginglich. Die optio-
nale Wartungsbeleuchtung sorgt fiir eine
ausreichende Ausleuchtung der zusam-
mengefassten Wartungspunkte, insbe-
sondere beim Einsatz in Hallen oder dem
tiglichen Rundgang im Dunkeln.

Der Antriecb des MH3032 basiert auf
einem Cat C7.1-Motor. Dieser ist mit
dem modularen und kompakt aufge-
bauten  Abgasnachbehandlungssystem
ausgestattet, das die EU-Stufe V erfiillc.
,Der MH3032 diirfte sich als beliebte
Wahl im wichtigen Materialumschlag-

Fotos: Caterpillar

sektor erweisen, so Vincent Migeotte.
»Es ist eine hervorragende Maschine, die
Eigenschaften der nichsten Generation
vereint. Wir freuen uns, dass sie 2025
auf den Markt kommt und auf der bau-
ma Premiere feiert.

Holger Wichtendahl (links), Regionalbetriebsleiter, und Maik Hartmann,

Maschinist, vor dem neuen Radlader.

sicheres Arbeiten auf engstem Raum. In
den Prozess der Geriteauswahl wurden
auch die Fahrer mit einbezogen. Wesent-
lich fiir sie war neben dem Komfort der
Fahrerkabine mit ergonomischem Sitz,
Klimatisierung und Schutzbeliiftung vor
allem der Faktor Sicherheit. Sie schitzen
an der neuen elektrohydraulischen Vor-
steuerung mit einstellbaren Programm-
modi die flieBenden Arbeitsabliufe. Der
Maschinist kann je nach Titigkeit das
Ansprechverhalten iiber den Joystick fein-
fithlig einstellen.

Fahrkomfort, leichte Bedienbarkeit und
Effizienz zeichnen auch den Cat Radlader
938M aus. Ausgestattet mit einer Hoch-
kippschaufel und Schutzbeliiftungsan-
lage ist dieser an der Entladestation des
AHE-Standorts in Gevelsberg im Ein-
satz. ,Angetriecben mittels feinfithligen
und kraftvollen hydrostatischen Antrie-
bes mit Load-Sensing Hydraulik arbeitet
er effizient”, schitzt Regionalbetriebslei-
ter Holger Wichtendahl vor allem den

Fotos: Zeppelin

deutlich reduzierten Kraftstoffverbrauch.
Dank des integrierten Wigesystems Cat
Payload kann der Fahrer die Schaufella-

dung in Echtzeit messen.

Um sich von Anfang an mit den neuen
Cat Maschinen vertraut zu machen und
ihr Potenzial auszuschdpfen, wurden die
Geritefithrer der AHE-Gruppe auf den
jeweiligen Maschinen vor Ort genau ein-
gewiesen. Zeppelin Vorfiihrer Jan Soltau
und Zeppelin Verkiufer Thorsten Pauk-
stadt konnten dabei auf ganzer Linie
iiberzeugen und alle Bedenken ausriu-
men. Diese Einsitze und Vorfiithrungen
wurden von Christin Kiehm, zustindig
fir den Einkauf bei der AHE-Grup-
pe, und Regionalbetriebsleiter Holger
Wichtendahl genau beobachtet und be-
sonders positiv bewertet. Punkten konn-
ten die Cat Baumaschinen vor allem mit
VisionLink. Serienmiflig lassen sich so
auf einen Blick Maschinendaten wie Be-
triebsstunden und Kraftstoffverbriuche
kontrollieren.
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Wettlauf gegen die Zeit

Briickenabbruch: ein Zusammenspiel von Planung, Prazision und Teamwork

WESTERHORN (SR). Sie war der Verkehrsbelastung von tiglich rund 30 000 Fahrzeugen nicht mehr gewachsen und
bereits auf 44 Tonnen beschrinkt. Fiir Grofiraum- und Schwertransporte war sie lingst tabu: die 1966 erbaute Zwei-Feld-
Spannbeton-Plattenbriicke zwischen Hamburg und Liibeck auf der A1/A21 bei Bargteheide. Deswegen musste das Bauwerk
inklusive Widerlager mit einer Gesamtlinge von knapp 67 Metern, mit Stiitzweiten von 38,50 bis 27,50 Meter und einer
Breite von knapp 18 Metern weichen. Den Riickbau iibernahmen die Spezialisten von E.K.W. Erd- und Straflenbau, die sich
besonderen Herausforderungen stellen mussten. Die Vollsperrung der A1 und das knappe Zeitfenster machten den Abbruch
der Briicke zu einem Wettlauf gegen die Zeit. Doch die 40 Mitarbeiter zeigten vollen Einsatz im Schichtbetrieb. Durch das
Zusammenspiel von Planung, Prizision und Teamwork konnte in einer Rekordzeit von 59 Stunden alles riickgebaut werden.

Dabei zeigte sich mal wieder: Eine sorg-
filtige Planung ist die halbe Miete. Drei
Monate wurde am perfekten Ablauf
getiiftelt und gefeilt. Schlieflich muss-
ten Arbeitskrifte und Gerite so aufei-
nander abgestimmt werden, dass ein
nahtloser Ablauf garantiert war. Aber
auch die notigen Vorbereitungen waren
zu treffen, damit die Querung der A21
tiber die Al erfolgreich beseitigt werden
konnte. Zu den Vorarbeiten gehérten die
Verkehrssicherung und die Einrichtung
der Baustelle. Schutzeinrichtungen wie
Leitpfosten mussten abgebaut werden.

Die Fahrbahn der Al wurde geschiitzt
mit Schutzvlies und Sand, aufgeschiittet
bis zu einem halben Meter, um Schiden
an der darunterliegenden Fahrbahnde-
cke zu vermeiden. Der Sand sollte den
Aufprall herunterfallender Briickenteile
dimpfen. Geplant war, die Briicke nicht
so schnell zusammenfallen zu lassen.
Denn so konnten die Baumaschinen sie
besser zerlegen und abbauen. Geballte
Leistung brachten ein Cat 330 und 326,
zwei Cat 336 und drei Cat 323 sowie ein
Cat M318, die ihre ganze Kraft entfal-
teten. Aufeinander abgestimmt und pri-

zise koordiniert steuerten die erfahrenen
Maschinisten die Baumaschinen trotz
der engen Platzverhiltnisse, damit sie
ihr Werk effizient in mehreren Schritten
vollbringen konnten. Zunichst wurde
die Fahrbahn der Al gesichert und die
dufleren Briickenkappen abgebrochen.
Anschlieflend wurden der Briickeniiber-
bau sowie die Mittelstiitze entfernt und
die oberen Widerlager- und Fliigelwinde
beseitigt. Die 1 173 Quadratmeter grofie
Briickenfliche mit rund 2 000 Tonnen
Abbruchmaterial musste zerkleinert,
nach Materialart sortiert und auf die

GroB3en Abbruchprojekten gewachsen

Neuer Cat Kettenbagger 330 UHD (iberzeugt mit seinen Funktionen auf der bauma

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Seit den 90er-Jahren widmete sich Caterpillar der Konstruktion von Baggern fiir
den Abbrucheinsatz. Markenzeichen der ersten Maschinen: ein dreiteiliger und extra langer Ausleger sowie ein breiter
Unterwagen. Inzwischen hat die Maschinengeneration eine deutliche technische Weiterentwicklung erfahren. Das wird
auch auf der bauma deutlich. Dort wird das Segment Abbruch und Recycling um einen Cat 330 UHD der nichsten
Generation erginzt, der erstmals auf der Messe in Miinchen in der Halle B6 auf dem Messestand von Zeppelin und
Caterpillar zu sehen sein wird. Besucher kénnen sich dort von seinen neuen Funktionen iiberzeugen, die vor allem auf
Vielseitigkeit ausgelegt sind. Ein Schwerpunkt wurde bei der Entwicklung auf Sicherheit gelegt, da diese eine immer
groflere Rolle, vor allem beim Gebiuderiickbau in Innenstidten, spielt.

Die kippbare Kabine ist TOPS-zertifiziert, hat einen Premium-Sitz, P5A-
Verglasung und komplette Schutzvorrichtungen.

Der 330 UHD ist auf den Abbruch von
Wohngebiuden ausgerichtet. Mit seinem
UHD-Ausleger kommt er auf eine Reich-
weite von bis zu 20 Metern, wodurch er
ohne Miihe und grofle Anstrengungen
Bauwerke mit fiinf bis sechs Stockwerken
bearbeiten kann. Anbaugerite bis zu 3,3
Tonnen Gewicht lassen sich iiber den Ab-
bruchbagger sicher und effizient steuern.

»Caterpillar hat den 330 UHD so konstru-
iert, dass er den anspruchsvollen Abbruch-
Anforderungen von hohen Bauwerken
problemlos gewachsen ist, sagt Vincent
Migeotte, Caterpillar Senior Product und
Sales Consultant. So wurde etwa auf die
Transportbreite geachtet. Zur Auswahl
stehen zwei Fahrwerkstypen: ein lan-
ger, schmaler Unterwagen auf Basis des
Grundrahmens des Cat Kettenbaggers
330 der nichsten Generation. Das stellt
die Mobilitit der Maschine innerhalb der
kritischen Transportbreite von drei Me-
tern sicher. Weil das Gesamtgewicht von
unter 40 Tonnen erhalten blieb, wurde
auch hier die Obergrenze fiir den Trans-
port nicht tiberschritten. Damit ist keine
Sondergenehmigung fiir den Maschinen-
transport erforderlich. Ein weiterer Punke:

Selbst enge innerstidtische Baustellen, die
oftmals schwer zuginglich sind, konnen
erreicht werden. Alternativ kénnen Kun-
den den hydraulischen Unterwagen mit
variabler Spurweite wihlen, #hnlich wie
beim Cat 340F UHD, um die zusitzliche
Stabilitdt zu gewihtleisten, die fiir einen
sicheren und zuverldssigen Betrieb mit
schweren Arbeitsgeriten erforderlich ist.

,Die Maschine ldsst sich schnell und ein-
fach umriisten, sodass die Betreiber den
maximalen Nutzen aus der Maschine zie-
hen kénnen, indem sie diese fiir allgemeine
Bauarbeiten einsetzen, wenn sie nicht fiir
Abbrucharbeiten benétigt wird®, erklirt
Vincent Migeotte. Was das heifSe? Im Cat
330 UHD stecken eigentlich zwei Ma-
schinen: So lisst sich anstelle des UHD-
Auslegers auch ein Standardausleger mit
einer maximalen Reichhohe von 10,8 Me-
tern einsetzen, mit dem Aufgaben im Re-
cycling und der Materialaufbereitung ge-
nauso ausgefiihrt werden kénnen wie der
Aushub von Fundamenten. Fiir die Erd-
bauausfithrung stehen dann ab Werk auch
Assistenzsysteme wie eine Kontrollwaage,
eine Hub- und Schwenkbegrenzung sowie
Grade-Technologien zur Verfiigung. Sie

Fur anspruchsvolle Abbruchaufgaben geschaffen: der neue Cat 330 UHD.

unterstiitzen den Fahrer beim Bewiltigen
seiner Aufgaben.

Die kippbare Kabine ist TOPS-zertifiziert,
hat einen Premium-Sitz, P5A-Verglasung
und komplette Schutzvorrichtungen fiir
den Fahrer, um die Sicht auf der Baustel-
le zu verbessern und gleichzeitig hohen
Fahrerkomfort zu bieten. ,,Als Maschine
der nichsten Generation profitiert der
330 UHD von einer modularen Plattform.
Dies ermoglicht jihrliche Produktaktuali-
sierungen und bietet die Moglichkeit, die
Maschine immer auf dem neuesten Stand
zu halten, erklirt Vincent Migeotte.

Der 330 UHD arbeitet kraftstoffsparend
mit demselben Motor wie der Cat Ketten-
bagger 330 der nichsten Generation. Kon-
kret liefert der Cat Motor C7.1 TTA auf
Basis der EU-Stufe V die nétige Leistung
in Hohe von 205 kW (275 PS).

Da eine einfache Wartung ebenfalls zur
Langlebigkeit der Maschine beitrigt, sind
alle tiglichen Arbeiten rund um die Kon-
trolle des Motor- und Hydraulikéls, des
Kiihlmittelstands sowie der Wasser- und
Sedimentabscheider vom Boden aus voll-
standig zuginglich.

Mit dem Cat 330 UHD erweitert Cater-
pillar sein Angebot an Abbruchmaschinen
und unterstreicht sein Engagement fiir
Industrie- und Abbruchanwendungen.
Der neue Abbruchbagger folgt auf den
Cat 325C UHD. ,,Es ist iiber zehn Jahre
her, dass Caterpillar ein Modell in diesem
wichtigen Segment angeboten hat®, so Vin-
cent Migeotte. Das bedeutet fiir die Betrei-
ber der Baumaschinen, dass sie wieder auf
eine Losung auf technisch neuestem Stand
zugreifen konnen, die sich fiir anspruchs-
volle Abbrucharbeiten anbietet, bei denen
Produktivitit, Flexibilitit und Sicherheit
an erster Stelle stellen.

- A
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Geballte Leistung brachten ein Cat 330 und 326, zwei Cat 336 und drei Cat

323 sowie ein Cat M318, die ihre ganze Kraft entfalteten.

bereitstehenden Lkw verladen werden.
Abbruchscheren wie eine MP324 und
zwei MP318, Abbruchhimmer wie ein
HS140, Sortiergreifer, Tiefloffel, Sieb-
l6ffel, Pulverisierer und Magnet leisteten
ganze Arbeit, sodass der Abbruch ziigig
vorankam und das Abbruchmaterial ge-
mifd Kreislaufwirtschaftsgesetz entsorgt
werden konnte. Besonderes Augenmerk
wurde auch auf die Staubbindung gelegt.

Foto: E.K.W.

Dank der prizisen Planung, des reibungs-
losen Ablaufs und der effizienten Durch-
fihrung konnte der Abbruch innerhalb
des vorgegebenen Zeitfensters von 59
Stunden abgeschlossen werden. Nachdem
dann das Sandbett beseitegeschafft und
die Verkehrssicherung beseitigt worden
war, hatten sich die Baumaschinen ihren
Feierabend verdient. Und somit war die Al

fiir den Verkehr wieder befahrbar.

Zusatzgelenk macht Unterschied
Neuer Cat Kettenbagger 340 mit Verstellausleger

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Die einen schworen auf ihren hydrau-
lischen Verstellausleger, die anderen wollen ihren Monoblockausleger um kei-
nen Preis missen. Beide Varianten haben ihre Daseinsberechtigung und somit
ihre Vor- und Nachteile, die genau gegeneinander abzuwigen sind. Mit einem
Verstellausleger bekommt der Bagger ein zusitzliches Auslegergelenk und kann
damit Aufgaben anpacken, die mit dem Monoblockausleger gar nicht oder kaum
zu bewiiltigen sind. Bislang war die neueste Cat Baumaschinengeneration des Cat
340 damit in Europa nicht verfiigbar. Das indert sich nun zur bauma.

Zur bauma kommt die neueste Generation des Cat 340 mit Verstellausle-

ger nach Europa.

Die Neuentwicklung wurde durch den
Gedanken motiviert, einen Einsatz auch
auf engen oder eingeschrinkten Baustel-
len zu erméglichen. Durch das zusitzliche
Auslegergelenk maximiert der Verstell-
ausleger (VAH) laut Caterpillar den Ein-
satzbereich der Maschine und minimiert
gleichzeitig den Platzbedarf zum Drehen
auf engen Erdbewegungs- und Abbruch-
baustellen. ,,Durch den Einsatz des VAH
verlieren die Betreiber nichts von der Stan-
dardfunktionalitit des 340. Die maxima-
le Grabtiefe von 8,2 Metern bleibt weiter
erhalten. Dafiir gewinnt die Maschine zu-
sitzliche Flexibilitit, um sie auf einer viel
breiteren Palette von Baustellen einzuset-
zen. Das schafft bessere Méglichkeiten,
auch unter beengten Platzverhiltnissen
zu arbeiten, sagt Ana Pinzon, Caterpillar
Produkespezialistin fiir Bagger in Europa.

Die VAH-Option, so Ana Pinzon weiter,
macht eine bereits gut ausgestattete Ma-
schine noch mal eine Spur attrakeiver.
Caterpillar hat das Design und die Funk-
tionalitit des 340 VAH so konzipiert, dass
sie sowohl die Sicherheit auf der Baustelle
als auch die Zufriedenheit des Fahrers er-
héhen. Heck- und Seitenkameras gehd-
ren zur Standardausriistung und zeigen
auf dem hochauflosenden Touchscreen-
Monitor in der Kabine die Position der
Maschine an, wihrend die integrierte
Hub- und Schwenkbegrenzung verhin-
dert, dass sich die Maschine aufSerhalb der
vom Fahrer definierten Parameter bewegt.
Eine optional verfiigbare Abbruchkabine
bietet zusitzliche Sicherheit durch eine
P5A-Verglasung und Front- sowie Dach-
schutzgitter.

,Fahrer, die sich voll und ganz auf ihre
Maschine einlassen, alle Funktionen be-
herrschen und sich von wiederholenden
oder banalen Aufgaben entlasten wollen,

Foto: Caterpillar

erhohen die Sicherheit auf der Baustelle®,
meint Ana Pinzon. Zum Beispiel wurde
die neueste Benutzeroberfliche in den Ka-
binenmonitor eingebaut, die eine schnelle
und einfache Identifizierung aller Anwen-
dungen und Meniioptionen ermdoglicht.
Durch das Scannen eines QR-Codes wird
eine ganze Reihe von Anleitungsvideos
und Informationen iiber die Maschinen-
technologie aufgerufen. Dariiber hinaus
gibt das System Operator Coaching (sie-
he den separaten Bericht im Baublatt auf
Seite 20) dem Fahrer Tipps, um produkti-
ver zu arbeiten. , Dies reduziert nicht nur
den Maschinenverschleif}, sondern beugt
auch einer Ermiidung des Fahrers vor und
optimiert seine Fihigkeiten®, stellt Ana
Pinzon dar.

Zur Verbesserung der Produktivitit auf
der Baustelle trigt die ab Werk integrierte
Funktion Cat Grade Assist bei, um Aus-
leger- und Stielbewegungen zu automati-
sieren.

Der 340 VAH wird von einem Cat Motor
C9.3B mit 254 kW (346 PS) angetrieben,
der die EU-Stufe V erfiillt, und ist mit sei-
nem verstirkten Unterwagen fiir den Ein-
satz unter rauen Bedingungen ausgelegt.
,In Anbetracht der Einsatzgebiete, in de-
nen der 340 VAH wahrscheinlich einge-
setzt wird, ermdglicht die Motorisierung
den Betreibern auch die Verwendung von
kohlenstoffirmeren Kraftstoffen wie Bio-
diesel und HVO, um lokale Richtlinien
oder die eigenen Klimaziele der Kunden
zu erfiillen®, betont Ana Pinzon. Proaktive
Wartungserinnerungen unterstiiczen die
Werkstatt, um unnétige Ausfallzeiten zu
vermeiden. Mithilfe von VisionLink l4sst
sich der Kraftstoffverbrauch auswerten
und damit auch iiberwachen, was eben-
falls zu einem effizienten und nachhalti-
gen Betrieb beitrigt.
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Grof3e Buhne fir grof3e Maschinen

Der neue Cat Hochléffelbagger 395 bietet viel Leistung bei gréBerer Reichweite

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Sie haben eine lange Tradition: Hochloffel.
Laut dem renommierten Baufachjournalisten Heinz-Herbert Cohrs haben sie
eine fast 180-jihrige Geschichte. ,,Der erste auf dem Land arbeitende Dampf-
bagger des Amerikaners Otis von 1836 war bereits mit einem Hochléffel ausge-
stattet. Simtliche schnaufenden Dampfbagger, ob ketten- oder sodann in den
ersten Jahrzehnten des 20. Jahrhunderts seilbetitigt, arbeiteten mit Hochlof-
feln, Greifern oder spiter auch mit Schleppschaufeln®, schrieb er. Aber auch in
der Gewinnungsindustrie im 21. Jahrhundert bewihrte sich der Baumaschinen-
typ. Abbaumethoden, Sohlenfiihrung und Transportwege waren genau darauf
ausgelegt. Zur bauma 2025 legt Caterpillar erstmals seit 15 Jahren wieder einen
neuen Hochléffelbagger als Vorserienmodell auf und bietet der Baumaschinen-

gattung eine grofle Biihne, um sich auf der Messe ins Rampenlicht zu setzen.

,Die offizielle Markteinfithrung des Cat
Hochléftelbaggers 395 ist fiir Oktober
2025 geplant®, erkldrt Vincent Migeotte,
Senior Product und Sales Consultant bei
Caterpillar, ,aber es gibt keinen besseren
Ort als die bauma, um das Vorserien-
modell zu prisentieren und potenziel-
len Kunden die Méglichkeit zu geben,
es in natura zu sehen.“ Grofigerite wie
ein Cat 395 ziechen Besucher magisch
an, die wohl cher selten Berithrung zu
solchen Riesen haben. Sie faszinieren
durch ihre schiere Grofle, aber auch
durch ihre robuste Konstruktion, die fiir
einen leistungsfihigen Einsatz sorgt, um
die anspruchsvollen Anforderungen der
Kunden im Bergbau und in Steinbrii-
chen zu erfiillen.

Wer heute vor einer Investitionsentschei-
dung steht, welche Technik er einsetzen
soll, muss sich das Material anschauen.
Handelt es sich um ein grob gesprengtes
Haufwerk mit wenig Feinanteil, bietet
sich ein Hochloffelbagger an, der von
yunten“ auf der Sohle stehend Mulden-
kipper belidt. Was die Wahl des Hoch-
loffels betrifft, so lisst sich damit pro
Loffelfiillung ein Volumen von bis zu
6,5 Kubikmetern bewegen. ,Das bietet
den Betreibern einen grofien Produkti-
vititsschub®, so der Experte von Cater-
pillar.

Im Fall des neuen Cart 395 stehen im Ar-
beitsmodus alle Vorteile der Standard-
funktionen der nichsten Generation
zur Verfiigung, um Kraftstoff zu sparen
und niedrige Wartungskosten zu erzie-
len. Laut Vincent Migeotte standen drei
Ziele ganz oben auf der Wunschliste der
Anwender, als es um die Entwicklung
des Hochlsffelbaggers der neuen Ge-
neration ging: robuste Grab- und Aus-
brechkraft, schnelle Ladezyklen und das
Schaufelvolumen maximal auszufiillen.
,Die Kunden haben uns immer wieder
gesagt, dass sie eine Maschine brauchen,

die nicht nur Spitzenleistung bietet, son-
dern auch konstant mit diesen Spitzen-
werten arbeiten kann. Das bestitigt der
395 mit seiner maximalen Grabkraft,
gepaart mit einer starken Ausbrechkraft
an der Laffelschneide, die eine gute Ma-
terialdurchdringung und einen hohen
Schaufelfiillfaktor verspricht®, erklirt
Vincent Migeotte.

Der 395 ES wurde mit einer Schaufel-
Parallelfithrung und einem Hauptzy-
linder ausgestattet, der es dem Fahrer
ermdglicht, die maximale Leistung der
Maschine abzugreifen. Da die Schaufel
parallel zum Boden gehalten wird, kann
der Fahrer das Eindringen und Laden

optimieren.

Bei der Konstruktion wurde Wert auf
typische Caterpillar Merkmale wie
Langlebigkeit, Zuverlissigkeit und War-
tungsfreundlichkeit gelegt. Das duf8ert
sich durch den verstirkten Unterwagen
und zusitzliche Zylinderschutzvorrich-
tungen sowie langlebige Kraftstoff- und
Hydraulikoélfilter, die Kosten und Aus-
fallzeiten reduzieren. Indem alle Model-
le der nichsten Generation auf derselben
Plattform basieren, sind Grundkompo-
nenten identisch, was fiir die Wartung
und den Kundendienst von Vorteil ist.

,Natiirlich bringt eine Maschine nur
dann ihre beste Leistung, wenn sie
mit ihrem Fahrer harmoniert, meint
Vincent Migeotte, der noch erginzt,
dass hier der Entwicklung zentraler
Features viel Aufmerksamkeit gewid-
met wurde, die dem Maschinisten das
Bedienen erleichtern. Ein Beispiel dafiir
ist der fest verbaute Aufstieg. Damit
kann der Fahrer beim Beladen iiber die
Seite des Muldenkipper-Aufbaus sehen.
Denn die Kausalkette dazu lautet: Gute
Sicht auf die Arbeitsaufgaben erhoht die
Produktivitit und die Sicherheit auf der
Baustelle.

Da kommt was GroBes auf die bauma-Besucher zu: Erstmals seit 15 Jahren legt Caterpillar wieder einen neuen
Hochloffelbagger als Vorserienmodell auf und bietet der Baumaschinengattung auf der Messe eine groBe Buh-
ne, um sich ins Rampenlicht zu setzen. Foto: Messe Munchen

Die Bedienelemente in der Kabine sind le Beladen verbessert. Im Inneren der anlage, Gerduschdimmung und Vibra-
fiir den Fahrer leicht zuginglich, was die  Kabine sorgen ein ergonomischer Sitz, tionsreduzierung fiir ein komfortables
Materialdurchdringung und das schnel- ein Touchscreen-Display, eine Klima- und effizientes Arbeiten.

Anzeige

Zeugnisse der Industriekultur
Bergbau-Technik-Park startet in die neue Saison

LEIPZIG. Mitte Mirz eroffnete der Bergbau-Technik-Park offiziell die Saison
2025. Besucher kénnen dank einer Forderung durch das Landesamt fiir Denk-
malpflege sowie der Uberlassung eines Gleisriickers durch die Mibrag zwei
neue historische Maschinen besichtigen.

Saisonstart fur den Bergbau-Technik-Park.

Zum einen wurde ein Gleisriicker in den
Park integriert, der den Besuchern einen
authentischen Einblick in die Technolo-
gie der Braunkohlenforderung im Mit-
teldeutschen Revier bietet. Zum anderen
hat der Verein im November 2024 einen
RDK 300 (Baujahr 1972) von der Firma
TDE erhalten und aufgestellt. Der RDK
300 war bis zuletzt im Tagebau Profen
und Schleenhain bei der Reparatur von
Grofigeriten im Einsatz. Beide Maschi-
nen sind bedeutende Zeugnisse der In-

Foto: Andreas Schmidt

dustriekultur und tragen zur Geschichte
des Braunkohlebergbaus in der Region
bei.

Ein weiterer wichtiger Meilenstein fiir
den Bergbau-Technik-Park ist die kiirz-
lich erteilte Baugenehmigung fiir das
Projekt  ,Begehbarmachung Bagger
1547¢. Diese Maflnahme wird es den
Besuchern erméglichen, den imposanten
Bagger 1547 kiinftig sicher zu begehen

und hautnah zu erleben.

ZEPPELIN UND CATERPILLAR -
IHRE PARTNER FUR DIE DIGITALE ZUKUNFT.

Starke Partner, starke Online-Anwendungen — willkommen im digitalen Eco-System von
Caterpillar & Zeppelin! Profitieren Sie von einer Vielzahl zukunftsweisender digitaler Produkte.
Mit nur einem Login kdnnen Sie parts.cat.com, VisionLink und SIS2GO

von Caterpillar nutzen.
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zeppelin-cat.de ZEPPELIN
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Monitoring von Maschinendaten unterstuitzt Verfugbarkei

Pronat Steinbruch Preg setzt auf einen neuen Cat Kettenbagger 395 in Verbindung mit Caterpillar Job Site Soluti

Sekttaufe bei der offiziellen Inbetriebnahme durch Karl-Heinz Strauss.

Der 94-Tonnen-Bagger erhielt einen ME-Ausleger.

PRONAT

PREMSTETTEN (SR). Ruht die Arbeit auf zwei Schultern oder nur auf einer, macht das bekanntlich einen groflen Unterschied fiir die Verteilung der Arbeitsbelastung aus. Das gilt sowohl fiir Man- als auch fiir
Maschinenpower. Im Fall des Pronat Steinbruchs Preg, der Teil der Schwarzl-Gruppe ist und somit zum Porr-Konzern gehort, bewiltigten zwei Cat Kettenbagger 374 seit 2016 den Rohstoffabbau. Ihren Job iiber-
nimmt ab sofort ein neuer 94-Tonner: Der Cat 395 muss nun das Pensum absolvieren, das bislang die beiden 72-Tonner schafften. Ihm zur Seite wird eine der Vorgingermaschinen als Stand-by-Gerit gestellt, um auf
Nummer sicher zu gehen. ,,Verfiigbarkeit ist fiir uns der Schliissel zum Erfolg, um die hohen Anspriiche unserer Kunden erfiillen zu kénnen®, erklirt Josef Plank, Betriebsleiter des Steinbruchs aus der Steiermark.
Deswegen greift der Gewinnungsbetrieb als erster im deutschsprachigen Raum auf Caterpillar Job Site Solutions zuriick. Der Service soll beim Monitoring der Maschinendaten unterstiitzen.

,Wir haben alle relevanten Hersteller eingeladen und
die passenden technischen Gerite an verschiedenen
Standorten in Europa besucht, um uns einen detaillier-
ten Eindruck zu verschaffen. Unser Fahrer konnte dabei
auch die Bagger ausprobieren und technische Features
testen. Letztlich hat ein Gesamtpaket den Ausschlag fiir
Cat gegeben. In Verbindung mit dem Loffel ist es ein
stimmiges Konzept*, erklirc Daniel Hédl, technischer
Geriteverantwortlicher bei der Porr und zustindig fiir
die Regionen Steiermark und Kirnten. Nicht nur dort
ist das Modell 395 damit erstmalig vertreten, sondern
auch im gesamten Porr-Konzern. In die Entscheidungs-
findung waren daher die Betriebsleitung von Pronat
Preg und die Bereichsleitung fiir Rohstoffbetriebe, aber
auch der Zentraleinkauf involviert. Dabei standen zwei
unterschiedliche Ausriistungen zur Disposition. Denn
es ging nicht nur um eine Investition am Standort von
Pronat Preg, wo letztlich ein kurzer ME-Ausleger das
Rennen bei der Ausstattung machte, sondern auch der
Steinbruch Gradenberg sollte neben einem Cat Rad-
lader 980 XE ecinen neuen Cat 395 erhalten. Fiir die-
sen wurde ein lingerer Monoblock-Ausleger gewihlt,
um noch mehr aus den 17 Metern Reichweite in der
Grundausstattung herauszuholen. Dank des verlinger-
ten Monoblock-Auslegers gelingt es, mit der grofleren
Reichweite die gesamte Héhe der einzelnen Bruchwin-
de von losem Gestein zu beriumen.

Nicht weniger im Fokus stand auflerdem der Sprit-
verbrauch. Denn die beiden Steinbriiche sind be-
strebt, den Kraftstoffverbrauch signifikant zu senken,
um nachhaltiger zu werden. 55 Liter bei 30 Prozent
Leerlaufanteil sind die von Caterpillar garantierten
Verbrauchswerte, die nicht zu iiberschreiten sind.
Grundlage dafiir ist das Programm zum Kraftstoffver-
sprechen von Caterpillar, das von Porr fiir das Modell
395 gewihlt wurde. Diesel ist bislang der wichtigste
Energietriger, der bei Baumaschinen zum Einsatz
kam, aber nun in Zukunft sukzessive durch HVO
ersetzt werden soll. Der alternative Kraftstoff soll 90
Prozent weniger CO, als fossiler Diesel verursachen
und dazu beitragen, den Carbon Footprint, sprich
CO,-Fuflabdruck, zu senken. Karl-Heinz Strauss,
CEO der Porr, sieht darin einen wichtigen Schritt zur

Reduktion der Emissionen: ,,Der Einsatz von alterna-
tiven Energien in unseren Fuhr- und Maschinenparks
ist einer der wirksamsten Hebel, um unseren CO,-
Fuflabdruck zu verringern.“ Damit nicht genug: Der
Standort Pronat Preg wird dieses Jahr noch eine weite-
re Investition titigen: So wird im Steinbruch eine Pho-

tovoltaikanlage installiert, um 60 Prozent der Energie
fiir den Eigenverbrauch zu erzeugen.

Ein Schliisselkriterium bei der Maschineninvestition in
den Cat 395 war im Wesentlichen die Verfiigbarkeit —
ein moglicher Maschinenausfall wird tiber einen Full-

Service-Vertrag mit der Zeppelin Niederlassung Graz
abgedeckt. Doch es gibt noch einen Plan B: Caterpillar
Job Site Solutions. Diesen Service hatten Verkaufs-
leiter Christoph Gil und sein Service-Kollege Sascha
Dick vom Zeppelin Konzernkundenbereich dem Zen-
traleinkauf und der maschinentechnischen Abteilung

Maschinentbergabe (von links) mit Daniel Hodl, technischer Gerateverantwortlicher bei der Porr und zustandig fur die Regionen Steiermark und
Karnten, Frantisek Sallar, stellvertretender Steinbruchleiter von Pronat Preg, Gottfried Mooswalder, Steinbruchleiter von Pronat Preg, Josef Plank,
Betriebsleiter von Pronat Preg, Karl-Heinz Strauss, CEO der Porr, Holger Schulz, Vorsitzender der Geschaftsfiuhrung der Zeppelin Baumaschinen
GmbH, David Forbes, Corporate Account Manager bei Caterpillar, Ferdinand Luschnig, Leiter der Zeppelin Niederlassung Graz, Harald Polleros, Ge-
bietsverkaufsleiter Steiermark-Nord der Zeppelin Niederlassung Graz, und Christoph Gil, Verkaufsleiter Konzernkunden bei Zeppelin.
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Zustand und die Leistung der Maschine iiberwachen
und messen. Gemeinsam werden die ermittelten Daten
und mégliche Maflnahmen besprochen. Ziel ist es, ei-
nen Ausfall des Baggers zu vermeiden, die Lebensdauer
der Maschine zu verlingern und die Betriebskosten zu
senken. Jeder Stillstand kostet Geld, und ein unerwar-
teter Maschinenausfall stellt den Betrieb vor grofSe He-
rausforderungen®, erklirt Christoph Gil, der den Porr-
Konzern und damit die beiden Steinbriiche Pronat
Preg und Gradenberg zusammen mit Harald Polleros
und Wolfgang Windisch von der Niederlassung Graz
von Zeppelin Osterreich betreut. Was noch folgt: Die
weitere Konsequenz richtet sich dann auch an eine ent-
sprechende Bevorratung von Ersatzteilen, um schnell
im Fall eines Schadens Abhilfe schaffen zu koénnen.
Cat Job Site Solutions unterstiitzt den Steinbruch da-
bei, das ganze Potenzial des Baggers auszuschépfen, da-
mit mehr Material in kiirzerer Zeit und zu geringeren
Kosten bewegt werden kann. Dabei kann der Rohstoff-
betrieb der Porr auf Erkenntnisse aus dem Flottenma-
nagement, globalen Datenanalysen, Ferniiberwachung
sowie Anwendungs- und technischem Fachwissen von
Caterpillar und seinem Hindler Zeppelin zuriickgrei-
fen. ,Es steht aufRer Frage: So eine Maschine wie der
Cat 395 muss als Schliisselgerit am Laufen gehalten
werden. Mit Caterpillar Job Site Solutions betreten
wir hier gemeinsam mit der Porr vielversprechendes
Neuland, um so die Verfiigbarkeit zu garantieren®, so
Holger Schulz, Vorsitzender der Geschiftsfithrung der
Zeppelin Baumaschinen GmbH sowie Leiter der strate-
gischen Geschiftseinheit Deutschland und Osterreich.

Die Einsatzbedingungen vor Ort im Steinbruch Pro-
nat Preg gelten als anspruchsvoll: So muss fiir den
Abbau ein grofler Hohenunterschied bewiltigt wer-
den — aktuell gewinnt der Cat 395 das Material auf
Sohle 13 und verlidt es mit fiinf Ladespielen auf drei
60-Tonnen-Muldenkipper. Auf Standsicherheit und
Rundumsicht kann der Fahrer dabei zihlen. Thn un-
terstiitzen einfach zu bedienende und integrierte As-
sistenzsysteme wie die Kontrollwaage Cat Payload.
Damit wird eine Uber- und Unterladung der Skw ver-
mieden, weil dem Maschinisten auf dem Touchscreen-
Monitor die exakte Loffelnutzlast angezeigt wird. Lift
Assist ist eine Sicherheitsfunktion, die ein Kippen
des Baggers verhindert. Sie ermittelt schnell das Ge-
wicht der zu hebenden Last und vergleicht es mit der
Hublastkurve des Baggers. Optische und akustische
Warnungen signalisieren, ob sich der Bagger noch im
sicheren Arbeitsbereich befindet — eine wertvolle Hil-
fe bei Arbeiten in der Hohe. Nichtsdestotrotz gab es
vor der offiziellen Inbetriebnahme eine Schulung und
Einweisung, um sich mit den neuen Funktionen und
Maoglichkeiten vertraut zu machen.

Weitere Herausforderungen beim Einsatz sind die ab-
rasiven Materialeigenschaften des Hartgesteins. Es gilt
aufgrund seiner chemischen Zusammensetzung als be-
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Zum Original gab es noch das passende Modell fur Karl-Heinz Strauss von Holger Schulz.

des Porr-Konzerns vorgestellt. Damit soll der Pronat
Steinbruch Preg durch die Kombination von Telema-
tik, Echtzeit-Datenanalyse und Automatisierung eine
prizise Kontrolle iiber den Kettenbagger erhalten.

Eine eigene Abteilung von Caterpillar iibernimmt die
Uberwachung und Analyse des neuen Cat 395 in Echt-
zeit. chrpriift werden seine Leistungsindikatoren,
sprich KPIs wie Kraftstoffverbrauch, Leerlaufzeiten
oder Wartungsintervalle samt Fehlercodes, die von
Sensoren an der Baumaschine erfasst werden. Sie lassen
Riickschliisse auf Produktivitit und Stillstand zu. Die
Grundlage dafiir bildet ein effektives Flottenmanage-
ment. Weitere Elemente betreffen die proaktive War-
tung, um bereits im Vorfeld ungeplante Ausfallzeiten
zu minimieren. Beispielsweise kénnte ein Sensor einen
bevorstehenden Hydraulikschaden erkennen, bevor
es zu einem teuren Ausfall kommt. Caterpillar greift
dabei auf Daten von Hindlern und Kunden auf der
ganzen Welt zuriick, die einen vergleichbaren Einsatz
mit dem Baumaschinenmodell haben, und setzt diese
in Relation. Es geht darum, Muster zu erkennen und
priventiv Wartungsmafinahmen zu planen. ,Alle zwei
Wochen gibt es ein Teams-Meeting mit den Mitar-
beitern des Steinbruchs und von Caterpillar, die den

sonders hart, zih, griffig und abriebfest — Eigenschaf-
ten, die bei den hergestellten Edelsplitten, dem Ober-
bauschotter fiir den Gleisbau, den Zuschlagstoffen fiir
Beton- und Asphaltmischwerke sowie Rohstoffen fiir
die Feuerfestindustrie gefragt sind. Fiir die Bauma-
schine bedeutet das wiederum, dass sie verstirkt Ver-
schleifl ausgesetzt ist. Doch dank Caterpillar Job Site
Solutions sollen friihzeitig Verschleiflerscheinungen
erkannt werden, sodass geplante Wartungsintervalle
optimiert und unerwartete Ausfille vermieden wer-
den. Auflerdem wurde noch weitere Vorsorge getrof-
fen: Der Loffel wurde mit VerschleifSschutz verstirkt.
Er ist explizit auf den Einsatz abgestimmt, um ein gu-
tes Eindringverhalten zu erzielen. Der Cat 395 erhielt
einen besonderen Zylinderschutz und Hammerglass-
Scheiben, also Scheiben aus hartbeschichtetem Poly-
carbonat, die im Gegensatz zu Glas bruchsicher, von
beiden Seiten gehirtet und zudem UV-bestindig sind.
Ausleger, Stiel, Rahmen und Unterwagen sind — fiir
einen zuverlissigen Betrieb — verstirkt, um damit die
geplante Jahresproduktionsmenge von 700 000 Ton-
nen Hartgestein ohne Stérung zu gewinnen. ,Material
ist genug da: Jetzt liegt es am neuen Bagger, zu zeigen,
was er kann“, meint Karl-Heinz Strauss bei der offizi-

ellen Ubergabe.

Den Vor-Vorganger in Form des Cat 374 hat
er schon 2010 bewegt - und nun hat er es
wieder getan: Karl-Heinz Strauss, CEO der
Porr, taufte soeben den neuen Cat 395
und seinen verstarkten XD-Loffel mit einer
Flasche Sekt. Im Anschluss aberprufte er
selbst die Baumaschine auf ihre Funktionen
und Leistung nach einer kurzen Einweisung
durch den Fahrer. Mithilfe der Joysticks steu-
erte dann der Konzernchef den 94-Tonnen-
Bagger und fullte Loffel fur Loffel mit dem
abgebauten Hartgestein. Und zwar so routi-
niert, als warde der Manager eines der fuh-
renden europaischen Bauunternehmen mit
einer Produktionsleistung von 6,7 Milliarden
Euro und mit rund 21 000 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern tagtédglich einen Bagger in
dieser Dimension bewegen. ,Immer, wenn
ich die Gelegenheit habe, besuche ich un-
sere Betriebe und Baustellen, um mich mit
unseren Teams auszutauschen. Im Pronat
Steinbruch Preg ist es beeindruckend zu se-
hen, was die Kollegen hier leisten und wel-
che neuen Ideen sie umsetzen”, erklarte Karl-
Heinz Strauss.

_Wenn Baggern Chefsache ist

Den neuen Cat 395 steuert der Porr-Chef selbst mit den Joysticks.

So nahm der CEO der Porr nicht nur auf dem
Premium-Komfort-Sitz des Cat 395 Platz, son-
dern stieg in die Kabine des 60-Tonnen-Mul-
denkippers, dessen Mulde er komplett selbst
beladen hatte. Von der Sohle 13 ging es dann
Uber Spitzkehren bergab. In etwa rund einem
Kilometer Entfernung erreichte er dann den
Vorbrecher. Dort wurde die Mulde entladen
und das Material far die Weiterverarbeitung
zerkleinert. Nachster Stopp war far Karl-Heinz
Strauss dann das neue Bohrgerét, das erst letz-
ten Dezember den Betrieb aufnahm und die
Voraussetzungen fur die Sprengungen schafft.
Auch das nahm Karl-Heinz Strauss in Augen-
schein, um sich auch hier mit dem Bohrgeréte-
fuhrer tber die Anforderungen und Technik zu
unterhalten. ,Wir legen die Sprengbohrlécher
abhangig von der Etagenhdhe mit hochster
Prazision mit circa einem Meter Unterbohrung
an. Die detaillierte Sprengplanung erfolgt mit-
tels Drohne, was Basis far unser Gelandemodell
ist. Das ist wiederum unverzichtbar far unsere
Produktion und die Qualitatssicherung”, so Be-
triebsleiter Josef Plank. Auch hier ist im Stein-
bruch die Digitalisierung l&ngst gangige Praxis.

Fotos: Zeppelin
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Nachste Generation punktet mit Rohrrahmenkonstruktion

Neuer Cat Muldenkipper 775 wird auf der bauma erstmals mit neuer Hardware und Technologie-Updates gezeigt

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Sie bilden einen absoluten Hotspot auf
jeder bauma: Groflgerite. Das schwere Eisen ist ein Magnet auf der grofiten
Baumaschinenmesse und zieht scharenweise die Besucher an, die sich davor
fotografieren lassen wollen. So wird sie diesmal ein Cat Muldenkipper 775 zu
unzihligen Selfies animieren. Doch ist es nicht nur die Grofie allein, die faszi-
niert, sondern der Skw will mit zahlreichen Hardware- und Technologie-Up-
dates iiberzeugen, die zu deutlichen Produktivititsvorteilen und zu mehr Fah-
rerkomfort beitragen. Hierzu zihlen eine neue Rahmenkonstruktion, ein neu
gestalteter Muldenkérper, eine neue Aufhingung der Vorderachse sowie eine
iiberarbeitete Kabine. ,,Das alles bringt uns einen deutlich héheren Fahrkom-
fort, einen kleineren Wendekreis, kiirzere Zykluszeiten und somit maximale
Produktivitit bei geringeren Betriebskosten®, fasst Johannes Heif}, Zeppelin
Produktmanager fiir Groflgerite, zusammen. Aber der Reihe nach.

Eine der grofiten Verinderungen betrifft
den Rahmen des Cat 775. Dessen Kon-
struktion wurde komplett neu aufge-
setzt. Damit verbunden ist ein deutlich
niedrigerer Schwerpunkt. Das wirkt sich
auf das Verhalten in Kurven aus, denn
damit wird die Stabilitit erhoht. Durch
den niedrigeren Schwerpunke sinkt das
Risiko des Umkippens in Kurven. Der
Skw neigt sich nicht so schnell auf die
Seite, sodass der Fahrer sein Arbeitsgerit
besser unter Kontrolle behilt. Auch auf
steilen Fahrwegen profitiert die Maschi-
ne nicht nur von der neuen Konstruk-
tion, sondern auch von den integrierten
Assistenzsystemen wie der Automatic
Retarder Control (ARC), dem Traction
Control System (TRC) und dem Berg-
anfahrassistent, was schlussendlich zu
einer erhohten Sicherheit im Betrieb
fithrt. Insgesamt zeichnet die Bauweise
eine hohe Verwindungssteiﬁgkeit aus,
sodass der Skw robuster geworden ist.
,Caterpillar hat bereits an das weitere
Maschinenleben des Muldenkippers ge-
dacht — die Rohrrahmenkonstruktion
bietet nicht nur exzellenten Zugang zu
allen Wartungspunkten, sondern lisst
sich fiir ein Rebuild einfach instand
setzen und wieder aufarbeiten®, so der
Zeppelin  Produktmanager. Somit er-
fiille die Konstruktion auch Aspekte der

Nachhaltigkeit, weil sie auf Recyclingfi-
higkeit ausgelegt ist.

Neu gestaltet wurde auflerdem der
Muldenkérper, der nun aus Hardox
Hartstahl HB450 besteht. Das erhoht
dessen Lebensdauer. Der Ubergang zu
den Seitenwinden der Mulde wurde ab-
gerundet. Bedingt durch die neue Rohr-
rahmenkonstruktion ist der Muldenkor-
per insgesamt tiefer geworden, was sich
nicht nur positiv auf den Schwerpunke
auswirke, sondern auch Folgen fiir das
Ladevolumen hat. Der Nachfolger legt
um rund zehn Prozent zu. Mit einer ma-
ximalen Nutzlast von rund 77 Tonnen
bei gleichzeitiger Verringerung des Ein-
satzgewichts um rund drei Tonnen im
Vergleich zum 775G setzt der Nachfol-
ger somit auch in puncto Nutzlast und
Kraftstoffeffizienz noch was drauf.

Wenn man bedenkt, dass man auf-
grund des geringeren Einsatzgewichts
drei Tonnen weniger bewegen muss,
g
dann ist das ein deutlicher Fortschritt in
Richtung Kraftstoffeffizienz®, so Johan-
nes HeifS. Es wurden verschiedene Tests
mit den fritheren Baureihen wie einem
775G gefahren, um deren Kraftstoffver-
brauch mit dem der neuen Generation
gegeniiberzustellen. Hier zeigte sich ein
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Will mit einer neuen Rahmenkonstruktion punkten: der neue Cat 775.

Kraftstoffverbrauchsvorteil von acht bis
15 Prozent und somit eine Effizienzstei-
gerung in Hohe von zehn Prozent. ,Wir
haben den neuen Muldenkipper bereits
vorab bei zwei Unternehmen aus der Ge-
winnungsindustrie in Deutschland getes-
tet. Dabei glinzte der Muldenkipper vor
allem mit seiner Wendigkeit, dem ruhi-
gen Fahrverhalten und der Performance
in steilem Gelinde. Weltweit konnen wir
auf 50 000 Betriebsstunden Erfahrung
blicken und freuen uns, mit der Einfiih-
rung neue Maf3stibe in diesem Segment
zu setzen®, betont Johannes Heifs.

Thm zufolge wurde nun auch auf vielfa-
chen Wunsch die Aufthingung der Vor-
derachse angepasst. In Kombination mit
dem niedrigeren Schwerpunke erhoht
sich die Stabilitit und auch bei unebe-
nem Untergrund liegt der Skw besser

auf, da Schwingungen optimal abge-
leitet werden. Das hat spiirbare Folgen
fiir den Fahrer, weil deutlich weniger
Vibrationen auf die Kabine iibertragen
werden. Somit steigt der Fahrkomfort.
Auflerdem ergibt sich ein besseres Fahr-
verhalten in Kurven und ein deutlich
geringerer Wenderadius im Vergleich
zum 775G, was sich positiv bemerkbar
macht, wenn der Muldenkipper zum
Beladen einen Kettenbagger oder Radla-
der ansteuert oder die Wegstrecken im
Steinbruch begrenzt sind.

Fiir die neue Maschinengeneration wur-
de auch die Fahrerkabine iiberarbeitet.
Bei der G-Serie gab es bereits Verbes-
serungen fiir den Fahrer beziiglich der
Anzeige von Maschinendaten. Wurden
dem Fahrer frither Maschinendaten auf
zwei kleinen Monitoren angezeigt, wur-

Foto: Caterpillar

den diese von einem groflen Monitor er-
setzt. Ein Update gibt es auch bei den
Assistenzsystemen. Neu ist ein Bergan-
fahrassistent. Fihrt der Muldenkipper
direkt aus dem Stand in einem Gefille
los, dann rollt er nicht zuriick.

Neu ist auch eine optionale 360-Grad-
Kamera. Sie bietet dem Maschinisten
einen Rundumblick iiber sein Arbeits-
umfeld im Steinbruch. Zudem ist eine
Objekterkennung verfiigbar — befindet
sich ein weiteres Fahrzeug beispielsweise
im berithmt-beriichtigten toten Winkel
des Skw, dann wird der Fahrer durch op-
tische und akustische Signale darauf auf-
merksam gemacht. Das neue Konzept
kann somit auch bei der Bedienfreund-
lichkeit punkten und sorgt in Summe
fiir eine Produktivititssteigerung und
mehr Sicherheit im Betrieb.
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Vermessungstechnik unterstutzt Energiewende
Anforderungen im Pipelinebau trotz herausfordernder Witterung termingerecht gemeistert

QUAKENBRUCK. Beim Bau der neuen Pipeline ,,Siiddeutsche Erdgasleitung® (SEL) handelt es sich um ein Infrastruk-
turprojekt fiir die Energiewende des Fernleitungsnetzbetreibers terranets bw. Die Pipeline soll zunichst moderne Gas-
kraftwerke in Baden-Wiirttemberg versorgen und damit den Ausstieg aus der Kohleenergie erméglichen. Als erste Wasser-
stoff-Pipeline in Baden-Wiirttemberg mit Anbindung an europiische Transportrouten wird sie im zweiten Schritt ab 2030
Wasserstoff transportieren. Die insgesamt 250 Kilometer lange SEL wurde bedarfsorientiert in Abschnitten realisiert. Der
erste Abschnitt verliduft iiber eine Strecke von rund 24 Kilometern von Heilbronn bis Lochgau (Landkreis Ludwigsburg).
Dabei unterstiitzte Vermessungstechnik von Sitech wie GNSS-Rover, Drohen und Laserscanner die effiziente Umsetzung
des Infrastrukturprojekts, sodass trotz widriger Witterung der geplante Zeitraum zuverlissig eingehalten werden konnte.

Nach dem Aushub des Leitungsgrabens gemafB dem digitalen Gelandemo-
dell konnten die Bauabschnitte mithilfe der Drohne, einer Mavic 3 Enterpri-
se von DJI, zeitsparend und sicher dokumentiert werden.

_bau(ma)stelle live erleben

Zunichst begann die ARGE mit PPS
Pipeline Systems damit, ein Geldndeauf-
maf} entlang der geplanten Streckenfiih-
rung anzulegen. Mit GNSS-Rovern wur-
de das Lingsprofil iiber der zukiinftigen
Leitungsachse aufgenommen, in welche
die Rohrkonstruktion eingebracht wer-
den sollte. Mit den GNSS-Empfingern
Trimble SPS986 und Trimble R780
konnte mithilfe der Neigungskompen-
sation ziigig gearbeitet werden. Trotz
Abschattungen im bewaldeten Gelinde
konnten dank der Trimble ProPoint-
Technologie Satellitensignale empfan-
gen und sicher vermessen werden.

Nach dem Aushub des Leitungsgrabens
gemifl dem digitalen Gelindemodell
konnten die Bauabschnitte mithilfe der
Drohne, ciner Mavic 3 Enterprise von
DJTI, zeitsparend und sicher dokumentiert
werden. Die dabei erstellten Luftbilder
wurden in Trimble Stratus verarbeitet
und als prizises 3D-Gelindemodell in
der Plattform dargestellt. Auf diesem
Modell konnten die Bodenklassen klar
getrennt und die Massenberechnung fiir
die Abrechnung unkompliziert durch-
gefithrt werden — ohne die Bodenarten
wihrend des Aushubs aufwendig auf Hal-
den sortieren und vermessen zu miissen.
Die Drohnenaufnahmen sind zugleich
Beleg fiir tatsichlich ausgehobene Boden-
schichten und deren Volumen.

Typische Hindernisse fiir die Pipeline
wie Straflen oder Bahnstrecken wurden
mithilfe des Bohr-Press-Verfahrens oder

sogenannten Mikrotunnels geschlossen

gequert, die hdufig bereits vor dem Ein-
bringen der Rohrleitung erstellt wurden.
Fiir die Berechnung der Anschlusskon-
struktion erwies sich die Trimble SX12
Scanning-Totalstation als zeitsparende
und sichere Alternative zur Vermessung
mit dem Tachymeter. Mit nur einer Auf-
nahme konnte die Konstruktion ver-
messen werden, die Mitarbeiter mussten
nicht in die Tunnel oder Griben steigen.

Das Projekt befand sich trotz unge-
wohnlich vieler Niederschlige mit eini-

gen Starkregenereignissen und anschlie-
Bendem, zeitraubendem Abpumpen der
Griben stets im Zeitplan. Im November
letzten Jahres wurde die Pipeline fristge-
recht fertiggestellt.

Als Fazit lisst sich festhalten, dass fort-
schrittliche Vermessungstechnik eine
effiziente und zeitsparende Arbeitswei-
se unterstiitzt und Bauprojekte auch in
einem engen Zeitfenster trotz widriger
Umstinde termingerecht fertiggestellt
werden kénnen.

_— ;

Vermessungstechnik wie GNSS-Rover, Drohen und Laserscanner unter-
statzte den Pipelinebau, damit das Infrastrukturprojekt effizient umge-

setzt werden konnte.

Fotos: Sitech

MUNCHEN. Technologie, die unsere Baustellen in Zukunft begleiten
und verindern wird, schon vorab zum Anfassen erleben? Diese Mog-
lichkeit bietet Sitech Deutschland mit der bau(ma)stelle. Keine fiinf
Kilometer vom Miinchner Messegelinde entfernt, werden wihrend der
bauma Lésungen fiir verschiedene Herausforderungen der Baustellen-
abwicklung im Einsatz prisentiert, die Besucher ausprobieren kénnen.
Unterstiitzt wird Sitech dabei von Partnerunternehmen, die beispielswei-
se Maschinen bereitstellen und Produkte prisentieren. Vor Ort stehen
die Sitech-Experten bereit, um Fragen zu Produkten und zur digitalen
Baustelle direkt am Beispielprojekt zu beantworten. Regelmiflige De-
mos der Technologien durch die Sitech-Experten und ein Cateringzelt
runden das Angebot ab.

Damit Messebesucher méglichst einfach
zwischen dem Messegelinde und der
bau(ma)stelle pendeln kénnen, werden
wihrend der Oﬂ:nungszcitcn vom 7. bis
12. April 2025 kostenfreie Shuttlebus-
se verkehren. Fiir die Anmeldung ste-
hen die Vertriebs-Ansprechpartner von
Sitech zur Verfiigung.

Neben Losungen aus den Bereichen Ma-
schinensteuerung und Bauvermessung
werden auch in diesem Jahr einige Neuvor-

stellungen zu bestaunen sein. Dazu gehért
der von Trimble entwickelte und erstmals
in Deutschland eingesetzte vollautonome
Bagger. Mit dieser Maschine wird greif-
bar, wie technologische Entwicklungen
Baustellen in Zukunft verindern. Neben
einem Ausblick auf die grofien Visionen
gibt es auch Neuerungen, die sich schon

jetzt auf Baustellen einsetzen lassen.

Auf der bauma selbst wird Sitech an ei-
nem Partnerstand mit Trimble (Stand

437, Halle A2) vertreten sein. Dort
konnen sich Besucher iiber Neu- und
Weiterentwicklungen informieren, wie
Maschinensteuerungen fiir den Erd-,
Tief- und Straflenbau sowie den Spe-
zialtiefbau. Hinzu kommt die Bau-
vermessung mit Roversystemen, To-
talstationen sowie Laserscanner oder
die Software, die der Vorbereitung der
Daten fiir Feldgerite dient und die
Baustellengerite miteinander sowie
mit dem Biiro vernetzt.
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10 Millionen Tonnen in 42 Jahren

Hacki und sein Cat Radlader: Ein Berufsleben zwischen Sand und Kies

KONIGSLUTTER (SR). Sogar einen eigenen Eintrag auf Google Maps gibt es
von ihm: Markiert ist dort das Einsatzgebiet von Radlader-Fahrer Hacki rund
um das Kieswerk Uhry, wo er seit 1983 bei Evers und Co. GmbH aus Helmstedt
beschiftigt ist. Mit seinem Cat Radlader 966 XE ist er schnell zur Stelle, um
den gewonnenen Sand und Kies zu transportieren oder zu laden. Fiir Hacki ist
es der schonste Beruf der Welt. ,Weil das Spafy macht®, lautet seine Antwort
kurz und knapp. Mit einem Cat Radlader 936E legte er vor 42 Jahren los — vom
heutigen Fahrerkomfort war der Radlader meilenweit entfernt. ,,Man hat jeden
Schlag sofort gespiirt”, riumt der Maschinist ein. Zwar gab es eine Heizung,
aber eine Klimaanlage hielt erst in den 90er-Jahren Einzug, als die F-Serie auf
den Markt kam. So manche technische Entwicklung hat Hacki mitbegleitet
und sich dabei an immer gréfleren Modellen iiber einen 950 und 966 quasi zu

einem 980 ,,hochgearbeitet®.

Inzwischen ist er bei einem 966 XE
angekommen, in dem er die Riickver-
ladung von Sand und Kies iibernimmt,
die sowohl fiir den Straflenbau als auch
fiir Zuschlagstoffe fiir die Betonpro-
duktion geeignet sind. ,Wenn man an
unseren ersten Radlader zuriickdenkt,
dann fihrt der neue fast von ganz al-
lein“, meint Hacki. Dabei konnte er auf
Unterstiitzung zihlen, wie eine auto-
matische Schaufelfiillfunktion. ,Das
brauche ich alles nicht®, sagt er. Hacki
hat lingst das notige Fingerspitzenge-
fithl. 30 Jahre lang hatte er ein Lenk-
rad fest im Griff — mit den Joysticks ist
das Fahren der Baumaschine mittler-
weile ganz entspannt geworden. ,Man
sitzt lockerer in der Maschine und das
schont den Riicken®, so Hacki. Einen
Quantensprung machte der Fahrer-
komfort mit jeder neuen Serie, die auf
dem Markt eingefithre wurde. Nicht
nur bei den Vibrationen, sondern auch
bei den Geriuschen in der Kabine und
auf8erhalb zeigen sich himmelweite Un-
terschiede. Sogar beim Spritverbrauch
tritt die technische Entwicklung deut-
lich zutage: Verbrauchte der Cat 936E

noch 25 Liter in der Stunde im Schnitt,
sind es beim deutlich grofSeren 966 XE
14,4 Liter. ,Mit dem rechten Fuf§ kann
man da viel beeinflussen®, meint Hacki,
der denkt, dass er den Durchschnitts-
verbrauch noch weiter runterdriicken
kénnte. Und das wiirde er auch ange-
henden Fahrern empfehlen: Es muss
nicht immer Bleifuf§ sein: viel besser,
sprich wirtschaftlicher, wire ein vor-
ausschauender Fahrstil, um méglichst
die Fahrgeschwindigkeit konstant zu
halten und nicht durch zu abruptes Ab-
bremsen zu unterbrechen. Ein weiterer
Tipp: Schliisselgerite in Schuss zu hal-
ten. Ein tiglicher Rundgang um den
Arbeitsplatz gehort einfach dazu. Wor-
auf kommt es denn beim Radladerfah-
ren grundsitzlich an? ,Man muss den
Uberblick behalten und braucht die né-
tige Rundumsicht, damit man schnell
da zur Stelle ist, wo man gebraucht
wird, lautet Hackis Antwort.

Sein Chef hat mal grob iiberschlagen,
welche Mengen er im Lauf seines lan-
gen Berufslebens bewegt hat. ,Es miis-
sen rund zehn Millionen Tonnen Sand

und Kies gewesen sein, die Hacki bis
heute umgeschlagen hat®, so Geschifts-
fithrer Friedrich-Wilhelm Evers, der
das aus den erfassten Maschinendaten
berechnet hat. Dass er dabei auf die Er-
fahrung und Routine von Hacki zihle,
versteht sich von selbst. ,,Hacki ist im-
mer da, wenn Not am Mann ist“, meint
der Firmenchef. Aber auch die anderen
Maschinisten im Team konnen auf ihn
zihlen. Sie wissen seinen Rat zu schit-
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zen und kommen zu ihm, wenn es ein
Problem gibt.

Stehen neue Investitionen in neue Ma-
schinentechnik tiber die Zeppelin Nie-
derlassung Hannover und Vertriebsre-
prisentant Arne Neumann an, ist das
Know-how von Hacki gefragt. Denn er
darf vorab die Technik testen und soll
priifen, wie viel Liter Sprit der Lader pro
umgeschlagene Tonne verbraucht. Sein

Fazit zu den Baumaschinen von Cater-
pillar. ,Radlader kénnen sie bauen.”

Alle vier Jahre ist es im Schnitt so weit,
dass neue Technik bei Evers und Co.
Einzug hilt — 2024 bekam Hacki einen
neuen 966 XE, das grofite Radlader-Mo-
dell, das Evers und Co. einsetzt. Es soll
das letzte Arbeitsgerit sein, das Hacki
fihrt, bis er seinen wohlverdienten Ru-
hestand antritt.

Geschaftsfuhrer Friedrich-Wilhelm Evers (links) verlasst sich auf Radlader-Fahrer Hacki (Mitte) und Zeppelin Ver-
triebsreprasentant Arne Neumann (rechts).

Foto: Zeppelin

Maschine an Fahrer: ,,Schiitthohe verringern!” Zeppelin Fahrerclub wird 30

Cat Operator Coaching gibt Baumaschinenfiihrern individuelle Fahr-Tipps

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Stellen Sie sich vor, Sie sitzen in der Kabine Ihres Cat Radladers 992, fiillen die
Schaufel, verladen das Material auf den bereitstehenden Muldenkipper — und erhalten aus dem Off genaue Anweisungen,
wie Sie noch effizienter arbeiten kénnen. Was sich nach Zukunftsmusik anhért, gibt es schon. Operator Coaching heifit
das innovative Computersystem, das wihrend des Arbeitsvorgangs spezifische Verbesserungsméglichkeiten erkennt und
dem Fahrer iiber ein Display in der Kabine entsprechende Empfehlungen gibt.

Video-Tutorials zeigen das Problem und
veranschaulichen dann die empfohlene
Art und Weise, wie die Aufgabe aus-
zufithren ist. Die Fortschritte bei der
Verbesserung werden in einer Leis-
tungsiibersicht festgehalten. Diese Ver-
besserungen kénnen zu einer Steigerung
der Produktivitit und Effizienz fithren
und die Lebensdauer der Komponenten
verlingern. Es umfasst 13 individuelle
Tipps, um die Maschine effizienter zu
bedienen, Ausfallzeiten zu vermeiden
und den Verschleif§ zu minimieren. Dies
geschieht sowohl in Echtzeit in der Ma-
schine, kann aber auch in VisionLink
Productivity nachtriglich ausgewertet
werden.

Mit der optionalen Funktion hat Ca-
terpillar sowohl neue als auch erfahre-

ne Fahrer im Blick, schliefflich kann
diese Funktion einer grofleren Gruppe
von Fahrern helfen, das volle Potenzial
der Maschine auszuschépfen und noch
produktiver zu werden. Neben der di-
rekten Aufforderung, was genau zu tun
ist, wird dem Maschinenfiithrer ebenso
iibermittelt, auf welche Parameter sich
die Verinderung auswirkt. Lautet die
Aufforderung, den Ladeweg zu verkiir-
zen, so steigert dies die Produktivitit
und Effizienz. Geht es wiederum dar-
um, die Schiitthéhe zu reduzieren und
die Schaufel nicht héher als notwendig
anzuheben, hat dies zusitzlich einen po-
sitiven Einfluss auf die Lebensdauer der
Bauteile.

Das Operator Coaching hilft somit
dem Fahrer, seine Produktivititsziele zu
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erreichen. Uber bereits vorhandene Ma-
schinensensoren werden wihrend der
Arbeit Messungen durchgefithrt und
der Fahrer erhilt in der Kabine ein di-
rektes Feedback. Dadurch werden op-
timale Arbeitstechniken im laufenden
Betrieb vermittelt. Zusitzlich zeigt das
System mit kurzen einfachen Videos,
wie man unter anderem den Fahrweg
richtig verkiirzt, korrekte Schaufelwin-
kel einstellt, die Schiitthohe reduziert
oder die Einstellung der Hubendab-
schaltung nutzt. In der Vergangenheit
konnten zwar die Produktions- und
Effizienzergebnisse gemessen werden,
jedoch wurde im laufenden Betrieb
nicht deutlich, wie der Bediener dort-
hin gelangte. Anhand der individuellen
Auswertung kann nun jeder Bediener
seine Arbeitsweise verbessern.

- F e
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Fast wie in der Fahrschule, nur eben digital: Operator Coaching heif3t das innovative Computersystem, das dem

Fahrer Uber ein Display in der Kabine entsprechende Tipps fur effizienteres Arbeiten gibt.

Foto: Baublatt

Fangemeinschaft feiert auf bauma runden Geburtstag

WERDE MITGLIED IM

ZEPPELIY

FNHRERELUR

Der Zeppelin Fahrerclub ist seit 1995 ,die” Community eingefleischter

Fans und Fahrer von Cat Baumaschinen.

Foto: Zeppelin

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Jetzt wird wieder in die Hinde ge-
spuckt: Beim Zeppelin Fahrerclub werden vor der bauma 2025 die Armel hoch-
gekrempelt. Schliefllich wird auf der diesjihrigen Weltleitmesse in Miinchen
das 30-jihrige Bestehen der eingeschworenen Fangemeinschaft des ,,gelben
Eisens“ gefeiert. Mit einer strategischen Neuausrichtung soll die Bedeutung
des Clubs und der Fahrer noch deutlicher unterstrichen werden. Passend zum
runden Geburtstag zihlt der Zeppelin Fahrerclub inzwischen iiber 30 000 Mit-
glieder, und seit Herbst des vergangenen Jahres gibt es fiir die kleinen Fans
den Nachwuchs-Fahrerclub. Zu finden ist der Stand in Miinchen gleich neben
der Halle B6 auf dem angrenzenden Freigelinde FM709 in der Fahrerbar. ,,Je-
der Besucher, der zu uns kommt und seinen Mitgliedsausweis dabeihat oder
Mitglied wird, erhilt ein kleines Geschenk®, versprechen Katharina Schlosser
und Elisabeth Kutschmann, die den Zeppelin Fahrerclub betreuen und sich auf

grofe und kleine Giste freuen.

Seit Zeppelin auf der bauma 1995 den
Fahrerclub ins Leben rief, erfreut sich
die Community eingefleischter Fans und
Fahrer von Cat Baumaschinen wachsen-
der Beliebtheit. Das zeigt sich nicht nur
im Dreijahresthythmus auf der bauma
in Miinchen, sondern auch bei den Fah-
rerwettbewerben und tiglich auf den
Social-Media-Kanilen Facebook und
Instagram. Unter hteps://www.facebook.
com/CatFahrerclub und https://www.
instagram.com/zeppelin_fahrerclub/
tauchen die rund 58 000 Follower tief in
die Welt des gelben Eisens ein. Hier wer-
den Erfahrungen, neueste Informationen
sowie Tipps und Tricks ausgetauscht, auf
Veranstaltungen aufmerksam gemacht
und Umfragen durchgefithrt. On top
gibt es — mal knifflige, mal pfiffige — Ge-
winnspiele fiir die Mitglieder.

Spannend wird es regelmifiig bei den
Fahrerwettbewerben. Beispielsweise
meistern passionierte Fahrer an Tagen
der offenen Tiir der Zeppelin Niederlas-
sungen schwierige Parcours und stellen
bei Geschicklichkeitswettbewerben ihr

Kénnen unter Beweis. Zunichst treffen
dann einmal im Jahr die erfolgreichsten
Teilnehmer bei den bundesdeutschen
Ausscheidungen aufeinander, bevor sie
auf europiischer Ebene ihre Krifte mes-
sen und schliefSlich mit etwas Gliick alle
drei Jahre bei der Global Operator Chal-
lenge von Caterpillar im Finale in Las
Vegas an den Start gehen konnen.

Auf der diesjihrigen bauma ist der
Zeppelin Fahrerclub in der Fahrerbar
auf dem angrenzenden Freigelinde der
Halle B6 zu finden. Vor, wihrend oder
nach einem ereignisreichen Messetag
kann man sich hier bei einer Leber-
kissemmel und einem Getrink stir-
ken und gleichzeitig etwas Gutes tun.
Denn traditionell wird der Erlos aus der
Fahrerbar wieder an die siidafrikanische
Hilfsorganisation ,Home from Home"
gespendet. Dariiber hinaus kénnen sich
Mitglieder und alle, die es auf der bau-
ma werden wollen, in einer eigens dafiir
vorgesehenen Fotoecke ablichten lassen
und sich mit ihrer Unterschrift direkt
auf einer Wand verewigen.
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bauma als Spiegelbild des Marktes

Wie Adele von GroBveranstaltung der Messe Miinchen profitierte

MUNCHEN (SR). Dass die bauma Impulse setzt fiir Klimaneutralitit, alternative Antriebe, Ver-
netztes Bauen, Nachhaltiges Bauen und Mining, davon ist Stefan Rummel, Geschiftsfiihrer der
Messe Miinchen, iiberzeugt. Er ist zuversichtlich, dass die Baumaschinenbranche von einer Messe
wie der bauma profitiert und nicht nur Innovationen befliigelt, sondern auch den Markt.

BausLatT: Welche Innovationen kinnen Besucher auf
der bauma erleben?

SteraNn RummeL: Aufgrund der Innovationsdyna-
mik in der Branche ist oft erst kurz vor der Messe
absehbar, welche Technologien und Produkte kon-
kret vorgestellt werden. Dennoch zeichnen sich klare
Trends ab: Immer mehr Hersteller und Anwender
von Baumaschinen setzen sich mit dem Thema De-
karbonisierung auseinander. So strebt beispielsweise
die Strabag an, bis 2040 klimaneutral zu werden
— ein Vorhaben, das ebenfalls die Baumaschinen
betrifft. Auch der Bereich der Digitalisierung birgt
einiges an Potenzial. So hat beispielsweise Peri ge-
meinsam mit der dsterreichischen DataB GmbH im
Januar dieses Jahres das Joint Venture DataForm.
Work GmbH gegriindet. Basis dafiir ist eine KI-
Software von DataB, mit der sich Sonderschalungen
automatisiert und deutlich schneller erstellen lassen.

Bausrart: Wie nehmen Sie die Stimmung der Bau-
branche und der Aussteller aktuell wahr?

SteraN RUMMEL: Messen sind ein Spiegelbild des
Marktes, und das gilt natiirlich auch fiir die Bau-
maschinenbranche. Die wirtschaftlichen Rahmen-
bedingungen waren bestimmt schon mal positiver.
Dennoch ist das Interesse an der bauma nach wie vor
sehr hoch. Wir wollen mit der Messe neue Impulse
setzen und sind zuversichtlich, dass es bald wieder
aufwirts geht. Die Vorfreude unserer Kunden ist
deutlich spiirbar und ich bin sehr optimistisch, dass
wir eine erfolgreiche bauma erleben werden.

BauBLATT: Kann die bauma der Branche einen Wachs-
tumsschub geben? Welche Rolle spielt die bauma heute
in der Baumaschinenbranche?

SteraN RUMMEL: Die bauma ist als Weltleitmesse
seit jeher auch Impulsgeber fiir die gesamte Branche.
Teilweise richten die Hersteller ihre Produktions-
zyklen nach dem bauma-Kalender. Die bauma hat
sich in der Vergangenheit immer wieder als Platt-

Vom alten Agypten nach Miinchen

form fiir Innovation und Optimismus erwiesen.
Sie stirke das Vertrauen in die Branche und trigt
zur Weiterentwicklung des Marktes bei. Die bau-
ma ist der Ort, um sich mit den branchenrelevanten
Themen der Gegenwart und Zukunft auseinander-
zusetzen. Insbesondere Fragen der Nachhaltigkeit
und der Digitalisierung werden auf der bauma im
Mittelpunkt stehen. Auf unserer Messe kénnen die
Akteure der Branche innovative Lésungen prisen-
tieren, die nicht nur technologische, sondern auch
politische Dimensionen beriicksichtigen. Auch das
Thema vernetztes Bauen wird in den kommenden
Jahren von zentraler Bedeutung sein. Die bauma
zeigt hier die neuesten Entwicklungen in den Berei-
chen Digitalisierung, Automatisierung und alterna-
tive Bauweisen. Ein Leitthema ist Nachhaltigkeit:
Die bauma wird alternativer Antriebstechnik eine
Plattform bieten. Wenn man sich jedoch die Situa-
tion auf Baustellen anschaut, dann ist das Bild noch
ein anderes. Elektrische Baumaschinen sind kaum
vorhanden. Es stellt sich also die Frage: Was muss
passieren, damit Baumaschinentechnik, die auf der
Messe vorgestellt wird, den Weg in die Praxis findet?
Aus meiner Sicht haben alternative Antriebe in der
Baumaschinenbranche ein grof(es Potenzial. Das zei-
gen auch die Entwicklungen der letzten Jahre und
die Exponate unserer Aussteller, die verdeutlichen,
dass die Industrie nicht nur reagiert, sondern aktiv
an der Umsetzung nachhaltiger Losungen arbeitet.
Ich bin iiberzeugt, dass diese Technologien in den
nichsten Jahren weiter an Bedeutung gewinnen und
die Marktdurchdringung weiter steigen wird.

Bausrart: Welche MafSnahmen ergreift die Messe
Miinchen hier, um selbst nachhaltiger zu werden und
den dkologischen FufSabdruck zu reduzieren?

SteraNn RumMEL: Nachhaltigkeit gehért zur DNA
der Messe Miinchen, und sie prigt weiter unsere
Zukunft. So produzieren zum Beispiel unsere drei
Photovoltaikanlagen auf den Hallendichern rund

Stefan Rummel, Geschaftsfihrer der Messe

Munchen. Foto: Messe Mlnchen
2,6 Millionen kWh Okostrom pro Jahr. Durch die
Nutzung von Sonnenenergie fiir die drei Anlagen
konnte iiber die letzten 24 Jahre durchschnittlich der
Ausstof8 von rund 1 460 Tonnen Kohlendioxid pro
Jahr vermieden werden. Die CO,-Emissionen haben
wir seit 2009 bereits um 75 Prozent reduziert. Bereits
seit 2020 nutzt die Messe Miinchen zu hundert Pro-
zent Okostrom und unser Wirmebedarf wird seit 20
Jahren zu einem betrichtlichen Teil durch umwelt-
freundliche Fernwirme gedeckt. Mit einem klima-
schonenden Event-Management erfiillen wir auch
die Nachfrage unserer Kunden nach nachhaltigen
Messeauftritten.

BausLatt: Mit welchen Themen wollen Sie als Veran-
stalter der bauma neue Impulse geben?

SteEraAN RumMEL: Fiir die bauma 2025 haben wir
gemeinsam mit dem VDMA fiinf Leitthemen de-
finiert: Klimaneutralitdt, alternative Antriebe, ver-
netztes Bauen, Nachhaltiges Bauen und Mining
Challenge. Die Unternehmen spiegeln uns, dass die-
se Themen die Bediirfnisse der Branche treffen und
bei einem Grofteil der Aussteller ganz oben auf der
Agenda stehen.

BauBLATT: Was haben Sie untermommen, um das
Messeerlebnis der bauma 2025 zu verbessern und wel-
che Verinderungen haben Sie seit der bauma 2022
eingeliutet?

SteraNn RumMEL: Nach wie vor wird das Format
der bauma in der Branche sehr gut angenommen.
Insbesondere die Innovationshalle LABO, die 2022
erstmals prisentiert wurde, stief auf grofles Interesse.
Auch fiir 2025 setzen wir auf diese Plattform, welche
die Zukunft der Baubranche hautnah erlebbar macht.
Die Halle wird Start-ups, den Science Hub und For-
schungsprojekte beherbergen und neue Impulse set-
zen. Neu ist auch, dass alle Eintrittskarten fiir die
bauma 2025 die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrs-
mittel fiir die An- und Abreise zur Messe beinhalten.
Im Messegelinde Nord wird es eine neue Multifunk-
tonsfliche geben, die hauptsichlich als Parkplatz fir
300 Reisebusse genutzt wird. Dort wird ebenfalls ein
weiterer Eingang fiir die Besucher errichtet.

BAUBLATT: 2024 gab es zehn GrofSkonzerte von Adele
auf dem Freigelinde Nord der Messe Miinchen. Was
lsst sich davon fiir die bauma iibernehmen?

SteraN RUMMEL: Aus meiner Sicht ist es umgekehrt:
So profitierte der Veranstalter bei diesem GrofSkon-
zert von der grofen Erfahrung der Messe Miinchen
mit herausragenden Grof§projekten. Mit der bauma
als der flichenmifig grofiten Messe der Welt und
rund einer halben Million Besuchern in nur einer
Woche. Da geht es um den komplexen Aufbau, die
Verkehrsfiithrung oder die Abstimmung mit den Be-
hérden. Oder nehmen wir die Papstmesse im Jahr
2006: Da kamen an einem Tag sogar 250 000 Be-

sucher.

BAUBLATT: 2022 fanden 495 000 Besucher ihren Weg
nach Miinchen. Warum glauben Sie, dass da diesmal
noch mebr geht?

SteraN RuMMEL: Die bauma 2022 war eine beson-
dere Veranstaltung. Sie war die erste Messe dieser
Gréflenordnung nach der weltweiten Pandemie.
Dennoch war auch damals eine regelrechte Auf-
bruchstimmung in der Branche zu spiiren. Das
spiegelt sich trotz der angespannten Marktsituation
auch im Anmeldestand fiir die bauma 2025 wider.
Wir haben eine sehr hohe Nachfrage, sowohl von
Neukunden als auch von Riickkehrern — und sind
sehr zuversichtlich, dass wir die Marke von 550 000
Besuchern knacken werden.

Die Geschichte der Messen reicht bis
in die Antike zuriick und hat sich im
Laufe der Jahrhunderte erheblich wei-
terentwickelt. Dabei leitet sich der Be-
griff ,Messe” tatsichlich vom Zusam-
menhang mit der sakralen Messe ab,
die in der Kirche gelesen wurde und
stammt aus dem frithen 12. Jahrhun-
dert. Nach dem Gottesdienst nutzten
viele Gliubige damals die Méglich-

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Die Vorfreude auf die bauma steigt.
Die Weltleitmesse wird wieder viele nationale und internationale Besucher in
die bayerische Landeshauptstadt locken, die Messe Miinchen hofft sogar da-
rauf, das Vor-Corona-Niveau aus dem Jahr 2019 wieder zu erreichen. Fiir die
Besucher bieten Messen die Méglichkeit, einen Uberblick iiber den Markt zu
gewinnen und neue Produkte sowie Dienstleistungen kennenzulernen. Doch
seit wann gibt es Messen und wie hat sich dieses Format historisch entwickelt?

keit, auf dem Marke, der hdufigauf dem
Vorplatz der Kirche abgehalten wurde,

einzukaufen.

In der Antike dienten Messen haupt-
sichlich dem Handel und dem Aus-
tausch von Waren. Die ersten bekannten
Messen fanden in Mesopotamien und
Agypten statt, wo Hindler aus verschie-
denen Regionen zusammenkamen, um

ihre Waren zu tauschen. Diese frithen
Messen waren oft mit religidsen Festen
verbunden, was ihnen eine besondere
Bedeutung verlieh.

Im Mittelalter erlebten Messen insbe-
sondere in Europa einen Aufschwung.
Diese boten nicht nur Handelsméglich-
keiten, sondern auch eine Plattform fiir
kulturellen Austausch und politische
Verhandlungen. Mit der Entdeckung
neuer Handelsrouten und der Expan-
sion des europiischen Handels im 16.
und 17. Jahrhundert gewannen Messen
weiter an Bedeutung. Sie wurden zu in-
ternationalen Veranstaltungen, bei de-
nen Hindler aus aller Welt ihre Waren
présentierten.

Mit der Industrialisierung im 19. Jahr-
hundert wurde ein neues Kapitel aufge-
schlagen. Die erste Weltausstellung, die
Great Exhibition von 1851 in London,
markierte den Beginn der modernen
Messekultur. Diese Ausstellungen zeigten
technologische Innovationen und indus-
trielle Fortschritte und zogen Millionen
von Besuchern an. So wurden Messen zu
Schaufenstern fiir den Fortschritt und die
Leistungsfihigkeit der Nationen.

Im 20. Jahrhundert entwickelten sich
Messen weiter und spezialisierten sich
zunehmend. Fachmessen, die sich auf
bestimmte Branchen oder Produkte
konzentrierten, wurden immer hiufiger.
Die Hannover Messe, die erstmals 1947

stattfand, ist ein Beispiel fiir eine spe-
zialisierte Industriemesse, die weltweit
Anerkennung fand. Kénnen Leipzig
und Frankfurt — die Messe in der
Mainmetropole besteht seit dem 12.
Jahrhundert — auf eine lange Traditi-
on zuriickblicken, ist die Geschichte
der Miinchener Messe vergleichswei-
se jung. Am 1. April 1964 wurde die
»Messegesellschaft Miinchen gegriin-
det und l6ste damit den ,Verein Aus-
stellungspark Miinchen® ab. Mit sie-
ben eigenen Veranstaltungen hat die
Messe vor 60 Jahren begonnen. Heute
sind es weltweit rund 90 Fachmessen,
darunter allein zwolf Weltleitmes-
sen wie die bauma, die flichenmifiig
grofite Messe der Welt.

bauma Forum als Plattform fiir Wissenstransfer

Wo Besucher (iber Leitthemen der bauma diskutieren und sich austauschen konnen

MUNCHEN. Nicht nur nacktes Eisen wird auf der bauma ausgestellt, sondern es geht darum, Kontakt zu pflegen und
mit den Besuchern ins Gesprich zu kommen. Die Messe bietet eine Plattform fiir den fachlichen Austausch und die
Diskussion zentraler Zukunftsthemen. Ausgearbeitet wurde ein Rahmenprogramm, das als bauma Forum in der Inno-
vationshalle bauma LABO Vortrige bietet. Organisiert von der Messe Miinchen in Kooperation mit dem VDMA Bauma-
schinen und Baustoffanlagen und dem VDMA Mining und Minerals werden an fiinf Tagen die Leitthemen der bauma,
wie Klimaneutralitit, alternative Antriebskonzepte, nachhaltiges und vernetztes Bauen sowie Herausausforderungen im
Bergbau, aus unterschiedlichen Perspektiven beleuchtet. Experten aus Politik, Industrie und der Wissenschaft diskutie-

ren zu aktuellen Herausforderungen und stellen technische Entwicklungen vor.

Auf dem Programm stehen Fachvortri-
ge, Podiumsdiskussionen und Ausstel-
lerbeitrige. Vertreter der Europiischen
Kommission und des Europiischen
Parlaments sowie fithrender Verbin-
de wie das Committee for European
Construction Equipment (CECE), dem
Hauptverband der Deutschen Bauin-
dustrie und dem VDMA geben poli-
tische und regulatorische Einblicke;
Branchenvertreter stellen technologische
Innovationen vor. Dariiber hinaus pri-
sentieren Hochschulen wie die Frank-
furt University of Applied Sciences, die
TU Clausthal, die RWTH Aachen, die
TU Dresden, die TU Miinchen, die TU
Braunschweig und die FH Miinster ak-
tuelle Forschungsprojekte.

Jeder Messetag ist einem Schwerpunkt
thema gewidmet. So dreht sich am Mon-
tag, den 7. April, die Podiumsdiskussion
,Climate Neutrality — Strategy, Invest-
ment, Roadmap®“ um die klimaneutrale
Baustelle. Ein weiteres Highlight am
ersten Messetag ist die Prisentation der
Nominierten und Gewinner des bau-

ma Innovationspreises 2025. Der Preis
wird bereits zum 14. Mal vergeben und
zeichnet innovative Entwicklungen in
den Kategorien Klimaschutz, Digita-
lisierung, Maschinentechnik, Bau und
Forschung aus.

Am Dienstag, den 8. April, steht die ,Mi-
ning Challenge” im Mittelpunkt. Hilde-
gard Bentele, Mitglied des Europdischen
Parlaments, erliutert in diesem Zusam-
menhang die Auswirkungen des ,EU
Critical Raw Materials Act”. Wie dessen
Ziele erreicht werden konnen, diskutieren
die Teilnehmer auch in der anschlief(en-
den Podiumsdiskussion.

Am Mittwoch, den 9. April, dreht sich
alles um das Leitthema ,,Alternative An-
triebskonzepte”. Anschliefend werden
Chancen, Grenzen und Infrastruktur
alternativer Antriebe beleuchtet und dis-
kutiert.

Ralf Liilddemann, Strabag-Vorstandsmit-
glied und Vorstandsmitglied von MiC
4.0, hilt am Donnerstag, den 10. April,

die Keynote zum Leitthema vernetztes
Bauen und zeigt auf, warum die Digitali-
sierung und Vernetzung von Baumaschi-
nen, Bauprozessen und Menschen immer
wichtiger wird. In der anschlielenden
Podiumsdiskussion geht es um eine ein-
heitliche digitale Sprache fiir Baumaschi-
nen unterschiedlicher Hersteller.

Am Messefreitag, den 11. April, gibt Dr.
Katharina Knapton-Vierlich, Head of
Unit for Construction bei der Europii-
schen Kommission, einen Einblick in die
europiische Baupolitik. Ihr Vortrag sowie
die anschlieflende Podiumsdiskussion
widmet sich dem nachhaltigen Bauen.

Neben dem bauma Forum informiert
die Innovationshalle bauma LABO iiber
Start-ups. Knapp 50 junge Unternechmen
prisentieren ihre neuesten Lésungen zu
den Leitthemen der Messe. Die Top 25
Start-ups stellen ihre Innovationen in
Kurzvortrigen vor. Hochschulen und
wissenschaftliche Institute informieren
iiber aktuelle Forschungsarbeiten und
laden mit offenen Stinden und Expona-

Zeppelin beteiligt sich wie schon 2022 und davor auch diesmal an der
~Werkstatt live” und zeigt wahrend der bauma, wie Azubis an einer Cat

Baumaschine schrauben.

ten zum fachlichen Austausch ein. Auch
die Arbeitsgemeinschaft MiC 4.0 hat ihr
Projekt seit der bauma 2022 weiterentwi-
ckelt. Die Ergebnisse werden in der bau-
ma Innovationshalle LABO prisentiert.
Die VR-Experience-Zone bietet in Ko-
operation mit dem Construction Future
Lab und der Messe Miinchen eine inter-
aktive Ausstellung zu Zukunftsthemen
rund ums Bauen. Baurobotik, alternative
Antriebe, additive Fertigung und Digi-
talisierung werden durch Demonstrati-
onen und multimediale Inhalte erlebbar
gemacht.

Foto: Zeppelin/Sabine Gassner

Wieder Teil der bauma ist die Karriere-
Plattform Think Big, um Schiilern die
Maglichkeit zu bieten, Berufe in der
Baumaschinenindustrie ~ kennenzuler-
nen. In Kooperation mit dem VDMA
Baumaschinen und  Baustoffanlagen
und der Messe Miinchen prisentieren
Auszubildende und Fachkrifte praxis-
nahe Mitmachaktionen. Auf der Bithne
»Werkstatt live werden Maschinen er-
klirt und Einblicke in den Berufsalltag
gegeben, um insbesondere Midchen fiir
technische Berufe zu begeistern. Auch
Zeppelin wird dort vertreten sein.
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Unbeabsichtigtes Losen verhindern

Neue Anforderungen fiir Schnellwechseleinrichtungen an Hydraulikbaggern

BERLIN. Seit Februar gelten neue Sicherheitsanforderungen fiir Schnellwechs-
ler an Hydraulikbaggern. Altere Systeme ohne ausreichende Sicherheitseinrich-
tungen entsprechen nicht mehr den aktuellen Standards und miissen iiberpriift
werden. Unternehmen sind daher verpflichtet, ihre Gefihrdungsbeurteilung
anzupassen und bei Bedarf Nachriistungen vorzunehmen. Die BG Bau unter-

stiitzt eine Nachriistung mit Arbeitsschutzprimien.

Schnellwechsler erméglichen den schnel-
len Austausch von Anbauwerkzeugen an
Baumaschinen und erhéhen so die Fle-
xibilitit auf Baustellen. Altere Systeme
sind jedoch oft nicht mit Sicherungsein-
richtungen ausgestattet. Immer wieder
kommt es vor, dass Verriegelungen nicht
korrekt ausgefiihrt werden, was das Risi-
ko von schweren Unfillen durch herab-

fallende Anbaugerite erhsht.

Mit Wirkung zum 1. Februar 2025
entfillc fiir die bisherige Norm EN
474-1:2006+A6:2019 die Vermutungs-
wirkung. Somit kénnen die Inhalte
dieser Norm nicht mehr als Stand der
Technik eingestuft werden. Stattdes-

sen gelten nun die Anforderungen des
Kapitels 4.21 der EN 474-1:2022 und
zusitzlich des Kapitels 4.9 der EN 474-
5:2022+AC:2022 fiir Schnellwechsler.
Diese schreiben vor, dass Schnellwechs-
ler iiber Sicherheitseinrichtungen ver-
fiigen miissen, die ein unbeabsichtigtes
Lssen von Anbaugeriten verhindern.

Unternehmen, die Schnellwechsler im
Einsatz haben, miissen unter anderem
nach Anderung der technischen Rege-
lung (Norm) fiir dieses Arbeitsmittel
ihre Gefihrdungsbeurteilung iiberprii-
fen und bei Bedarf aktualisieren. Falls
die vorhandenen Schnellwechselsysteme
nicht den neuen Sicherheitsanforderun-

gen, also dem Stand der Technik bei der
Verwendung, entsprechen, sind Nach-
riistungen erforderlich.

Sollten bei Baustellenkontrollen durch
Aufsichtspersonen der BG Bau Hy-
draulikbagger mit Schnellwechslern
ohne Sicherungssysteme nach EN 474-
5:2022+AC:2022 angetroffen werden,
kénnen Auflagen erteilt werden — bis hin
zur Untersagung der weiteren Arbeiten
von Beschiftigten im Gefahrenbereich.

Bisher forderte die BG Bau Schnell-
wechseleinrichtungen umfassend mit
finanziellen Zuschiissen, einschliellich
der Ausstattung neuer Maschinen. Seit
dem 1. Februar 2025 koénnen Arbeits-
schutzpriimien nur noch fiir die Um-
und Nachriistung von Schnellwechsel-
einrichtungen beantragt werden. Pro
Maflnahme kénnen bis zu 50 Prozent
der Anschaffungskosten, maximal 1 800
Euro, von der BG Bau erstattet werden.
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Immer wieder kommt es vor, dass Verriegelungen bei Schnellwechslern
nicht korrekt ausgefuhrt werden, was das Risiko von schweren Unfallen

durch herabfallende Anbaugerate erhoht.
Foto: Volker Mtnch, BG BAU; Bildcollage Steindesign, bearbeitet durch HAAS Publishing

4,7 Millionen Liter Dieselersparnis

CO,-Einsparung durch intelligente Verkehrstelematik nachgewiesen

|

O .

GARCHING BEI MUNCHEN. Verkehrsteilnehmer standen 2024 auf deut-
schen Autobahnen insgesamt 448 000 Stunden im Stau. Das geht aus einer Un-
tersuchung des ADAC hervor. Neben volkswirtschaftlichen Schiden bedeuten
Staus auch einen hoheren CO,-Ausstoff von Pkw und Lkw. In einer Konsor-
tialstudie haben das Institut fiir Straflenwesen und das Center Building and
Infrastructure Engineering der RWTH Aachen die CO,-Einsparung durch den
Einsatz einet von Zeppelin Rental realisierten Wechselverkehrsfithrung im Ver-
gleich zu einer konventionellen, sogenannten 3+0-Verkehrsfiihrung errechnet.
Eine Zusammenfassung der Ergebnisse kann jetzt auf der Website von Zeppelin

Die von Zeppelin Rental realisierte Wechselverkehrsfuhrung auf der
Salzbachtalbrtucke im Jahr 2020 trug zu CO,-Einsparungen bei.
Foto: Zeppelin Rental

Totalschaden vermeiden

Betriebssicherheit von Baupumpen gewahrleisten

DUSSELDOREF. Dass Wasserpumpen dicht sein miissen, versteht sich von selbst.
Doch die Aufgabe ist technisch anspruchsvoll. ,,Es gibt zwei Eintrittspforten fiir
das Wasser”, erklirt Stefan Himmelsbach vom marktfiihrenden Baupumpenher-
steller Tsurumi aus Diisseldorf. ,,Oben durch die Kabeleinfiihrung und unten
durch die Wellendichtung.” Fatal: Der Wassereintritt ist zunéchst nicht erkenn-
bar. Die Kabeloption kénnte weitgehend vermieden werden, wenn die Betreiber
die Pumpe sorgfiltig behandeln wiirden.

Dazu gehort vor allem, dass die Pumpe
nicht am Kabel gezogen wird, was statis-
tisch gesehen ein hiufiger Fehler ist. Den
Haltegriff verbauen die Hersteller eben
nicht ohne Grund. Durch Uberdehnung
oder Reibung kénnen Mikrodffnungen
entstehen, durch die Feuchtigkeit eindrin-
gen kann. Tsurumi-Pumpen seien laut
Stefan Himmelsbach zwar diesbeziiglich
sicher, weil eine Kabelzugentlastung als
mechanischer Schutz des Kabeleingangs
vorhanden ist. Vor allem jedoch, weil jeder
Leiter hermetisch dicht in Kunstharz ver-

_Tsurumi auf der bauma

Tsurumis neue CZ-Serie: ein laut
Hersteller extrem leistungsstarkes
Aggregat, das zahe Feststoffe in
Stucke zerreiBt.

gossen ist — eine absolute Garantie ist das
aber nicht. Der Eintritt iiber die Dichtung
an der Pumpenéffnung im Gehiusebo-
den ist schon heikler. Hier gilt die innen
liegende doppelte Gleitringdichtung als
Goldstandard. Sie wirkt zweiseitig, wo-
bei der Druck durch eine starke Spiralfe-
der erzeugt wird. Der untere Teil ist die
eigentliche Dichtung (nach auflen), der
obere Teil schiitzt den Motorraum.

Tsurumi ist der erste Hersteller, der dieses
neuralgische Bauteil in die Olkammer ver-

Rental in einem Whitepaper nachgelesen werden.

Von Mirz bis Oktober 2020 realisierte
der Bereich Baustellen- und Verkehrssi-
cherung von Zeppelin Rental auf einem
Abschnitt der A66, der Salzbachtalbrii-
cke, aufgrund eines Briickenneubaus eine
Wechselverkehrsfithrung. Wihrend der
Bauarbeiten standen insgesamt nur drei
Fahrstreifen zur Verfiigung. Die mittlere
Spur wurde als Wechselverkehrsstreifen
genutzt und lastabhingig freigegeben.

Unter Verwendung von Verkehrsdaten,
Staumodellen und eines Verkehrsanaly-

legt hat. Dort wirkt ein Olverteiler, der die
Welle lageunabhingig schmiert. Quasi als
Nebeneffekt sorgt er dafiir, dass die Rei-
bungswirme der Dichtung im Kontakt
mit der Welle so weit abgefiihrt wird, dass
an exponierten Stellen keine thermischen
Spitzen entstehen, die zum Materialversa-
gen fithren kénnen. Dies wird nicht von
allen Herstellern so gehandhabt, zumal
der Verteiler eine Erfindung der Japaner
ist. Insbesondere gibt es doppelt wirkende
Gleitringdichtungen, bei denen ein Ele-
ment auflen liegt und daher auf Wasser-
kithlung angewiesen ist. Dann muss die
Pumpe stindig fordern, um geschiitzt zu
sein — machbar, aber mit Uberwachung.
Die innere Olkammerssung ist dage-
gen trockenlaufsicher. Der extrem harte
Dichtungswerkstoff Siliziumkarbid fun-
giert als passive Sicherheit: Als zweithir-
testes Element nach Diamant widersteht

setools ermittelte die Studie in den acht
Monaten der Wechselverkehrsfithrung
eine CO,-Reduktion von wéchentlich
etwa 360 Tonnen. Uber die gesamte Pro-
jektlaufzeit hinweg bedeutete dies eine
Einsparung von etwa 12 600 Tonnen,
was in etwa 4,7 Millionen Litern Diesel-
kraftstoff entspricht, der auf diese Weise
nicht verbraucht wurde.

Das Whitepaper gibt einen Uberblick
iiber Funktion und Einsatz einer Wech-
selverkehrsfithrung und informiert iiber

es Temperaturen bis zweitausend Grad
Celsius und hilt damit deutlich linger als
andere Dichtungen.

Trotzdem kann auch die beste Abdichtung

versagen. Es ist zwar ein mehrstufiger Pro-
zess, aber mit dem Uberwinden der ersten

die Ergebnisse sowie Erkenntnisse aus der
Fallstudie. Letztere werden auch in einen
grofleren Gesamtzusammenhang  ein-
geordnet. ,Der Verkehrssektor muss in
Zukunft noch stirker auf die Einsparung
von CO, achten. So verlangt es das Bun-
des-Klimaschutzgesetz®, erklirt Stephan
Biumler, Bereichsleiter Baustellen- und
Verkehrssicherung von Zeppelin Rental.
,Im Hinblick auf die zahlreichen anste-
henden Briickensanierungen und weite-
re dringend nétige Investitionen in die
Strafleninfrastruktur kénnen moderne
Verkehrstelematik-Losungen hier einen
Beitrag zur Klimaschonung im Verkehrs-
sektor leisten. Wovon wir schon lange
ausgehen, ist nun auch in der Konsorti-
alstudie wissenschaftlich belegt worden.”

Das Whitepaper steht auf der Website von
Zeppelin Rental unter hitps:/fwww.zeppelin-
rental.deltemporaere-infrastruktur/baustel-
len-und-verkehrssicherunglflexible-wechsel-
verkehrsfuehrung zum Download bereit.
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Barriere nimmt das Unheil seinen Lauf.
Kein Hersteller kann hier eine hundertpro-

zentige Dichtheit garantieren. Der Grund
liegt im Abstand zwischen Welle und

Dichtung, der immer gegeben sein muss — Chefredakteurin:
sonst wiirde sich nichts mehr drehen. Zwar Sonja Reimann
sind die Toleranzen hier minimal, aber Ancchritt der Redaktion:

manchmal dringen Schmutzpartikel ein,
die abrasiv wirken — und am Ende einer
Wirkungskaskade die Dichtung zerstoren.
Der Schadensfall kann durch kleinste Par-
tikel ausgeldst werden. Schon das Beriihren
der ausgebauten Dichtung kann ausrei-
chen. Also Vorsicht bei Wartungsarbeiten.
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Am Stand A6.338 zeigt Tsurumi auf der
bauma neben einer groffen Auswahl an
Schmutz- und Abwasserpumpen, dass
diese mittlerweile auch Daten bewegen
— am Beispiel einer ,smarten Booster-
Installation mit hintereinander geschal-
teten Pumpen. Analoge Gerite digital
vernetzt: Das ist der Anspruch vieler
Bauunternehmen, wenn sie ihre Pumpen
und Maschinen — auch anderer Marken
— mit dem System ,Tsurumi Connect*
betreiben. Wie das genau funktioniert,
stellt der Diisseldorfer Hersteller im nas-
sen Live-Betrieb vor. Hochdruckpum-
pen fiir bis zu 216 Meter tiefe Baugruben
gehdren dazu. Eine der leistungsstirks-
ten Hochdruckpumpen ist am Stand
ebenfalls zu bestaunen. Zu sehen sind
auch Pumpen mit Spiilkranz fiir das
Jetting-Verfahren, also wenn Lockerma-
terial wie Sand, Schlamm und Schlick
ohne Bagger und Schaufel bewegt wer-
den muss. Mit der CZ-Serie prisentiert
Tsurumi zudem die nach eigenen Anga-
ben leistungsstirkste Abwasserpumpe.
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Schaltschrank mit Tsurumi Connect: Die Box oben rechts steuert und
Uberwacht alle angeschlossenen elektrischen Gerate — auch die anderer
Hersteller. Tsurumi fuhrt das System auf der bauma in einer kompletten

Installation vor.

Andrea Kullack
Bernd Knipp
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Nachdruck und/oder Vervielfalti-
gung — nur mit Quellenangaben -
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Das Baublatt wird auf zertifizier-
tem, mit dem Blauen Engel ausge-
zeichneten, zu hundert Prozent re-
cyceltem Papier gedruckt.

Aus Granden der besseren Lesbar-
keit wird auf die gleichzeitige Ver-
wendung mannlicher und weiblicher
Sprachformen weitgehend verzich-
tet. Samtliche personenbezogenen
Bezeichnungen sind geschlechtsneu-

Fotos: Tsurumi tral zu verstehen.
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Oilfox im Einsatz
Zeppelin Rental setzt auf digitale Lésungen bei Stuttgart 21

GARCHING BEI MUNCHEN. Zeppelin Rental unterstiitzt den Fassadenspezialisten seele bei Bauarbeiten am Grof3-
projekt Stuttgart 21 mit moderner Telemetrie-Technologie. Seit September 2024 sind Heizungen und Kraftstofftanks im
Einsatz, die von Zeppelin Rental mit dem digitalen Fiillstandsmesser Oilfox ausgestattet wurden. Kunden profitieren
von Effizienz und Zuverlissigkeit bei der Kraftstoffversorgung.

,2Der innovative Sensor erméglicht unse-
ren Kunden, Tankfiillstinde zu tiberwa-
chen und automatische Warnmeldungen
zu erhalten, sobald ein kritischer Fiillstand
erreicht wird. Das spart nicht nur Zeit
und Ressourcen durch eine verbesser-
te Kraftstofflogistik, sondern verhindert
auch Geriteausfille durch leere Tanks.
Das Beispiel Oilfox veranschaulicht die
Vorteile unseres integrierten Produktport-
folios: Wir bieten unseren Kunden nicht
nur Mietldsungen, sondern auch die dazu
passenden digitalen Services. So gewihr-
leisten wir eine zuverlissige und ganzheit-
liche Wirmeversorgung auf dem Projekt",
sagt Benjamin Hock, Bereichsleiter Digi-
tal Business und Partnering bei Zeppelin
Rental. Die Technologie basiert auf einer  Koordiniert Zeppelin Rental die rechtzeitige Betankung, ist die Nutzung
Druckmessung: Eine am Boden des Tanks ~ von Oilfox kostenfrei. Andernfalls fallt eine monatliche Nutzungsgebuhr
platzierte Sonde erfasst den hydrostati- an. Fotos: action press/Jorg Eberl
schen Druck, der durch das Gewicht der

Fliissigkeit entsteht, und iibertriigt die
Messwerte iiber ein Kabel an den intelli-
genten Tankdeckel. Dieser verarbeitet die
Daten und sendet sie per Mobilfunk oder

WLAN an eine cloudbasierte Plattform.
Insgesamt werden sechs Messungen pro
Tag vorgenommen. ,Nutzer kénnen den
aktuellen Fiillstand sowie eine prognosti-

zierte Reichweite in Echtzeit im webbasier-
ten FoxPortal abrufen®, erklirt Benjamin
Héck. Die Integration von Oilfox wurde
bei Zeppelin Rental erfolgreich erprobt:

Nachster digitaler Schritt

Gebrauchtgerate-Shop von Zeppelin Rental ist online

GARCHING BEI MUNCHEN. Wer in Deutschland gebrauchte Gerite aus der Mietflotte von Zeppelin Rental braucht,
kann diese nun auch online kaufen. Unter https://www.zeppelin-rental.de/verkaufen steht eine grofle Bandbreite an
Equipment — angefangen von Kompressoren iiber Stromerzeuger bis hin zu Riittelplatten — zur Verfiigung. Der neue

Vertriebskanal stellt einen wichtigen Schritt in der Digitalisierungsstrategie von Zeppelin Rental dar.

Um im Bereich der Maschinen- und
ritevermietung stets modernste Techi
anbieten zu kénnen, investiert Zep
lin Rental jedes Jahr in sein Mietpa
folio. Entsprechend gilt es, regelmi
gebrauchtes Equipment abzuverkauf;
Fiir Produkte aus den Kategorien Bau
rite, Baustromversorgung und -beleu
tung, Heizung, Trocknung und Kli
technik, Aufziige, Krane und Lifte so
Landschaftspflegetechnik ist der Erwg

nun auch auf der Website méglich.

Kunden und Interessenten fragen das
gewiinschte  Produkt unverbindlich
online an und erhalten per E-Mail ein
freibleibendes Angebot. ,Bei der Ent-
wicklung des Tools haben wir auf eine
bestmégliche Nutzerzentrierung und
eine moglichst einfache Prozessabwick-
lung geachtet®, erklirt Benjamin Hack,
Bereichsleiter Digital Business und Part-
nering bei Zeppelin Rental. ,Der Ver-
kauf von Gebrauchtgeriten nimmt nun

Gebrauchtes Equipment von Zep-

pelin Rental kénnen Kunden und

Interessenten jetzt online kaufen.
Foto: Zeppelin Rental

einen prominenten Platz auf unserer
Homepage ein und erhilt eine ganz neue
Sichtbarkeit.

Noutzer profitieren von Transparenz und
Ubersicht sowie einer schnellen Bear-
beitung. ,Eingehende Anfragen beant-
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Gebrauchtes Equipment ist sofort ver-
fiigbar und dient — analog der Vermie-
tung — im Sinne einer Sharing Economy
dem Nachhaltigkeitsgedanken. Der Er-
werb und die Nutzung gebrauchter Ge-
rite trigt zur Ressourcenschonung und
einer effizienteren Kreislaufwirtschaft
in der Bauindustrie bei. Mit dem neuen
Service verschafft Zeppelin Rental Kun-
den und Interessenten zudem online und
24/7 Zugang zu gebrauchtem Equip-
ment zu marktgerechten Preisen.

Der Kunde legt im FoxPortal die Wer-
te far ein zweistufiges Warnsystem
fest. Wird der festgelegte Fullstand
erreicht, erhalt er eine automatische
Benachrichtigung per E-Mail.

Nach einer Pilotphase wurden das System
und der zubuchbare Tankservice 2022 in
das Leistungsspektrum aufgenommen.

Seit Herbst 2024 ist die Technik erfolg-
reich bei Stuttgart 21 im Einsatz. seele, ein
fiihrender Hersteller maflgeschneiderter
Fassadenlsungen, realisiert die architek-
tonisch anspruchsvollen Lichtaugen auf
dem Dach des Bahnhofs. Die Montage der
komplexen Bauelemente erfolgt in eigens
errichteten Zelten unter gleichbleibenden
klimatischen Bedingungen. Die Zelte
werden zu diesem Zweck mit Heizungen
von Zeppelin Rental erwirmt: ,Die Wahl
fiel auf den Ol-Lufterhitzer Jumbo 185,
da das Modell mit einem herkémmlichen
230-Volt-Anschluss  betriecben werden
kann und dennoch leistungsstark ist. Der

Kunde erhilt alles aus einer Hand — von
der Planung iiber die Inbetriebnahme bis
hin zur Wartung®, so Phillip Gallagher,
Vertriebsreprisentant bei Zeppelin Ren-
tal. ,Aufgrund der hohen Anzahl habe
ich dem Kunden empfohlen, dass wir die
Tanks mit Sensoren ausstatten. Anstatt
Personal abzustellen, das tiglich die Fiill-
stinde hindisch priift, hat man mit einem
Klick alles auf einen Blick und kann recht-
zeitig eine Kraftstoffbestellung auslésen,
was wir auf Wunsch ebenfalls iiberneh-
men", fiihrt er weiter aus. Nutzt der Kunde
den Tankservice von Zeppelin Rental, ist
Qilfox kostenfrei. Andernfalls wird eine
monatliche Gebiihr pro Tank erhoben.

Die Fiillstandsanzeige wird durch weitere
Funktionen erginzt: Uber eine Filterop-
tion kénnen sich Kunden unter anderem
den aktuellen Verbrauch jedes Tanks an-
zeigen lassen — sowohl pro Woche als auch
pro Monat. Zudem kénnen sie im Web-
Portal individuell festlegen, bei welchem
Fiillstand sie eine automatische Benach-
richtigung erhalten méchten. Dariiber
hinaus werden praktische Informationen
wie die Modellnummer, der Wartungszu-
stand und der Zeitpunke der letzten Mes-
sung dargestellt.

Effizient, vernetzt, nachhaltig

Digitaler Geratemanager zamics auf der bauma 2025

MUNCHEN (VS). Auch in diesem Jahr steht die bauma im Zeichen der Di-
gitalisierung und Maschinentrends von morgen. Die Innovationshalle B0, die
2022 eingefiihrt wurde, 6ffnet erneut ihre Tiiren fiit Bau-Start-ups und junge
Unternehmen der Branche. Passend zu den Leitthemen vernetztes Bauen und
Klimaneutralitit prisentiert sich das Berliner Start-up zamics aus dem Berliner

Zeppelin Lab am Stand 544.

Mit zamics behalten Bau- und Hand-
werksbetriebe ihre Arbeitsmittel jeder-
zeit im Blick. Robuste NFC-, GPS- und
Bluetooth-Transponder verkniipfen simt-
liche Gerite digital in einem tibersichtli-
chen System. So wissen Nutzer jedeneit,
wo sich welches Arbeitsmittel befindet,
wer es nutzt und in welchem Zustand es
ist. Dokumente, Maschinendaten und
Priifprotokolle sind digital am Gerit
hinterlegt und jederzeit abrufbar. Ein
besonderer Vorteil: Die optimierte Nut-
zung der Arbeitsmittel und die Vermei-
dung unnétiger Transportwege sparen
nicht nur wertvolle Ressourcen, sondern
leisten auch einen Beitrag zu den Klima-
zielen von Bauunternehmen. Auch Prii-
fungen lassen sich mit zamics transparent
organisieren. Dank Erinnerungsfunktio-
nen und digitalem Priifmanagement blei-
ben Gerite immer einsatzbereit und ihre
Lebensdauer verlingert sich.

Der digitale Gera 2
auf der bauma vorgestellt werden.
Foto: Zeppelin Lab
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Arbeitsrecht am Bau

Zugang der Arbeitgeberkindigung
mit Einwurf-Einschreiben

Das Bundesarbeitsgericht hat mit Ur-
teil vom 20. Juni 2024 (Aktenzeichen:
2 AZR 213/23) entschieden, dass ein
Beweis des ersten Anscheins besteht,
wenn Bedienstete der Deutschen Post
Briefe zu den postiiblichen Zeiten zu-
stellen. Ein Beweis des ersten Anscheins
greift bei typischen Geschehensabliu-
fen ein, also in Fillen, in denen ein
bestimmter Sachverhalt feststeht, der
nach der allgemeinen Lebenserfahrung
auf eine bestimmte Ursache oder auf
einen bestimmten Ablauf als mafigeb-
lich fiir den Eintritt eines bestimmten
Erfolgs hinweist. Die Grundsitze des
Anscheinsbeweises begriinden dabei
weder eine zwingende Beweisregelung
noch eine Beweisvermutung und auch
keine Beweislastumkehr zulasten einer
Partei. Ein Anscheinsbeweis wird viel-
mehr bereits dadurch erschiittert, dass
der Prozessgegner atypische Umstin-
de des Einzelfalls darlegt und im Fall
des Bestreitens Tatsachen nachweist,
welche die ernsthafte, ebenfalls in Be-
tracht kommende Maoglichkeit eines
abweichenden Geschehensablaufes na-
helegen.

SACHVERHALT

Die Parteien streiten iiber den Zugang
der Beendigung des zwischen ihnen
bestehenden Arbeitsverhiltnisses durch
eine arbeitgeberseitige  Kiindigung.
Laut Arbeitsvertrag galt eine Kiindi-
gungsfrist von einem Vierteljahr zum
Quartalsende. Der beklagte Arbeitge-
ber kiindigte zum 31. Dezember 2021.
Zwischen den Parteien war zuletzt un-
streitig, dass das Kiindigungsschreiben
am 30. September 2021 von einem Be-
diensteten der Deutschen Post in den
Hausbriefkasten der Kligerin einge-
worfen wurde. Die Kligerin bestreitet
jedoch einen Einwurf des Schreibens
innerhalb der iiblichen Postzustellzei-

ten. Mit der Entnahme am selben Tag
sei nicht mehr zu rechnen gewesen, so-
dass ihr das Schreiben erst am 1. Okto-
ber 2021 zugegangen sei. Deshalb habe
das Arbeitsverhiltnis (erst) mit Ablauf
des 31. Mirz 2022 geendet. Die Be-
klagte meint, fiir einen Zugang aufler-
halb der tiblichen Zeiten gebe es keinen
Anhaltspunkt. Das Arbeitsgericht hat
die Klage abgewiesen. Das Landesar-
beitsgericht hat die Berufung der Kli-
gerin zuriickgewiesen.

ENTSCHEIDUNG

Auch die Revision der Kligerin hat-
te keinen Erfolg. Nach Ansicht des
Bundesarbeitsgerichtes ist das Kiindi-
gungsschreiben der Kligerin am 30.
September 2021 zugegangen, sodass
die Kiindigungsfrist eingehalten wur-
de. Nach stindiger Rechtsprechung des
Bundesarbeitsgerichtes (zum Beispiel
Urteil vom 22. August 2019 — 2 AZR
111/19) und auch des Bundesgerichts-
hofes (Urteil vom 6. Oktober 2022 —
VII ZR 895/21) geht eine verkdrperte
Willenserklirung, hier also das Kiin-
digungsschreiben, unter Abwesenden
nach § 130 Abs. 1 Satz 1 BGB zu, so-
bald die Willenserkldrung in verkehrs-
iiblicher Weise in die tatsichliche Ver-
fiigungsgewalt des Empfingers gelangt
ist und fiir diesen unter gewdhnlichen
Verhiltnissen die Méglichkeit besteht,
von ihr Kenntnis zu nehmen.

Zum Bereich des Empfingers ge-
héren auch die von ihm vorgehalte-
nen Empfangseinrichtungen wie ein
Briefkasten. Ob die Méglichkeit der
Kenntnisnahme bestand, ist nach den
»gewohnlichen Verhiltnissen und den
»Gepflogenheiten des Verkehrs® zu beur-
teilen. So bewirkt der Einwurf in einen
Briefkasten den Zugang, sobald nach
der Verkehrsanschauung mit der nichs-

Vergaberecht in der Praxis

ten Entnahme zu rechnen ist. Dabei ist
nicht auf die individuellen Verhiltnisse
des Empfingers zu stellen. Im Interesse
der Rechtssicherheit ist vielmehr eine ge-
neralisierende Betrachtung geboten. Das
heiflt, wenn fiir den Empfinger unter
gewodhnlichen Verhiltnissen die Mog-
lichkeit der Kenntnisnahme bestand, ist
es unerheblich, ob er durch Krankheit,
zeitweilige Abwesenheit oder andere be-
sondere Umstinde einige Zeit behindert
war. Den Empfinger trifft die Obliegen-
heit, die notigen Vorkehrungen fiir eine
tatsichliche Kenntnisnahme zu treffen.
Unterlisst er dies, wird der Zugang nicht
durch solche — allein in der Person des
Empfingers liegende — Griinde ausge-
schlossen.

Das Bundesarbeitsgericht  (und  der
Bundesgerichtshof) haben bislang die
Annahme einer Verkehrsanschauung,
wonach bei Hausbriefkisten im Allge-
meinen mit einer Leerung unmittelbar
nach Abschluss der iiblichen Postzu-
stellzeiten zu rechnen sei, die allerdings
stark variieren kénnen, nicht beanstan-
det. Die o6rtlichen Zeiten der Postzu-
stellung stellen nicht unbeachtliche
individuelle Verhiltnisse des Empfin-
gers dar. Zu diesen kdénnte zum Beispiel
eine Vereinbarung mit dem Postboten
tiber personliche Zustellzeiten zihlen,
konkrete eigene Leerungsgewohnheiten
oder auch die krankheits- oder urlaubs-
bedingte Abwesenheit. Die allgemeinen
ortlichen Zustellungszeiten gehoren
dagegen nicht zu den individuellen
Verhiltnissen, sondern diese sind viel-
mehr dazu geeignet, die Verkehrsauf-
fassung iiber die tbliche Leerung des
Hausbriefkastens zu beeinflussen. Das
Bundesarbeitsgericht hat damit der
Vorinstanz (dem Landesarbeitsgericht)
Recht gegeben, das diese zu Recht an-
genommen hat, es bestehe ein Beweis
des ersten Anscheins, dass das Kiindi-

Die Verpflichtung zur Preisaufklarung

im Ausschreibungsverfahren

Die VOB/A gibt dem Auftraggeber
mit § 16a das Recht, Angebote, die
unangemessen niedrig oder mischkal-
kuliert sind, preislich aufzukliren. Er-
gibt die Aufklirung, dass das Angebot
nicht auskémmlich ist und der Bieter
die Leistung moglicherweise nicht
vertragsgemif$ erbringen kann, kann
das Angebot gemiff § 16 Abs. 1 Nr.
3 VOB/A ausgeschlossen werden. Dies
gilt insbesondere, wenn zu befiirchten
ist, dass der Bieter den Vertrag nicht
ordnungsgemify erfiillt oder spiter
Nachforderungen stellt.

WANN IST EIN ANGEBOT
UNANGEMESSEN NIEDRIG?

Wann ein ungewdhnlich niedriger An-
gebotspreis und mithin eine Aufkli-
rungspflicht des 6ffentlichen Auftrag-
gebers vorliegt, bestimmt sich nach
den Umstinden des Einzelfalls. Der
offentliche Auftraggeber ist verpflich-
tet, in die Priifung der Preisbildung
einzutreten, wenn der Abstand zwi-
schen dem Angebot des bestplatzierten
und dem Angebot des zweitplatzierten
Bieters mindestens 20 Prozent betrigt.
Bezugspunke fiir die Berechnung der
prozentualen Abweichung der Angebo-
te untereinander ist das nichsthohere
Angebot. Dieses wird mit hundert Pro-
zent angesetzt und ausgehend davon
der Abstand zum giinstigsten Ange-
bot berechnet (VK Sachsen, Beschluss
vom 25. Mai 2022 — 1/SVK/005-22).
In diesem Fall — das Angebot lag 19,9

Prozent unter dem nichsthéheren An-
gebot — sah die Vergabekammer die
Aufgreifschwelle von 20 Prozent als
nicht iiberschritten an. Eine Aufkli-
rungspflicht des preislichen Angebots
besteht nicht, wenn die Grenze von 20
Prozent zum nichsthéheren Angebot
nicht erreicht ist (VK Baden-Wiirt-
temberg, Beschluss vom 12. April
2021 — 1 VK 3/21). Allerdings ist es
dem Auftraggeber unbenommen, auch
unterhalb dieser Schwelle eine Preis-
prifung vorzunehmen, wenn zum Bei-
spiel Anhaltspunkte fiir eine Misch-
kalkulation gegeben sind.

Bezugspunkt fiir eine Preispriifung
kénnen eingegangene Konkurrenzange-
bote, Grobkalkulationen von Beratern,
Kostenschdtzungen des Auftraggebers,
seine Erfahrungswerte aus anderen Aus-
schreibungen, aber auch eine drastische
Preisreduzierung zum eigenen vorange-
gangenen Angebot des Bieters sein. Der
Auftraggeber hat einen Beurteilungs-
spielraum, ob er das Angebot als un-
gewohnlich niedrig ansieht oder nicht.
Schlichte Behauptungen von Bieterseite
an einem hohen Interesse am Auftrag
reichen nicht, um einen Ausschluss zu
vermeiden. Es miissen vielmehr sach-
und/oder unternechmensbezogene so-
wie wettbewerbsorientierte  Griinde
dargelegt werden. Ob die Aufklirung
zu einer zufriedenstellenden Erldu-
terung des Angebotspreises gefiihrt
hat, unterliegt dem Beurteilungsspiel-
raum des Auftraggebers (OLG Frank-

furt, Beschluss vom 28. Juli 2022 —
11 Verg 4/22).

WIE HAT DIE PREISPRUFUNG
EINES UNTERKOSTENANGEBOTS
72U ERFOLGEN?

Bei den Kostenpositionen, die mafi-
geblich fiir den niedrigen Angebots-
preis sind, hat der Auftraggeber eine
eindeutig formulierte Anforderung
an den Bieter zu richten, mit der er
Erlduterungen verlangt und Gelegen-
heit gibt, die ,Seriositdt“ des Angebots
nachzuweisen.

Kommt der Bieter einem ordnungsge-
miflen Aufklirungsgesuch des Auf-
traggebers nicht nach, muss grund-
sitzlich keine weitere Aufklirung
erfolgen.

Liegt ein Unterkostenangebot vor,
muss der Auftraggeber sorgfiltig prii-
fen und prognostizieren, ob trotzdem
eine ordnungs- und vertragsgemifle
Leistungserbringung zu erwarten ist
(VK Westfalen, Beschluss vom 27. Mai
2024 — VK 1-10/24).

Eine Aufklirung wegen eines unange-
messen niedrigen Preises muss nicht
nur erfolgen, wenn der Gesamtpreis
des Angebots betroffen ist und eine
Aufgreifschwelle zur Aufklirung ver-
pflichtet. Vielmehr gehort es, zumin-
dest in Bezug auf das fiir den Zuschlag
in Betracht kommende Angebot, auch

Rechtsanwalt Professor Andreas Biedermann
Geschaftsfhrer im Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen und Hannover

gungsschreiben am Zustelltag zu den
iiblichen Postzustellzeiten in den Haus-
briefkasten der Klagerin gelegt wurde.

Der Beweis des ersten Anscheins grei-
fe, so das Bundesarbeitsgericht, bei
typischen  Geschehensabliufen ein,
also wenn ein bestimmter Sachver-
hale feststeht, der nach der allgemei-
nen Lebenserfahrung mit sehr grofSer
Wahrscheinlichkeit auf eine bestimmte
Ursache oder einen bestimmten Ablauf
hinweist. Der Beweis des ersten An-
scheins begriinde weder eine zwingende
Beweisregelung noch eine Beweisver-
mutung oder eine Beweislastumkehr,
sondern werde bereits erschiittert, wenn
der Prozessgegner atypische Umstinde
des Einzelfalls darlegt und im Bestrei-
tensfall beweist, die eine ernsthafte,
ebenfalls in Betracht kommende Mog-
lichkeit eines abweichenden Gesche-
hensablaufs nahelegen. Der Beweis des
ersten Anscheins fiir eine Zustellung
innerhalb der iiblichen Postzustellzei-
ten ergebe sich im vorliegenden Fall
aus dem Umstand, dass die Zustellung
durch Bedienstete der Deutschen Post
bewirkt worden sei und die iiblichen
Postzustellzeiten — sofern nicht ande-
re Zustelldienste einen mafigeblichen
Anteil an der Postzustellung haben
und sie zu anderen Zeiten vornehmen
— gerade durch deren Zustellverhalten
geprigt werden. Die Bediensteten der
Deutschen Post haben die Zustellungen

Rechtsanwaltin Andrea Kullack

wihrend ihrer Arbeitszeiten zu bewir-
ken, die damit ausschlaggebend fiir die
iiblichen Postzustellzeiten seien. Auf die
genaue Uhrzeit, zu der in den értlichen
Postbezirken die ortliche Zustellung
erfolge, komme es nicht an. Diese kon-
ne, so das Bundesarbeitsgericht, je nach
Arbeitszeit und -organisation eines Zu-
stellers variieren. Da die Kldgerin keine
atypischen Umstinde dargelegt habe,
welche die ernsthafte Méglichkeit eines
abweichenden Geschehensablaufs na-
helegen, habe sie den Beweis des ersten
Anscheins nicht erschiittert.

PRAXISHINWEIS

Das Bundesarbeitsgericht musste in
dieser Entscheidung nicht iber die
praktisch sehr relevante Frage entschei-
den, ob die Vorlage des Einlieferungs-
beleges oder einer Reproduktion eines
Auflieferungsbeleges mit einer Unter-
schrift des Zustellers einen Beweis des
ersten Anscheins fiir einen Zugang des
Schreibens an dem auf dem Ausliefe-
rungsbeleg genannten Tag begriindet.
Jedenfalls nicht ausreichend zur Be-
griindung eines ersten Anscheins ist die
Vorlage des Einlieferungsbeleges zu-
sammen mit dem Sendungsstatus eines
Einwurf-Einschreibens. Daher sollte in
der Praxis der Scan des Auflieferungs-
beleges eines Einwurf-Einschreibens
vorsorglich innerhalb des Bereitstel-
lungszeitraumes von 15 Monaten her-
untergeladen und vorgehalten werden.
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zur Aufklirung, dass Einzelpreise des
Bieters hinterfragt werden. Ziel ist in
beiden Fillen, dass der Auftraggeber
eine Grundlage fiir die Prognose er-
hilt, ob der Auftragnehmer den Ver-
trag Uber die gesamte Laufzeit ord-
nungsgemif$ wird ausfiillen kénnen.

AUSGANGSPUNKT DER PREIS-
PRUFUNG IST DER GESAMTPREIS

Ausgangspunkt der Preispriifung ist
der Gesamtpreis eines Angebots (VK
Bund, Beschluss vom 2. Mirz 2023 —
VK 2-10/23). Ein Angebot wird von
der Wertung ausgeschlossen, wenn
Preise zwar eingetragen wurden, die
angegebenen Preise jedoch offensicht-
lich unzutreffend sind. Die Bieter
diirfen trotz ihrer grundsitzlichen
Kalkulationsfreiheit die Gesamtkosten
nicht beliebig einzelnen Positionen des
Leistungsverzeichnisses zuordnen und
dadurch moglicherweise Zahlungs-
pflichten des Auftraggebers bei Ver-
tragsabwicklung manipulieren (hier
verneint).

Der 6ffentliche Auftraggeber darf den
Zuschlag auf ein Angebot ablehnen,
wenn er die geringe Héhe des angebo-
tenen Preises nicht zufriedenstellend
aufkliren kann. Dies impliziert einen
Beurteilungsspielraum des Auftrag-
gebers im Hinblick auf die Frage, ob
zufriedenstellend aufgeklirt worden
ist. Stehen deutlich unter den zu er-
wartenden Kosten liegende Ansitze
bei bestimmten Positionen auffillig
hohe Ansitze bei anderen Positionen
des Leistungsverzeichnisses gegeniiber,
indiziert dies nach dem BGH (a. a. O.)
eine Preisverlagerung, die vom Best-
bieter zu erschiittern ist.

IST DAS FORMBLATT VHB 223
~AUFGLIEDERUNG DER
EINHEITSPREISE“ VOLLSTANDIG
AUSZUFULLEN?

Im Formblate 223 (Aufgliederung
der Einheitspreise) muss der Bestbie-
ter auf Verlangen der Vergabestelle
fiir bestimmte Einzelpositionen den
Zeitansatz und die Kostenbestandtei-
le (Lohn, Stoff, Gerite, Sonstiges) pro
Mengeneinheit eintragen und so den
jeweiligen Einheitspreis aufschliisseln.
Gemify Fullnote zwei des Formblatts
gilt dies auch fir Teilleistungen, die
ein Nachunternehmer erbringen soll.

Trigt ein Bieter in die Spalte ,Sons-
tiges“ immer 0 und bei einigen Po-
sitionen  im  Leistungsverzeichnis
in allen Spalten Nachunternehmer
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ein, ist sein Angebot auszuschliefSen
(VK Siidbayern, Beschluss vom 27.
Mai 2020 — 3194.73-3_01-20-7).

Im Formblatt VHB 223 ,Aufglie-
derung der Einheitspreise® sind alle
erforderlichen Eintragungen vorzu-
nehmen. Die Vorlage einer unvollstin-
digen Erklirung ist rechtlich genauso
zu behandeln wie das kérperliche Feh-
len eines Formblatts und fithrt zum
Ausschluss des Angebots (VK Bund,
Beschluss vom 25. Mai 2020 — VK
1-24/20).

Ein berechtigter Anlass fiir die Prii-
fung eines Angebots besteht, wenn die
Einheitspreise auffillig niedrig sind.
Es ist nicht zu beanstanden, wenn ein
Auftraggeber vom Bieter eine nihere
Aufschliisselung der Preisermittlung
und nihere Ausfithrungen zu den
Kosten verlangt. Denn nicht nur der
Gesamtpreis ist wertungsrelevant, son-
dern auch die Kalkulation, unter an-
derem, weil diese Aufschluss dariiber
gibt, ob das Angebot kostendeckend
ist. Der Bieter muss darlegen und
nachweisen kénnen, dass sein Angebot
kein Unterkostenangebot ist. Die Kal-
kulationsfreiheit eines Bieters hat ihre
Grenze, wenn und soweit ein Unter-
kostenangebot vorliegt und der Auf-
traggeber im Rahmen seines rechtlich
gebundenen Ermessens bei verbleiben-
den Zweifeln entscheidet, dieses nicht
zu beauftragen (BGH, Beschluss vom
31. Januar 2017 — X ZB 10/16).

Eintragungen im Formblatt 223 wer-
den zwar nicht Vertragsbestandteil,
weil im Vertrag nur die (Einheits-)Prei-
se, nicht aber deren einzelne Elemente
oder die Art ihres Zustandekommens
vereinbart werden. Das Formblatt ist
jedoch ein Instrument zur Preisprii-
fung. Der Auftraggeber benétigt fiir
die Anforderung des Formblatts 223
einen Aufklirungsbedarf hinsicht-
lich der Preisgestaltung des Bieters.
Er muss entweder die Aufklirung ei-

nes ungewdhnlich niedrig oder hoch
erscheinenden Angebots bezwecken.
Nur hierzu darf das Formblatt 223 an-
gefordert werden.

SIND AUCH DIE PREISE DER
NACHUNTERNEHMER
AUFZUSCHLUSSELN?

Der Auftraggeber kann auch dann
in eine Priifung der Preise eintreten,
wenn die sogenannte Aufgreifschwel-
le nicht erreicht ist, das Angebot aber
aus anderen Griinden — etwa weil der
Angebotspreis unangemessen niedrig
erscheint und zugleich Anhaltspunk-
te fiir eine Mischkalkulation bestehen
— konkreten Anlass zur Preispriifung

gibt.

Mit dem Nachforderungs- und Auf-
klirungsschreiben kann der Auf-
traggeber den Bieter zugleich dazu
auffordern, sich zu bestimmten Einzel-
preispositionen niher zu erkliren.

Es ist einem Bieter grundsitzlich zu-
mutbar, auch die Preise solcher Leis-
tungspositionen aufzuschlisseln, die
von Nachunternehmern erbracht wer-
den (OLG Diisseldorf, Beschluss vom
19. Mai 2021 — Verg 13/21).

Ein Auftraggeber darf eine Verwal-
tungspraxis, auf die sich die Bieter ein-
gestellt und auf die sie vertraut haben,
nicht ohne rechrzeitige und deutliche
Vorankiindigung indern (OLG Diis-
seldorf, s. 0.) Der Entscheidung des
OLG Diisseldorf lag folgender Sach-
verhalt zugrunde: Fiir den europaweit
ausgeschriebenen Briickenbauauftrag
ist einziges Kriterium der Preis. Das
billigste Angebot weist einen Preisab-
stand von mehr als elf Prozent zum
nichsten aus. Auflerdem ergeben sich
nach dem Preisspiegel auffillig hohe
und niedrige Einzelpreise. Mittels
Aufgliederung der Einheitspreise (hier:
FB 223 VHB Bayern) verlangt die Ver-
gabestelle Aufklirung aufgefihreer

Positionen und verweist auf die Aus-
schlussfolge bei Nichterfiillung. Der
Bestbieter reicht das Formblatt nur
teilweise ausgefiille ein; bei Positionen
mit Nachunternehmereinsatz trigt er
0 Euro ein. Nach Angebotsausschluss
wendet er ein, die Vergabestelle weiche
ohne Ankiindigung von ihrer bishe-
rigen Praxis ab, solche Fehler zu tole-
rieren. Zudem sei die Aufgreifschwelle
unangemessener Preise nicht erreicht
und fiir Nachunternehmer sei eine
Aufgliederung noch nicht méglich.

Das OLG Diisseldorf hat entschieden,
dass der Ausschluss nicht zu beanstan-
den sei. Ein unvollstindig ausgefiill-
tes Formblatt rechtefertigt den Aus-
schluss sowohl nach § 15 EU Abs. 2
VOB/A 2019 als auch nach § 16 EU
Nr. 4 VOB/A 2019. Der Senat stellt
klar, dass die Kenntnis von den Vor-
aussetzungen einer Priifung der Prei-
se nach § 16d EU VOB/A 2019 zum
grundlegenden Bieterwissen gehort.
Die Aufgreifschwelle im Rahmen der
Preisangemessenheitspriifung gibt nur
Auskunft dariiber, wann der Auftrag-
geber zur Aufklirung verpflichtet ist.
Es ist ihm nicht untersagt, auch aus
anderen sachlichen Griinden — hier:
niedriger Angebotspreis und Anhalts-
punkte fiir Mischkalkulation — in die
Priifung einzutreten und Aufklirung
zu verlangen. Der Senat sieht niche,
dass die Aufgliederung von Preisen
bei bereits gebundenen Nachunterneh-
mern unzumutbar ist.

Bereits der BGH hat mit seinem Urteil
vom 13. September 2022 — XIII ZR
9/20 entschieden, dass eine Preisauf-
klirung bei Nachunternehmereinsatz
zulissig ist. Eine Aufklirung iiber die
Preiskalkulation eines Nachunterneh-
mers kann jedenfalls dann verlangt
werden, wenn zu klidren ist, ob das
Angebot den Vorgaben im Leistungs-
verzeichnis entspricht. Es ist einem
Bieter grundsitzlich zumutbar, die zur
Preisaufklirung erforderlichen Infor-

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Die Anrechnung eines anderweitigen
Erwerbs bei der Vergutung nach einer
freien Kindigung des Bauvertrags

Im Falle einer freien, das heiflt, ohne
einen wichtigen Grund erklirten Kiin-
digung des Bauvertrags durch den
Auftraggeber erhilt der Unternehmer
bekanntlich die vereinbarte Vergiitung
nicht nur fiir die bis dahin erbrachten
Leistungen, sondern auch im Hinblick
auf die infolge der Kiindigung nicht
(mehr) erbrachten Leistungen. Er muss
sich jedoch gemif§ § 648 Satz 2 BGB
dasjenige vergiitungsmindernd anrech-
nen lassen, was er infolge der Aufhe-
bung des Vertrags an Aufwendungen
erspart, oder was er durch anderwei-
tige Verwendung seiner Arbeitskraft
erwirbt oder zu erwerben béswillig un-
terldsst. Diese zugegebenermaflen etwas
sperrige und fur Baupraktiker kaum
verstindliche Regelung bedarf einer ni-
heren Beleuchtung und Erérterung, so
wie sie in der beruflichen Anwaltspra-
xis immer wieder auf der Tagesordnung
steht.

Wihrend in fritheren Zeiten boomen-
der  Baukonjunktur festangestellte
Arbeitskrifte des Unternehmers im
Anschluss an einen gekiindigten Bau-
vertrag (blicherweise binnen kurzer
Frist bei anderen Bauvorhaben des
gekiindigten Bauunternchmers  pro-
blemlos eingesetzt werden konnten, ist
dies bei der derzeitigen und anhalten-
den Flaute in der Baubranche eher die
Ausnahme. Mit Blick darauf, dass der
Auftragnehmer durch die freie Kiin-
digung des Auftraggebers zwar nicht
schlechter-, aber finanziell auch nicht
bessergestellt werden soll, ist ein sol-
cher moglicher anderweitiger Einsatz
des Personals, dass gerade erst durch
die Kiindigung fiir andere Baustellen
beziehungsweise Bauvorhaben wieder

zur Verfiigung steht, grundsitzlich als
Vorteil anzurechnen und damit von der
Vergiitung fiir die beauftragten, aber
nicht mehr erbrachten Bauleistungen
in Abzug zu bringen. Die Kiirzung
dieses Vergiitungsanspruchs aufgrund
eines anderweitigen Erwerbs erfolgt in
dem Umfang, wie der Auftragnehmer
tatsichlich Arbeitskrifte anderweitig
einsetzen kann und damit eben ander-
weitigen Erwerb erzielt.

Im Grundsatz gilt, dass sich der Un-
ternehmer in aller Regel diesen ander-
weitigen Personaleinsatz bei der Hohe
seines Vergiitungsanspruchs aus § 648
Satz 2 BGB in der Regel nur dann an-
rechnen lassen muss, wenn es einen un-
mittelbaren sachlichen Zusammenhang
zwischen der Kiindigung und dem
sodann erst aufgrund eines weiteren,
ansonsten nicht abwickelbaren Bauauf-
trags moglichen anderweitigen Erwerbs
gibt, also ein sogenannter , Fiillauftrag®
vorliegt, der den anderweitigen Einsatz
von festangestelltem Personal erfasst
beziehungsweise ermoglicht. Ein an-
derweitiger Erwerb liegt in diesen Fil-
len jedoch regelmifig nicht vor, wenn
das Personal fiir Auftrige eingesetzt
wird, die der Unternehmer auch ohne
die Kiindigung des betroffenen Bauver-
trags abgewickelt hitte.

Damit aber soll der weitere Einsatz
des Personals auf anderen Baustellen
grundsitzlich keine Bedeutung haben,
weil er nicht per se als anderweitiger
Erwerb gilt. Dass der Unternehmer bei
dieser Betrachtungsweise erhebliche
wirtschaftliche Vorteile gegeniiber der
vertragsgemiflen Fortfihrung des ge-
kiindigten Vertrags erzielen kann, lisst

die Rechtsprechung vielfach zu. Dabei
wird fiir das Personal, das der Unterneh-
mer im Anschluss an eine Kiindigung
durch den Auftraggeber fiir einen an-
deren Auftrag einsetzt, dort jedenfalls
teilweise produktiv eingesetzt, wenn
man von gewissen Produktivititsverlus-
ten durch personelle Umschichtungen
einmal absieht. Der Unternehmer, der
sein kiindigungsbedingt freigeworde-
nes Personal fiir einen anderen, zuvor
bereits akquirierten Auftrag einsetzt,
erwirtschaftet mit diesem Personalein-
satz im Regelfall zumindest die hiermit
verbundenen Personalkosten. Idealer-
weise erwirtschaftet er hiermit sogar
zusitzliche Deckungsbeitrige fir all-
gemeine Geschiftskosten und Gewinn.
Dies kann dadurch erfolgen, dass er
sich durch den Einsatz der freigeworde-
nen Arbeitskrifte die Einstellung oder
sonstige Hinzuzichung von entspre-
chendem Personal (etwa durch einen
Nachunternehmereinsatz) bei dem an-
deren Auftrag ersparen kann oder dass
er durch den zusitzlichen Personalein-
satz den betroffenen Auftrag in kiirze-
rer Zeit abschliefen kann und damit
weitere Folgeauftrige auch schon frii-
her beginnen und dann auch schneller
abwickeln kann. Dies alles nimmt die
Rechtsprechung bei geschicktem Vor-
trag vielfach hin, obwohl in aller Regel
doch gerade nicht angenommen werden
kann, dass die von der Kiindigung be-
troffenen festangestellten Arbeitskrif-
te auch ohne die Kiindigung in dem
maflgeblichen Zeitraum nebenher auf
beiden Baustellen titig gewesen wiren.

Denn bei Bauvertrigen kann eigentlich
mit Ausnahme von Bauleitungstitig-
keiten, die tatsichlich teilweise parallel

mationen bei seinem Nachunterneh-
mer einzuholen.

Bei einem berechtigten Preisaufkli-
rungsverlangen des Auftraggebers ist
auch die Kalkulation des Nachun-
ternehmers offenzulegen. Der BGH
erteile der Literaturmeinung eine Ab-
sage, die eine entsprechende Befugnis
des Auftraggebers wegen fehlender
Vertragsbezichung zum Auftraggeber
und aus Zumutbarkeitserwigungen
ablehnt. Jedenfalls wenn zu kliren ist,
ob ein Angebot den Vorgaben im Leis-
tungsverzeichnis entspricht oder ob es
wegen inhaltlich unvollstindiger oder
unzutreffender Preisangaben auszu-
schlieflen ist, kann die Kalkulation des
Nachunternehmers in die Aufklirung
einbezogen werden. Stiinde der Um-
stand, dass ein Bieter (auch) Nachun-
ternehmerleistungen anbietet, in die-
sem Fall einer Aufklirung entgegen,
hitte dies zur Folge, dass zwingend
auszuschlieSende Angebote zu werten
wiren. Das wiederum stiinde mit den
Grundsitzen wettbewerblicher Verga-
be offensichtlich nicht im Einklang.
Dem Bieter ist es auch ohne Weiteres
zumutbar, das Aufklirungsverlangen
an seinen Nachunternehmer weiterzu-
leiten und die erforderlichen Informa-
tionen bei ihm einzuholen.

Offentliche Auftraggeber  haben,
wie der BGH mehrfach hervorgeho-
ben hat, ein durch § 13 Abs. 1 Nr. 3
VOB/A geschiitztes Interesse daran,
dass die Preise durchweg korrekt an-
gegeben werden. Hintergrund dieser
Regelung ist unter anderem, dass die
Zahlungspflichten des Auftraggebers
durch Verlagerung einzelner Preisbe-
standteile manipuliert werden kén-
nen (BGH, Urteil vom 19. Juni 2018
— X ZR 100/16). Zugleich ist der Aus-
schlussgrund des Fehlens von Preisan-
gaben nicht nur dann gegeben, wenn
wesentliche Preisangaben ginzlich
fehlen oder in formeller Hinsicht un-
vollstindig sind, sondern auch dann,

Rechtsanwalt Bernd Knipp

wenn zwar eine Preisangabe vorhan-
den ist, diese aber inhaltlich nicht der
~geforderten® Preisangabe entspricht
(vgl. OLG Naumburg, Urteil vom 15.
Januar 2021 — 7 U 39/20). Bedarf es
zur Abklirung von Ausschlussgriinden
oder der Korrektheit von Einheitsprei-
sen niherer Angaben zur Preisermitt-
lung des Nachunternehmers, sollten
Bieter an entsprechenden Aufklirun-
gen fristgerecht mitwirken. Eine ver-
weigerte Aufklirung fithre zwingend
zum Ausschluss.

IST EINE MISCHKALKULATION
BEI BAGATELLPOSITIONEN
ZULASSIG?

Ein Angebot kann nicht ausgeschlos-
sen werden, wenn sich die — nach-
gewiesene — Mischkalkulation nur
auf Bagatellpositionen bezieht (VK
Siidbayern, Beschluss vom 6. Februar
2024 — 3194.73-3_01-23-58). Dort,
wo der Bieter seine Preisbildung nicht
plausibel erliutern konnte, ging es
nur um Bagatellpositionen. Der Aus-
schluss des Bestbieters wire daher
unverhiltnismiflig und wiirde dem
Ziel des Vergaberechts zuwiderlaufen,
wirtschaftliche Auftragsvergaben zu
gewihrleisten und Ausschliisse aus-
sichtsreicher Angebote allein wegen
formaler Griinde zu verhindern. Dass
der Auftraggeber bei allen Bietern mit
gleichem Maf§ messen muss, versteht
sich dabei von selbst. Bei der Preisprii-
fung muss der Auftraggeber einen ein-
heitlichen Maf3stab anlegen, das heif3t,
das Angebot des Bestbieters darf nicht
yzu Tode aufgeklirt” werden, wihrend
der Auftraggeber die Preise des zweit-
besten Bieters gewissermaflen ,durch-
winkt®,
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fiir mehrere Baustellen ausgefithrt wer-
den kénnen, nicht angenommen wer-
den, dass festangestelltes Personal etwa
Titigkeiten einer anderen Baustelle
einfach noch in den vorgesehenen Ar-
beitszeiten hitte miterledigen kénnen.
Dies mag zwar im Architektenrecht
gelten, weil in Architekturbiiros ange-
stelltes Personal die zur Ausfithrung
des gekiindigten Architektenvertrags
erforderlichen Titigkeiten sowie alle
weiteren erforderlichen Titigkeiten fiir
die bereits zuvor akquirierten Auftrige
oftmals miterledigen.

Wenn zudem der Unternechmer ohne die
Kiindigung anderes Personal zusitzlich
hitte einstellen oder Nachunternehmer
hitte beauftragen miissen, um die an-
deren Baustellen abwickeln zu kénnen,
liegen in diesen hypothetischen zusitz-
lichen Personalkosten ersparte Aufwen-
dungen, die sich der Unternehmer aber
auch als solche anrechnen lassen muss,
um nicht dber aufgrund der Kiindi-
gung erst ermdglichte wirtschaftliche
Vorteile zu verfiigen.

Verwendet der Unternehmer seine
kiindigungsbedingt freigewordenen be-
trieblichen Ressourcen fiir einen ande-
ren Auftrag, erwirtschaftet er hiermit
auch regelmiflig Deckungsbeitrige fiir
die hiermit verbundenen Kosten. Die
Deckungsbeitrige sind dann auch als

anderweitiger Erwerb anzusehen. Die
Deckungsbeitrige fiir allgemeine Ge-
schiftskosten und Gewinn infolge des
anderweitigen Personaleinsatzes sind
aber nur dann anzurechnen, wenn das
Personal bei echten Fiillauftrigen ein-
gesetzt wird, die der Unternehmer ohne
die Kiindigung des Vertrags nicht an-
genommen hitte. Zwischen der Kiin-
digung und dem anderweitigen Erwerb
muss ein kausaler Zusammenhang in
der Weise bestehen, dass der Auftrag-
nehmer erst und allein durch die Ver-
tragskiindigung in die Lage versetzt
wurde, den anderweitigen Erwerb zu
titigen. An der Ursichlichkeit zwischen
Kiindigung und Folgeauftrag fehlt es
stets dann, wenn der Betrieb des Auf-
tragnehmers auch ohne die Kiindigung
bereits nicht voll ausgelastet ist. An-
dernfalls hitte der Folgeauftrag schlief3-
lich auch mit den tbrigen Kapazititen
erfiillc werden konnen. Ein Gewinn
aus einem Fiillauftrag kann daher in
der Regel nur dann als anderweitiger
Erwerb in Betracht kommen, wenn
ein Unternehmen voll oder zumindest
im Grenzbereich von hundert Prozent
beschiftigt ist, sodass es den weiteren
Auftrag ohne die Kiindigung nicht hie
te annehmen kénnen.
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Erlebniswelt fur Bagger
Baumaschinenmuseum Ebianum feiert 10-jahriges Jubildum

FISIBACH (SR). Echte Baumaschinenfans haben in der Schweiz ihr eigenes Eldorado: das Ebianum, das sich rund 30
Autominuten entfernt vom Flughafen Ziirich befindet. Im Baumaschinenmuseum in Fisibach dreht sich alles um das
Baggern. Doch es bietet mehr als reine Oldtimer — es macht die Entwicklung der Baumaschinentechnologie mittels
Interaktion lebendig. Initiator der neuen Baumaschinen-Erlebniswelt ist die Schweizer Unternehmensgruppe Eberhard.
Sie realisierte vor zehn Jahren das Ebianum, das 2015 eréffnet wurde und 2025 sein 10-jihriges Jubilaum feiert.

Der Baubeginn erfolgte am 7. Juli 2014
exakt 60 Jahre nach Firmengriindung
durch die Briider Heinrich und Rudolf
Eberhard. Das Museumskonzept wird
getragen von der Tradition und der Mo-

derne. Aufgezeigt wird am Beispiel der
Unternehmensgruppe Eberhard, wie sich
diese entwickelt hat. Die Firmengriinder
Heinrich und Rolf Eberhard bewirtschaf-
teten in den 1950er-Jahren 110 Hektar

Land in Kloten. Doch ihre Zukunft war
ungewiss — der Flughafen sollte in einer
weiteren Etappe ausgebaut werden. Haus
und Hof standen somit auf der Kippe.
Doch die Unternehmer entdeckten 1954

eine gebrauchte Cat Raupe HT4 — die
Baumaschine markierte die Geburtsstun-
de ihres Unternehmens und bildete den
Grundstock sowie das Startkapital fiir
ihre Aktivititen. Original-Exponate der
ersten Stunde unterstreichen im Ebianum
die unternechmerischen Anfinge von 1954
bis 1987. Was das Unternehmen heute
darstellt, verdeutlichen Requisiten und
Bilder. So ergeben sich Einblicke in das
Geschift eines vielseitig aufgestellten Bau-
unternehmens im 21. Jahrhundert.

Nachdem der Museumsbetriecb 2015
aufgenommen wurde, entwickelte sich
das Ebianum iiber die Jahre zu einem
wahren Publikumsmagnet. In den ersten
fiinf Jahren besuchten rund 112 000 Per-
sonen das Museum. Die Besucherzah-
len wuchsen kontinuierlich und 2024
konnten 63 000 Eintritte verzeichnet

Die Exponate wurden mahevoll zerlegt und far die Prasentation im Ebia-
num wieder aufgebaut.

Quiz fir bauma-Checker

Kennst Du die bauma wirklich? Finde es heraus

MUNCHEN (SR). Du denkst, Du kennst die bauma wie Deine Westentasche?
Abwarten. Nur wer die niichsten Fragen zur grofiten Messe der Welt richtig
beantworten kann, darf sich echter bauma-Checker nennen.

MUNCHEN (PFW). Traditionell
geizt die Weltleitmesse bauma
nicht mit Superlativen. Neben har-
ten Fakten gibt es aber auch viele
Kuriosititen.

Beeindruckende Dimension: Die Ge-
samtausstellungsfliche von 614 000
Quadratmetern ist ziemlich beein-
druckend. Zum Vergleich umfasst der
Vatikanstaat nur etwa 44 Hektar, also
440 000 Quadratmeter, und ist damit
deutlich kleiner.

1. In welchem Jahr fand die erste bauma statt?
a) 1954 b) 1960 o) 1967 d) 1973

2. Wie viele Besucher zog die bauma 2022 an?
a) 100 000 b) 250 000 c) 500 000 d) Uber 600 000

3. Wie viele Quadratmeter Ausstellungsfliche (innen und auf8en) bietet die bauma?
a) 200000 m? b) 400 000 m2 <) 600000 m? d) 700 000 m?

4. Welche Baumaschine ist auf der bauma am hiufigsten ausgestellt?
a) Kettendozer b) Bagger c) Scraper d) Baggerlader

5. Was ist das MiC-4.0-BUS-Protokoll, das auf der bauma 2019 vorgestellt wurde?
a) Ein Protokoll zur Verbesserung der Energieefhizienz von Baumaschinen
b) Ein System zur Uberwachung von Baustellen in Echrzeit
o) Ein neues Tool zur Fehlerdiagnose
d Ein Standard fiir die Kommunikation zwischen Baumaschinen und

Anbaugeriten

6. Was denkt ein Baggerfahrer, wenn er auf der bauma einen neuen Bagger sicht?
a) Den will ich ausprobieren!
b) Der hat bestimmt mehr PS als meiner!
) Der passt perfekt in meinen Sandkasten!
d) Ich frage mich, wann er auch noch Kaffeekochen kann.
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Na dann — Prost: In der Zeppelin-
Fahrerbar sind 2022 wihrend der ge-
samten Messewoche 154 Hektoliter
Bier getrunken worden. Hort sich viel
an, doch auf dem Oktoberfest werden
in Summe etwa sieben Millionen Li-
ter Bier konsumiert. Das heiflt, die
Oktoberfestbesucher schaffen allein
an einem Tag 4 375 Hekroliter.

7. Was macht ein Baggerfahrer auf der bauma, wenn er eine Pause brauchr?
Mehrere Antworten méglich
a) Er gribt sich ein Loch.
b) Er setzt sich in eine Fahrerkabine und macht ein Nickerchen.
) Er testet die neuesten Bagger-Sitze auf Bequemlichkeit.
d) Er geht zur Fahrerbar und stirkt sich mit einer Leberkissemmel.
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_bauma - Wissensperlen

Seltene Raritaten haben in der Baumaschinen-Erlebsniswelt ein Zuhause.
Fotos: Eberhard

werden. ,Baumaschinen kann man ver-
stehen“ — das ist das Motto, unter dem
die Besucher an die Technik herange-
fiihrt werden sollen. Wie Baumaschinen
der Anfangszeit ausschauten und welche
Technik in ihnen steckte, wird anhand
einer Dampfwalze aus dem Jahr 1928
veranschaulicht. Was heute maglich ist,
zeigt ein Simulator, mit dem Besucher
selbst einen Bagger steuern kdnnen.

Am Samstag, den 10. Mai 2025, feiert das
Baggermuseum in der Miiliwisstrafle in
Fisibach seinen zehnten Geburtstag. Ge-
boten wird dann Action und Technik, wie
das Fahren mit Baggern und Lkw oder das

Beobachten der zahlreichen Oldtimer in
Bewegung. Auflerdem konnen Besucher
selbst kreativ werden und kleine Beton-
quader gieflen. Sie diirfen mit Metallbau-
kisten Schrauben und Muttern drehen
und so technische Ideen umsetzen. Oder
den Schweiflhelm aufsetzen und die Fun-
ken fliegen lassen. Geboten wird ein bun-
tes Programm fiir die ganze Familie. Fiir
kulinarische Verpflegung ist gesorgt.

Erwachsene zahlen zehn Schweizer Franken
Eintritt, was knapp zehn Euro entspricht,
Familien (zwei Erwachsene und bis zu vier
Kinder) das Doppelte. Weitere Infos gibt es
unter https:/fwww.ebianum.chl.

Ganz Duisburg kommt auf die bauma:
2022 zihlte die weltgrofite Bauma-
schinenmesse 495 000 Besucher, das
entspricht in etwa der Einwohnerzahl
Duisburgs.

Volkerverstindigung pur: Aussteller
aus 60 Lindern sind in diesem Jahr
auf der bauma vertreten. Bei den Be-
suchern wird es noch internationaler:
Aus rund 200 Lindern reisen Interes-
sierte nach Miinchen, was eine groflere
internationale Beteiligung als die An-
zahl der Mitgliedstaaten der Vereinten
Nationen darstellt.

Spot an: Wenn in der Allianz Arena
die Kicker des FC Bayern aufspielen,
sorgen 232 Scheinwerfer dafiir, dass
die Zuschauer alles bestens im Blick
behalten. Gut 55 Mal so viele, nimlich
12 900, Scheinwerfer riicken in der
Halle B6 die Cat Baumaschinen ins
rechte Licht.

Idealgewicht eines Blauwals: Mit 106
Tonnen ist der Cat Radlader 992 das
schwerste Exponat auf dem Gemein-
schaftsstand von Zeppelin und Ca-
terpillar in der Halle B6 und dem an-
grenzenden Freigelinde. Damit bringt
der Radlader nicht ganz so viel auf die
Waage wie ein ausgewachsener Blau-
wal, dieser wiegt 130 bis 150 Tonnen.

Paris lisst griiffen: Auch der Leberkis-
konsum in der Fahrerbar konnte sich
sehen lassen: Sieben Tonnen der bay-

erischen Spezialitit sind 2022 ver-
speist worden. Wiirde man diese
Menge in Ein-Kilogramm-Leber-
kisblécke stapeln und wire jeder
Block etwa zehn Zentimeter hoch,
kime ein Turm mit einer Héhe von
700 Metern zustande. Das ist un-
gefihr so hoch wie zwei Eiffeltiirme
iibereinander.
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Herzlichen  Gliickwunsch:  Auf
der diesjihrigen bauma feiert Ca-
terpillar seinen 100. Geburtstag.
Zum Zecitpunkt der letzten Bevél-
kerungserhebung 2022 lebten in
Deutschland knapp 16 800 Men-
schen, die hundert Jahre oder ilter
waren. Das entspricht der Grofle
einer Kleinstadt. Aber Caterpillar
ist nicht der einzige Jubilar: Der
Zeppelin-Fahrerclub wurde 1995
aus der Taufe gehoben und feiert
auf der bauma sein 30-jahriges Be-
stehen.

Klaus begutachtet
die Baumaschinen.

AT [
Ronald, Uwe, Stefan und Markus

Fritz ist ein richtiger

sind die besten Baggerfahrer. Tollpatsch.
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Lilly hat alles
im Griff.
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