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MENSCHEN, MARKTE, MASCHINEN, METHODEN, MATERIAL

Wenn Sensoren das Kommando ubernehmen

Die Baustelle der Zukunft ist ver-
netzt und hochprazise - dafur
sorgen kunstliche Intelligenz, leis-
tungsstarke Sensoren und inno-
vative Prozessoren in Baumaschi-
nen. Wahrend diese zunehmend
komplexe Aufgaben Ubernehmen,
wird Edge Computing zur Schlis-
seltechnologie, damit Mensch
und Maschine Entscheidungen vor
Ort in Echtzeit treffen. Mit Hol-
ger Schulz, dem Vorsitzenden der
Geschaftsfuhrung der Zeppelin
Baumaschinen GmbH, und Staale
Hansen, dem Direktor fur Techno-
logie bei der Zeppelin Baumaschi-
nen GmbH, wagen wir einen Blick
in die Zukunft des Bauens und
wie sich der Einsatz von Bauma-
schinen verandern wird. Die bei-
den geben auf den Seiten 4 und
5 Einblicke in ihre Vision von au-
tonom fahrenden Baumaschinen,
welche Rolle Sprach- und Gesten-
steuerung spielen kénnten und
wie die Maschinenwartung durch
intelligente Fehleranalyse und
priorisierte Handlungsempfehlun-
gen ein neues Niveau erreichen
wird. Foto: Caterpillar

Stress mit dem Wasser

Temperaturanstieg lasst Grundwasserpegel sinken und erfordert klimaangepasste Baukonzepte

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Der 1. und 2. Juli 2025 haben einen besonderen Eintrag im Kalender verdient: Mit einer Durchschnittstemperatur von 35
und 35,5 Grad waren die beiden Tage laut Deutschem Wetterdient (DWD) die drittwirmsten ihrer Art. Seit Beginn der Auswertung 1931 war es in Deutsch-
land von Anfang Februar bis Mitte April noch nie so trocken wie in diesem Jahr, meldet der DWD und beruft sich auf die Auswertung seiner Klimadatenbank.
Dass es keine einmaligen Ereignisse werden, davon geht der DWD aus. Und das hat Folgen: Béden erleiden Erosion. Pegel von Gewissern sinken — wesentliche
Frachtrouten wie der Rhein sind aufgrund von Niedrigwasser dann nicht mehr befahrbar. Temperaturanstieg und als Folge Diirre sowie Hitze wirken sich in
immer mehr Regionen auf den Grundwasserstand aus. Deutschland, traditionell als wasserreiches Land angesehen, leidet zunehmend darunter. Das erfordert
einen neuen Umgang mit der Ressource Wasser, appellieren Wissenschaft und Forschung — mit umfassenden Auswirkungen auf Stidte und unsere Infrastruk-
tur. Stadtplanung, Kommunen und Bauunternehmen miissen auf diese Herausforderungen mit umsetzbaren und klimaangepassten Baukonzepten reagieren.

2018 hatte die Niedrigwasserperiode
schon einmal dazu gefiihrt, dass viele
Firmen dauerhaft auf alternative Trans-
portmittel umstellten — selbst, nachdem
sich die Wasserstinde wieder normali-
siert hatten. Die Exporte auf Binnen-
wasserstraflen, die fir den Transport
von Massengiitern wie Kohle und Erze
zentrale Bedeutung haben, gingen da-

_ Ruck fiir Reformen

mals um fast 20 Prozent zuriick. Dies
verdeutlicht die Notwendigkeit, Trans-
portsysteme kiinftig widerstandsfihiger
gegen klimabedingte Risiken zu ma-
chen. Zu diesem Ergebnis kommt eine
Studie von RETHINK-GSC, einem
von der EU geférderten Forschungs-
projekt unter der Leitung des Kieler In-
stituts fiir Weltwirtschaft. Dazu Saskia

Meuchelbéck, Forscherin an der Uni-
versitit Aarhus: ,Da der Klimawandel
die Rahmenbedingungen verindert,
erfordert Resilienz nicht nur eine Di-
versifizierung der Lieferanten, sondern
auch der Transportmittel. Das kann
zugleich mehr Verkehrsaufkommen an
anderer Stelle bedeuten. Resiliente Lie-
ferketten benétigen daher sowohl diver-

Ein Kommentar von Sonja Reimann __

sifizierte Logistikstrategien seitens der
Unternehmen als auch Investitionen
in klimaadaptive Infrastruktur durch
Politik und Wirtschaft — wobei eine
sorgfiltige Balance zwischen Klima-
schutzzielen und der Notwendigkeit,
Verkehrssysteme gegen klimabedingte
Schwachstellen zu sichern, gefunden
werden muss.” Fortsetzung auf Seite 2

Bevor sich der erste Baggerloftel fiillt, ist Geduld an-
gesagt. 85 Prozent der Gesamtdauer eines Bauprojekts
brauchen offentliche Bauvorhaben, bis sie geplant
und genehmigt sind, so der Zentralverband Deut-
sches Baugewerbe. Fertig gebaut wird im Gegenzug
in Lichtgeschwindigkeit — dafiir sorgen digitale Tools
und Features wie 3D-Maschinensteuerung und weite-
re Assistenzsysteme. Umso frustrierender, dass 6ffent-
liche Bauvorhaben nach wie vor im Dickicht der Bii-
rokratie stecken bleiben, durch Einspriiche juristisch
blockiert werden und sich aufgrund von Umweltprii-
fungen in die Linge ziehen. So baut man heute weder
Visionen noch schafft man Fortschritte bei Mobilitit
oder Energieversorgung. Verwaltungsvorschriften und
Berichtspflichten geben den Takt vor — zum Leidwe-
sen der Bauunternehmer. Problem erkannt, Problem
gebannt? Mitnichten.

Wer die Umfrage vom Institut fiir Demoskopie Al-
lensbach zur Reformbereitschaft Deutschlands heran-
zieht, wird erniichtert sein vom doppeldeutigen Ergeb-
nis. Zwar weifs die Bevolkerung, dass sich was indern
muss. Doch fiirchtet sich die Mehrheit der Befragten
vor den unbequemen Nebeneffekten und will daher
alles beim Alten belassen — mit fatalen Folgen fiir un-
seren Wohlstand.

Hoffnung macht die soeben angekiindigte Moderni-
sierungsagenda. Mit mehr als 80 Einzelmafinahmen
soll Deutschland zukunftsfihig und funktionstiichtig
gemacht werden. Noch ist es ein Papier und wir wis-
sen, Papier ist geduldig. Aber es kénnte den Knoten
zum Platzen bringen, sofern es damit nicht nur bei

Lippenbekenntnissen bleibt. Der Plan zur Moderni-
sierung klingt jedenfalls vielversprechend.

Als Bundesprisident Roman Herzog einst forderte,
es miisse ein Ruck durchs Land gehen, war das ein
Weckruf, gerichtet an Politik, Wirtschaft und Gesell-
schaft, Reformen nicht linger aufzuschieben. Auch
wenn das nicht jedem schmeckt, aber genauso einen
harten Ruck brauchen wir wieder, sonst werden keine
Veridnderungen angestoflen, die Konjunktur kommt
nicht in die Ginge und das Ausmafl der Probleme
mit unserem Gesundheits-, Sozial- und Rentensys-
tem wird noch grofSer.

Wer abnimmt, kennt das Problem: Kilos purzeln nur,
wenn der Korper mehr Energie verbraucht und ihm
weniger Kalorien zugefiihrt werden. So ist es auch
beim Bauen: Wenn wir hier schneller werden wol-
len, miissen wir abspecken — konkret den Katalog
an Verordnungen und Auflagen entschlacken. Wir
miissen uns mit den Standards und tiberregulierten
Details auseinandersetzen, die nicht nur zu viel Zeit
kosten, sondern Baukosten unnétig in die Héhe trei-
ben. Was brauchen wir davon wirklich, was ist vollig
iiberzogen? Wir miissen weg vom Prinzip ,viel hilft
viel“ und uns trauen, uns nicht doppelt oder dreifach
abzusichern.

Aber das ist nicht der einzige Hebel, den wir umlegen
miissen: Helfen konnte, bundesweit mehr Standards
anzugleichen, beispielsweise bei Abstandsflichen
oder Vorgaben fiir Stellplitze. Warum muss der Er-
satzneubau einer Briicke komplett von vorn geplant

werden und ein vollstindiges Planfeststellungsverfah-
ren durchlaufen — warum kann man nicht einfach das
Modell von friiher iibernehmen und anpassen? Kurze
Fristen zu setzen, wiirde Bauvorhaben beschleunigen.
Wird innerhalb dieser Frist kein Veto eingelegt, gilt der
Antrag als genehmigt. Natiitlich sind Umweltpriifun-
gen und Beteiligungsverfahren demokratisch legitim,
nur diirfen sie nicht zum Dauerbremsklotz werden.

Das Vergabebeschleunigungsgesetz bietet der Bau-
branche einen tragfihigen Rahmen, aber wie immer
steht und fillt es mit der praktischen Umsetzung durch
die Kommunen. Nutzen sie ihren erweiterten planeri-
schen Spielraum oder verharren sie im Status quo? Wer
schneller bauen will, muss auch ziigig entscheiden. Im
Schnitt beanspruchen Schienenprojekte 20 Jahre von
der Planung bis zur Inbetriecbnahme, bei Bundesfern-
straflen gehen durchschnittlich elf Jahre ins Land. An
der Bauwirtschaft liegt es nicht, den Bauturbo zu ziin-
den, doch das geht nur, wenn die Verwaltung von der
Bremse runtergeht. Das erfordert ein Umdenken und
ein anderes Mindset, mit Mut und Experimentierfreu-
de Pilotprojekte anzupacken. Wer an Routinen fest-
hile, wird keinen Wandel bewerkstelligen.

Ein anderes Hindernis ist der Fachkriftemangel, wenn
Fahrer fehlen, die einen Bagger bedienen kénnen. Um
den Investitionsbooster wirklich zu ziinden, braucht
es auch eine Ausbildungsoffensive, gezielte Zuwande-
rung und bessere Arbeitsbedingungen. Wer schneller
bauen will, muss nicht nur ziigig entscheiden, sondern
auch dafiir sorgen, dass geniigend Hinde und Képfe
mit anpacken konnen. Sonst bleibt der Ruck aus.

Seite

11

Es ist das Aushingeschild der neuen Cat
Baumaschinengeneration: die elektrohy-
draulische Vorsteuerung. Die Technolo-
gie bildet die Grundlage fiir den Einsatz
von integrierten Assistenzsystemen. Diese
sorgen beispielsweise fiir eine sichere und
effiziente Beférderung von Boden beim
Erdbau sowie von Sand, Kies, Schotter
oder Abraum in Gewinnungsbetrieben.
In dieser Ausgabe widmen wir uns Cat
Muldenkippern und einer neuen Modell-
reihe von Cat Dumpern. Wir zeigen, auf
welche unterstiiczenden Technologien
Fahrer zuriickgreifen konnen.

Ausgereifte
Assistenzsysteme
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Auf der bauma wurde er schon vorge-
stellt: der neue Kettenbagger 319 CR mit
Kurzheck. Bevor seine Serienprodukti-
on in Japan anliuft, erfolgen intensive
Praxistests. In dieser Ausgabe baten wir
Andreas Habermann, Chef des gleich-
namigen Bauunternehmens aus Waa-
kirchen im bayerischen Landkreis Mies-
bach, um sein Feedback. Er testet aktuell
die Baumaschine auf Herz und Nieren.
Wir wollten von ihm wissen, was die
Baumaschine auf dem Kasten hat und
haben uns vor Ort angeschaut, wie sie
sich beim Waldwegebau bewihrt.

Sneak-Preview
vor Serienstart
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Tief unter Bernburg wird Steinsalz ge-
fordert — zuriick bleiben Hohlriume. Sie
miissen gegen Verformungen gesichert
werden. Die Lésung: Sogenannter Ver-
satz wird eingebracht, um die Stabilitit
unter Tage zu gewihrleisten. Dieser ba-
siert auf mineralischen Abfallstoffen —
etwa aus Miillverbrennungsanlagen. Vor
dem Einbau kommt das Unternehmen
Aurec ins Spiel, welches die minerali-
schen Abfille tiber Tage vermengt, ver-
mischt und verlidt. Das stellt besondere
Anforderungen an die eingesetzte Cat
Baumaschinentechnik, die unter extre-
men Bedingungen arbeitet.

Versatz sichert
Hohlraume
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Grof§ sind die Erwartungen an einen Mes-
seauftritt, so auch an die Nordbau. Doch
dass die Baufachmesse diesmal so positiv
verlief, hat dann Zeppelin Baumaschinen
tiberrascht. Punkten bei Kunden konnte
man bei Service und Dienstleistungen.
Auch Mitaussteller Zeppelin Rental zeig-
te sich sehr zufrieden mit dem Messeer-
gebnis. Mehr Details zum Messeverlauf
gibtes in unserem Nachbericht.

Erfolgskurs
auf der Nordbau
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Sie gilt als eine der bedeutendsten Strom-
autobahnen Europas: der SuedOstLink.
Ein 60 Kilometer langes Teilstiick in
Bayern realisieren Wayss & Freytag In-
genieurbau und Koster. Sie miissen eine
Trasse aus zwei Griben herstellen, in die
ein Kabelschutzrohr mit einem Durch-
messer von 280 Millimetern und zwei
Rohre mit einem Durchmesser von 50
Millimetern verlegt werden. Neben dem
Einsatz von Kettendozern und -baggern
samt Maschinensteuerungen erfolgt die
Vermessung zur Abrechnung per Droh-
ne. Wie Orthofotos helfen, Volumina so-
wie Massen zu ermitteln, erfahren Sie in
unserem Bericht.

Erdverlegung
per Drohne

TRANSPORTE 18
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PERSONAL 21
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Stress mit dem Wasser

Fortsetzung von Seite 1

Bislang gab es in Deutschland keinen
flichendeckenden  Wasserstress, so
das Umweltbundesamt. Dieser liegt
vor, wenn die gesamte Wasserentnah-
me eines betrachteten Jahres mehr als
20 Prozent des langjihrigen mittle-
ren Wasserdargebots, also die theore-
tisch nutzbare Menge an Grund- und
Oberflichenwasser, betrigt. Doch in
immer mehr Regionen Deutschlands
wird das Grundwasser knapp. Das ist
das Ergebnis einer Studie, die das In-
stitut fiir sozial-dkologische Forschung
(ISOE) im Auftrag des Bundes fiir
Umwelt und Naturschutz Deutschland
(BUND) durchgefiihrt hat: In 201 von
401 Landkreisen wird mehr Grund-
wasser entnommen, als sich durch
Niederschlige neu bilden kann. Beson-
ders betroffen ist nicht nur der Osten
Deutschlands, sondern sind auch Bal-
lungszentren wie die Rheinschiene und
Regionen in Niedersachsen. Die Studie
zeigt auch: In nahezu allen Bundeslin-
dern haben die Grundwassermessstel-
len neue Tiefststinde verzeichnet. Zu
den betroffenen Verbrauchern zihlen
nicht nur Haushalte, die auf Trink-
wasser angewiesen sind, sondern auch
der Bergbau, verarbeitendes Gewerbe,
Landwirtschaft und die chemische
Produktion, etwa in Ludwigshafen,
die erhebliche Mengen Grundwasser
benétigen. Die Klimakrise verschirft
dessen Verfiigbarkeit — mit absehbaren
Folgen.

Beispielsweise registrierten  Wissen-
schaftler der TU Berlin, wie Profes-
sorin Eva Paton, im lindlichen Raum
Brandenburgs verstirkt ausgetrocknete
Flussldufe, trockenfallende Feuchtge-
biete und Waldbrinde in einem bisher
unbekannten Ausmafl sowie drastische
Ernteeinbuflen. Auch ein Grofiteil der
Berliner Stadtbiume litt unter den
Diirrejahren seit 2018. Die Schidi-
gungen von Bidumen sind iiberall in
der Bundeshauptstadt sichtbar. Anders
als in den Lindern Siideuropas verfii-
gen deutsche Stidte zumeist nicht iiber
Bewisserungsanlagen fiir ihre urbane
Vegetation. Die Nutzung des Regen-
wassers sei in Deutschland bislang
rudimentir, weil Niederschlag als ein
zu bewiltigendes Problem angesechen
werde, der schnell iiber die Kanalisa-
tion abgleitet werden miisse, und we-
niger als Ressource, so Professorin Eva
Paton.

Was in der Forschung ebenfalls beob-
achtet wird, ist, dass sich in der Regi-

_ Aktuelle

on Berlin-Brandenburg wie in vielen
anderen Regionen Deutschlands die
jahrliche Niederschlagsmenge nicht
signifikant verindert, aber eine Fre-
quenzverschiebung stattfindet: Es tre-
ten lingere Phasen ohne Regen auf.
Wenn es jedoch regnet, regnet es hiu-
fig stirker und linger. Daher stellt sich
die Frage, wie der Niederschlag aufge-
fangen, gesammelt und so verhindert
werden kann, dass der grofite Teil des
wertvollen Wassers iiber die Kanali-
sation abflieffit und verlorengeht. ,Im
englischen Sprachraum spricht man
von Rainwater Harvesting, iibersetzt
Regenernten®, so die Wissenschaftle-
rin. Der Ansatz: die Nichtnutzung des
Regenwassers umzukehren, es im Stra-
fenraum zu halten und damit in den
Béden zu speichern. Das gelingt mit
Maflnahmen, wie Dicher der Hiu-
ser in einer baumbewachsenen Stra-
Be zu einem Bewisserungssystem zu
verbinden: Bei Regen kénnte ein Teil
des Wassers durch Modellierung der
Stadtoberflichen direkt zu den Biu-
men geleitet werden und somit nicht
in die Kanalisation abfliefen. Beim
Umbau oder Bau einer Strafle sei von
Anfang an eine gute Wasserversorgung

der Straflenbiume mitzuplanen, indem
Baumscheiben entsprechend groff und
vertieft, das heifit muldenférmig, ange-
legt werden. Zudem pladiert Dr. Bjérn
Kluge, Baumexperte am Fachgebiet
Okohydrologie und Landschaftsbe-
wertung, dafiir, in direkter Umgebung
auf Pflaster mit hohem Fugenanteil zu
setzen, wie zum Beispiel das in Berlin
hiufig verwendete Bernburger Mosaik,
damit der Regen versickern kann. Eine
andere Méglichkeit, Regen zu ernten,
sind die seit Jahrhunderten bewihrten
Zisternen. Wichtig sei jedoch, all diese
Maflnahmen sowohl auf die baulichen
Gegebenheiten abzustimmen als auch
an die Regenmengen anzupassen, die
~geerntet” werden kénnen, so Profes-
sorin Eva Paton. Die Anpassung an die
Realititen betrife auch die Planung
von stidtischem Griin. ,Es muss im
Vorfeld bedacht werden, ob geniigend
Wasser zur Verfiigung steht. Denn
es wire tatsichlich kontraproduktiv,
griilne Dicher oder andere blau-griine
Infrastruktur zu planen, die bei Diir-
re- oder Trockenheitsphasen nicht
iiberleben wiirde, weil sie nicht gesteu-
ert bewissert werden kénnte®, gibt die
Wissenschaftlerin zu bedenken.

Ein anderer Ansatz richtet sich gegen
die Bodcnversicgelung — ,ein unter-
schitzter Risikofaktor in dieser Ent-
wicklung®, warnt Sebastian Schneider,
Generalsekretir des Hessischen Bau-
ernverbandes. Laut Berechnungen des
Statistischen Bundesamtes (Destatis)
nahm die Siedlungs- und Verkehrs-
fliche in Deutschland von 2020 bis
2023 durchschnittlich um 51 Hektar
pro Tag zu — das waren zwei Hektar
pro Tag mehr als in den Jahren 2019
bis 2022. ,Jeder Quadratmeter Acker-
fliche, der durch Asphalt, Beton oder
Gebiude verloren geht, kann kein Was-
ser mehr aufnehmen und speichern —
das verschirft die Trockenheit weiter®,
ist Sebastian Schneider iiberzeugt und
pladiert fiir ein Umdenken in der Fli-
chenpolitik. ,Stidte und Gemeinden
miissen sorgsamer mit Flichen um-
gehen und vorrangig auf Innenent-
wicklung statt Neubau auf der griinen
Wiese setzen“, betont er. Deutschland
will bis 2030 den Flichenverbrauch auf
unter 30 Hektar begrenzen. Bis 2050
wird eine Flichenkreislaufwirtschaft
angestrebt. Das heiflt, es sollen dann
netto keine weiteren Flichen fiir
Siedlungs- und Verkehrszwecke be-
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,Wir haben einen nachhaltigeren Weg gefunden!”

Zeichnung: G6tz Wiedenroth

ansprucht werden. Umgekehrt steht
auch die Landwirtschaft in der Pflicht,
sparsamer mit der Ressource Wasser
umzugehen. ,Die Nutzung von behan-
deltem und hygienisiertem Abwasser
ist hier ein wichtiger Baustein®, betont
Dr. Lisa Broff, Bundesgeschiftsfiih-
rerin der Deutschen Vereinigung fiir
Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall
(DWA). Um die gezielte Wiederver-
wendung von Wasser zu unterstiitzen,
hat die DWA eine neue Merkblattreihe
als Handlungshilfe veréffentlicht.

Eine Schliisselrolle soll in Zukunft das
Schwammstadtprinzip einnehmen -
deutsche Stidte und Kommunen setzen
bereits auf die intelligente Nutzung und
Speicherung von Regenwasser im urba-
nen Raum, um so widerstandsfihiger
gegeniiber den extremen Wetterbedin-
gungen zu werden. Wie ein Schwamm
Wasser aufsaugt, soll in Zukunft das
Regenwasser nicht mehr iiber die Ka-
nalisation verloren gehen, sondern bei-
spielsweise zwischengespeichert und
dort wieder abgegeben werden, wo es
anfillt. Die Schwammstadt ahmt den
natiirlichen Wasserkreislauf nach.

Wie das Modell der Schwammstadt
funktionieren kann, daran arbeiten das
Land Berlin und die Berliner Wasserbe-
triebe seit 2018 bei Neubauten mit der
Vorgabe der Regenwasserbewirtschaf-
tung auf jedem Grundstiick. Nun soll
auch der schwammstadtgerechte Um-
bau des Berliner Bestands forciert wer-
den — beispielgebend auf landeseigenen
Arealen und grundstiicksiibergreifend.
Dafiir haben sich die in Berlin fiir Ent-
wicklung, Bau und Betrieb urbaner
Freiriume und Infrastrukturen zustin-
dige Griin Berlin GmbH, die fiir mehr
als 5 000 landeseigene Immobilien ver-
antwortliche BIM Berliner Immobilien-
management GmbH und die Berliner
Wasserbetriebe als Bewirtschafter des
Berliner Wasserkreislaufes zusammenge-
schlossen. Erste gemeinsame Vorhaben
sollen etwa die Neugestaltung des Plat-
zes der Luftbriicke, das Rathaus- und
Marx-Engels-Forum mit dem Roten
Rathaus, das Kulturforum mit der Phil-
harmonie und der Park am Gleisdreieck
mit dem Technikmuseum sein, bei de-
nen schwammstadtgerechte und grund-
stiicksiibergreifende Elemente eine we-
sentliche Rolle einnehmen werden. Es
geht um blaue und griine Infrastrukeur,
mit der Wasser gespeichert und Grund-
wasser gebildet wird — als Gegenpol zur
grauen Infrastrukeur.
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Behinderung der Produktion

Behinderung der Produktion durch Witterungsbedingungen
Bauhauptgewerbe, Antell der Meldungen, In Prozent, 1995 bis 2024
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Aufgrund der spezifischen Charakteristika des Baugewerbes wird bekanntermaflen im
Winter, je nach Witterung, Sparten und Gewerken, nur eingeschrinkt oder gar nicht
gebaut. Dies erschwert die Kapazititsplanung der Unternehmen, da die Produktions-
kapazititen witterungsbedingt ganz oder teilweise brach liegen. Vor allem fiir Unter-

nehmen des Tiefbaus und der vorbereitenden Baustellenarbeiten sowie des Rohbaus von

Gebiuden kommt es zu einer ungleichmifligen Kapazititsauslastung im Jahresverlauf

und damit zu starken Auswirkungen auf die Beschiftigungssituation. Das ifo Institut fiir
Wirtschaftsforschung in Miinchen befragt im Rahmen des Konjunkturtests monatlich
etwa 800 bis 1 000 Betriebe des Bauhauptgewerbes unter anderem danach, ob ihre Pro-
duktion durch Witterungsbedingungen beeinflusst wurde. Bei den Antworten zeigt sich
ein typisches saisonales Muster. Dies ist vor allem im ersten Quartal ein Problem fiir die
Bauunternehmen. Fiir die Monate Januar bis Mirz melden seit 1995 im Durchschnitt je-
weils 45 Prozent von ihnen, dass sie witterungsbedingt ihre Produktion ganz oder teilwei-
se zuriickfahren miissen (Hochbau: 37 Prozent, Tiefbau: 58 Prozent und Straflenbau: 62
Prozent). Eine der wichtigsten Aufgaben und gréfiten Herausforderungen besteht darin,
die Auswirkungen saisonaler Schwankungen so weit wie méglich zu reduzieren.

Datenquelle: ifo Institut far Wirtschaftsforschung, eigene Berechnungen

Geleistete Arbeitsstunden
durch Witterungsbedingungen im Bauhauptgewerbe

Geleistete Arbeitsstunden im Bauhauptgewerbe
ntell am Jahr, In Prozent, Betriebe mit 20 und mehr Beschaftigten, 1995 bis 2024

10

Bei einer Ausschaltung des Saisonmusters lige der Anteil der geleisteten Arbeits-
stunden im Bauhauptgewerbe je Monat bei 8,3 Prozent des Jahreswertes. In den
Monaten Januar, Februar und Dezember wird dieser Wert allerdings regelmifig
deutlich unterschritten. Es kommt somit zu einer Unterauslastung der Maschi-
nen- und Personalkapazititen. Besonders betroffen ist der Tiefbau. Als Konse-
quenz aus dieser starken Saisonabhingigkeit des Baugewerbes wurde bereits im
Jahr 1959 gesetzlich das sogenannte Schlechtwettergeld eingefiihrt. Zuvor war es
iiblich, dass den Beschiftigten zum ersten Kilteeinbruch im Winter gekiindigt
wurde und sie meist bis ins Friihjahr hinein arbeitslos bliecben. Im Jahr 2006
wurde diese Schlechtwettergeldregelung erfolgreich in die sogenannte Winter-
bauférderung umgewandelt, die unter anderem iiber das Saison-Kurzarbeitergeld
eine Verstetigung der Beschiftigung iiber das Jahr innerhalb der Branche bewirkt
hat. Um das niedrigere Arbeitsvolumen in den Schlechtwettermonaten und ent-
sprechend das erhohte Arbeitsvolumen in den wirmeren Monaten zu bewiltigen,
ist allerdings seitens der Baufirmen und ihrer Mitarbeiter eine hohe Flexibilitat

erforderlich.

Datenquelle: Statistisches Bundesamt, eigene Berechnungen
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GroBBer Bahnhof zum Tag der Schiene
Bundesweiter Veranstaltungsreigen wiirdigt Bahn und ihre Infrastruktur

COBURG (SR). Trommeln fiir die Bahnbranche: Den bundesweiten Tag der Schiene, besser gesagt eine dreitigige Leistungsschau mit rund 300
Veranstaltungen, eréffnete Prominenz aus Politik, Bauwirtschaft und der Bahnbranche. Sie warben fiir eine Stitkung der Bahn und pléidierten fiir
steigende Investitionen in die Infrastruktur. Der Tag der Schiene fand bereits zum vierten Mal statt und stellte den Zugverkehr in den Mittelpunkt.

,Es braucht noch mehr Investitionen und
Anstrengungen, damit die Qualitit wieder
besser passt und auch das Image wieder
einen Booster bekommt. Wir miissen pla-
nen, bauen und fahren®, betonte Bayerns
Verkehrs- und Bauminister Christian
Bernreiter bei der Auftaktveranstaltung
am Coburger Giiterbahnhof. Der Ort war
bewusst ausgewihlt worden, da Coburg
an der Schnellfahrstrecke Berlin-Miin-
chen liegt, die als eines der grofiten Schie-
neninfrastrukturprojekte der vergangenen
Jahrzehnte gilt. Das hob Coburgs Ober-
biirgermeister Dominik Sauerteig positiv
hervor und nutzte die Gelegenheit, weitere
Forderungen anzusprechen, wie ein ICE-
Systemhalt zur Stirkung der Region, die
Digitalisierung der Strecke oder die Siche-
rung unbeschrankter Bahniiberginge.

Das Datum fiir den Tag der Schiene war
nicht ganz zufillig — eine Woche vor dem
200. Jahrestag der weltweit ersten Eisen-
bahnfahrt in England. Bei der Auftakt-
veranstaltung diente ein Panaromawagen
des historischen Rheingold-Express als
Kulisse, flankiert von einem Cat Zweiwe-
gebagger M323, um die Rolle von Bauma-
schinen hervorzuheben. Ohne sie gibe es
keine Bahninfrastruktur. Thre Bedeutung

unterstrich auch eine Podiumsdiskussion

Christian Bernreiter hat in Coburg zusammen mit weiteren Vertretern aus Politik, der Bahn-

und Baubranche den bundesweiten Tag der Schiene erdffnet.

mit Dr. Philipp Nagl, Vorstandsvorsit-
zender der DB InfraGO AG, Dr. Jonas
Geissler, Mitglied des Bundestags (CSU),
Johann Bégl, Prisident des Bayerischen
Bauindustrieverbands, Dr. Michael Bern-

hardt, Vizeprisident Infrastruktur des
Verbands der Bahnindustrie VDB, Dirk
Flege, Geschiftsfithrer der Allianz pro
Schiene, und Birbel Fuchs, Geschifts-
fithrerin der Bayerischen Eisenbahnge-

Ein Verzeichnis verlorener Geschichte
Deutsche Stiftung Denkmalschutz veréffentlicht Schwarzbuch der Denkmalpflege

BONN. Die erste umfassende Dokumentation zeigt, wo Denkmiiler bedroht oder verloren sind. Die Deutsche Stiftung
Denkmalschutz (DSD) hat das ,,Schwarzbuch der Denkmalpflege — ein Verzeichnis verlorener Geschichte 2023/2024“ er-
stellt. Die neue Publikation, die jahtlich erscheinen wird, soll die Debatte zugunsten eines witksameren Denkmalschutzes
anstoflen. Die Buchvorstellung wurde von einer Kundgebung vor dem Brandenburger Tor begleitet.

Laut DSD werden immer ofter Rege-
lungen der Denkmalschutzgesetze ge-
schwicht. Das Schwarzbuch schildert
rund 40 solcher Einzelbeispiele fiir einen
folgenschweren Umgang mit Denkmi-
lern und sortiert diese in entsprechende
Verlustmuster ein. Gleichzeitig méchte es
Missverstindnisse widerlegen, die das Bild
des Denkmalschutzes in der Offentlichkeit
priigen, und auf den Wert und die Wandel-
barkeit von Denkmiilern aufmerksam ma-
chen. Begleitend enthilt das Schwarzbuch
Informationen zu aktuellen Herausforde-
rungen deutscher Denkmalpolitik. Auch
zentrale Forderungen fiir eine dringend
erforderliche Verbesserung der Situation
unserer Denkmiler werden formuliert.
Ebenfalls werden Lésungsméglichkeiten
und Best-Practice-Beispiele aufgezeigt.

Eva Masthoff, Abteilungsleiterin Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit,
bei der Kundgebung in Berlin zur Vertffentlichung des ersten Schwarzbuchs

der Denkmalpflege.

PLATZ
FUR NEUES

BAGGERBOERSE

Foto: Roland Rossner/Deutsche Stiftung Denkmalschutz

Fotos: Zeppelin

sellschaft BEG. Gemeinsam diskutierten
sie, wie relevant Investitionen in die Schie-
neninfrastruktur auch fiir die Wertschop-
fung in Deutschland sind. Dazu Dirk
Flege: ,Als Riickgrat nachhaltiger Mo-

Felix Palm (links), Zeppelin Business Development Ma-
nager Rail, und Ronald Duchow (rechts), Zeppelin Pro-
jekt- und Einsatztechniker, stellten Bayerns Bau- und
Verkehrsminister Christian Bernreiter (Mitte) den Cat
Zweiwegebagger M323 vor.

bilitit brauchen wir eine zukunftsfihige
Bahn — das schaffen wir nur mit einem
klaren Fahrplan fiir Bestandssanierung,
Neu- und Ausbau sowie einer belastbaren,
mehrjihrigen Finanzierung.“

Stabiler Ausblick

Zeppelin Konzern erhdlt die Einstufung BBB+

GARCHING BEI MUNCHEN (SaS). Die Creditreform Rating AG hat die Bo-
nitit der Zeppelin GmbH im Rahmen eines unabhingigen Corporate Issuer
Ratings mit der Gesamtnote BBB+ und einem stabilen Ausblick bewertet. Im

Vorjahr lag das Rating bei A-.
Als Hauprgriinde fiir die angepasste Ein-

schitzung nennt Creditreform die im
Vergleich zum Vorjahr riickliufigen Fi-
nanzkennzahlen sowie die akquisitions-
bedingte Ausweitung der Verschuldung
im laufenden Geschiftsjahr. Mit der
Ubernahme der PEPP Group im Juni
2025 hat das Unternehmen seine Markt-
position erweitert und die Weichen fiir
weiteres Wachstum gestellt. Die Integra-
tion dieser Gesellschaften bringt kurz-
fristig erhdhte Kosten mit sich, stirkt
aber mittel- und langfristig die strategi-
sche Aufstellung des Konzerns.

,Die Anpassung des Ratings war auf-
grund der aktuellen Rahmenbedin-
gungen und der grofiten Akquisition
der Firmengeschichte sowie der damit

verbundenen héheren Verschuldung er-
wartbar. Umso wichtiger ist es, dass Cre-
ditreform den Ausblick unverindert sta-
bil einstuft und gleichzeitig betont, dass
Zeppelin trotz der Herabstufung sich
weiterhin im soliden Investment Grade
bewegt, die etablierte Marktstellung gut
behauptet und die aktuellen wirtschaft-
lichen Herausforderungen meistern
kann. Das zeigt, dass das Vertrauen in
die Stirke und Zukunftsfihigkeit von
Zeppelin unverindert gegeben ist. Wir
investieren jetzt gczielt in die Trans-
formation, um unsere Wettbewerbsfi-
higkeit weiter auszubauen und unsere
Position als verlisslicher Partner unserer
Kunden langfristig auszubauen®, erklirt
Christian Dummler, Geschiftsfithrer
und CFO der Zeppelin GmbH.
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BAUBLATT: Inwiefern wird das so revolutiondir?

StaaLeE HANsEN: Jetson Thor wird zur Schliisseltech-
nologie fiir die nichste Generation intelligenter, au-
tonomer Baumaschinen. Die Plattform unterstiitzt
generative KI-Modelle fiir visuelle Erkennung, Sen-
sorverarbeitung und Robotik — sie hebt Baumaschinen
auf eine neue Stufe. In Zukunft treffen die Maschinen
selbst Entscheidungen: Sie passen ihr Verhalten an. Das
heifit, sie erkennen beispielsweise vorherrschende Bo-
denverhiltnisse, registrieren die Wetterbedingungen
und reagieren auf Hindernisse. Dank der KI wird eine
Echtzeit-Inferenz direkt am Einsatzort méglich.

BAUBLATT: Was dndert sich in der Zusammenarbeit zwi-
schen Mensch und Maschine, wenn diese quasi mitdenkt?

HoLger ScHuLz: Wartungen und Instandhaltungen
zu planen, ist nach wie vor das kosteneffizienteste Mit-
tel fiir einen langfristig zuverlissigen und produktiven
Maschinenbetrieb. Diese Erkenntnis, obwohl technisch
einfach, wird von vielen Kunden noch nicht ausrei-
chend beriicksichtigt, da der Fokus hiufig auf kurz-
fristigem Handeln liegt statt auf nachhaltiger Planung.
Genau hier besteht grofles Potenzial: Durch friihzeitige,
vorbeugende Mafinahmen lassen sich Kosten senken
und die Maschinenverfiigbarkeit deutlich erhshen.

StaaLE HanseN: Fiir Kunden in der Rohstoffindu-
strie ist es besonders wichtig, dass die Produktion nicht
unterbrochen wird, wenn die Produktionsmaschine,
sprich ein Radlader oder Kettenbagger, plétzlich einen
Defekt hat oder ein zu starker Verschleiff auftritt. Schon
heute kénnen wir durch die Auswertung von Fehlerco-
des sicherstellen, das Ausfallrisiko zu minimieren.

HoLger ScHULZ: Zeppelin und Caterpillar heben den
Service von Baumaschinen auf ein neues Level, das bis-
lang in der Branche noch einzigartig ist. In Zukunft
werden wir unseren Kunden neue Maglichkeiten bie-
ten. Wenn eine Baumaschine einen Eventcode fiir einen
Fehler generiert, fiir den eine Handlungsempfehlung

vorliegt, wird ein Priorisiertes Service Event angelegt.
BAUBLATT: Was bedeutet das?

Hovrger ScHuLz: Dieses Angebot ist fiir Kunden kos-
tenlos. Der Kunde erhilt automatisiert eine E-Mail mit
dem Hinweis, dass seine Maschine einen Fehlercode
gesendet hat — zum Beispiel, wenn ein Problem mit der
Abgasreinigung auftritt, weil der Dieselpartikelfilter
durch Ruflpartikel verstopft ist und sich die Abgas-
reinigung nicht mehr vollstindig regenerieren kann.
Uber einen Link in der E-Mail kann sich der Kunde
in VisionLink einloggen und dort die Details zum Feh-
lercode sowie konkrete Handlungsempfehlungen einse-
hen. Das wiirde konkret bei unserem Beispiel bedeuten,
den Filter zu reinigen oder es wird ein Filterwechsel
empfohlen. Diese Form der Kommunikation iiber ein
Priorisiertes Service Event bei der Instandsetzung von
Baumaschinen ist neu.

StaaLe HanseN: Durch die Auswertung der Fehlerco-
des stellen wir sicher, dass die Baumaschine immer im
Optimum lduft. Wiirde sich der Filter zusetzen, drosselt
sie ihre Leistung, wenn der Motor die Abgase nicht mehr
effizient abfithren kann. Wird das Problem ignoriert,
konnte das langfristig zu einer Uberhitzung und Schiden
an Kolben und Ventilen fithren. Es geht sogar so weit,
dass der Motor in einen Notmodus versetzt wird.

Hovrcer ScuuLz: Uber das Priorisierte Service Event
kénnen wir proaktiv und transparent mit Kunden kom-
munizieren. So schaffen wir einen echten Mehrwert:
Der Kunde wird rechtzeitig iiber potenzielle Probleme
informiert und erhilt direkt Zugang zu relevanten In-
formationen, um schnell und gezielt reagieren zu kon-
nen. So kann er seine Produktion sicherstellen. In der
Regel kommt ein Ausfall oder ein Stillstand einer Ma-
schine zum denkbar ungiinstigsten Moment und kann
ungeplante Kosten verursachen. Umso wichtiger ist
es, proaktiv zu handeln, indem man sich die angezeig-
ten Fehlercodes zunutze macht und Kunden konkrete
Handlungsempfehlungen bietet. Parallel dazu bekommt
auch der zustindige Zeppelin Serviceberater eine Infor-
mation iiber einen drohenden Ausfall, um zeitnah Maf3-
nahmen in Absprache mit den Kunden einzuleiten.

BAUBLATT: Die Wartungsstrategie von Baumaschinen ver-
dndert sich. Wie zuverlissig iibermitteln inzwischen Sen-
soren bei Vibrationen, denen Baumaschinen zwangsliufig
ausgesetzt sind, die notigen Daten?

StaaLE HaNsEN: Ein gutes Beispiel dafiir haben wir zu-
sammen mit Caterpillar auf der letzten bauma anhand
eines Kettenlaufwerks gezeigt. Es ist permanent Abrieb
und Stoflbelastungen ausgesetzt. Daher wird Verschleif§
zwangsliufig auftreten. Doch ein Fahrer cines Ketten-
dozers wird die Abnutzungserscheinung nicht immer
sofort wahrnehmen. Inzwischen gibt es Sensoren, die
den Kettenverschleifl remote iiberwachen, ohne dass
eine direkte Kontrolle vor Ort am Eisen selbst oder
cine Kettengliedmessung erforderlich ist. Die Sensoren
melden rechtzeitig, wenn bestimmte Verschleifiwerte
erreicht wurden. So ldsst sich genau vorhersagen, wann
die nichste Wartung fillig wird. Das macht die War-
tungsplanung einfacher, weil sie zeitlich besser auf In-
spektionen abgestimmt werden kann.

HoLger ScHurz: Baumaschinen lassen sich heute
zielgerichtet als komplettes System monitoren, sodass
Kunden einen besseren Uberblick iiber ihren Maschi-
nenpark haben und Instandhaltungsmafinahmen ge-
zielt managen kénnen. Dafiir sorgen Eventcodes mit
Klartextbeschreibung. Sie werden ausgewertet, wenn

Sensoren Uberwachen remote den VerschleiB am Kettenlaufwerk.

sie etwa aufgrund einer nicht sachgerechten Bedienung
entstanden sind, weil etwa AdBlue nicht rechtzeitig
aufgefiillt wurde. Hinzu kommen Diagnosecodes,
zum Beispiel aufgrund eines defekten oder aktivierten
Sensors, der dann eine Warnmeldung abgibt. Treten
aufgrund von Verschleiff Storungen auf, kénnen sie
ebenfalls einfach entschliisselt und interpretiert werden,
um daraus cine Handlungsempfehlung abzuleiten und
Maschinen einsatzfihig zu halten. Da die Meldungen
iiber ein Ampelsystem intelligent vorsortiert werden,
lasst sich hier eine Priorisierung vornechmen. Rot bedeu-
tet, es besteht akuter Handlungsbedarf. Gelb heifit: Das
Bauteil steht unter Beobachtung. Im Fall einer griinen
Anzeige ist alles im griinen Bereich.

StaaLE HaNnsen: Wir werten im Zuge von Conditi-
on Monitoring verschiedene Datenquellen aus. Dazu
gehoren Olanalysen, Inspektionen, die Servicehistorie
ciner Maschine und auch ihr Einsatzgebiet, das mal
mehr oder weniger stark verschleiflfintensiv ist. Das alles
dient dazu, den besten Zeitpunkt fiir einen Austausch
zu ermitteln. Im Idealfall lisst sich der Tausch des Ver-
schleifiteils mit der nichsten Inspektion verbinden. Da-
mit sparen Kunden Geld — Anfahrtswege fiir den Ser-
vice werden gebiindelt. Letztlich ist es auch nachhaltig,
wenn der Servicetechniker das passende Verschleifiteil
gleich mitbringt.

BauBLATT: Wie wichtig ist die Bedienerfreundlichkeit bei
der Akzeptanz solcher digitalen Anwendungen im Arbeits-
alltag fiir deren erfolgreiche Integration?

HovrGer ScHuLz: Eine immer engere Vernetzung von
Telematikdaten kann auch fiir die Bestellung von Er-
satzteilen iiber den Online-Shop parts.cat.com genutzt
werden, wenn Daten auf den Tausch cines Ersatzteils
aufmerksam machen. Verbunden ist auflerdem die Inte-
gration in die technische Dokumentation, die Kunden
zur Verfiigung steht und ihnen die Wartung erleich-
tern soll. Welche weiteren Vorteile sich fiir Nutzer im
Detail ergeben, zeigt sich auch bei der Wartung. Denn
mit dem verfiigbaren Wartungsplaner verpassen Nut-
zer auflerdem keine Wartungen mehr. Kunden kénnen
dariiber hinaus fiir ihre Gerite eigene Priif- und War-
tungsprotokolle erstellen sowie hinterlegen und somit
den Zustand vollstindig dokumentieren. Damit lisst
sich das Service- und Wartungsmanagement des Baube-

SANTA CLARA (SR). Wenn Baumaschinen immer komplexere Aufgaben im Bauwesen und im
Bergbau abernehmen, spielt Edge Computing, die dezentrale Datenverarbeitung, far die Ent-
scheidungsfindung vor Ort in Echtzeit eine wesentliche Rolle. Eines der Unternehmen, welche
die Thor-Plattform von NVIDIA Robotics Jetson in die nachste Generation autonomer Maschinen
integriert hat und das System fur den Einsatz in Bau- und Bergbaumaschinen nutzt, ist Cater-
pillar. ,,Jetson Thor liefert die ndtige Kl-Leistung, um die Bau- und Bergbaumaschinen der Zu-
kunft zu entwickeln — mit mehr Prazision, weniger Abfall und hoherer Sicherheit”, so Joe Creed,
CEO von Caterpillar. Die Plattform unterstatzt generative KI-Modelle far visuelle Erkennung,
Sensorverarbeitung und Robotik. Damit wird Echtzeit-Inferenz erméglicht — entscheidend far
leistungsstarke Anwendungen im Bereich KI. So wird Jetson Thor zur Schlusseltechnologie far
die nachste Generation intelligenter, autonomer Baumaschinen. Jetson Thor liefert bis zu 2 070
FP4-Teraflops an KlI-Rechenleistung — genug, um die neuesten Kl-Modelle muhelos auszuftuhren,
und das alles bei einem Energieverbrauch von nur 130 Watt. ,Wir haben Jetson Thor far Unter-
nehmen gebaut, die an robotischen Systemen arbeiten, die mit der physischen Welt interagie-
ren. Mit unvergleichlicher Leistung sowie der Fahigkeit, mehrere generative KI-Modelle auszu-
fahren, ist Jetson Thor der ultimative Supercomputer far das Zeitalter von Kl und allgemeiner
Robotik”, erklarte Jensen Huang, Grander und CEO von NVIDIA.

triebs deutlich vereinfachen. Hinzu kommt: Der Grof2-
teil dieser Funktionen steht kostenfrei zur Verfiigung.
Zukiinftig werden immer weitere, neue Fernzugriffe,
sogenannte Remote Services, freigeschaltet, sodass
Fahrer und Eigentiimer ab Werk Zugriff auf integrierte
Technologien haben.

STAALE HANSEN: Bei der neuen Maschinengeneration
von Caterpillar kann unser Service bei einem Fehler

Visionling B

der cinsatzbereit. Zeppelin greift auch hier wieder auf
Echtzeit-Maschinendaten aus dem Flottenmanagement
VisionLink zuriick. Ein Remote-Servicetechniker kann
sich vom Biiro in der Niederlassung aus mit der Maschi-
ne verbinden und sich Werte wie Druck und Tempera-
tur anzeigen lassen. Er kann aber auch bei Stérungen
und Fehlfunktionen den Fahrer anleiten, was er tun
soll, um einen schlimmen Schaden abzuwenden.

BAUBLATT: Sind Baumaschinen heute so digital, dass sie
die Anforderungen von Bauunternehmen bewiltigen?

StaaLE HANSEN: Die Anforderungen lassen sich in drei
Kategorien cinteilen: Es geht um Produktivitit, Nach-
haltigkeit und Arbeitssicherheit. Das sind die wesentli-

chen Stellschrauben, wo sich Betriebe verbessern wollen.

Horger Scuurz: Im Bereich Digitalisierung wurde
schon einiges angestoffen. Das zeigt sich bei der Telema-
tik. VisionLink, ein wesentlicher Baustein des digitalen
Eco-Systems von Caterpillar, unterstiitzt Standortver-
folgung, Betriebsstundenerfassung, Produktivititsana-
lysen, Fehlerdiagnostik und Wartungsplanung. Daten-
basierte Steuerung und Planung tragen zusitzlich zur
optimalen Auslastung der Maschinen bei. Das wird
insbesondere bei der Erfassung von Leerlaufanteilen
deutlich. Der Energieverbrauch der Baumaschinen
wird ebenfalls in Echtzeit tiberwacht und entsprechend
an die Lastprofile angepasst, um Kraftstoff zu sparen
und Emissionen zu senken. Fehlercodes wiederum zu
nutzen, bietet viel Potenzial fiir die Maschinenwartung,

Holger Schulz (rechts), Vorsitzender der Geschaftsfuhrung der Zeppelin Baumaschinen GmbH, und

Staale Hansen, Direktor far Technologie bei der Zeppelin Baumaschinen GmbH.

cine Ferndiagnose erstellen, er muss nicht mehr direkt
an der Baumaschine schrauben. Es entfillt bereits ein
Anfahrtsweg fiir unseren Service. Somit ist es deutlich
effizienter. Im Idealfall kann der Fahrer schnell wieder
weiterarbeiten und die Maschine ist kurzfristig wie-

_ Schlusseltechnologie fiir Supercomputer __

Foto: NVIDIA

Fotos: Zeppelin

aber die Méglichkeiten werden noch nichr alle ausge-
schopft. Das gilt auch fiir die Vernetzung von Bau-
maschinen fiir den Einsatz auf der Baustelle — von der
Planung bis zur Abrechnung, aber auch in Bezug auf
3D-Steuerung sowie teil- oder komplett autonomen Be-
trieb. Digitalisierung ist fiir Unternehmen der Baubran-
che ein Wettbewerbsvorteil, aber angesichts der steigen-
den Anforderungen — etwa durch das Sondervermégen
fiir die Infrastruktur und den Bauturbo — ist sie auch
schlicht eine Notwendigkeit, digitale Technologien und
Kommunikationssysteme noch besser in den Baupro-
zess zu integrieren. Hier lisst sich fiir ein Bauunterneh-
men sicherlich noch mehr Effizienz schopfen.

BauBLatT: Wie kinnen sich Bauunternehmen auf den
disruptiven Wandel vorbereiten?

Horcer ScHuLz: Fiir mich ist es kein disruptiver, son-
dern ein progressiver Wandel. Digitalisierung fithrt zu
einer positiven Verinderung von Prozessen, Geschifts-
modellen und Wettbewerbsbedingungen. Um die Zu-
kunft aktiv zu gestalten, sind Investitionen in vernetzte
Baumaschinen, datenbasierte und automatisierte Pro-
zesse sowie in KI-Anwendungen nétig. Dafiir braucht
es eine Offenheit gegeniiber neuen Technologien, aber
auch Mitarbeiter, die geschult sind und mit Daten
umgehen kénnen. Nur wer diese systematisch erfasst,
kann Bauprojekte effizienter planen, Ressourcen besser
einsetzen und Risiken friihzeitig erkennen. Dann lassen
sich Vorteile generieren.

BAUBLATT: Wie unterstiitzen Sie Bauunternehmen und
Maschinisten beim digitalen Wandel?

HoLcer ScHuLz: Im Vertrieb von Cat Baumaschinen
geht es nicht nur darum, Produkte oder Technologi-
en, die durchaus komplex sind, zu verkaufen, sondern
Kunden eine ganzheitliche Losung mit eindeutigem
Mehrwert anzubieten. Das bedeutet, dass wir Kunden
begleiten und sie unterstiitzen, wenn sie digitale Techno-
logien einfiihren, indem wir sie umfassend beraten. Die
gemeinsame Herausforderung, die alle betrifft, ist die
grofle Datenmenge zu managen und daraus die richd-
gen Schliisse zu ziehen. Dabei setzen wir auf personliche
Ansprechpartner und kontinuierlichen Support — etwa
durch digitale Produktberater, die als Schnittstelle zwi-
schen Vertrieb und Service die Kunden unterstiitzen,
Technologien zu implementieren und richtig anzuwen-
den. Wichtig ist, dass Kunden den Mehrwert nachvoll-
zichen kénnen und die sich daraus ergebenden Vorteile
wie Produktivitit, Sicherheit und Nachhaltigkeit nutzen.
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Mini-bauma
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Zeppelin Mitarbeiter begraBten die Besucher beim Tag der offenen Tar.

Der Sommer drehte noch mal voll
auf beim Tag der offenen Tar der
Zeppelin Niederlassung Hanau.
Diese prasentierte die geballte Cat
Baumaschinentechnik zum 50. Ju-
bildum und weckte Erinnerungen
an die bauma. Cat Umschlagbag-
ger formten am Eingang ein Spalier
zur BegruBung - ein roter Teppich
fuhrte die Besucher auf das Gelan-
de. Alte und neue Maschinenge-
nerationen verteilten sich auf der
Flache. Dort waren Cat Mini- und
Kettenbagger exakt aufgereiht
nach ihrem Einsatzgewicht. Cat
Radlader von klein bis groB, eine
Walze und ein Zweiwegebagger
bildeten die Produktpalette ab,

die Hanau anbietet. Unter die Ma-
schinenflotte mischten sich Zeppelin
Lader und Telehandler, aber auch
Bodenverdichter, Ruttelplatten und
Arbeitswerkzeuge durften sich dort
prasentieren. Wer einmal einen Ser-
vicewagen von innen sehen wollte,
konnte sich dessen Ausrtstung zei-
gen lassen. Die Mietstation von Zep-
pelin Rental stellte wiederum einen
Pick-up, eine Scherenarbeitsbtuhne
und einen Cat Radlader, ausgerastet
far den bevorstehenden Winter, vor.

Von Sitech gab es einen Cat Del-
talader 265, der in Verbindung mit
einem Tachymeter im Einsatz war,
um den Besuchern die Vorteile der

3D-Steuerung samt Vermessungs-
technologie naherzubringen. Damit
wurde deutlich: Automatisierung
und Digitalisierung machen vor Bau-
maschinen keinen Halt und sind der
Schlassel far die Zukunft.

Profi-Fahrer erwartete ein besonde-
rer Wettbewerb: Der Zeppelin Fah-
rerclub hatte sich fur seine Mitglieder
zwei nervenaufreibende Aufgaben
ausgedacht. Ein Golfball sollte durch
ein Labyrinth balanciert werden, das
an einem Minibagger befestigt war.
Die andere Ubung war nicht weniger
knifflig: Ein Stab war an Gabelzin-
ken eines Cat Radladers montiert. Er
musste durch einen , heiBen Draht”

gefuhrt werden, ohne diesen nach
Moglichkeit zu bertthren. Herausge-
fordert wurden die Maschinisten, ge-
gen Julia Schafer, die als Tschulique
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bekannte Influencerin, anzutreten.
Das gelang Kristijan Lakta3i¢ (Platz
1), Felix Wientke (Platz 2) und Se-
bastian Behr (Platz 3) am besten.

Cat Umschlagbagger formten am Eingang ein Spalier — ein roter Teppich

fuhrte die Besucher auf das Gelande.

Mit geballter Cat Baumaschinentechnik, darunter Oldtimer und neue Ma-
schinentechnik, prasentierte sich die Niederlassung zum 50. Jubilaum.
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Gemeinsam Zukunft bauen Transibérica als Bewahrungsprobe
Deutscher Baupreis 2026 sucht Vorreiter der Baubranche Thomas Henn und Zeppelin-Batterietracker meistern Ultra-Cycling-Rennen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). 2 700 Kilometer trennen Bozen und Bil-
bao. Diese Strecke hat Thomas Henn, der kaufminnische Leiter vom Zeppelin
Vertriebs- und Servicezentrum Baden-Wiirttemberg, mit seinem Rennrad bei
der Transibérica 2025, einem Ultra-Cycling-Rennen, zuriickgelegt. Los ging es
in Siidtirol mit einem Startparcours von 90 Kilometern und iiber 3 000 Hé-
henmetern. Durchqueren mussten die 214 Teilnehmer Frankreich, um dann
das Ziel in Spanien zu erreichen. In Summe waren iiber 40 000 Héhenmeter zu
iiberwinden. Schon am ersten Renntag galt es, den legendiren Gaviapass von
Siiden aus zu erklimmen. ,,Es ging 1 360 Hohenmeter am Stiick iiber 16 Kilo-
meter nach oben, was das Rennen gleich am Anfang zu einer echten Priifung
machte. Aber genau diese Momente machen ein solches Rennen aus, wenn man
spiirt, dass der Korper kimpft und der Kopf entscheidet, weiterzufahren®, so
Thomas Henn. Es folgten unter anderem beriihmte Anstiege nach Alpe d’Huez
oder das spektakulire Gebiet im Combe Laval. Und das alles ohne Elektroan-
trieb oder sonstige externe Hilfe. Zehn Checkpoints mussten die Rennradler
passieren —wie sie ins Ziel kamen, war jedem von ihnen selbst iiberlassen.

Bundesbauministerin Verena Hubertz hat zur Teilnahme am Deutschen Bau-
preis 2026 aufgerufen. Foto: BMWSB

KOLN. Mit einem klaren Appell an Innovationskraft und Mut zur Verinderung
hat Bundesbauministerin Verena Hubertz zur Teilnahme am Deutschen Baupreis
2026 aufgerufen. Die Preisverleihung findet am 24. Mirz 2026 im Rahmen der
Messe digitalBAU in Kéln statt. Verena Hubertz, welche die Schirmherrschaft
iibernommen hat, macht deutlich, warum der Deutsche Baupreis so relevant ist. Er
mache sichtbar, was oft zu wenig Aufmerksamkeit bekomme: Unternehmen, ,,die
mit weniger Ressourcen mehr schaffen, die Standards vereinfachen, ohne Qualitit
zu verlieren, und die Kreislaufwirtschaft nicht nur planen, sondern umsetzen®.
Ausgezeichnet werden sollen Betriebe, die ,,heute schon das Morgen bauen und

digitale Technologien wie KI oder Automatisierung als Werkzeuge begreifen.

Die Bauwirtschaft befindet sich im Wan-
del — und das ist laut Verena Hubertz
ausdriicklich positiv. Neue Denkweisen,
nachhaltige Bauweisen und vor allem die
konsequente Nutzung der Chancen der
Digitalisierung prigen diesen Transfor-
mationsprozess. Digitale Planungs- und
Bauprozesse erméglichen schnellere Ab-
ldufe, hohere Effizienz und eine nach-
weislich geringere Fehlerquote. Wer sich
dieser Entwicklung 6ffne, gestalte aktiv
die Zukunft der Branche.

Angesichts der groffen Herausforderun-
gen — insbesondere im Wohnungsbau —
verweist die Ministerin auf die zentrale
Rolle der Branche: ,Wir brauchen viele
neue Wohnungen und wir brauchen sie
schnell. Wir brauchen klimaneutrale
Gebiude, bezahlbare Baukosten und
digitale, effiziente Prozesse. Ohne eine
starke Bauwirtschaft wird das nicht ge-
lingen.“ Der Deutsche Baupreis setze

DEUTSCHER
BAUPREIS

genau diese ,Hidden Champions® ins
Rampenlicht. Denn viele Unternehmen
seien bereits Vorreiter, testeten neue Ma-
terialien und entwickelten innovative
Prozesse.
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Bewerbungen fiir den ,Branchen-Oscar®
der Bau- und Immobilienwirtschaft kon-
nen unter www.deutscherbaupreis.de bis
November 2025 eingereicht werden. Die
Teilnahme ist kostenfrei. Veranstalter
und Gastgeber Michael Voss sowie der
Bauverlag als ausrichtender Partner laden
die Branche dazu ein, ihre besten Projek-
te und Ansitze sichtbar zu machen.

Geplant hatte Thomas Henn, am 28.
August 2025 in Bilbao einzutreffen —
geschafft hat er es sogar einen Tag cher,
indem er 392 Kilometer am Stiick zu-
riicklegte, obwohl es am vorletzten Tag
zuniichst gar nicht danach aussah. Bei

Der Zeppelin-Batterietracker wurde
am Lenker befestigt. Fotos(2): privat

einem Unfall in Nordspanien touchierte
sein Rad die Leitplanke. Das Ergebnis:
Schiirfwunden und ein leicht verbogenes
Vorderrad. ,Man kann sich im Vorfeld
gut vorbereiten und noch so viel planen,
aber es kann immer etwas dazwischen-
kommen. Dann muss man sich unter-
wegs zu helfen wissen, so der radbegeis-
terte Zeppeliner.

Was dagegen von Start bis Ziel zuverlissig
funktionierte, war ein Zeppelin-Batterie-
tracker der zweiten Generation. Dieser
wurde am Fahrradlenker befestigt, um
einen Hirtetest zu absolvieren. Normaler-
weise lassen sich damit Anbaugerite wie
ein Baggerloffel und ihr Standort orten.
Auf der Transibérica sollte der Tracker die
Position von Thomas Henn erfassen. Den
Test durch Siideuropa hatte Frederik Ter-
schluse, der ehemalige Leiter Digitale Pro-
dukte und Services bei Zeppelin, bevor er
unerwartet verstorben ist, von Anfang an
unterstiitzt. ,Wir wollten den Tracker bei
einer groflen Belastung und auf einer lan-
gen Strecke testen, ob er auch bei Vibratio-
nen und Erschiitterungen zuverlissig und
stabil den Standort sendet, so Thomas
Henn. Gesagt, getan. Der Tracker sendete
zuverlissig den ganzen Rennverlauf iiber.
Zugute kam dem Sportler dabei dessen

Thomas Henn, der kaufmannische
Leiter vom Zeppelin Vertriebs- und
Servicezentrum Baden-Warttemberg.

Grofle von 10,8 x 8,6 x 3,0 Zentime-
tern und das geringe Gewicht — auf dem
Rennrad zihlt jedes Gramm. Parallel dazu
ortete auch der Veranstalter der Trans-
ibérica die Teilnehmer wie Thomas Henn,
um deren Geschwindigkeit sowie die zu-
riickgelegten Tageskilometer zu erfassen.
»Ankommen in Bilbao und mit dem Rad
Spaf haben® — das war die Motivation fiir
den Zeppelin Mitarbeiter, in seinem Ur-
laub die 2 700 Kilometer zuriickzulegen.
Dabei passierte er nicht nur an die zehn
Bergpisse, sondern kam auch am Cater-
pillar Werk in Grenoble vorbei. ,Wenn ich
auf dem Sattel sitze, halte ich immer Aus-
schau nach Baumaschinen®, so Thomas
Henn. Auch diese hatte er wihrend des
Ultra-Cycling-Rennens auf dem Schirm.

Der Zeppelin-Batterietracker erfasste die Position von Thomas Henn und

seinem Rennrad.

Foto: Zeppelin
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Auf dem Priifstand

Mietgerate flir weniger Emissionen und mehr Sicherh

NEUMUNSTER. Um den CO,-Ausstof3 von Maschinen und Geriten sowie deren
Produkteigenschaften, Bedienbarkeit und Sicherheit zu testen, priift Zeppelin
Rental kontinuierlich neue Produkte. Nur Gerite, die sich im harten Baustellen-
einsatz bewihren, werden im Anschluss in die Mietflotte zugefiihrt. So beispiels-
weise der Batteriespeicher Cat XES 120, der auf der Nordbau erstmals vorgestellt
wurde, der E-Kompressor H 250 VSD von Atlas Copco, die Akku-Riittelplatten
APS 1550e und APU3050e sowie die Akku-Riittelstampfer AS 60e und dessen
Nachfolgemodell AS62¢e von Wacker Neuson. Dazu kommt ein neuer Steckdo-
senverteiler mit 63-A-Anschluss und allstromsensitiven RCDs Typ B fiir die si-
chere Baustromverteilung unter Beriicksichtigung der DGUV 203-032.

Grundlegend fiir den Betrieb elektrischer
Verbraucher ist eine passgenaue Lade-
infrastruktur.  Wihrend  beispielsweise
auf innerstidtischen Hochbaustellen ein
Feststromanschluss und der Bezug von
Okostrom durch Zeppelin Rental ein
emissionsfreies Laden ermoglichen, stellt
sich dies unter anderem auf Strecken-
baustellen, bei Veranstaltungen auf der
»griilnen Wiese“ oder auf Baustellen ohne
bestehende Strominfrastruktur als heraus-
fordernd dar. Um dennoch kraftstoff- und
damit emissionsarm arbeiten zu konnen,
hat Zeppelin Rental auf der Nordbau den
Batteriespeicher Cat XES 120 vorgestellt.
Gemeinsam mit einem 115-kVA-Stromge-
nerator — ebenfalls von Hersteller Caterpil-

lar und Abgasstufe-EU-V-konform — aus
dem Mietpark bildet er ein autarkes und
miteinander kommunizierendes System.
So entnehmen die Verbraucher ihre beng-
tigte Energie dem Batteriespeicher, der nur
dann iiber den Generator oder einen klei-
nen Netzanschluss gespeist wird, wenn die
gespeicherte Leistung zur Neige geht. Der
Bereich Stromerzeugung und Klimatech-
nik bietet zudem eine Ferniiberwachung
an, auch die Befiillung des Stromerzeugers
mit HVO fiir noch mehr CO,-Einspa-
rung ist moglich.

Wird Druckluft bendtigt und ist eine
geeignete Stromquelle vorhanden, stellt
die Nutzung des mobilen E-Kompressors

Innovationen ausgezeichnet
BSFZ-Siegel fiir Brennstoffzellen-Stromerzeuger

bitr migten |
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Neu bei Zeppelin Rental: der Batteriespeicher Cat XES 120. Foto: Zeppelin Rental

H 250 VSD von Atlas Copco, den Zep-
pelin Rental bereits seit einiger Zeit in
seinem Mietprogramm vorhilt, die pas-
sende Losung dar. Er arbeitet nicht nur
lokal emissionsfrei, sondern auch leise
und trigt somit auch zu einem Plus an
Arbeitssicherheit bei.

Im Bereich der Verdichtung hat Zeppelin
Rental schon seit Jahren ein emissionsfreies
Angebot, das stetig ausgebaut wird. Nach
erfolgreichen Tests der vorwirtslaufenden
Akku-Riittelplatte APS 1550e von Wacker

HAMBURG (TP). Das BSFZ-Siegel gilt als Beleg fiir unternehmerische Innovationskompetenz. Es wird an Unterneh-
men vergeben, deren Forschungs- und Entwicklungsaktivititen durch mindestens eine Bescheinigung als forderbar be-
stitigt wurden. Zeppelin Power Systems hat das durch die Entwicklung eines baustellen- und seetauglichen Brennstoff-
zellen-Stromerzeugers erreichen kénnen, der im Mai offiziell am Standort Hamburg im Beisein des Ersten Biirgermeister
Hamburgs, Dr. Peter Tschentscher, eingeweiht wurde.

Das entwickelte Stromaggregat, ein halber
20-Fuf$-Container, ausgestattet mit einer
PEM-Brennstoffzelle, einer Lithium-lo-
nen-Batterie und  Stromabgingen fiir
CEE-Steckergerite oder Festverdrahtung,
wird mit Wasserstoff betricben und bietet
so eine emissionsfreie Art der Stromerzeu-
gung. Als hybrides Brennstoffzellen- und
Batterie-System ist es fiir zahlreiche Indus-
trieanwendungen geeignet und kann unter
anderem im stationiren und maritimen
Bereich oder auch im Bereich der Not-
stromversorgung zum Einsatz kommen.

Im Zusammenhang mit weiteren For-
schungsprojekten wurde hiermit das
Know-how fiir die Anwendung von
Brennstoffzellen-Systemen auch in an-
deren Bereichen geschaffen. Damit un-
terstreicht Zeppelin Power Systems seine
Mission, den technologischen Wandel zu
gestalten.

»Seit rund drei Jahren arbeiten wir an
dieser Lsung®, so Keno Leites, Leiter des
Brennstoffzellen-Kompetenzzentrums bei
Zeppelin Power Systems. ,Dass wir in

diesem Jahr nicht nur den Meilenstein der
offiziellen Einweihung erreicht, sondern
auch dieses Siegel erhalten haben, ist eine
tolle Leistung.”

,Mit dem Siegel kénnen wir nun auch
nach auflen deutlich zeigen, wie viel In-
novationskraft in uns steckt, erginzt
Frank Hartmann, Leiter Produktmana-
gement bei Zeppelin Power Systems. ,,Es
belegt die innerbetriebliche FuE-Leistung
unseres Unternehmens — eine Teamleis-
tung, auf die wir stolz sein kénnen.”

Neuson durch Mietstationen und Kunden
von Zeppelin Rental ist jetzt neu auch das
reversierbare Modell APU3050e zur Miete
erhiltlich. Es zeichnet sich durch seine ge-
ringe Bauhéhe aus und eignet sich damit
fiir den Einsatz in Griben. Die positive Re-
sonanz auf die Akku-Verdichtungstechnik
nahm Zeppelin Rental zum Anlass, auch
den Bestand an lokal emissionsfrei arbeiten-
den Riittelstampfern auszubauen. So steht
jetzt auch der neue Stampfer AS 62e, Nach-
folgemodell des bewihrten AS 60e von Wa-
cker Neuson, zur Vermietung bereit.
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erdem erweitert Zeppelin Rental sein
tfolio an Steckdosenverteilern mit
allstromsensitiver Absicherung um eine
neue Leistungsklasse mit 63-A-Speisung.
Damit wird die Stromversorgung und
Nutzung von Stromerzeugern auf Bau-
stellen auch ohne Inbetriecbnahme durch
eine Elekerofachkraft ermoglicht. Hin-
tergrund ist die Anforderung der DGUV
203-032, wonach an Stromerzeuger der
sogenannten Ausfithrung A grundsitzlich
nur ein Verbrauchsmittel angeschlossen
werden darf — es sei denn, eine Elektro-
fachkraft iibernimmt die Inbetriebnah-
me. Bereits 2022 hat Zeppelin Rental
Steckdosenverteiler mit allstromsensiti-
ven  Fehlerstrom-Schutzeinrichtungen
(RCD Typ B) in den Gréflen 16 A und
32 A eingefiihrt. Diese Produktlinie wird
nun um den neuen Verteiler 63/1-1-3-All-
RCD Typ B erginzt. Da alle Steckdosen
dieser Verteiler einzeln mit einem RCD
Typ B abgesichert sind, kénnen mehrere
Verbraucher ohne eine Elektrofachkraft
direkt an den Verteiler angeschlossen und
betrieben werden, auch in Kombination
mit Stromerzeugern der Ausfithrung A
mit 63-A-CEE Steckdosen.

Nachteile beim Wettbewerb

Baumaschinenbranche drohen Marktverschiebungen

FRANKFURT AM MAIN. ,,Zweifellos wird die weltweite Baubranche wachsen.
Wir sehen mit Sorge, dass wir momentan der Méglichkeit beraubt werden, dar-
an teilzuhaben®, so das Fazit der Vorstandsmitglieder des VDMA Baumaschinen
und Baustoffanlagen wiihrend ihrer Sitzung im September. Nicht erst seit den von
der Branche unterstiitzten Russland-Sanktionen ist klar, dass bestimmte globale
Marktregionen fiir europiische Hersteller faktisch nicht mehr zuginglich sind.

Mirkte wie China und Indien kénnen
nur aus lokaler Produktion beliefert wer-
den. Gleichzeitig sehen sich die Hersteller
von Baumaschinen in vielen Drittmirk-
ten einem dominanten und hiufig unfai-
ren chinesischen Wettbewerb gegeniiber.
Entgegen der urspriinglichen Darstellung
von EU-Kommissionsprisidentin Ursula
von der Leyen hat die Handelsvereinba-
rung mit den USA keine dauerhafte Sta-
bilitdt gebracht, sondern wurde durch die
erweiterten Stahlzélle und damit verbun-

Vom Kohlehandel zum Komplettdienstleister

Wolters baut seine Maschinentechnik passend zu den Geschaftsaktivitaten weiter aus

SAERBECK (SR). Currygelb, konkret der RAL-Ton 1027, schafft einen Wie-
dererkennungseffekt: Das ist das Markenzeichen von Wolters und markiert den
Fuhrpark des Familienunternechmens aus dem miinsterlindischen Saerbeck.
Die breite Ausrichtung spiegelt sich in der Ausstattung der Maschinentechnik
wider, die gefordert ist, wenn ein altes Gebaude beseitigt werden soll, das Recy-
clingmaterial aufbereitet werden muss, ein Aushub fiir den Neubau ansteht und
Schiittgiiter benétigt werden. Die Kernkompetenz lautet: alles aus einer Hand.

1963 legte Josef Wolters mit einem Kohle-
handel los, den er von seinem Schwiegerva-
ter {ibernommen hatte. Der erste Lkw wird
angeschafft, um Brennstoffe zu beférdern.
Um den Kipper besser auszulasten, wer-
den Transporte ausgebaut. Baustellen in
der Umgebung verlangten nach Fiillsand,
den man auf die Baustellen brachte. Ein
Kunde der ersten Stunde ist das Bauun-
ternehmen Batteux. Hand in Hand ging
es voran mit einem zusitzlichen Lkw und
einem Mobilbagger. Die Produktion von
Kalksandsteinen brachte weitere Auftrige.
Eine eigene Sandgrube kam dazu: Sand
wird abgebaut, Boden wird verfiillt. ,Wir
haben unsere Fiihler ausgestreckt. Es ging
in alle Richtungen weiter. Wir haben dann
irgendwann auch Schotter gefahren®, so
Wolters. Uber kurz oder lang erfolgte der
Einstieg in das Abbruchgeschift. Damit
verbunden ist die Aufbereitung von Recy-
clingmaterial. Das Unternehmen wichst
mit den Auftrigen, die im Umbkreis von

Auch bei der neuen Raupe ist GPS Pflicht.

150 Kilometern abgewickelt werden. 20
Lkw und zwei Abrollcontainer sind heute
im Umlauf, um Baustoffe zu liefern oder
Abbruchmaterial abzufahren.

Mit dem Ausbau der Geschiftsaktivititen
wuchs die Belegschaft auf inzwischen 55
Mitarbeiter, und es entwickelte sich ein
Maschinenpark, der sich den Aufgaben an-
passte. ,Man muss gute Ideen haben. 2018
haben wir alle Ketten- und Mobilbagger
auf den Oilquick-Schnellwechsler umge-
stellt, um einen Austausch der Anbauge-
rite aus dem Fahrerhaus in nur wenigen
Sekunden zu erméglichen. Frith haben
wir auch begonnen, einen Bagger erstmals
mit 2D-Steuerung auszuriisten. Die Vor-
teile beim Aushub von Baugruben lagen
auf der Hand. Inzwischen sind wir bei 3D
angekommen. Das ist Standard, alles ande-
re wire nur ein Kompromiss®, ist der Ge-
schiiftsfiihrer Stefan Wolters tiberzeugt. In-
zwischen setzt sein Unternehmen schon ab

Fotos: Zeppelin
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dene administrative Hiirden fiir die Bau-
maschinenbranche bereits wieder obsolet.
Eine Kompensation ausbleibender Expor-
te auf dem europiischen Heimatmarke
ist aufgrund der Standortnachteile so
gut wie unmdglich. Die angekiindigten
Mafinahmen zum Biirokratieabbau und
zur Deregulierung lassen auf sich warten.
Seit Jahren kidmpft die Branche dar-
um, dass gut gemeinte, aber iiberzogene
Nachhaltigkeitsregulierungen auf ein ver-
niinftiges Mafl reduziert werden.

Gemeinsam nehmen Stefan Wolters (Zweiter von links), Geschaftsfihrer, sein Neffe Marco Wolters (Dritter von
rechts), seine Tochter Stefanie Wolters (Zweite von rechts) und sein Radladerfahrer Klaus Albers (links) mit Carl
Brinkmann (Dritter von links), leitender Verkaufsreprasentant der Zeppelin Niederlassung Osnabrick, und Hol-
ger Ester (rechts), Zeppelin Serviceberater der Niederlassung Osnabriick, zwei neue Cat Baumaschinen in Betrieb.

Werk auf die 3D-Ausriistung, als ein neuer
Cat Dozer D5 bei Carl Brinkmann, lei-
tender Verkaufsreprisentant der Zeppelin
Niederlassung Osnabriick, mit LGP-Sys-
tem-One-Laufwerk und Drei-Zahn-Ripper
bestellt wurde. ,Wir haben zwei junge Fah-
rer, die mit der Technik umgehen konnen
und sich auch reindenken wollen®, erklirt
der Firmenchef. Er achtet auf die Vorlieben
der Mitarbeiter beziiglich Baumaschinen-
marke und Maschinenausstattung.

Die neue Raupe soll den Einbau von Sand
iibernehmen oder Mutterboden abschie-
ben. Dabei wird GPS eine grofle Hilfe
sein. Was die Baumaschine auf dem Kas-
ten hat, kann sie aktuell bei der Erschlie-
Bung fir das Neubaugebiet Alter Reiterhof
zeigen. Dort schiebt sie das Planum bei
den Erdarbeiten, damit mehr als hundert
Hiuser gebaut werden kénnen. Wird der
Dozer dann zum nichsten Einsatz trans-
portiert, muss sich niemand aufgrund
des Klappschildes Gedanken um Trans-
porteinschrinkungen aufgrund der Ma-

schinenbreite machen. Konstruktionen
wie diese nutzt das Bauunternehmen, um
flexibel auf Anforderungen zu reagieren.
»Wir versuchen, abhingig von Baustellen,
Losungen zu finden’, so Stefan Wolters.

Ein neuer Cat Radlader 966 XE, vorgese-
hen zur Verladung von Bauschutt, ist eine
weitere Neuanschaffung. ,Es ist unsere
dritte Maschine. Die ersten beiden erreich-
ten in fiinf Jahren rund 10 000 Betriebs-
stunden. Da gab es keinen Schaden an Ge-
triebe oder Motor. Die Lader sind einfach
tipptopp gelaufen®, meint Stefan Wolters.
Das lag nicht nur am currygelben Eisen,
sondern am Service durch die Zeppelin
Werkstatt von Osnabriick und an der Be-
treuung durch Serviceberater Holger Ester.
Verfiigbarkeit ist fiir Stefan Wolters nicht
das einzige Kriterium, warum er iiber-
zeugt von Cat Maschinen ist. , Ihr geringer
Kraftstoffverbrauch ist entscheidend, das
macht sich bemerkbar, wenn der Radlader
mit seiner 4,6 Kubikmeter grofSen Schau-
fel mit schwerem Material hantiert®, so der

Geschiftsfithrer. Auch beim Cat 966 XE
wurde auf den Fahrer geachtet. Ein Pre-
miumsitz trigt zu seinem komfortablen
Arbeitsplatz bei. Ein besonderer Wunsch:
eine Ein-Hebel-Steuerung, die aus der
Historie heraus Teil der Ausstattung des
Arbeitsgerits sein sollte.

Raupe und Radlader reihen sich ein in
eine stattliche Anzahl an Baumaschinen,
die Zeppelin inzwischen liefern durfte.
Dazu gehort auch ein gebrauchter Cat 326
mit CCU-Garantie, aber auch ein Rebuild
eines Cat 325 mit UHD-Ausleger — es
war die erste Instandsetzung dieser Art,
welche die Werkstatt von Osnabriick im
Kundenauftrag ausfiihrte. Mit beiden Ma-
schinen zeigt der Betrieb, dass er Wert auf
langlebigen Maschineneinsatz legt — ganz
im Sinne eines Familienunternehmens,
das auf Nachhaltigkeit ausgerichtet ist.
Mit Stefanie Wolters und Marco Wolters
steht bereits die nichste Generation in den
Startlochern, um das Familienunterneh-
men zukunftsfihig weiterzuentwickeln.
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Daniel Terzenbach (links), Bundesvorstand Regionen der Agentur fur Ar-
beit, und Philip Wolters (rechts), Zeppelin Geschaftsfuhrer, bekraftigten
den Wert der Ausbildung - sowohl fur die Nachwuchskrafte als auch fur

die Unternehmen.

Timm Fritsch, der eine Ausbildung zum Land- und Baumaschinenmecha-
troniker in der Zeppelin Niederlassung Garching absolviert, hat seinen

Traumberuf gefunden.

Fotos: Zeppelin

Erfolgsgarant im Service
Zeppelin Schulungszentrum feiert 25-jahriges Bestehen am Standort Kaufbeuren

~Betriebsbesuch mit Bagger”

Agentur fur Arbeit ladt zum Pressetermin in Zeppelin Werkstatt

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW). Zum Thema ,,Betriebsbesuch mit Bagger* lud die Agentur fiir Arbeit mit deren
Bundesvorstand Regionen Daniel Terzenbach in die Zentrale und Niederlassung Garching der Zeppelin Baumaschinen
GmbH ein. Vor Ort informierte er sich ,,bei einem Vorzeigebetrieb zum Thema Ausbildung® — wie es in der Einladung an
die Medienvertreter hieff. Dariiber hinaus standen Philip Wolters, in der Geschiftsfithrung der Zeppelin Baumaschinen
GmbH zustindig fiir Personal, und Timm Fritsch, der in der Zeppelin Niederlassung in Garching eine Ausbildung zum
Land- und Baumaschinenmechatroniker absolviert, den Journalisten Rede und Antwort.

Anschaulich berichtete der Zeppelin Azu-
bi, wie ihn Land- und Baumaschinen
schon von Kindesbeinen an fasziniert ha-
ben. Entsprechend war dem 17-Jihrigen
nach der Schule klar, wohin die Reise ge-
hen wiirde. ,Etwas anderes kam fiir mich
tiberhaupt nicht infrage®, ist er nach Ab-
schluss des ersten Lehrjahres umso mehr
von seiner Entscheidung iiberzeugt. Dazu
gehort auch das wertschitzende Mitein-
ander in der Baumaschinen-Werkstatt,
wo ihm die erfahrenen Kollegen wertvol-
les Wissen vermitteln und gleichzeitig viel
Vertrauen entgegenbringen. ,Wir sind mit
Ernst bei der Sache und haben dennoch
ganz viel Spaf bei der Arbeit, betont der
Azubi. Er versicherte, dass er dabei auf volle
Unterstiitzung der Kollegen zihlen konne.

Diesen Ball nahmen auch Daniel Terzen-
bach, Bundesvorstand Regionen der Agen-
tur fiir Arbeit, und Wilfried Hiintelmann,
Vorsitzender der Geschiftsfithrung der
Agentur fiir Arbeit Miinchen, auf. Threr
Erfahrung nach spielen Wertschitzung
und Unterstiitzung eine wesentliche Rolle,
um Auszubildende zu finden und zu hal-
ten. ,Der Auszubildende ist nicht mehr der
Stift aus den 60ern, der den ganzen Tag
fegt und alle ungeliebten Jobs erledigt,
betont Daniel Terzenbach. Seine Bot-

KAUFBEUREN (SR). Fiir 800 Servicetechniker von Zeppelin aus dem ganzen Bundesgebiet ist Kaufbeuren die zentrale An-
laufstelle, wenn es darum geht, ihr Fachwissen upzudaten. Seit 25 Jahren unterhilt der Baumaschinenpartner von Caterpillar
unter der Flurnummer 1740/6 im Allgiu sein 4 300 Quadratmeter grofles Schulungszentrum. Es besteht aus vier Schulungsriu-
men, zwei Hallen fiir Baumaschinen, eine fiir Motoren und eine fiir Azubis, sodass bis zu vier Schulungen parallel abgehalten
werden konnen, um das Know-how der Fachkrifte im Hinblick auf aktuelle Baumaschinentechnik, Diesel- und Elektromo-
toren oder Maschinensteuerungen auf neuestem Stand zu halten. Stetig wurde investiert, Kapazititen sowie die Ausstattung
auf- und ausgebaut, um die Riumlichkeiten am heutigen Schulungsbedarf und -konzept auszurichten und den immer héheren
Anforderungen bei der Wartung und Reparatur gerecht zu werden. Ein angrenzendes Testgelinde rundet die Ausstattung ab.

Von 1992 bis 2000 hielt Zeppelin seine
Service-Schulungen noch in Straubing in
einem Gebiude der Firma Sennebogen ab.
Das lag an den damals noch gemeinsam
entwickelten Mobilbaggern. Davor fanden
Schulungen direke in den Niederlassun-
gen vor Ort statt. Mit der Wiedervereini-
gung und dem einsetzenden Bauboom in
den neuen Bundeslindern stieg die Nach-
frage nach Baumaschinen. ,Es gab einen
groflen Zulauf an neuen Mitarbeitern,
die das nétige Fachwissen brauchten, um
Cat Baumaschinen zu warten und instand
setzen zu konnen, erklirte Dr. Hubert
Mariutti, Leiter der Abteilung Service-
Technik-Schulung (STS) und als solcher
verantwortlich fiir den Produktsupport
und das Servicetraining bei Zeppelin. Da-
her war klar: Zeppelin braucht eine eigene
Schulungsstitte fiir die innerbetriebliche
Aus- und Weiterbildung.

Weil damals der Standort Kaufbeuren
im Zuge der Umstrukturierung niche
mehr als Niederlassung von Zeppelin ge-
nutzt wurde, entstand die Idee, zukiinftig
Schulungen dort durchzufiihren. Doch
es erforderte bauliche Anpassungen: Fiinf
Container bildeten zunichst einen gro-
Ben Schulungsraum und erginzten so die

Werkstatt. ,Damit sind wir gestartet. Von
Beginn an war offensichtlich, dass der Platz
nicht ausreichen wird®, erinnert sich Dr.
Hubert Mariutti. Die Folge: eine Lager-
box, in der Betriebsmittel untergebracht
wurden, kam dazu. Dann ging es weiter
mit einem Pausenraum. Ein nicht mehr
benotigtes Containermodul der Zeppe-
lin IT wurde integriert und damit auf die
bestehende Containeranlage aufgestockt.
Es gab cine weitere Werkshalle und 2013
erhielt das Hauptgebdude einen Kubus mit
vier Schulungsriumen. ,,Alle Umbaumaf3-
nahmen erfolgten wihrend des laufenden
Schulungsbetriebs®, so Dr. Hubert Mariut-
t, der bereits frith ein Auge auf das Nach-
bargrundstiick geworfen hatte, um daraus
ein Testgelinde zu entwickeln. 2018 konn-
te Zeppelin 1 500 Quadratmeter anmie-
ten. Im selben Jahr erfolgte dann die letzte
bauliche Anpassung in Form einer eigenen
Motorenschulungshalle, die mit vier lauf-
fihigen Cat Dieselmotoren ausgestattet ist.

»38 262 Teilnehmer absolvierten in den ver-
gangenen 25 Jahren 3 306 Kurse. Hochge-
rechnet wurden sie 108 912 Manntage ge-
schult®, zog der Abteilungsleiter STS Bi-
lanz, als er sich bei allen aktiven und ehe-
maligen Kollegen bedankte, die in den

25 Jahren zur Entwicklung und zum Re-
nommee der Service-Kaderschmiede ih-
ren Beitrag leisteten und sich mit grofSem
Engagement einbrachten. Dabei war er
es auch selbst, der das Schulungszentrum
mit seinem Team zu dem entwickelte, was
es heute ist. Theoretische und praktische
Grundlagen vermitteln den Zeppelin Ser-
vicemitarbeitern 35 zertifizierte Trainer,
die als Instruktoren in der Abteilung STS
arbeiten.

»Unsere hohe Ersatzteilverfiigbarkeit, un-
ser gut ausgebautes Niederlassungsnetz
und die auf8erordentliche Qualitit im Ser-
vice sind die wesentlichen Erfolgsfaktoren
von Zeppelin. Mein grofles Dankeschén
gilt allen, die mit dem Schulungszentrum
sicherstellen, dass wir im Service ein so
hohes Qualititsniveau erreicht haben. Die
Menge an Schulungen steigt stetig, aber
auch die Anforderungen wachsen, weil wir
inzwischen 300 verschiedene Baumaschi-
nenmodelle im aktiven Betrieb betreuen.
Uber 60 000 Gerite sind im Feld, die
fachkundig gewartet und instand gesetzt
werden miissen. Manche von ihnen sind,
wie ein Grader, der auf der bauma ausge-
zeichnet wurde, iiber 80 Jahre alt. Hinzu
kommen neue Entwicklungen — etwa

Wie Zeppelin seine Mitarbeiter im Service schult, wurde den zur Jubildumsfeier eingeladenen Gasten, darunter
Management, Aufsichts- und Betriebsrat, fur die Ausbildung Verantwortlichen aus dem Motorenbereich und

Anlagenbau von Zeppelin sowie Vertretern von Berufsschulen, vorgestellt.

Fotos: Zeppelin

schaft des Betriebsbesuchs sollte den Wert
der Ausbildung unterstreichen. ,Trotz der
demografischen Entwicklung steigt die
Jugendarbeitslosigkeit in  Deutschland
momentan an. 2,9 Millionen junge Men-
schen im Alter zwischen 20 und 35 Jahren
sind ohne Ausbildung. Und damit ist die
Wahrscheinlichkeit sechs Mal so hoch,
arbeitslos zu werden®, so Vorstand Daniel
Terzenbach, der kurz vor dem offiziellen
Ausbildungsbeginn nach Garching in den
Musterbetrieb kam, um fiir die duale Aus-
bildung zu werben.

In ganz Deutschland waren Ende Juli
140 000 Bewerberinnen und Bewerber
fiir eine Berufsausbildungsstelle, die sich
bei den Agenturen und den Jobcentern
gemeldet hatten, noch unversorgt. Zum
gleichen Zeitpunkt waren noch 182 000
unbesetzte Ausbildungsstellen zu vermit-
teln. Als Alternative fiir die besonders bei
jungen Minnern beliebte Ausbildung
zum Kfz-Mechatroniker bietet sich zum
Beispiel die Ausbildung zum Land- und
Baumaschinenmechatroniker oder Ka-
rosseriebauer an.

»Die Ausbildung ist fiir uns der wichtigste
Weg, um qualifiziertes Personal zu bekom-
men. Im Rennen um die besten Talente

wissen wir, dass wir eine hochattraktive
Ausbildung anbieten miissen®, erldutert
Philip Wolters die Arbeitgebersicht. So
sind die Azubis im Unternehmen wih-
rend der Lehrzeit immer einem erfahrenen
Kollegen zugeordnet, der sie fachlich und
menschlich an die Hand nimmt—dennoch
diirfen sie schon friih sehr selbststindig ar-
beiten. ,Wir bieten eine hohe Qualitit der
Ausbildung, die sichergestellt wird durch
die Wissensvermittlung hochqualifizierter
Kollegen und spezielle Weiterbildungen.
Wir haben sogar ein eigenes Schulungs-
zentrum', bekriftigt Philip Wolters.

Beim  gemeinsamen  Werkstattbesuch
konnten Journalisten und die Vertreter der
Agentur fiir Arbeit die Faszination des gel-
ben Eisens hautnah erleben. Inmitten von
Baggern und Radladern berichtete Timm
Fritsch von seinen Erfahrungen, demon-
strierte am Schraubenschliissel das Gelern-
te und schilderte eindriicklich seine Begeis-
terung. Philip Wolters nutzte die Gelegen-
heit, Zeppelin als attraktiven Arbeitgeber
vorzustellen, und berichtete von intensiven
Bemiihungen, auf Ausbildungsborsen und
anderen Veranstaltungen auf den Beruf des
Land- und Baumaschinemechatronikers
— fiir Ausbildungswillige, aber auch Quer-

einsteiger — aufmerksam zu machen.

Stellvertretend fir seine Kollegen im Service bedankte sich Andreas Gar-
mer (links), der das Zeppelin Servicezentrum in Nordrhein-Westfalen lei-
tet, fur die tatkraftige Unterstitzung und Uberreichte ein besonderes
Baumaschinenmodell in Form einer D11 an Dr. Hubert Mariutti (rechts),
Leiter der Abteilung Service-Technik-Schulung (STS).

bedingt durch die Elektrifizierung von
Baumaschinen, aber auch durch 3D-Steu-
erungen, womit neue Aufgaben im Service
verbunden sind“, erklirte Thomas Weber,
Geschiftsfithrer von Zeppelin Baumaschi-
nen und verantwortlich fiir den Service.

Bis 2030 plant das Unternchmen, 200
weitere Servicetechniker an Bord zu holen
und sie somit auch auszubilden — der wei-
tere Ausbau der Schulungskapazititen ist
damit vorprogrammiert. Doch nicht nur
in Kaufbeuren wird das Wissen transpor-
tiert, sondern sogenannte Satellitentrainer
bringen das nétige Know-how in die 35
Zeppelin  Niederlassungen. Stellvertre-
tend fiir diese bedankte sich Andreas
Girmer, der das Zeppelin Servicezentrum
in Nordrhein-Westfalen leitet, fiir die tat-
kriftige Unterstiitzung und iiberreichte
ein besonderes Baumaschinenmodell in
Form einer D11. Die Schulungen legen
ihm zufolge die wesentlichen Grundlagen
und bereiten Servicetechniker im Innen-
und Auflendienst bestméglich auf ihren
Arbeitsalltag vor.

Wie Zeppelin seine Mitarbeiter im Service
in Diagnose und Fehlersuche schult, wur-
de den zur Jubiliumsfeier eingeladenen
Gisten vorgestellt, darunter Management,
Aufsichts- und Betriebsrat, fiir die Ausbil-
dung Verantwortlichen aus dem Moto-
renbereich und Anlagenbau von Zeppelin
sowie Vertretern von Berufsschulen. Im
Fokus standen Kompaktmaschinen, Mo-
toren, Hochvole-Systeme, Hydraulik so-
wie 3D-Steuerungen. ,Wir setzen auf eine
moderne und hochwertige Ausstattung,
um spezifische Kenntnisse zu vermitteln®,
so Dr. Hubert Mariutti. Im laufenden Be-
trieb wurde an einem Cat Radlader 908
dann die Einstellung der elektronischen
Endlagendimpfung vorgefithrt. Damit
jeder Teilnehmer die nétigen Handgriffe

und Arbeitsschritte nachvollziehen kann,
erfolgt die Ubertragung per Kamera in
der Fahrerkabine auf grofle Touchscreen-
Monitore auflethalb. Auflerdem gibt es
Headsets, damit auch die Kommunika-
tion mit den Schulungsteilnehmern {iber
die Gegensprechfunktion direkt mit dem
Trainer oder Instruktor erfolgen kann.
Wie die Kommunikationstechnik bei ei-
ner Schulung eingesetzt wird, konnten die
geladenen Giste selbst erleben. Thnen wur-
de auflerdem dargelegt, wie anhand einer
neu angeschafften Hydraulikwand fiir die
Azubi-Ausbildung der Nachwuchs an den
Aufbau von mobilen Hydrauliksystemen
herangefiihrt wird. Auflerdem gab es ei-
nen Einblick in die Schulung iiber Funkti-
onsweisen von Verbrennungsmotoren und
deren  Abgasnachbehandlungssystemen.
Deren Grundlagen stehen in Kaufbeuren
genauso auf der Schulungsagenda wie die
unterschiedlichen Kraftiibertragungskon-
zepte. Hinzu kommen die fachgerechten
Wartungs- und Reparaturarbeiten von
Hochvolt-Systemen. Da die Mitarbeiter
mit besonderen Gefahren konfrontiert
sein kénnen, musste auch das Schulungs-
zentrum die nétigen Vorbereitungen
treffen und hat ein spezielles Hochvole
Lehrsystem beschafft, das auf der Jubili-
umsfeier vorgestellt wurde. Damit lassen
sich Arbeitsschritte fiir das Spannungsfrei-
schalten des Hochvolt-Systems, die Isola-
tionspriifung und die Uberpriifung des
Potenzialausgleichs gefahrlos trainieren.
Es war nicht das einzige Beispiel, wie sich
der Service auf neue Technologie einstel-
len und vorbereiten muss. 3D-Maschinen-
steuerungssysteme und wie diese kalibriert
und eingemessen werden, sind ein weiteres
Aufgabengebiet fiir die Zeppelin Service-
techniker, das in Zukunft weiter an Be-
deutung gewinnen wird. Das angrenzende
Testgelinde dient dazu, Baumaschinen
darauf vorzubereiten.
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Arbeiten mit Baumaschinen tben
Mit Virtual Reality die Arbeitssicherheit auf Baustellen steigern

WIEN. Sicheres Verhalten und friihzeitiges Erkennen von potenziellen Gefahren auf Baustellen mit Baumaschinen
lasst sich trainieren. Davon gehen das AIT Center for Technology Experience und der Baukonzern Strabag aus. Sie
haben dafiir eine VR-Trainingslésung entwickelt.

Ob Bagger, Straflenwalzen oder Mul-
denkipper — der sichere Umgang mit
Baumaschinen muss gelernt und geiibt
werden. In der Praxis gilt es, Ausbildung
und Unterweisung wirkungsvoll in eng
getaktete Abliufe zu integrieren, damit
Bauarbeiter auch nach kurzer Einfiih-
rung sicher agieren konnen. Die Gefah-
ren auf Baustellen sind vielfiltig und das
erworbene Sicherheitsbewusstsein oft zu
niedrig, wie ein Blick auf die Unfallsta-
tistik zeigt.

Nach umfassender Analyse des Gefah-
renpotenzials auf Baustellen wurde ge-
meinsam von den Experten von Strabag
und AIT eine Sicherheitsunterweisung
fiir Personen auf der Baustelle entwi-
ckelt. BuildsaVR konzentriert sich dabei
vorerst auf die Schulung von Bauarbei-
tern, die auf uniibersichtlichen oder en-
gen Baustellen und in der Nihe grofler
Baumaschinen wie Bagger, Straffenwal-
zen und Muldenkipper arbeiten. Fiir
diese drei Baumaschinen wurden jeweils
drei VR-Trainingsmodule entwickelt:

* Fahrzeugkontrolle und Arbeitsvorbe-
reitung: Uberpriifung auf Sicherheits-
mingel und Durchfiihrung von Sicher-
heitschecks an Baumaschinen.

* Situationsbewusstsein und Perspektiv-
wechsel: Entwicklung von Verstindnis
fiir die komplexe Baustellenumgebung.
Etlebt werden verschiedene Perspektiven
wie am Steuer des Fahrzeugs — es geht
unter anderem darum, den toten Winkel
zu erkennen — und aus Sicht des Baustel-
lenpersonals, das sich zu Fuf bewegt be-
ziechungsweise auf der Baustelle titig ist.

* Anwendungsszenario: Umsetzung des
Erlernten in komplexeren Situationen
und Meistern von realistischen Heraus-
forderungen des Baustellenalltags (zum
Beispiel sicheres Passieren einer engen
Stelle mit einem Bagger, unfallfreies und
vorausschauendes Fahren mit einer Stra-
flenwalze).

»Arbeitssicherheit kann gut in Virtual
Reality trainiert werden, das hat vie-

le Vorteile. Die Trainierenden kénnen
jederzeit individuell orts- und zeitun-
abhingig mit einem Headset die ein-
zelnen Trainingsmodule mit kritischen
Situationen gefahrlos absolvieren — auch
Wiederholungen sind kein Problem und
festigen das Wissen, unterstreicht AI'T-
Forscher Helmut Schrom-Feiertag vom
AIT Center for Technology Experience.
Das AIT besitzt langjihrige Erfahrung
im Bereich VR-Technologien im Trai-
nings- und Ausbildungsbereich, inklu-
sive Gestaltung von Simulationsumge-
bungen und begleitender Evaluation.
Auch interdisziplinire, nutzerorientierte
Herangehensweisen oder Faktoren wie
Stressmessung, Kommunikation im
Team sowie multisensorische Erfahrun-
gen stehen dabei im Fokus.

Verschiedenste VR-Trainingslésungen
wurden bereits fiir Einsatzkrifte wie
Polizei, Notfallsanititer und Feuerwehr
sowie fiir die Forstwirtschaft vom AIT
in Zusammenarbeit mit den jeweiligen

[

Einrichtungen und verschiedensten
Partnern entwickelt. ,Wichtig ist, dass
die Trainer mit ihren Erfahrungen so-
wie die bisherigen Ausbildungsziele von
Anfang an mit einbezogen werden®,
betont Helmut Schrom-Feiertag. Da-
ritber hinaus ist auch die genaue Kennt-
nis von gefihrlichen Situationen sowie
potenziellen Risiken von Bedeutung.
Genauso wichtig ist es, didaktisches
Know-how zu haben, wie Trainings-
szenarien gestaltet werden miissen, um
den gewiinschten Trainingserfolg zu
erzielen.

Die komplexen Herausforderungen auf
Baustellen machen es erforderlich, Trai-
ningsunterlagen und Arbeitseinweisun-
gen kontinuierlich weiterzuentwickeln.
,Die neue Trainingsméglichkeit mit
Headsets in Virtual Reality ist eine op-
timale Erweiterung und Erginzung zu
klassischen Ausbildungsmethoden®, ist
Jens Hoffmann, Zentralbereichsleiter
Strabag Innovation und Digitalisation,

i

Ein Mitarbeiter der Strabag beim Training.

BuildsaVR-Test mit dem Bagger.

iberzeugt. ,Wir haben damit die Mog-
lichkeit, Bauarbeiter abseits des Alltags
bestmoglich auf den Einsatz in der Pra-
xis vorzubereiten und das Sicherheitsbe-
wusstsein zu steigern.”

,Durch die immersive VR-Erfahrung
kénnen die Trainierenden die Perspek-
tive von Maschinisten einnehmen und
deren eingeschrinktes Sichtfeld haut-
nah erleben. Dies férdert ein tiefgreifen-
des Verstindnis fiir potenzielle Gefah-
ren und hilft dabei, riskante Situationen
besser einzuschitzen®, erklirt Helmut
Schrom-Feiertag. Das Beste daran: Die
Ausbildung in Virtual Reality ist vol-
lig gefahrlos und macht noch dazu den
Trainierenden Spafi. In einer Evaluati-
onsstudie des AIT zeigte sich, dass die
Usability der Trainingslésung insgesamt
und die virtuelle Steuerung der Bauma-
schinen sehr gut bewertet wurden. Die
Akzeptanz und Zufriedenheit mit der
BuildsaVR-Trainingslésung ist in allen
Altersgruppen sehr hoch. Die Anfor-
derung nach Mehrsprachigkeit wurde
durch absolute Minimierung von Text

Fotos: AIT Austrian Institute of Technology

und Konzentration auf visuelles Erkli-
ren durch Bilder und Videos gelést.

Mit BuildsaVR wurden neue Maf3stibe
in der Sicherheitsschulung fiir das Bau-
gewerbe gesetzt. Das innovative VR-Trai-
ning bietet eine effektive Moglichkeit, das
Risiko von Baustellenunfillen zu reduzie-
ren und die Sicherheit fiir alle Beteiligten
zu erhohen. ,Es ist uns damit gelungen,
eine effektive Losung zur Unfallpriventi-
on zu entwickeln. Mit digitalen Lésungen
wie BuildsaVR férdern wir eine nachhalti-
ge Sicherheits- und Schulungskultur und
treiben die Digitalisierung innerhalb der
Strabag voran, resiimiert Jens Hoffmann.

In Fortfithrung von BuildsaVR wird
bereits an neuen Trainingsmodulen so-
wie an weiteren Titigkeiten im Bausek-
tor gearbeitet, etwa Aufsichtfiihrende
(Baustellenrundgang), Asbestfachleute
(Gebdudebegehung), Bauhofmitarbeiter
(Lkw-Verladung), Ersthelfer (Unfallbe-
wiltigung), Mechatroniker fiir Krine
(Arbeiten in der Hohe) oder Straflenbau-
er (Baustellenabsicherung).
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Sicher und effizient von A nach B

Intelligente Cat Assistenzsysteme fiir Muldenkipper und Dumper
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Die ausgereiften Assistenzsysteme fur Cat Dumper und Muldenkipper punkten gleichermaBen in Sachen Bedien-
freundlichkeit und sorgen in Summe fir eine Produktivitatssteigerung und mehr Sicherheit im Betrieb. Foto: Zeppelin

GARCHING BEI MUNCHEN (PFW)). Geht es darum, die Abliufe auf den Baustellen optimal zu gestalten, kommt auch
dem Aspekt ,,Transport” grofle Bedeutung zu. Sicher und effizient soll es bei der Beférderung von Boden beim Erdbau
oder von Sand, Kies, Schotter sowie Abraum in Gewinnungsbetrieben zugehen. Sicherheit, Effizienz und Komfort — das
sind auch die hervorstechenden Eigenschaften der Cat Dumper und Muldenkipper, die durch innovative Technologien
iiberzeugen. ,Das trigt nicht nur wesentlich zu hoherer Produktivitit bei geringeren Betriebskosten bei, sondern sorgt
auch fiir ein deutliches Plus an Arbeitssicherheit®, fasst Johannes Heiff, Zeppelin Produktmanager fiir Grofigerite, die
Vorteile der Assistenzsysteme wie der Wigeeinrichtung Cat Payload, des Abkippassistenten Cat Hoist Assist oder der
Kamerasysteme zusammen. Schon fiir das kommende Jahr hat Caterpillar weitere Modernisierungen angekiindigt.

Alles unter Kontrolle

Auf steilen Fahrwegen und auf unwegsa-
mem Gelidnde profitieren die Cat Dumper
und Muldenkipper von den integrierten
Assistenzsystemen wie dem Berganfahras-
sistenten, sodass das Fahrzeug selbst im
Gefille aus dem Stand ohne Zuriickrollen
miihelos anfahren kann. Die verschleif3-
freie Zusatzbremse, Automatic Retarder
Control (ARC), welche die Hauptbremse
entlastet, und die Traktionskontrollsyste-
me, Traction Control System (TCS) und
Advanced Automatic Traction Control
(AATC), tragen ebenso wesentlich zu er-
hohter Sicherheit im Betrieb bei. Die grof3e
Fahrerkabine bietet dem Fahrer nicht nur
einen komfortablen Arbeitsplatz, son-
dern auch hier wird das Thema Sicherheit
groflgeschrieben. Schon vor Fahrtbeginn
mahnt der Sicherheitsgurtanzeiger. Darii-
ber hinaus erméglichen die einfachen und
intuitiven Bedienungs- und Anzeigelay-
outs sowie die Absenkung des Gerdusch-
pegels auf 72/76 Dezibel es dem Fahrer,
sich voll und ganz auf den Betrieb der Bau-
maschine zu konzentrieren. Gute Sichtver-
hilenisse werden durch groffe Scheiben
sowie beheizte Seitenspiegel vom Heck bis
vor die Maschine gewihrleistet.

Mit einer optionalen 360-Grad-Kamera
kénnen ebenfalls Personen und Gegen-
stinde, die sich in der Nihe der Maschine
befinden, bestméglich erkannt werden —
einzelne Sektoren im Maschinenumfeld
konnen sogar vergrofSert werden. Zudem
sorgt das optionale Radarsystem Cat Ob-
ject Detection fiir sicheres Riickwirtsfah-
ren. So wird der Fahrer vor einem Objekt
in kritischer Entfernung mit visuellen und
akustischen Signalen gewarnt. Ab Mitte
2026 bietet Caterpillar mit dem auf der
bauma vorgestellten 775 neben zahlrei-
chen konstruktiven Anderungen auch ein
Update des Kabinenlayouts. Assistenzsys-
teme und Kamerasysteme konnen hier

Integrierte Assistenzfunktionen sorgen bei Cat Dumpern der neuen Generation fiir mehr Sicherheit

IRVING (SR). Als 1985 im britischen Peterlee der erste knickgelenkte Mulden-
kipper vom Typ D400 mit einem Gewicht von 36 Tonnen vom Band rollte, be-
gann eine neue Ara in der Produktfamilie von Caterpillar. Seither sind 40 Jahre
vergangen, in denen sich die Baumaschinenreihe kontinuierlich weiterentwi-
ckelt hat und um zahlreiche Modelle erginzt wurde. Ein besonderes Jubilium
in der Produktion wurde 2018 mit dem 50 000. Cat Dumper gefeiert. Auch
2025 setzt sich die Erfolgsgeschichte fort: Den Auftakt macht der neue Cat 730,
der im kommenden Jahr eingefiihrt wird. Er ist Teil einer neuen Generation
knickgelenkter Muldenkipper im iiberarbeiteten Design. Weitere Modelle wie
der Cat 725, 730 EJ und 735 werden folgen. Ihr gemeinsames Markenzeichen:
integrierte, automatische Assistenzsysteme, die fiir mehr Kontrolle im Betrieb
sorgen. Sie helfen unter anderem, Uberschlige zu vermeiden und passen die
Geschwindigkeit automatisch an Kurvenverliufe und Bodenbeschaffenheiten
an. Die neue Modellreihe verfiigt zudem iiber eine neu gestaltete Mulde mit

integrierter Hohenbegrenzung, die zusitzliche Sicherheit gewihrleistet.

,Unser neues Maschinendesign macht
die Bedienung der knickgelenkten Mul-
denkipper komfortabler, schneller und
benutzerfreundlicher als je zuvor®, erklirt
Sherrie Williams, Produkespezialistin bei
Caterpillar. Mit dem neuen Cat C13B-
Motor erfiillen die Baumaschinen die
Anforderungen der Abgasstufe V und
liefern — je nach Modell — eine Leistung
von 257 bis 316 kW (345 bis 424 PS).
Die neue Generation wurde gezielt auf
Effizienz und zuverlissige Leistung in
unterschiedlichsten Einsatzbereichen aus-
gelegt. Fiir maximale Traktion sorgt die
automatische Traktionskontrolle, die ein
Durchdrehen der Rider bei schwierigen
Bodenverhiltnissen verhindert — ganz
ohne manuelles Eingreifen. Die neue Mo-
tordrehzahlbegrenzung arbeitet nahtlos
mit der automatischen Retardersteuerung
zusammen und passt die Drehzahl dyna-
misch an. Das verbessert das Fahrverhal-
ten, erhoht die Lenkprizision und bietet
auch weniger erfahrenen Fahrern mehr
Sicherheit unter anspruchsvollen Bedin-
gungen. Zusitzliche Sicherheit bietet die
integrierte Geschwindigkeitsbegrenzung:
Die Fahrgeschwindigkeit kann entwe-
der vom Fahrer oder im Service-Modus
vorgegeben werden — ideal fiir unebenes
Gelinde, stark frequentierte Bereiche oder
Baustellen mit strikten Vorgaben.

Die Assistenzfunktion ,Dynamic Roll
Protection” trigt dazu bei, Uberschlige
wirksam zu verhindern — und erginzt
damit den bewihrten ,Stability Assist®,
der ein Kippen auf unebenem Gelin-
de unterbindet. Die neue Funktion lisst
sich flexibel an Material- und Baustel-
lenbedingungen anpassen. Sie tiberwacht
kontinuierlich die Einsatzumgebung,
erkennt kritische Querbeschleunigungen

und reagiert mit optischen und akusti-
schen Warnsignalen. Gleichzeitig redu-
ziert sie die Motordrehzahl und aktiviert
automatisch die Betriebsbremsen. So wird
das Risiko eines Uberschlags, etwa durch
schnelles Kurvenfahren, deutlich mini-
miert. Dariiber hinaus meldet die Stabi-
lity-Assise-Software relevante Ereignisse
iiber VisionLink, um das Bewusstsein
fiir potenziell gefihrliche Situationen zu
schirfen und die Sicherheit auf der Bau-
stelle nachhaltig zu erhéhen.

Sobald der Schalthebel nicht auf ,,Parken®
steht und der Dumper zum Stillstand
kommit, aktiviert die neue Auto-Wait-Brake
innerhalb von weniger als einer Sekunde
automatisch die Betricbsbremsen. Nach
acht Sekunden schaltet das Getriebe in
den Leerlauf, wihrend die Wartefunktion
weiterhin aktiv bleibt. Ein Tritt aufs Gas-
pedal geniigt, um Getriebe und Bremsen
wieder zu lsen. Gerade bei kurzen Stopps
entfillt fiir den Fahrer das manuelle Um-
schalten auf ,Parken“ — ein kleiner, aber
wirkungsvoller Beitrag zur Kraftstoffein-
sparung beim Ubergang in den Leerlauf.
Die Auto-Wait-Brake arbeitet zudem mit
der Berganfahrhilfe zusammen: Sie akti-
viert die Betriebsbremsen und verhindert
zuverlissig ein Zuriickrollen am Hang.

Die Modelle Cat 725, 730 und 735 er-
halten eine neu gestaltete Mulde, die das
Beladen gegeniiber fritheren Bauweisen
erleichtert und die maximale Nutzlast
optimiert. Eine integrierte Hohenbegren-
zung passt die Kippstellung der Mulde
flexibel an die jeweiligen Baustellenbedin-
gungen an. Dadurch lassen sich Kollisio-
nen mit Uberbauten vermeiden und Zy-
kluszeiten verkiirzen, da die Mulde nicht
immer vollstindig ausgefahren werden

Auch das Risiko eines Uberschlags, etwa durch schnelles Kurvenfahren,

wird minimiert.

Fotos: Caterpillar

komfortabel tiber ein integriertes Zehn-
Zoll-Touchscreen-Display gesteuert wer-
den. Uber ein ihnliches Update diirfen
sich die Maschinisten auch bei den Dum-
pern freuen — ihre neue Kabine verfiigt
tiber ein modernes Hauptdisplay, das als
Touchscreen fungiert oder iiber einen in-
tuitiven Jog-Dial bedient wird.

Ein zusitzliches Feature auf den Bildschir-
men ist die Wiegeeinrichtung Cat Pay-
load. Sie liefert Nutzlastdaten in Echtzeit
und zahlt damit unmittelbar auf die Ma-
ximierung des Transports ein. SchliefSlich
werden die Daten automatisch erfasst, eine
Uberladung und damit vorzeitiger Ver-
schleiff werden ebenso vermieden wie eine
Unterladung und somit Effizienzverluste.
Externe Nutzlast-Statuskontrollleuchten
in selbsterklirender Farbgebung, griin be-
zichungsweise rot, zeigen den Beladungs-
stand deutlich an. So bleiben Mulden-
kipper und Dumper immer bestméglich
ausgelastet und stindig in Bewegung, die
Transportkapazititen werden vollumfing-
lich ausgeschopft.

Im Vergleich zum Muldenkipper mit
Starrrahmen  stelle der Dumper wegen
seines zusitzlichen Gelenks besondere An-
forderungen an die Stabilitit. Hier sorgt
Cat Detect mit Stabilititsassist fiir Stand-
sicherheit wihrend des Betriebs. Diese
vollautomatische Funktion hilt den Fah-
rer jederzeit auf dem Laufenden und warnt
diesen rechtzeitig, wenn sich die Maschi-
ne einem unsicheren Winkel nihert. Fiir
sicheres Arbeiten bei gleichzeitig hohem
Komfort — dafiir steht in besonderem
Mafle der serienmiflige Abkippassistent
Cat Hoist Assist. Mit nur einem Knopf-
druck wird automatisch die Parkbremse
eingelegt, die Drehzahl auf die erforder-
lichen zweitausend Umdrehungen erhéht
und der Kippvorgang sicher durchgefiihrt.

muss. Eine Besonderheit bietet der Cat
730 EJ mit seiner Ejector-Mulde: Er ent-
l4dt das Material, ohne die Mulde anzuhe-
ben. Die Ladung kann sogar wihrend der
Fahrt verteilt werden — ideal fiir schnellere
Ladezyklen und fiir Einsdtze an Steigun-
gen, bei seitlich geneigten Flichen oder
auf sehr weichem Untergrund, wie etwa
auf Deponien. Auch in Bereichen mit
Hohenbegrenzung, etwa unter Strom-
leitungen oder im Tunnelbau, kann der
Dumper problemlos entladen. Das neue
Muldendesign reduziert Materialanhaf-
tungen und verbessert die Ladeefhizienz.
Fahrer behalten das aktuelle Ladegewicht
iiber ein integriertes Display in Echtzeit
im Blick. Die iiberarbeitete Software und
Sensorik liefern prizise Nutzlastdaten,
wihrend visuelle Anzeigen dem Beladege-
rit signalisieren, wenn die Nennnutzlast
erreicht ist.

Die neue Kabine verfiigt iiber ein moder-
nes Hauptdisplay, das sowohl als Touch-
screen genutzt werden kann als auch tiber
einen intuitiven Drehregler bedienbar
ist. Eine neu gestaltete Tastatur ersetzt
herkémmliche Schalter und sorgt fiir ein
aufgerdumtes, effizienteres Bedienfeld.
Fahrer kénnen sich iiber eine individuelle
ID direkt am Hauptbildschirm anmel-
den; das System ist in der Lage, bis zu 50
persdnliche Benutzerprofile zu speichern.
Alle knickgelenkten Muldenkipper der
neuen Generation sind serienmiflig mit
Kameraiiberwachung im Front- und
Heckbereich ausgestattet. Optional lisst
sich eine Objekterkennung integrieren.
Radarsensoren vorne und hinten warnen
optisch und akustisch, sobald sich Objek-
te im Fahrweg befinden. Vier individuell
einstellbare Kameras an Front, Heck und
den Seiten verbessern die Rundumsicht
und erhéhen die Sicherheit beim Rangie-
ren und Mangvrieren. Ein weiteres High-
light ist der optionale interaktive Fahr-
lehrer: Das Feature ,,Operator Coaching”
analysiert das individuelle Fahrverhalten
und zeigt gezielt Verbesserungspotenziale
auf. Hinweise und Tipps werden iiber-
sichtlich auf dem HauptTouchscreen dar-
gestellt, wihrend animierte Video-Tutori-
als die Bedienung anschaulich erkliren.
Fir Flottenmanager bietet die integrierte
GPS-Funktion zusitzlichen Mehrwert:
Sie zeigt auf Karten genau jene Stellen im
Arbeitszyklus, an denen Hinweise ausge-
16st wurden — eine wertvolle Grundlage
fiir gezielte Schulungen im Fuhrpark.
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Im Faktencheck
Cat Kurzheckbagger 319 CR als Vorserienmaschine beim Praxistest

WAAKIRCHEN (SR). Wenn Andreas Habermann, Chef des gleichnamigen Banunternehmens aus Waakirchen im bayerischen Landkreis Miesbach, hinter dem Steuer eines nenen Cat Kurzheckbaggers 319 CR
Platz nimmt und die Vorserienmaschine testet, darf man auf sein Feedback gespannt sein. Der Unternehmer sitzt normalerweise in einem Cat 323, kann aber alle anderen Baumaschinen des Familienbetriebs ge-
nauso bedienen. Das sind weitere Kettenbagger wie ein Cat 325, 325D und 323E, Minibagger wie ein Cat 301.8, 306 und 309, Radlader wie zwei Cat 950, ein Cat 930 und 926 sowie Raupen wie eine Cat D6 und
D5. Weil der fiir die Testmaschine vorgesehene Fahrer Utlaub hatte, tauschte Andreas Habermann seine regulire Fahrerkabine und wurde selbst zum Testfahrer des Cat 319 CR. ,,Den besten Bagger, den wir je
hatten, war ein Cat 320ELRR. Er war der Vorginger fiir unser Testgerit und hat auf ganzer Linie wegen der Abmessungen iiberzeugt. Der Bagger war leistungsstark, hatte Kraft und war véllig unkompliziert im
Handling®, berichtet Andreas Habermann. Die Messlatte war darum hoch, die er an den Nachfolger der Kurzheck-Banmaschine stellte. Sein erstes Fazit iiber den Cat 319 CR: ,,Der Bagger ist genau das, was wir
brauchen. Er lisst sich gut fahren.“ Wir wollten wissen, was der neue Cat Kurzheckbagger 319 CR auf dem Kasten hat und konfrontierten den Unternehmer mit den Fakten.
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Einsatzgewicht Leistung Reichweite und Grabtiefe Transporte

Andreas Habermann: ,Das Gewicht mit 21,6 Andreas Habermann: Andreas Habermann: ,Die Reichweite Andreas Habermann: ,Mussen wir den Bagger per Tieflader auf Baustel-
Tonnen passt perfekt: Der Bagger bringt die ,Der Bagger ist lei- passt. Selbst beim Aushub von Baugru- len transportieren, wird die Transportbreite nicht zum Hindernis. Mit 2,90
Kraft auf, die wir auf Baustellen, etwa beim stungsstark. Der Mo- ben kommen wir mit dem Verstellausle- Metern haben wir keine Probleme mit einer Durchfahrtsbeschrankung.
Aushub fur Einfamilienh&user, brauchen. Er tor mit 98,9 kW (135 gervon 2,60 Metern Lange gut zurecht. Die kompakte Bauweise bringt nicht nur bei der Beférderung Vorteile,
kann es locker mit einem 25-Tonnen-Bagger PS) arbeitet leise. Nach Normale Baugruben sind an die 3,3 Me- sondern auch bei engen Platzverhaltnissen. Allerdings gibt es Baustel-
aufnehmen. Nur ein solcher ist aber oftmals zu den ersten 40 Betriebs- ter tief. Der Bagger erreicht eine Grab- len im Tiefbau, die wir mit dem Tieflader nicht direkt anfahren kénnen.
groB far unsere Zwecke, und mit einem Cat 315 stunden im schweren tiefe von 5,46 Metern. Das passt locker. Dann muss der Bagger selbst auch ein Stuick auf der StraBe zurtcklegen.
stoBen wir an Grenzen. Daher liegt der Cat 319 Einsatz ist der Tank Geht es tiefer, massen wir sowieso von Daher wurden wir die Baumaschine mit Gummi-Pads ausrusten, sollten
CR in der goldenen Mitte.” halb voll.” unten graben.” wir den Bagger ubernehmen.”

Kurzheck-Bauweise Komfort und Sicht Assistenzsysteme

Andreas Habermann: ,Der Testbagger hat 700 Millimeter breite Bodenplatten. Er steht trotz Kurzheck dank Schildab- Andreas Habermann: ,Die Kabine Andreas Habermann: ,Wenn
statzung stabil. Da wackelt nichts, selbst wenn ich schweres Material mit dem L&ffel hebe. Gerade fur unsere Einsatze hat viel Platz. Die Steuerung mit den wir Baugruben ausheben,
im Forstwegebau kommt es darauf an, dass der Oberwagen nicht aber das Laufwerk hinausragt. Wenn wir einen Rt- Joysticks fur den Tiltrotator ist gut nutzen wir GPS. Die Gelande-
ckeweg bauen, sollte beim Schwenken kein Baumstamm im Weg sein, an dem wir anecken. Auch fur Baustellen wird zu bedienen. Es gibt keine Einschran- daten spielen wir auf einem
das immer wichtiger, dass Maschinen kompakt sind. Massen wir Grundstucke verfullen, missen wir mit einem Bagger kung bei der Sicht. Die Kameras uber- USB-Stick ein und wissen, wo
nah an einem Gebaude arbeiten kénnen, was mit dem Cat 319 CR dank seines Heckschwenkradius von 1 750 Millime- tragen ein gutes Bild. Es gibt keine wir wie viel graben mussen.”
tern in jedem Fall moéglich ist.” Lichtstreuung.”

Testbedingungen .
Der Cat 319 CR hat die Erwartungen von Andreas Habermann erfullt. Fur ihn ist klar: Die Baumaschine kann einen festen Platzin [ eSt e g u ge
seinem Maschinenpark bekommen - der neue Kurzheckbagger ist mehr als ein Vorseriengerdt zum Testen. Der erste Einsatz, den der neue Kurzheckbagger bei

Habermann zu absolvieren hatte, war bei Verfullar-
beiten. Nachster Stopp war fur den Cat 319 CR mitten
im Wald. Die Baumaschine musste erst einen langeren
Anstieg zurticklegen, der im Tegernseer Oberland ty-
pisch ist, aber nichts Neues fur das Unternehmen Ha-
bermann, sondern Routine. Weil ein Teil des Weges
weggerutscht war, musste die Testmaschine dafar
sorgen, den Weg wieder zu reparieren und zu stabi-
lisieren. Das bedeutete, das schluffige Material, ver-
setzt mit groben Steinen, das ein Lkw lieferte, auf
einem Gitternetz zu verteilen und anzudricken. ,Der
Bagger bietet sich far eine Vielzahl von Anbaugera-
ten an”, so Theresia Brandle. Konkret wurde von dem
Bauunternehmen mit einem Loffel mit Tiltrotator in
Sandwichbauweise und mit einem MTS-Anbauver-
dichter gearbeitet. , Das hat sich bewahrt, vor allem,
wenn wir Material entlang von Gebauden verdichten
mussen. Wir brauchen damit keine extra Rattelplatte
oder einen zweiten Mann und kdnnen das alles mit
dem Bagger machen”, meinte Unternehmer Andreas
Habermann. Ein Schnellwechsler unterstatzte ihn beim
Werkzeugwechsel. ,Aus der Baumaschine wird damit
ein Tragergerat, das multifunktional arbeiten kann”,
erklarte Dominik Wiesboeck, leitender Verkaufsrepra-
sentant der Zeppelin Niederlassung Munchen, der das
Unternehmen nicht nur wahrend des Testeinsatzes be-
gleitet, sondern auch bei Fragen zur Maschinentech-
nik betreut. Als nachstes will das Bauunternehmen das
Vorserienmodell beim Aushub fur einen Pelletspeicher
. ~ testen. Auch ein Gebaudeabbruch steht noch an. ,Un-
T . : : ; sere Bagger mussen alles machen und so wird auch die
Unternehmer Andreas Habermann (rechts) mit seiner Tochter und Bauingenieurin Sophia Habermann (links), Dominik Wies- Testmaschine fur alle Aufgaben rangenommen”, so
boeck (Zweiter von links), leitender Verkaufsreprasentant der Zeppelin Niederlassung Munchen, und Theresia Brandle (Zweite Andreas Habermann.
von rechts), verantwortliche Produktmanagerin fur mittelgroBe Kettenbagger bei Zeppelin. Fotos: Zeppelin

Fazit
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Anzeige

_Sneak-Preview vor Serienstart _

Scheinwerfer und Smartphones waren schon auf ihn gerichtet: Auf
der bauma hatte der neue Kettenbagger 319 CR mit Kurzheck auf dem
Caterpillar und Zeppelin Messestand zusammen mit 16 Produktneu-
heiten und Upgrades seinen ersten Auftritt und zog die Aufmerksam-
keit von Bauunternehmen auf sich. ,Kunden haben schon lange auf
einen Bagger von Cat mit knapp 21,6 Tonnen Einsatzgewicht gewar-
tet, die unsere Kurzheck-Baureihe mit dem Cat 315 und 325 damit er-
weitert. Das neue Modell hat echtes Allroundtalent - es bietet genau
die Leistung, die ein Unternehmen braucht, ist vielseitig einsetzbar,
aber beansprucht durch die kompakte Bauweise wenig Platz. Das In-
teresse war bislang riesig — beinahe taglich bekommen wir Anfragen
zu dem Gerat, das 2026 lieferfahig sein wird”, so Theresia Brandle,
verantwortliche Produktmanagerin fur mittelgroBe Kettenbagger bei
Zeppelin. Bevor die Serienproduktion des neuen Kurzheckbaggers in
Japan anlauft, erfolgen intensive Praxistests. Hier gibt es einen ersten
Eindruck bei der Sneak-Preview vor dem Serienstart.

stelle. So wie Autos Abertausende von Kilometern auf der StraBe zu-
racklegen mussen, bis sie serienreif sind, massen Cat Bagger, Radlader
und Co. ebenfalls Millionen Tonnen bewegen, bevor sie in Serie gehen
kénnen. Um zu wissen, welche Bedurfnisse Kunden haben, mussen
Hersteller wie Caterpillar die Anforderungen an die Baumaschinen-
einsatze auf den Baustellen kennen und daher in standigem Aus-
tausch mit den Anwendern stehen. Bis die Technologie reif fur den
Markt ist, mussen sich sogenannte Field-Follow-Maschinen bewahren.
Dazu werden Gerdte, Uber den Erdball verteilt, von Kunden bis ins
Detail getestet. RegelmaBig finden Gesprache auf der Baustelle statt
—der Maschineneinsatz wird uberpruft.

6% Online” 5]
Rabatt’ -

Ein Unternehmen, das einen der ersten Cat 319 CR in der Praxis testet,
ist das auf Erdbau, Tiefbau, Abbruch, Transporte und die Kies- sowie
Sandgewinnung spezialisierte Unternehmen Habermann mit Sitz in
Waakirchen. Das Betatigungsfeld ist breit gestreut - es werden Bau-
stellen um den Tegernsee, Schliersee, im Landkreis Miesbach, Bad Tolz .
oder in Manchen %edient. »Eine der wesentlichen Anforderungen bei PARTS_CAT.COM Setzt den MaBStab: ErIEben S|e mEhr
so einem Test ist, die Maschine in moglichst verschiedenen Anwen- 5 . 2
dungen zu prafen und die Leistung sowie Features zu bewerten. Dass Komfort, mEhr EfﬁZIGIIZ und mehr BeStEIISICherhelt!
wir den Bagger in Deutschland pilotieren kdnnen, wo ein groBer Markt
;‘L'rZ'ZnGaﬁriﬁf"Liﬁiﬁf&ﬁﬁggﬁ'ﬁﬁ Zisfﬁgzrﬂﬁg‘;ﬂ%h:l:’tiisesrd:‘: nB:Sn Sichere und einfache Teilebestellung Serviceanleitungen fiir Selberschrauber (SSO)
abgestimmt ist”, so Theresia Brandle. Der Bagger wird mit Mono- oder 6 % Online-Rabatt* auf alle Artikel Technische Dokumentationen aktueller und

Verstellausleger angeboten. Er wird mit verschiedenen Stiell&dngen, ob . . a
2.25 Meter, 2.60 Meter und 3,10 Meter verfagbar sein. Anders als das Komfortable Bestellung tiber Smartphone, alterer Cat Maschinen (SIS2.0)

Testgerat wird die Baumaschine im Standard mit 600 Millimeter breiten Tablet oder PC
Bodenplatten ausgerastet sein — die Breite fur den Transport liegt bei
2,80 Metern. Der Bagger, den Andreas Habermann aktuell testet, hat * bis auf Widerruf

eine Premium-Kabine - als Standardausfahrung gibt es eine Deluxe-
Kabine. Auch der neue Cat 319 CR gehort zur Familie der neuen Ma-
schinengeneration. Ab Werk verbaut sind Assistenzsysteme wie eine
2D-Steuerung, eine Planierautomatik, eine Kontrollwaage, eine Hub-
Schwenkbegrenzung sowie eine Heavy Lift-Funktion. AuBerdem kann - .
die Baumasghine un?eine 3D-Steueru‘r,1¥; erweitert werden - auch diese zeppelln'cat'de ZEPPE LIN
ist bereits vollintegriert ab Werk. Cat Assistenzsysteme wie die anwen-
derfreundlichen Grade-Ldsungen leisten einen wertvollen Beitrag fur
prazise Arbeitsergebnisse. Fotos: Zeppelin/Sabine Gassner
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Marke von 100 000 Tonnen Salz erreicht

Die Verfiillung des Bergwerks Gorleben schreitet voran — 6 789 Container voll Salz wurden bislang eingebracht

GORLEBEN. Erster Meilenstein bei der Schlieffung des Bergwerks Gorleben er-
reicht: Die ,,Arbeitsgemeinschaft Verfiillung Gorleben“ (AVG) hat 100 000 Tonnen
Salz in 150 Arbeitstagen von der Salzhalde abgetragen und mit 6 789 Containern
zuriick in das Bergwerk gebracht. Unter Tage wurde und wird das Salz fiir die Ver-
fiillung der Strecken mit Radladern und kleinen Lkw an seinen Bestimmungsort
gebracht. Dort angekommen, iibernimmt ein Cat Kettenlader 963 und tiirmt das
lose Material méglichst dicht bis unter die ,,Decke®, bergminnisch Firste genannt.

Die schwarz markierten Bereiche der Grafik zeigen die bereits verfullten
Strecken des Erkundungsbereichs 1 auf der 840-Meter-Ebene. Die rot ein-
geféarbten Bereiche werden noch verfullt.

Mit Erreichen der Hunderttausend-Ton-
nen-Marke ist der Erkundungsbereich 1
Geschichte. ,Hier wurde seinerzeit das
Hauptsalz der Stafffurt-Folge (z2HS) un-
tersucht®, erklirt Christian Islinger, Leiter
der Geologie in Gorleben und erginzt:
»Das ist das Salz, das fiir die Endlagerung
damals am interessantesten gewesen wire.”
Inzwischen wurde auch ein kleiner Teil der
westlichen Infrastrukturriume verfiillt.

,Die Verfiillung liuft zurzeit erfreulich
reibungslos; wir liegen gut im Plan®, sagt
Torsten Rabe, Projektleiter Gorleben und
erginzt: ,Fiir die Verfillung der Strecken
miissen weitere rund 200 000 Tonnen
Salz nach unter Tage gebracht werden.
Wenn keine grofleren technischen Pro-
bleme auftreten, gehen wir davon aus,
dass die Verfiillung der Strecken im ers-
ten Halbjahr 2027 abgeschlossen sein
wird.“ Anschliefend steht die Verfullung
der Schichte an, also der senkrecht in die
Tiefe fithrenden Rohren. Diese Arbeiten
werden bereits jetzt geplant und sollen
in Eigenregie umgesetzt werden. Dafiir
kalkuliert das Team um Torsten Rabe
mit rund 94 000 Kubikmetern Verfiill-
material. Dieses setzt sich aus ,Tragen-
dem Fillgut® (Schotter), ,Dichtendem
Fiillgut® (Ton) und ,,Hohlraumverfiillen-
dem Schichtgut” (Kiessand) zusammen.

Vermengen, Vermischen und Verladen
Mit Cat Baumaschinentechnik Baustoffe fiir den Bergbau herstellen

BERNBURG (SR). Jede Tonne Steinsalz, die in Bernburg unter Tage geférdert
wird, hinterliisst Hohlriume. Werden sie nicht gesichert, drohen Verformun-
gen, Senkungen im Bergwerk und somit an der Tagesoberfliche. Um solche
Gebirgsschiden zu verringern, soll der Versatz unter Tage fiir Stabilitit sorgen,
Hohlriume auffiillen, die Standsicherheit von Grubenfeldern erhhen und Set-
zungen vermeiden. Dieser basiert auf mineralischen Abfallstoffen, die sich un-
ter anderem aus Riickstinden von Miillverbrennungsanlagen, aus Abfall- und
Abwasserbehandlungsanlagen sowie Schlimmen aus der Industrie zusammen-
setzen. Bevor der Versatz fiir die Ewigkeit unter Tage eingebaut wird, kommt
das Unternehmen, die Aurec Gesellschaft fiir Abfallverwertung und Recycling
mbH, aus Bernburg ins Spiel. ,,Wir stellen Versatz her, indem wir mineralischen
Abfall iiber Tage unter behordlicher Aufsicht und nach gepriiften Standards
vermengen, vermischen und verladen®, erkliirt Dr. Robert Wermuth, Geschifts-
fithrer von Aurec. Einen wesentlichen Part iibernehmen dabei Cat Baumaschi-
nen. Ihr Einsatz hat es aufgrund auftretender Feinpartikel in sich.

Mit der Aufgabe, ecine passende Bau-
maschinentechnik fir die Aufbereitung
anzubieten, waren Thomas Kriiger, lei-
tender Verkaufsreprisentant, und Robert
Gellert, Serviceleiter, von der Zeppelin
Niederlassung Magdeburg konfrontiert.
Sie mussten eine Losung finden, je zwei
Cat Radlader vom Typ 938, 938M und
908 sowie einen Cat Umschlagbagger
MH3026 an die vorherrschenden Ein-
satzbedingungen bestméglich anzupas-
sen. Sprich, die Arbeitsgerite vor den
feinen Partikeln zu schiitzen. ,Wir haben
damit in der Werkstatt gut zu tun. Die
Maschinen haben beziiglich Ausriistung
einen Sonderstatus, der sich von Maschi-
ne zu Maschine seit 2021 entwickelt hat®,
erklirt Robert Gellert. Wurde zunichst

Gerite nach drei Jahren zuriicknehmen
und fiir den Wiederverkauf als Ge-
brauchtmaschinen vorbereiten, kénnen
die Anhaftungen einfacher mit heiflem
Wasser entfernt werden”, so Robert
Gellert. Die Anschliisse der Hydraulik-
schliuche erhielten ebenfalls eine Be-
schichtung mit Wachs. So viel zu den
dufleren MafSnahmen.

Was den Schutz der Fahrer betrifft, wur-
den die Cat Radlader mit einer Seka-
Schutzbeliiftung ausgestattet. Sie soll die
Schadstoffe herausfiltern und fiir saubere
Atemluft in der Kabine sorgen. ,Aufler-
dem haben wir bei den neuen Radladern
das Auspuffrohr um 90 Grad gedreht, da-
mit keine Abgase angesaugt, sondern von
der Kabine weggeblasen werden®, schil-

Einer der neuen Cat Radlader 938 beim Umschlag.

908 noch mit Polyurethan beschichtet,
erhalten inzwischen alle metallischen
Oberflichen der Neumaschinen eine
zweifache Schicht aus Unterboden-
wachs, um Korrosion vorzubeugen und
die Oberflichen zu konservieren. Jede
Schraube braucht diesen Schutzfilm —
sonst richt sich das spiter, weil der Lack
abblittert und sich Korrosion ausbreitet,
so die Erfahrung aus der Praxis. ,Vor der
Lackierung muss die Kabine abgebaut
werden. Das ist aufwendig. Mit der Zeit
zeigte sich, dass die Polyurethan-Schicht
doch nicht so langlebig war. Mit dem
Wachs haben wir eine nachhaltige Lo-
sung gefunden. Einzige Anforderung:
Die Mitarbeiter von Aurec diirfen die
Gerite nur kalt waschen. Wenn wir die

dert der Zeppelin Serviceleiter die Maf3-
nahmen. Damit Fahrer nach dem Einstei-
gen animiert werden, die Tiire zur Kabine
ziigig zu schlieflen, wenn die Ziindung des
Motors an ist, wurde die Fahrzeughupe so
programmiert, dass sie nach einigen Se-
kunden zu hupen beginnt.

Die Einsatzbedingungen diirfen auch
nicht den Motoransauglufe- und Parti-
kelfilter/SCR Katalysator zusetzen — diese
miissen darum regelmiflig kontrolliert
werden. ,Anfangs gingen die winzigen
Feinpartikel durch Primir- und Sekun-
dirluftfilter. So waren die Komponenten
der Abgasanlage schnell dicht und muss-
ten ofter getauscht werden, erinnert sich
Robert Gellert. Das bestitigten auch Ol-
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Ein Cat Kettenlader 963 verdichtet das Salz in den Strecken unter Tage.
Fotos: Bundesgesellschaft fur Endlagerung mbH

Nachdem der Salzstock Gorleben mit
dem Zwischenbericht Teilgebiete 2020
aus der Suche nach einem Endlager fiir
hochradioaktive Abfille ausgeschieden
ist, hat die BGE vom Bundesumwelt-
ministerium den Auftrag erhalten, das
Bergwerk zu schlieffen. Die Verfiillung
des Grubengebdudes bildet dabei die
erste Phase des Vorgehens. Am 31. Mirz

Cat Radlader wurden mit einer Seka-SchutzbelUftung ausgestattet. Sie
soll die Schadstoffe herausfiltern und fur saubere Atemluft in der Kabine

sorgen.

proben, die das Zeppelin Ollabor durch-
fuhrte. Die Losung: den Ansaugluftfilter
zu tauschen. ,Caterpillar hat einen Sili-
katfilter zur Verfiigung gestellt®, so Robert
Gellert. Aber auch das war der Weisheit
noch nicht letzter Schluss. Erst der Ein-
bau eines zusitzlichen Olbad-Luftfileers
brachte das gewiinschte Ergebnis, um die
vom Dieselmotor angesaugte Luft zu fil-
tern. Damit dieser seine Wirkung entfal-
ten konnte, wurden statt zwei vier Filter
auf die Radlader-Motorhaube gesetzt: Vor
den Olbad-Luftfilter wurde erst ein Zyk-
lon- und dann ein Primirluftfilter instal-
liert. Den Abschluss bildet der urspriing-
lich verbaute Luftfilterkasten.

Es sind nicht nur Feinpartikel, welche den
Maschinen zusetzen, sondern auch sonst
gilt der Einsatz als rau. Umgebaut hat der
Zeppelin Service darum die Kotfliigel an
den beiden neuen Cat 938. Die Radkas-
tenverkleidungen aus Kunststoff wurden
abmontiert und stattdessen Gummilap-
pen angebracht. ,Gummi ist elastisch
— das bedeutet, der Kotfliigel kann sich
bei Kontakt mit Hindernissen leicht ver-
formen und bricht dann nicht*, erklirt
Robert Gellert.

Der Arbeitseinsatz der Radlader erfolgt im
Drei-Schicht-Betrieb: Angesichts der ge-
leisteten Betriebsstunden wird von den Ma-
schinen viel abverlangt. Nichtsdestotrotz
miissen sie stets betriebsbereit sein. Hierfiir
sorgt Zeppelin tiber einen Full-Service. Mit
den Anforderungen vor Ort vertraut ist
Servicetechniker Paul Koch, einer von 13
Auflendienstmonteuren der Niederlassung
Magdeburg, der sich um Wartungen und
Instandsetzungen kiimmert.

Seit 1992 befasst sich Aurec mit der Auf-
bereitung von Abfillen zu Versatzbaustof-
fen. Das erfolgte bislang in zwei Hallen
— 2024 kam eine dritte dazu und somit
konnte das Produktionswerk erweitert
werden. 16 Millionen Euro investierte die
Gesellschaft fiir Abfallverwertung und
Recycling in den Hallenbau samt Absaug-

Fotos: Zeppelin

und Entstaubungsanlage zur Annahme
und Lagerung von Schiittgutmaterial.
Drei weitere Standsilos bieten seitdem
erweiterte Kapazititen fiir die Annahme
von pneumatisch férderbaren Materialien,
wie Rauchgasreinigungsriickstinde aus
Miillverbrennungsanlagen. ~ Bauschutt,
Schlacken und Aschen, Schlimme und
Sande bilden die Ausgangsbasis fir die

Herstellung von Versatz.

Bis zu 350 000 Tonnen jihrlich betragen
die Kapazititen von Aurec, die genehmi-
gungsrechtlich aufbereitet werden diirfen.
sJede Tonne, die angeliefert wird, wird
mehrfach — sprichwortlich gesehen — an-
gefasst. Das bedeutet, wir haben im letz-
ten Jahr 1,8 Millionen Tonnen bearbeitet
und bewegt", erklirt der Geschiftsfiihrer.
60 Prozent davon waren sofort schiittfihig
und konnten von den Cat Radladern 938
und 938M direkt umgeschlagen werden.
Sie miissen das angelieferte Material in

)
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wurde der ,,Abschlussbetriebsplan Berg-
werk Gorleben® fristgerecht dem Landes-
amt fiir Bergbau, Energie und Geologie
(LBEG) eingereicht. Nach erfolgter Ge-
nehmigung gibt der Abschlussbetriebs-
plan das weitere Vorgehen bei der Schlie-
Bung des Bergwerks Gorleben fest vor. Er
gilt bis zur Entlassung des Projekes aus
der Bergaufsicht.

Boxen zusammenschieben. Von den Bo-
xen wird es von ihnen weiterbefordert:
Beschickt werden Klassier- und Misch-
anlagen. Dann bringen sie es auf ein
Zwischenlager, bis der Versatz schliefllich
unmittelbar an das direkt angrenzende
Salzbergwerk Bernburg der K+S Minerals
and Agriculture GmbH {iibergeben wird.
Weitere Aufgaben im Umschlag tiberneh-
men Cat Radlader 908. Sie transportieren
mithilfe von Gabelzinken Bigbags, die
mineralische Abfille enthalten, und {iber-
nehmen in der Produktion anfallende
Transporte.

Eine Sonderrolle hat bei Aurec in Bern-
burg ein Cat Umschlagbagger MH3026.
Er wurde aufgrund seiner hochfahrbaren
Kabine gewihlt, denn so hat der Fahrer
einen guten Uberblick in die Lkw-Mul-
den, welche die mineralischen Baustoffe
anliefern. Weil sich die Mulden beim
Abkippen nicht immer komplett leeren,
erhielt der Bagger ein besonderes Anbau-
gerit. Es funktioniert wie ein Schaber und
soll das Material auskratzen. , Das ist ein
Service, den wir unseren Kunden bieten,
meint Dr. Robert Wermuth. Die Idee
fir das Werkzeug an der Cat Maschine
hatte Thomas Kriiger, ausgefithrt wurde
sie von Resch-Ka-Tec. Anforderung war,
das anhaftende Material aus den Mul-
den zu entfernen, ohne den Fahrer dabei
zu gefihrden oder den Muldenkérper zu
beschidigen. Inzwischen haben die Mit-
arbeiter von Aurec einen weiteren Ver-
wendungszweck entdeckt: Sie nutzen den
langen Ausleger in Verbindung mit dem
Werkzeug, das quasi wie eine Maurerkelle
funktioniert, um mit dem Umschlagbag-
ger das Material in der Halle 2A aufzu-
halden und damit nach oben zu schieben.
So kénnen Mieten mit mehr Volumen fiir
den spiteren Versatz angelegt werden.

Der Cat Umschlagbagger MH3026 erhielt ein besonderes Anbaugerat, das
einem Schaber dhnelt und das Material aus den Lkw-Mulden auskratzen
soll. Es funktioniert aber auch wie eine Maurerkelle, um mit dem Um-
schlagbagger das Material in der Halle 2A aufzuhalden.
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Schwenken auf den Punkt gebracht
Der neue Cat Umschlaghbagger MH3295 setzt neue MaBstabe

IRVING (SR). Gradmesser beim Léschen und Beladen von Schiffen ist die Reichweite von Umschlagbaggern. Auch bei Schrott-
plitzen ist dies ein wesentlicher Faktor. Auf 18 Meter bringt es hier der neue Cat MH3295, der fiir diese Einsiitze entwickelt wur-
de und neue Maf3stibe im Hafen- und Schrottumschlag setzt, wo Produktivitit verlangt wird und hohe Leistungsanforderungen
gelten. Gefragt sind dort keine ruckartigen Bewegungen, sondern ein sanfter und kontinuietlicher Materialfluss. Darauf wurde
der bislang grofite Umschlagbagger in der Produktfamilie von Caterpillar ausgelegt. Eine separate Schwenkpumpe sorgt fiir
prizises Arbeiten, wihrend die elektrohydraulische Vorsteuerung verschiedene Assistenzfunktionen integriert — darunter eine
Kontrollwaage, eine Arbeitsraumbegrenzung und Features zur Unterstiitzung des Schwenkvorgangs. Fiir einen sicheren und
stabilen Stand sorgt ein breites Fahrwerk. Komfort verspricht eine Premium-Plus-Kabine und dank eines festen Kabinenauf-
baus mit 360-Grad-Rundumsicht sowie bodentiefen Fenstern und ein Fenster im Kabinenboden hat der Maschinist den vollen

Uberblick auf das Be- und Entladen.

Sein Metier ist der Hafen- und Schrottumschlag.

»Der neue Cat Umschlagbagger MH3295
basiert auf der robusten und zuverlissigen
Plattform des Cat Baggers 395 und nutzt
gemeinsame Wartungskomponenten.
Gleichzeitig verfiigt er iiber ein speziell
entwickeltes Design, das den Anforderun-
gen grofier Schrottplitze und Hafenanla-
gen gerecht wird und einen zuverlissigen
Betrieb gewihrleistet. Dariiber hinaus hel-
fen serienmifige Technologien wie Swing
Assist, Cat Payload und E-Fence den Ma-
schinenfiihrern, effizienter und sicherer zu
arbeiten. Sein neues Design zielt darauf ab,
die Leistung zu steigern und dauerhafte
Haltbarkeit sowie einen hohen Mehr-
wert zu bieten®, erklirt Vincent Migeotte,
Senior-Produktberater bei Caterpillar.

Um sich an die Einsatzbedingungen
bestméglich anzupassen, koénnen Kun-
den unter zwei Kontergewichten wihlen.
Verfiigbar ist das Kettenlaufwerk mit 750
oder 900 Millimeter breiten Bodenplatten.
In Kombination mit dem 7,2 Meter lan-
gen Kettenlaufwerk sorgt die breite Spur
fiir Standsicherheit — auch bei maximaler
Reichweite von 18 Metern.

Der leistungsstarke Cat C18-Motor mit 405
kW (543 PS) etfiillt die EU-Stufe V und er-
méglicht einen zuverdissigen Betrieb. Drei
Leistungsmodi — Power, Smart und Eco —
helfen dabei, die Maschinenleistung an die
jeweilige Aufgabe anzupassen und Kraftstoff
zu sparen. Das fortschrittliche elektrohy-
draulische System sorgt fiir eine ausgewoge-
ne Balance zwischen Leistung und Effizienz.

KUHLEN KOPF

Foto: Caterpillar

Mit der SmartBoom-Technologie lassen
sich Ausleger und Stiel bewegen, ohne
Pumpenleistung zu beanspruchen. Es wird
immer so viel Hydraulikdruck aufgebaut,
wie gerade benétigt wird. Eine Vielzahl von
Cat Anbaugeriten steht zur Verfiigung, um
mit unterschiedlichen Materialien zu han-
tieren. Serienmiflig ist die Funktion der
Nahbereichsabschaltung (CabAvoidance),
um ecinen Kontakt zwischen Anbaugerit
und Kabine zu verhindern.

Integrierte  Technologien  versprechen
mehr Effizienz: Der serienmiflige Swing
Assist stoppt die Drehung des Oberwagens
automatisch an voreingestellten Punkten.
Das hilft dem Bediener, wiederkehren-
de Schwenkziele prizise anzupeilen, den
Kraftstoffverbrauch zu senken und die
Taktzeiten zu verbessern. Die Zielpunkte
werden einfach iiber den Monitor in der
Kabine oder eine Joystick-Taste festgelegt.
Beim Erreichen des Grenzwerts verlang-
samt die Maschine automatisch und ver-
hindert ein Uberschreiten des eingestellten
Punktes. Die integrierte Kontrollwaage
wiederum unterstiitzt den Bediener dabei,
prizise Ladeziele zu erreichen, Uberla-
dungen zu vermeiden und die Produktion
genau zu erfassen. Die Gewichtsangabe in
Echtzeit wird beim Aufnehmen des Mate-
rials direkt in der Kabine angezeigt.

Uber VisionLink werden Betriebs- und
Maschinendaten des Cat MH3295 wie
seine Betriebsstunden, Leerlaufzeiten, sein
Kraftstoffverbrauch und sein Standort er-

fasst. Diese lassen sich per Desktop oder
Smartphone abrufen, um die Einsatzzeit
zu maximieren und die Auslastung best-
méglich abzustimmen.

Serienmifig ist ein Remote Service, was
maximale Effizienz und minimale Ausfall-
zeiten gewihrleistet. Mit Remote Trouble-
shoot kann der Zeppelin Service aus der
Ferne cine Fehlerdiagnose am Umschlag-
bagger vornehmen, ohne extra vor Ort
sein zu miissen. Ebenfalls méglich sind
Software-Updates aus der Distanz per Re-
mote Flash zu einem Zeitpunke, der in den
Produktionsplan passt.

Der feste Kabinenaufbau des Umschlag-
baggers bietet eine 360-Grad-Rundum-
sicht und ist mit bodentiefen Fenstern
ausgestattet. Das neue Premium-Plus-
Kabinendesign iiberzeugt durch schmale
Kabinensiulen und grofiflichige Fenster,
erginzt durch Riickfahrkamera sowie Ka-
meras auf der linken und rechten Seite, um
die Sicherheit beim Betrieb zu erhohen.
Der Einstieg iiber die hintere Kabinentiir
erfolgt iiber geschlossene Treppenaufgin-
ge mit integrierter Beleuchtung. Breite
Laufstege erméglichen einen schnellen,
einfachen und sicheren Zugang zu den
Wartungsbereichen auf der oberen Ser-
viceplattform. Im Inneren der Kabine lisst
sich der breite Sitz individuell an Bediener
jeder Korpergrofie anpassen. Die Bedien-
elemente sind ergonomisch vor ihm posi-
tioniert und sorgen fiir eine komfortable
Maschinensteuerung. Fiir Maschinisten
aller Erfahrungsstufen bietet der hochauf-
lésende Zehn-Zoll-Touchscreen-Monitor
cine intuitive Darstellung. Produktivi-
t%itsanwendungen werden in einer Raster-
ansicht angezeigt, die auch wihrend des
Betriebs leicht lesbar ist. Die Touchscreen-
Funktionalitit ist so programmiert, dass
die Arbeitsleistung unterbrechungsfrei er-
halten bleibt. Eine Klimaanlage sorgt fiir
angenchme Temperaturen wihrend der
gesamten Schicht. Stauficher befinden
sich unter und hinter dem Sitz sowie iiber
Kopf und in den Konsolen, um ausrei-
chend Platz fiir personliche Gegenstinde
zu haben. Uber USB-Anschliisse und per
Bluetooth-Technologie des serienmifligen
Radios kénnen persénliche Gerite einfach
verbunden werden.

BEIM HEIZEN
BEWAHREN!
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Gut behutet

Neues Level im Kabinenschutz

Einfache Montage.

Fotos: Echle Hartstahl

WOLFACH. Eingesetzt zum Schutz von Fahrer und Maschine sind Kabinen-
schutzaufbauten bei vielen Arbeitseinsitzen nicht mehr nur Option, sondern
Pflicht. Doch je nach Ausfiithrung war das Arbeiten mit einem Schutzgitter bisher
mit einigen Einschrinkungen in Sicht und Anwenderfreundlichkeit verbunden. So
hat es sich Echle Hartstahl mitunter zur Aufgabe gemacht, diese Schutzaufbauten
zu perfektionieren und bringt mit dem Protector E4 die nichste Stufe von Kabi-
nenschutzaufbauten gegen herabfallende Gegenstinde (FOPS) auf den Markt.

Bereits mit dem patentierten FOPS-Ka-
binenschutz zum Einschieben war den
Mitarbeitern ein entscheidender Ent-
wicklungsschritt  gelungen, der durch
vergleichsweise einfaches Handling die
Maschine noch universeller und ergono-
mischer einsetzbar machte. Mit dem Pro-
tector E4 ist nun ein FOPS-Schutzaufbau
entstanden, der einige Vorteile in sich
vereint: Die Sicherheit wurde nach ISO
10262 Kategorie zwei zertifiziert. Die
Montage des Gitters erfolgt an bestehen-
de Anschraubpunkte an der Kabine und
kann daher ohne zusitzliche Vorbereitun-
gen und groflen Aufwand durchgefiihrt
werden. Ein aufklappbares Gitter am
Dach erméglicht die uneingeschrinkte
Reinigung der Dachscheibe, die fiir mehr
Helligkeit im Fahrerhaus sorgt. Doch das

ist nicht die einzige Neuerung, die sich

positiv auf die Sichtverhiltnisse auswirkt:
Jeder einzelne Gitterstab ist in Blickrich-
tung ausgerichtet, wodurch eine gute
Rundumsicht erméglicht wird. Durch
die maflgeschneiderte Formanpassung
des Schutzaufbaus an jede Kabine kann
die Aufbauhohe auf ein Minimum von
40 Millimetern reduziert werden. Wo
bisher Kraft und Geschick notwendig
waren, sorgen nun Gasdruckfedern fiir
ein miiheloses und unterstiitztes Schwen-
ken des Frontgitters vom Boden oder der
Kabine aus. ,Fiir den Wechsel zwischen
gefihrlichen und ungefihrlichen Ar-
beitseinsitzen oder fiir die Reinigung der
Frontscheibe ist es nun eine Leichtigkeit,
das Gitter fiir freie Sicht nach unten und
zum sicheren Einsatz wieder nach oben
zu schwenken®, so Michael Dera, Leiter
Schutzaufbauten bei Echle Hartstahl.

Einfache Reinigung.
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Nachhaltigkeit gewinnt

Quarzsand aus Quedlinburg: Industrierohstoff mit hohem Reinheitsgrad

| "‘-‘

Ein neuer Cat Radlader 980 XE nimmt den Rohsand im Load-and-Carry-Betrieb auf.

QUEDLINBURG (SR). Ein Qualititskriterium ist sein hoher Reinheitsgrad. Quarzsand fiir die Industrie muss mindestens 95 Prozent aus reinem Siliziumdioxid (SiO,) bestehen. Mit seinem SiO,-Gehalt
von 99,8 Prozent iibertrifft der gewonnene Rohstoff am Standort Quedlinburg der Wolff & Miiller Quarzsande GmbH die industriellen Anforderungen. Ein weiterer Vorzug ist ein niedriger Schlimm-
stoffgehalt. Das erfordert gezielte Aufbereitungsschritte von Rohsand, die im Nass- und Trockenabbau gewonnen werden, wenn das Material anschlielend im Zuge der Klassierung gewaschen, getrocknet
und die Grundkérnung abgesiebt wird. Seit 2001 gehort das Werk Quedlinburg zur Wolff & Miiller Holding. ,,Die Produktion wurde stetig erweitert und verfeinert®, so Holger Gille, verantwortlicher
Werkleiter. Dafiir sorgt eine Sandveredelungsanlage. Hinzu kam eine Wasch- und Klassieranlage und es folgte die Investition in ein zweites Trocknungswerk. Auch die fiir die Gewinnung mineralischer
Rohstoffe nétige Baumaschinentechnik wurde kontinuierlich an die Anforderungen angepasst — das zeigt ein neuer Cat Radlader 980 XE, der zum griinen Fuflabdruck beitrigt.

Was den Gewinnungsprozess betrifft,
so erfolgt der Nassabbau mithilfe eines
Schneidkopfsaugbaggers. Den Vorschnitt
im Wasser tibernimmt ein Cat Kettenbag-
ger 374 FL. In erster Linie ist er jedoch im
Trockenabbau gefordert, um den Sand-
stein, der mitunter stark verfestigt und
aufgrund seines hohen Quarzanteils auch
abrasiv ist, zu l6sen. ,Das Material hat mit
300 N/mm? eine hohe Packungsdichte
und enorme Festigkeit", so Holger Gille.
Daher braucht die Baumaschine hohe
Reiflkrifte. Deswegen gehort zur Ausstat-
tung ein kurzer Ausleger. Fiir ihre Stand-
sicherheit sorgt ein Kontergewicht.

Weitere Cat Baumaschinen unterstiitzen
die Forderung der Quarzsande auf der
47 Hekrtar groffen Lagerstitte. Ein neuer
Cat Radlader 980 XE nimmt den Roh-
sand im Load-and-Carry-Betrieb auf und
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wieder auf dem Priifstand. Der Nachhal-
tigkeitsgedanke geht auf Firmengriinder
Gottlob Miiller zuriick — sein Prinzip,
wirtschaftliche ~ Unternchmensfithrung
sowie verantwortungsvolles Handeln in
Einklang zu bringen, ist mittlerweile tiber
80 Jahre in der Unternchmensgruppe
fest verankert. 2010 war Wolff & Miiller
das erste CO,-neutrale Bauunternehmen
Deutschlands durch Mafinahmen wie ei-
gene Klimaschutzprojekte, Okostrom so-
wie umweltfreundliche Fahrzeuge inklu-
sive Elektroantrieb. Basis fiir die jahrliche
CO,-Neutralisierung ist der CO,-Fuf3ab-
druck der Unternehmensgruppe. Um eine
hohere Verbindlichkeit herzustellen, hat
sich Wolff & Miiller im Jahr 2022 ein fes-
tes Ziel zur jahrlichen Emissionsreduktion
gesetzt. Als Indikator dient die CO,-In-
tensitit. Das bedeutet, dass die absoluten
CO,-Emissionen ins Verhiltnis zum Um-

Trockenabbau und von 1,80 bis 2,00 t/m3
im Nassabbau erfasst. Denn auch hier
unterstiitzt der Radlader beim Verladen.
Das Ergebnis war dann eindeutig: Mit
einem durchschnittlichen Spritverbrauch
von 22 Litern in der Stunde lief§ die 31
Tonnen schwere Baumaschine mit einer
5,7 Kubikmeter groflen Schaufel und
Michelin-L3-Bereifung das bislang ein-
gesetzte Gerit mit knapp 27 Litern Die-
sel hinter sich. ,Da der Motor stets im
effizienten Drehzahlbereich arbeitet, ist
der Cat Radlader besonders sparsam im
Kraftstoffverbrauch®, so Thomas Kriiger.
Das fithrte dann zur Anschaffung des
neuen Arbeitsgerites iiber die fiir den Ge-
ritepark verantwortliche Logistiksparte
von Wolff & Miiller mit einer 6,5 Kubik-
meter groflen Schaufel. ,Wir tauschen uns
immer wieder tiber unsere Anforderungen
am Standort aus. Wir brauchen hier eine

Holger Gille, verantwortlicher Werkleiter der Wolff & Muller Quarzsande am Standort Quedlinburg.

beschickt damit einen Aufgabebunker
zur weiteren Aufbereitung. ,Bei unserem
Einsatz zihlt die Kraftiibertragung bei der
Materialaufnahme, wenn die Schaufel in
das Haufwerk eindringt, so Holger Gille.
In der Verladung sind vom Lader nur
kurze Strecken zuriickzulegen — ein 600
Meter langes Forderband iibernimmt die
Férderung in der Abbaustitte. Doch da-
fiir sind dem Radlader wiederum Neben-
arbeiten wie der Abtransport von Material
aus einem Bandabwurf inklusive Trans-
port auf die Halden vorbehalten. Ein wei-
terer Cat Radlader 950K unterstiitzt bei
der Beschickung der Trocknungsanlagen.
Hinzu kommt ein Cat Dumper 725C2,
der verschiedene Transportaufgaben im
Werk erledigt.

Damit die anstehenden Aufgaben nach-
haltig bewiltigt werden konnen, steht
die eingesetzte Maschinentechnik immer

satz gesetzt werden. Anvisiert wird eine
jahrliche Reduktion der CO,-Intensitit
um fiinf Prozent. Daher stand zuletzt ein
neuer Radlader zur Disposition. Gefor-
dert war Baumaschinenlieferant Thomas
Kriiger, leitender Verkaufsrepriisentant
der Zeppelin Niederlassung Magdeburg.
Er sollte darlegen, wie spritsparend ein
Cat 980 XE mit seinem stufenlosen, leis-
tungsverzweigten Getriebe eingesetzt wer-
den kann. Dafiir holte er seine Kollegen
Matthias Sowada, Zeppelin Projekt- und
Einsatzberater, und Frank Kranich, Zep-
pelin Projekt- und Einsatztechniker, mit
ins Boot, um einen Cat Radlader 980 XE
der neuen Generation antreten zu lassen
und Leistungsdaten im praktischen Be-
trieb unter Beweis zu stellen. Es ging in
erster Linie darum, Kraftstoffverbriuche
zu Vergleichszwecken im Regelbetrieb zu
ermitteln. Dazu wurde das durchschnitt-
liche Schiittgewicht von 1,70 t/m3 im

massive Ausfiithrung, damit sich der Ver-
schleif} durch das stark abrasive Material
in Grenzen hilt. Der Rohstoffabbau hat
viele Herausforderungen zu bewiltigen.
‘Wir miissen technisch auf neuestem Stand
sein, um die hohen Qualititsanforderun-
gen unserer Kunden erfiillen zu kénnen.
Mit der XE-Technologie sind wir gut auf-
gestellt”, ist Holger Gille tiberzeugt.

Auch ein Thema war fiir den Betrieb in
Quedlinburg die Maschinenwartung.
Verlingerte Wechselintervalle fiir die Be-
triebsfliissigkeiten und Filter reduzieren
die Wartungskosten. Die Wartungsin-
tervalle wurden bei dem Radladermodell
auf tausend Betriebsstunden ausgedehnt,
die Wartung alle 500 Betriebsstunden
entfillt. ,Ob Filter- oder Olwechsel: Das
wurde bei der neuen Generation ange-
passt und verlingert®, so Thomas Kriiger.
Auch das ist ein kleiner Beitrag zur Nach-

Der Radlader musste sich einem Vergleichstest stellen. Dabei ging es in
erster Linie darum, den Kraftstoffverbrauch im Regelbetrieb zu ermitteln.

haltigkeit. Durch die Fehlersuche per
Remote Service wird die Baumaschine
iiber Funk mit der Serviceabteilung von
Zeppelin verbunden, sodass Fehler rasch
diagnostiziert werden konnen, ohne dass
ein Servicetechniker die Baumaschine
extra an seinen Laptop anschlieflen muss.
Somit ist der Prozess deutlich effizienter.
Denn damit ist die Anfahrt eines Service-
technikers an den Einsatzort hinfillig,
um das Schadensbild zu ermitteln. Statt-
dessen wird das nétige Ersatzteil direke
bestellt und der Auflendienst bringt es
dann gleich mit, wenn er das Problem lést.
Auch das ist effizient und ganz im Sinne
von Nachhaltigkeit gedacht.

Rohstoffgewinnung ist nicht gleich Roh-
stoffgewinnung. Das unterstreicht Holger
Gille. Die Beschaffenheit der gewonne-
nen Rohstoffe — wie eine monokristalline
Strukeur, dank der gerundeten Kanten des
Quarzkorns, Gasdurchlissigkeit im Guss
sowie gleichmifliger Oberflichen — bie-
tet Voraussetzungen, die in dieser Form
deutschlandweit kaum woanders zu fin-
den sind. Aufgrund solcher Eigenschaften
ist der Quarzsand aus Quedlinburg bei in-
dustriellen Anwendungen gefragt, was ihn
zu einem begehrten Rohstoff macht. Das
gilt fiir Gieflereien, die aus ihm verschie-
dene Gussformen fertigen und ihn inzwi-
schen auch fiir den 3D-Druck verwenden.
,Unser Quarzkorn erfiillt die erforderli-
chen Anforderungen fiir diesen Einsatz in
hohem Maf3e®, so Holger Gille. In Gief3e-

reien werden Quarzsande bei Temperatu-
ren eingesetzt, die bis zum Sinterbeginn
bei 1 600 Grad liegen. Die Bandbreite
der Anwendungen ist vielseitig: Durch die
Weiterverarbeitung der einzelnen Korn-
fraktionen lassen sich kundenspezifische
Quarzsande auch fiir Sport- und Freizeit-
anlagen sowie Terrarien und Aquarien, Fil-
tersande fiir Wasseraufbereitungsanlagen,
Bremssande fiir Lokomotiven sowie Bau-
und Zuschlagstoffe fiir den Hoch-, Tief-
und Straflenbau herstellen. ,Kunden-
nihe ist fiir unsere Performance und die
Entwicklung unserer Produkte wichtig",
unterstreicht der Werkleiter. Abnehmer
befinden sich nicht nur in Deutschland,
sondern auch in Osterreich und Italien.
Auflerdem betreibt Wolff & Miiller un-
ter quarzsand-shop.de einen Online-Shop
fiir verschiedene Sandprodukte — das di-
gitale Angebot richtet sich an private und
gewerbliche Kunden, die per Mausklick
direkt den Sand vom Hersteller bestel-
len kénnen. Dieser kommt nicht nur aus
Quedlinburg —zur Wolff & Miiller Quarz-
sande GmbH gehoren auch die Standorte
Haida, Hagenbach und Saalhausen. Inte-
ressenten konnen zwischen unterschied-
lichen Produkten und Kornabstufungen
wihlen oder individuelle Mischungen be-
auftragen. Sicke werden versandkostenfrei
zum Kunden geliefert, Big Bags per Spedi-
tion innerhalb von sechs Werktagen. Was
den Sand auszeichnet, der online geliefert
wird: die hohe Reinheit und eine prizise
Aufbereitung, die fiir Qualitit stehen.

Ein Cat Kettenbagger 374 FL ist im Trockenabbau beschaftigt, den stark

verfestigten Sandstein zu 16sen und zu verladen.

Fotos: Zeppelin
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Gemeinsam auf Erfolgskurs: Christoph Lindhuber, Geschaftsfuhrer Zep-
pelin Danemark, Ulrich Sandner, Gebietsleiter Nord von Zeppelin Rental,
Holger Schulz, Vorsitzender der Geschaftsfiihrung von Zeppelin Bauma-
schinen, und Lars Kaselau, Leiter der Niederlassung Hamburg und Messe-
standleiter bei Zeppelin Baumaschinen (von links).

Zeppelin Baumaschinen und Mitaussteller Zeppelin Rental zeigten auf der
Nordbau einen reprasentativen Querschnitt der neuesten Maschinentechnik.

Das Team von Zeppelin Baumaschinen und Zeppelin Rental freute sich

Uber eine erfolgreiche Nordbau 2025.

Fotos: Zeppelin

Beste Nordbau aller Zeiten

Zeppelin tiberzeugt mit gelbem Eisen, schlagkraftigem Service und digitalen Losungen

NEUMUNSTER (PFW, CL). ,,Die diesjihrige Nordbau war gigantisch. Neben unseren Baumaschinen konnten wir die
Kunden mit unserem Service und unseren vielfiltigen Dienstleistungen iiberzeugen®, lautete unisono das rundum posi-
tive Fazit von Oliver Worch, Zeppelin Vertriebsdirektor Nord, und Lars Kiselau, Leiter der Niederlassung Hamburg und
Messestandleiter bei Zeppelin Baumaschinen. Thre Erwartungen wurden deutlich iibertroffen. Zusammen mit Mitaus-
steller Zeppelin Rental, der ebenfalls sehr zufrieden mit dem Auftritt war, gab es auf der Baufachmesse in Neumiinster
vom 10. bis 14. September 2025 fiir Besucher einen reprisentativen Querschnitt der neuesten Maschinentechnik, Anbau-
teile, digitalen Lésungen und Dienstleistungen.

,Natiirlich hatten wir gehofft, an den
Messeerfolg des Vorjahres ankniipfen
zu konnen, doch dass wir noch einmal
kriftig zulegen konnten — damit hat kei-
ner gerechnet”, bilanzierte Oliver Worch.
Er wertete das Rekordergebnis als tiber-
ragende Mannschaftsleistung. ,In den
zahlreichen Kundengesprichen wurden
wir vor allem fiir unseren Service, unser
partnerschaftliches, verlissliches Handeln
sowie unsere gute Verfiigbarkeit gelobt.
Das macht den Unterschied, war er tiber-
zeugt. Das war auch auf dem Messestand
spiirbar, der sich als Publikumsmagnet er-
wies und auf dem die Kunden gastfreund-
lich empfangen wurden. Dieses Ambiente
inspirierte offenbar auch zu sehr sponta-
nen Abschliissen. ,,Kurz vor Messeschluss
wechselte noch der Cat Radlader 926 den
Besitzer®, freute sich Lars Kiselau. Wir
haben uns hervorragend prisentiert®, er-
ginzte auch Ulrich Sandner, Gebietsleiter
Nord von Zeppelin Rental und fiir den
Messeauftritt des Vermiet- und Baulo-
gistikdienstleisters verantwortlich. ,Das
Fachpublikum zeigte sich hochinteressiert
an unseren Losungen.”

Dabei glinzten nicht alle Maschinen im
gewohnten Cat-Gelb. In knalligem Griin
wurde ein Cat Minibagger 302.7 mit ver-
stellbarem Unterwagen prisentiert. Zu-
gleich wurde an das hundertjahrige Fir-
menjubilium von Caterpillar erinnert. In
der grauen Sonderlackierung ,Centennial
Grey* standen der Cat Deltalader 275 XE
und der Cat Radlader 908 augenfillig
zwischen den anderen Exponaten. Von
den Minibaggern 301.8 und 302.7 iiber
den neuen Cat Zweiwegebagger M323F
sowie den Cat Mobilbagger M314 und
Cat Kettenbagger 323 bis hin zum Cat
Umschlagbagger MH3024 zeigte Zeppe-
lin einen reprisentativen Querschnitt von
Baumaschinen der neuesten Generation.
Ausgestattet mit Schnellwechslern und
den unterschiedlichsten Anbaugeriten

Partner fur Bau, Abbruch und Recycling

Zeppelin prasentiert auf der RATL moderne Cat Technik fiir vielfaltige Anwendungen

KARLSRUHE (PFW). Mit klarem Fokus auf Bau, Abbruch und Recycling lidt die Fachmesse Recycling aktiv und
Tiefbau live (RATL) vom 9. bis 11. Oktober 2025 nach Karlsruhe ein. Dort zeigt die Zeppelin Baumaschinen GmbH
am Stand F256, wie sie Unternehmen bei ihren vielschichtigen Aufgaben unterstiitzen kann. ,Wir bieten Unternehmen
fiir den gesamten Prozess neue Cat Baumaschinentechnologie, erstklassigen Service und moderne digitale Losungen®,
betont Marc Kallies, Zeppelin Niederlassungsleiter und verantwortlicher Standleiter, der sich auf einen regen Austausch

mit dem Fachpublikum freut.

Zu den wesentlichen Merkmalen der
RATL zihlen die Live-Demos, bei de-
nen Maschinen dem Fachpublikum zei-
gen, was in ihnen steckt. In Aktion zu
sehen ist Cat Umschlagtechnik: Bei der
Live-Demo kann sich das Fachpublikum
davon iberzeugen, wie ein MH3024
beim Umschlag von Holz und Biomas-
se punktet; seine Features im Umschlag
von Schrott und Metall demonstriert ein
MH3026. In der Anbaugerite-Arena
stellt wiederum der Cat Kettenbagger
330 mit der Universalschere MP324 sei-
ne Stirken anschaulich unter Beweis.

Auf dem Messestand F256 erwartet die
Besucher ein Cat MH3032. Am Mes-
seeingang werden sie von einem weiteren
Schliisselgerit fiir den Materialumschlag
begriifft: einem Cat MH3022. Wie alle
Cat Bagger der neuen Generation sind
auch die Umschlagbagger mit einer
elektrohydraulischen Vorsteuerung aus-
geriistet, die eine besonders feinfiihlige
Ansteuerung ermdglicht und dem Fahrer
zahlreiche individuelle Einstellmaglich-
keiten bietet. Die Vertreter der neuen Ma-
schinengeneration zeichnen sich durch
hohe Leistung und Effizienz bei gleich-
zeitig geringem Kraftstoffverbrauch und
niedrigen Wartungskosten aus. Dank
des Heavy-LifetModus kénnen schwe-
re Lasten effizient bewiltigt werden, die
standardmiflige  Smartboom-Funktion
vereinfacht die Bedienung ebenso wie die
standardmiflige Joystick-Lenkung.

Ebenfalls am Eingang positioniert ist ein
Cat Mobilbagger M319 mit Kurzheck,
der dank seines hochentwickelten Hyd-
rauliksystems durch eine perfekte Balan-

ce aus Leistung, Effizienz und Feinsteu-
ervermogen liberzeugt. Mit dem Cat 315
wird ein weiterer Kurzheckbagger sowie
mit dem Cat 308 ein Minibagger mit
Verstellausleger und Tiltrotator auf der
RATL prisentiert.

Obgleich Zeppelin bei seinem Messe-
auftritt seinen Fokus auf Bagger legt,
koénnen sich Besucher auch iiber die
neueste Cat Radladertechnik informie-
ren. Als prominenter Vertreter wird ein
908 in der Highlift-Version zu sehen
sein. Dieser ist — wie alle Cat Radlader
der neuen Generation in der Fiinf- bis
Sieben-Tonnen-Klasse — eine kompakte
leistungsstarke Maschine mit hydro-
statischem Antrieb, zuschaltbaren Dif-
ferentialsperren sowie einer robusten
Z-Kinematik fiir hohe Hub- und Grab-
krifte. Passend ausgeriistet fiir Einsitze
in der Industric und im Recycling ist
der Cat Radlader 938, der durch seine
prizise elektrohydraulische Steuerung
schnelle Zykluszeiten ermoglicht. ,Wir
freuen uns, mit dem ZT 10.40 und dem
Z'T 6.26 Elektro auch zwei Vertreter der
Zeppelin Telehandler zeigen zu kén-
nen®, so Standleiter Marc Kallies. Er
verweist dabei auf die Zuverldssigkeit
der vielseitigen Arbeitsmaschinen, die
sich als Allrounder fiir das Handling un-
terschiedlichster Materialien bewihren.
Stellvertretend fiir die Cat Deltalader
ist auf der RATL ein 265 ausgestellt. Als
Vertreter der neuen Generation bietet er
mehr Kraft, Leistung und Komfort als
die Vorginger. Durch verbesserte Fea-
tures werden groffere Hubhéhen, Kipp-
und Ausbrechkrifte sowie hohere Nenn-
tragfahigkeiten erreicht.

Weil die vielfiltigen Anwendungsmog-
lichkeiten von Cat Baumaschinen durch
passende Anbaugerite nochmals deut-
lich erweitert werden, zeigt Zeppelin auf
der RATL eine reprisentative Auswahl
auf seinem Messestand. So wird die ge-
samte Bandbreite an Equipment — vom
Abbruch- und Sortiergreifer bis hin zu
grofSen Schrottscheren und Pulverisie-
rern — prisentiert.

Doch nicht nur durch die grofie Band-
breite an modernen Baumaschinen fiir
die spezifischen Einsitze, sondern auch
mit seinem leistungsstarken Zeppelin
Service sowie innovativen Technologi-
en prisentiert sich Zeppelin eindriick-
lich als starker Partner seiner Kunden.
Hierzu zihlen Applikationen, die im
digitalen Eco-System von Caterpillar
zusammengefithrt werden, dem Tiirofl-
ner in die digitale Baumaschinen-Welt.
Verbunden ist damit beispielsweise die
Integration in die technische Doku-
mentation, die Kunden zur Verfiigung
steht und ihnen die Wartung erleichtern
soll. Die Flottenmanagementlésung Vi-
sionLink ist ein weiterer Baustein zur
effizienten Verwaltung von Baumaschi-
nenflotten. Eine immer engere Vernet-
zung von Telematikdaten kann auch
fiir die Bestellung von Ersatzteilen tiber
den neuen Online-Shop parts.cat.com
genutzt werden, wenn Daten auf den
Tausch eines Ersatzteils aufmerksam
machen. Dariiber hinaus wirbt Zep-
pelin mit dem neuen ID.Buzz, der im
Zeppelin Service unterwegs ist, augen-
fillig fur Nachwuchskrifte und die
vielfiltigen Ausbildungsberufe im Un-
ternehmen.

Hingucker: Der Cat Deltalader 275 XE in der grauen Sonderlackierung ,,Cen-
tennial Grey” anlasslich des hundertjahrigen Bestehens von Caterpillar.

sollte dem Messepublikum vermittelt wer-
den, wie sich deren Anwendungsmaoglich-
keiten durch die Arbeitsgerite vervielfa-
chen lassen, sodass diese flexibel eingesetzt
werden konnen. Stellvertretend fiir sein
umfangreiches Radlader-Segment pri-
sentierte Zeppelin den Cat 908 und den
Cat 926. Ebenfalls zu sehen waren der Cat
Kettendozer D2 mit LGP-Laufwerk sowie
der Cat Deltalader 265 und der Telesko-
plader ZT9.32C als Vertreter der neuen
Zeppelin Produktfamilie.

Bei Zeppelin Rental erfreute sich vor
allem der Raupendumper des Herstel-
lers Morooka grofler Beliebtheit. Auch
die Themen Baustellenbeleuchtung und
-iiberwachung stieffen auf reges Interesse,
genau wie die effiziente und nachhaltige
Baustromversorgung mit dem neuen Bat-
teriespeicher Cat XES 120. ,,Die Nordbau
ist ein idealer Treffpunkt, um an wenigen
Tagen mit vielen Bestandskunden, aber
auch neuen Interessenten ins Gesprich zu
kommen. Wir konnten Auftrige fiir die
Winterbaubeheizung auf den Weg brin-
gen, gebrauchte Baugerite abverkaufen
und haben uns gemeinsam mit Zeppelin

2 iy
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Baumaschinen als tolles Team prisen-
tiert”, resiimiert Ulrich Sandner.

In diesem Jahr wurden sowohl die 70.
Ausgabe der Nordbau als auch die 50-jih-
rige Partnerschaft mit Dinemark gewiir-
digt. Weiteren Grund zu feiern gab es mit
dem hundertjahrigen Bestehen von Ca-
terpillar sowie dem 75-jihrigen Bestchen
des Zeppelin Konzerns. Erstmals setzte
das Unternchmen aus diesem Anlass auf
grenziibergreifende Verstirkung — es wa-
ren auch Zeppelin Kollegen aus Dine-
mark vertreten.

Als weiterer Hingucker bewihrte sich auf
der Baufachmesse der neue ID.Buzz, der
im Zeppelin Service unterwegs ist und
auf der Nordbau iiber die vielfiltigen Aus-
bildungsberufe und Karrierechancen im
Unternehmen informierte. ,,Schon heute
haben wir knapp 200 Servicetechniker
im Norden im Einsatz und stellen so un-
sere schnellen Reaktionszeiten im Notfall
sicher. Damit das auch in Zukunft so
bleibt, werben wir gezielt um neue Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter®, bekriftigt
Oliver Worch.
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Der Telehandler ZT 6.26 Elektro ist ein nachhaltiger Allrounder fur das
Handling unterschiedlicher Materialien.

Fotos: Zeppelin
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Beim Umschlag von Schrott und Metall ist der Cat Umschlagbagger MH3026
auf dem Demogelénde in Karlsruhe ebenfalls in Aktion zu erleben.
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,Suddeutsche Allianz”

Erdbaumaschinen sicher fiir Transport verzurren

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Transporte von Arbeitsmaschinen zur
Baustelle erfordern Mafinahmen zur Ladungssicherung. Diese will gut geplant
und vorbereitet werden. Doch die Ladungssicherung genieflt dabei nicht im-
mer den angemessenen Stellenwert — vor allem Zurrpunkte geben oft Anlass zu
Kritik. Ein Gemeinschaftsprojekt von Goldhofer, Kissbohrer Gelindefahrzeug
und RUD Ketten Rieger & Dietz verdeutlicht, wie eine sichere Verzurrlésung
eigentlich aussehen sollte. Das Bau- und Logistikunternehmen Max Wild setzt
die beteiligten Fahrzeuge schon heute ein.

,Siiddeutsche Allianz* nennt das Quar-
tett seinen Schulterschluss, mit dem es
sich fiir eine konsequentere Ladungs-
sicherung beim Straflentransport von
Erdbaumaschinen stark macht und ge-
meinsam mit gutem Beispiel vorangehen
will — wohlwissend, dass hier nicht nur
der Anwender gefragt ist. Im Gegenteil:
~Wir sehen die Verantwortung ganz klar
schon beim Fahrzeughersteller. Er muss
sich bereits in der Entwicklung Gedan-
ken tiber das Verladekonzept machen®,
stellt Roman Strébele von Kissbohrer
Gelindefahrzeug klar. Im Mittelpunke
steht fiir die Projektpartner dabei das
Thema Zurrpunkte. Sie sind bei jeder
Erdbaumaschine und jedem Transport
fahrzeug Standard und sollten deshalb,
so eine zentrale Botschaft der ,,Siiddeut-
schen Allianz®, auch von Anfang an
integraler Bestandteil jeder verantwor-
tungsvollen Fahrzeugkonstruktion sein.
»Richtige Ladungssicherung beginnt
in der Entwicklungsphase®, fasst Felix
Maier, Key Account Manager von RUD,
die gemeinsame Uberzeugung der vier
Allianzpartner zusammen.

Nun ist diese Botschaft als solche nicht
neu. Schon lange dringen Experten mit
Nachdruck darauf, bei der Entwicklung
von Baumaschinen und Schwerlast-
transportern verstirkt auf Ladungssiche-
rung zu achten und dabei vor allem dem
Thema Zurrpunkte einen grofieren Stel-
lenwert einzuriumen. Tatsichlich lisst
die Rechtslage hier strenggenommen
auch gar keine andere Wahl. Denn § 22
der Straflenverkehrsordnung (StVO) for-
dert explizit, dass Ladungen beim Trans-
port so gesichert sein miissen, ,dass sie
selbst bei Vollbremsung oder plotzlicher
Ausweichbewegung nicht verrutschen,
umfallen, hin- und herrollen, herabfal-
len oder vermeidbaren Lirm erzeugen
konnen.“ Hierbei sind laut StVO ,die
anerkannten Regeln der Technik® zu
beachten. Diese Regeln sind fiir den
Straf8entransport von Erdbaumaschinen
in der Technischen Richtlinie VDI 2700
sowie der europdischen Norm DIN EN
12195-1 hinterlegt — vielzitierten Regel-
werken, aus denen unter anderem auch
die Schliisselstellung der Zurrpunktthe-
matik klar hervorgeht. So schreibt VDI
2700 ausdriicklich vor, dass sowohl die
zu transportierende Erdbaumaschine
als auch das Transportfahrzeug iiber
geeignete Zurrpunkte verfiigen miissen,
wihrend DIN EN 12195-1 diesbeziig-
lich unter anderem die Berechnung der
erforderlichen  Sicherungskrifte nor-
miert. Fiir die Zurrpunkte selbst sind
die mafSgeblichen Regeln der Technik
in der internationalen Standardisierung
ISO 15818:2017 sowie der europiischen
Norm DIN EN 12640:2020-05 defi-
niert. Diese Regularien legen beispiels-
weise fest, wie die Zurrpunkte positio-
niert und gekennzeichnet sein miissen
und formulieren Anforderungen an
Material, Mindestzurrkraft und Qua-
licatspriifung. Damit ist ein normativer
Rahmen gesetzt, der fiir eine Vernach-
lissigung des Themas Zurrpunkte kaum
Spielraum ldsst, zumal diese Normen
auch bei Kontrollen oder Unfallrekons-
truktionen als Referenz zur rechtlichen
Beurteilung der Ladungssicherung he-
rangezogen werden.

Doch auch wenn die Rechtslage ei-
gentlich eindeutig ist und die Appelle
der ,Siiddeutschen Allianz“ wie auch
aller anderen Experten letztlich nur
eine Selbstverstindlichkeit zur Sprache
bringen, sind Theorie und Praxis — wie
so oft — nicht dasselbe. Denn in der Ent-
wicklung von Erdbaumaschinen und
Schwerlasttransportern wird der norma-
tive Rahmen von StVO und technischen
Richtlinien mit fast schon traditioneller
Regelmifligkeit unterlaufen; oft lernt
man erst aus wiederkehrenden Fehlern.
Zu diesen gehért beispielsweise, dass
Zurrpunkte neuentwickelter Fahrzeu-
ge zwar normenkonform berechnet, die
Berechnungen aber bei der nichsten
Fahrzeuggeneration nicht erneuert und
an verinderte Bedingungen angepasst
werden. ,Bei manchen Fahrzeugen wer-

den nach wie vor Zurrpunkte verbaut,
deren Grundparameter vor 20 Jahren
ermittelt wurden®, berichtet Felix Maier,
der schon viele Zurrpunktldsungen im
Fahrzeugbereich in Augenschein ge-
nommen hat. Dass die Maschinen in der
Zwischenzeit grofler, breiter und schwe-
rer geworden sind — durch E-Akkus zum
Teil sogar dramatisch schwerer —, bleibt
in solchen Fillen unberiicksichtigt und
wird oft erst durch kritische Nachfragen

anleitungen ersehen, in denen auch die
Zurrpunkte dokumentiert sind. Klar zu
erkennen sind die jeweiligen Defizite je-
doch oft nur fiir den Experten, wihrend
der Anwender im Alltag blind auf Her-
steller und Losung vertraut. Kommt es
dann trotz korrekter Verzurrung zu ei-
nem Schadensfall, weil die Zurrpunkte
nicht standhalten, kann sich der Anwen-
der dennoch nicht mit einem Verweis
auf Versiumnisse des Herstellers aus der
Affire ziehen: ,Bei einem Unfall haften
Spediteur, Verlader und Fahrer immer
mit“, erinnert Felix Maier an die Rechts-
lage. Die Schwiche eines Zurrpunkts
wird dadurch auch rechtlich zum Risiko
dessen, der auf ihn vertraut hat.

Dass die Anwender so letztlich iiber
weite Strecken allein gelassen werden,

mit der Materie aber insgesamt zu we-
nig vertraut und iiberdies zu sehr mit
anderen konstruktiven Fragen belas-
tet. ,lhnen die Aufgabe abzunehmen,
neben ihrer Kerntitigkeit auch noch
fachfremde, mit hoher Sicherheitsver-
antwortung verbundene Fragen losen
zu miissen, ist eine der zentralen Leis-
tungen, die wir als Zurrmittelspezia-
listen anbieten®, wirbt Felix Maier hier
nachdriicklich fiir die Partnerschaft mit
einem Spezialisten wie RUD.

Beim Kissbohrer PowerBully 12D
und dem Goldhofer Trailstar Tiefla-
der wurde das Entlastungspotenzial
einer solchen Partnerschaft in bei-
spielhafter Weise genutzt. Beide Fahr-
zeughersteller suchten schon in der
Entwicklungsphase die Zusammenar-

Die Arbeitsmaschine wurde mit schwei3baren Zurrpunkten vom Typ LPW (Lashing-Point-Welding) versehen,
deren Einhangebugel einen Schwenkradius von 180 Grad aufweist und in der Ringebene bis zu 90 Grad belast-

bar ist.

oder gar zurrpunktbedingte Unfille in
Erinnerung gerufen.

Ein weiterer, oft folgenschwerer Fehler
im Umgang mit Zurrpunkten ist, dass
hiufig zu wenig auf Qualitit geachtet
wird. Statt in hochwertige und zerti-
fizierte Zurrpunktldsungen mit klar
definierter Sicherungsleistung zu inves-
tieren, geben sich viele Hersteller mit
vergleichsweise einfachen Ausbrennésen
oder Ausbrennléchern ohne Kennzeich-
nung, Herstellerhinweis oder definierte
Zurrkraft zufrieden — minderwertigen
Lésungen also, die oft schon nach der
ersten ernsthaften Belastung ganz er-
hebliche Deformationen aufweisen und
deren scharfe Kanten obendrein die
Zurrgurte und Zurrketten beschidigen
konnen. Dass solche Zurrpunkte den
normativen Vorgaben nicht entsprechen
und vom Anwender eigentlich nach-
gebessert werden miissten, wird dabei
durchaus nicht unterschlagen. Vielmehr
lisst es sich aus den Fahrzeug-Betriebs-

wird von den Mitgliedern der ,Siid-
deutschen Allianz“ nachdriicklich kri-
tisiert, und hier einen Kontrapunkt zu
setzen, ist fiir die beteiligten Unterneh-
men ein zentraler Beweggrund ihres
gemeinsamen Engagements. ,Als Her-
steller von Schwerlasttransportfahrzeu-
gen sind wir doch in erster Linie selbst
dafiir verantwortlich, dass eine Ladung
sicher von A nach B gebracht werden
kann®, zeigt Florian Bischofberger,
Kommunikationsverantwortlicher bei
Goldhofer, nur wenig Verstindnis fir
sicherheitstechnische Nachlissigkeiten.
Zurrmittelexperte Felix Maier nimmt
die kritisierten Hersteller gleichwohl
auch ein Stiick weit in Schutz: Nach
seiner Beobachtung haben die Defizite
im Zurrpunktbereich auch damit zu
tun, dass Ladungssicherungskonzepte
und Zurrmittelberechnungen nicht zur
Kernkompetenz der Entwicklungsinge-
nieure gehdren. Diese nihmen die Nor-
men durchaus ernst und stellten auch
aufwendige Berechnungen an, seien

Fotos: RUD

beit mit den Zurrmittelexperten von
RUD und statteten ihre Spezialfahr-
zeuge mit hochwertigen Zurrpunk-
ten aus. Der PowerBully 12D wurde
dabei mit schweiflbaren Zurrpunkten
vom Typ LPW (Lashing-Point-Welding)
verschen, deren Einhingebiigel einen
Schwenkradius von 180 Grad aufweist
und in der Ringebene bis zu 90 Grad
belastbar ist. Beim Trailstar Tieflader
wurden in die Ladefliche Optilash-
Fix-Zurrpunkte mit Fithrungskulisse
integriert, die durch allseitige Belast-
barkeit und hohe Korrosionsresistenz
punkten und bei Bedarf einfach her-
ausgezogen und belegt werden koénnen
—und das auch zur Realisierung flacher
Zurrwinkel. Bei beiden Fahrzeugen
wurde die jeweilige Zurrpunktldsung
schon in der Entwicklungsphase sorg-
filtig und unter Beriicksichtigung aller
Worst-Case-Szenarien berechnet und
auf alle relevanten Fahrzeugparameter
abgestimmt. Die abgerundete Bauwei-
se beider Zurrpunkte beugt Beschidi-

gungen der Zurrgurte oder Zurrketten
vor, die hochwertigen Stihle bieten eine
weitaus hohere Materialqualitit als alle
Ausbrennésen, und eine detaillierte
und prizise dokumentierte Qualitits-
priifung ist ohnehin selbstverstindlich.
Auch verfiigen beide Zurrpunkttypen
iiber eine klare Kennzeichnung der
zuldssigen Zurrkraft sowie eine indi-
viduelle Herstellercodierung, die eine
liickenlose Nachverfolgung erméglicht.

Dass damit Zurrpunktldsungen rea-
lisiert wurden, die allen normativen
Anforderungen exakt entsprechen und
dadurch in beispielhafter Weise die
Voraussetzungen fiir eine optimale
Ladungssicherung schaffen, hat dann
auch das Bau- und Logistikunterneh-
men Max Wild iiberzeugt. Als vierter
Partner im Quartett der ,,Siiddeutschen
Allianz“ steht es reprisentativ fiir die
Anwenderseite, die stets auf sichere
Transporte ihrer Kettenbagger, Rad-
lader oder Straflenwalzen zum jewei-
ligen Einsatzort angewiesen ist und
somit von Fortschritten beim Thema
Ladungssicherung am meisten profi-
tiert. Geschiftsfithrer Roland Wild
und seine Mitarbeiter setzen bei ihren
Bauprojekten bewusst den PowerBully
12D in Kombination mit dem Trailstar
Tieflader ein und profitieren dadurch
nicht nur von den Vorteilen der Bau-
beziechungsweise Transportfahrzeuge,
sondern auch von der iiberaus zuverlis-
sigen Transportsicherung, die durch die
hochwertigen Zurrpunkte von RUD er-
reicht wird. Ausgehend hiervon war es
fiir das Unternehmen Max Wild dann
auch selbstverstindlich, sich der ,Stid-
deutschen Allianz“ als einer Allianz fiir
richtige Ladungssicherung anzuschlie-
Ben und sich damit anwenderseitig
fiir die musterhafte Ladungssicherung
beim Schwerlasttransport von Bauma-
schinen stark zu machen. ,,Dass sich ein
Anwender klar dazu bekennt, ganz be-
wusst auf ein Losungspaket zu setzen,
das auch beim Thema Zurrpunkte allen
Normen und gesetzlichen Vorgaben lii-
ckenlos entspricht, ist ein ganz wichti-
ges Signal®, begriiffc auch Felix Maier
diesen Schritt ausdriicklich.
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270 Module fuir Berlin-Tegel Raum fiir Kinderbetreuung

Zeppelin Rental liefert neues Verwaltungszentrum

BERLIN (HK). Wo friiher Flugzeuge starteten, wird heute organisiert, regis-
triert und geholfen: Auf dem Gelinde des ehemaligen Flughafens Berlin-Tegel
ist innerhalb von nur rund drei Monaten ein modernes Verwaltungszentrum
entstanden, das als zentrale Anlaufstelle fiir die Erstaufnahme gefliichteter
Menschen dient. Das Gebiude besteht aus insgesamt 270 Raummodulen und
wurde von Zeppelin Rental im Auftrag der Messe Betlin errichtet — schliissel-
fertig, vollstindig ausgebaut und bereit zur Nutzung.

Die 270 Raummodule bieten auf 2 800 Quadratmetern Platz fur rund 160

Mitarbeiter.

Auf einer Fliche von rund 2 800 Quad-
ratmetern wurde eine kompakte, funkti-
onale Anlage realisiert, die Platz fiir 160
Mitarbeiter bietet und ein zentrales Ele-
ment der Berliner Erstaufnahme ist. Der
Beschluss des Berliner Senats, Tegel bis
mindestens 2031 als Standort fiir das An-
kunftszentrum einzusetzen, ebnete den
Weg fiir eine bauliche Lésung, die sowohl
dauerhaft bestehen kann als auch schnell

umgesetzt werden konnte.

Besondere Aufmerksamkeit wurde der
architektonischen Gestaltung geschenkt:
Grofflichige Verglasungen in Fluren,
Biiros und Tiiren sorgen fiir Tageslicht
und schaffen eine angenehme Arbeits-
atmosphire. Durch die komplexe An-
ordnung der Module konnten Innenhéfe
mit Lichtachsen geschaffen werden, die
sowohl Orientierung als auch optische
Grofziigigkeit fordern.

Zeppelin Rental war Partner in allen Pro-
jektphasen und verantwortete zentrale
Komponenten der Errichtung — von Ob-
jekt- und Griindungsstatik iiber Bauzeich-
nungen bis zur Elektroinstallation. Brand-
schutzkonzept und Architekturplanung
kamen vom Bauherrn, dessen enge Ab-
stimmung mit Zeppelin Rental entschei-
dend zum Gelingen des Projektes beitrug.

Auch der Ausbau vor Ort wurde von
Zeppelin Rental koordiniert und um-
gesetzt. Ein wesentlicher Faktor fiir den
reibungslosen Ablauf war die prizise Tak-
tung aller Gewerke. Auf dem Gelinde
wurde parallel bereits gewohnt, gearbeitet
und betreut — entsprechend wenig Raum
stand fiir die eigentliche Montage zur Ver-
fiigung. Die Punktfundamente wurden
in enger Zusammenarbeit kundenseitig
vorbereitet, wihrend Feinausgleich und
Lastverteilung durch Zeppelin Rental er-
folgten. Die Module wurden angeliefert,
per Autokran passgenau aufgestellt und
vor Ort montiert. Aufgrund der knappen
Zeitvorgabe liefen viele Ausbauarbeiten
simultan. ,Die besondere Herausforde-
rung bestand nicht nur im Umfang und
den damit verbundenen Materialmengen,
sondern vor allem in der Bauzeit*, erklirt
Christina Poltz, Vertriebsreprisentan-
tin Projektabteilung Raumsysteme bei
Zeppelin Rental. ,Vom Rohbau bis zum
letzten Schalter mussten wir simtliche
Abldufe exakt verzahnen, um unseren
Zeitplan halten zu kénnen.

Fotos: x21de - Reiner Freese

Der hohe Vorfertigungsgrad der eingesetz-
ten Module trug wesentlich zur Effizienz
des Projekts bei: Die Grundrisse wurden
bereits werkseitig vorbereitet, technische
Einheiten wie Luft-Luft-Wirmepumpen
fiir energieeffizientes Heizen und Kiihlen,
Kiichenzeilen, Akustikpaneele sowie ein
vollwertiger Personenaufzug in vorkon-
figurierter Ausfiihrung wurden vor Ort
erginzt und in kurzer Zeit installiert. Die
Anlage erfiillt simtliche Anforderungen
des Gebiudeenergiegesetzes (GEG), das
fiir beheizte Gebdude mit einer geplanten
Standzeit von mehr als 24 Monaten ver-
bindliche energetische Mindeststandards

vorschreibt.

Auch die Ausstattung erfiillt aktuelle Stan-
dards — akustisch optimierte Decken- und
Wandelemente verbessern die Raumquali-
tit, robuste PVC-Bodenbelige sorgen fiir
langlebige und pflegeleichte Oberflichen.
Simtliche sicherheitsrelevanten Maf3nah-
men wurden ebenfalls umgesetzt. Dazu
zihlen Brandschutzwinde und -tiiren,
eine Funkbrandmeldeanlage, Fluchtweg-
beschilderungen sowie eine integrierte
Sicherheitsbeleuchtung — abgestimmt auf
die Anforderungen des tiglichen Betriebs.

Die fertige Anlage umfasstneben 38 Biiro-
riumen und zwei groﬁen ‘Wartezonen mit
Kinderspielecke auch 16 Funktionsriume
fiir IT, Material, Lager, Reinigung oder
Drucktechnik. Zwei Besprechungsriu-
me 4 42 Quadratmeter bieten Raum fiir
Tmmmeet'mgs, ein 56 Quadratmeter
grofler verglaster Counterbereich bildet
das funktionale Zentrum der Regist-
rierung. Fiir Mitarbeiter und Besucher
wurden 16 Sanitirbereiche — inklusive
Wickelriume, barrierefreie Toiletten so-
wie Umkleiden mit Duschen — installiert.
Vier voll ausgestattete Teekiichen dienen
als Riickzugs- und Pausenriume. Hinzu
kommen zwei Archive, mehrere Gemein-
schaftsbereiche, zwei interne Treppen-
hiuser, iiberdachte Eingéinge sowie zwei
separate Dachterrassenbereiche mit Au-

Rentreppe ins Erdgeschoss.

»Tegel ist fiir uns ein besonderes Projekt
— weil es nicht nur zeitlich, sondern auch
technisch anspruchsvoll war®, betont
Christina Poltz. ,Wir sind stolz darauf,
unseren Beitrag zu leisten — und zu zeigen,
dass auch temporire Lésungen ein hohes
Maf an Qualitit, Funktionalitit und Ge-
staltung bieten.

Ein 56 Quadratmeter groBer verglaster Counterbereich bildet das funktio-

nale Zentrum der Registrierung.

Zeppelin Rental errichtet Interimskita in drei Tagen

BERLIN (HK). Die Fachabteilung Raumsysteme von Zeppelin Rental realisierte im Auftrag der Unionhilfswerk So-
zialeinrichtungen gGmbH in kiirzester Zeit eine komplette Kindertagesstitte in modularer Bauweise. Die 27 Modu-
le umfassende Anlage mit einer Gesamtfliche von rund 400 Quadratmetern dient als Ubergangslosung, wihrend das
bestehende Kita-Gebiude umfangreich saniert wird. Innerhalb von drei Tagen konnte das Gebiude vor Ort aufgebaut
werden — zwei Monate nach Auftragserteilung wurde die Kita iibergeben und der Betrieb aufgenommen.

Zeppelin Rental verantwortete im Rah-
men des Projekts simtliche Leistungen
von der Planung iiber die Lieferung und
Montage bis hin zur Umsetzung der si-
cherheitstechnischen ~ Anforderungen.
Dazu gehérte unter anderem die Ins-
tallation einer Brandmeldeanlage. Eine
besondere Herausforderung stellte die
begrenzte Aufstell- und Bewegungsfliche
am Standort dar — ein Aspekt, der eine
prizise Planung und ein hohes Mafl an
logistischer Koordination erforderte.

Die temporire Kita bietet trotz ih-
rer Kompaktheit ein vollumfingliches
Raumangebot fiir den tiglichen Betrieb.
»Herzstiick der Einrichtung sind zwei
Gruppenriume mit rund 60 Quadratme-
tern Fliche, die jeweils durch zusitzliche
Nebenriume erginzt werden — der eine
dient als Bewegungsraum, der andere
als Schlafraum®, erklirt Sandra Bartel,
Leiterin Vertrieb Miete, Projektabrei-
lung Raumsysteme bei Zeppelin Rental.
Hinzu kommen eine kindgerecht gestal-
tete Ausgabekiiche sowie eine Spiilkii-
che, die bauseits eingebracht wurde. Die
Sanitirbereiche wurden ebenfalls auf die
Bediirfnisse der Kinder abgestimmt: Das
Modulgebiude umfasst mehrere kindge-

rechte Toilettenriume mit Waschbecken

in unterschiedlichen Hohen sowie einen
separaten Sanitirbereich fiir das Perso-
nal. Ein Technikraum, der zugleich als
Waschmaschinenraum dient, zwei grof3-
ziigige Garderobenbereiche sowie der
rund 50 Quadratmeter grofle Flur ergin-
zen das Raumkonzept.

»Dank unserer eigenen Fertigung in Ber-
lin-Hohenschonhausen konnen wir die
Raummodule bereits werkseitig indivi-
duell nach Kundenwunsch vorproduzie-
ren®, so Sandra Bartel. Dazu zihlt unter
anderem die Installation moderner Heiz-
kérper mit Niedertemperaturtechnik und
kindersicherer Verkleidung sowie der
Einbau von Verbundsicherheitsglas zur

Reduzierung potenzieller Verletzungsge-
fahren.

Die restlichen Arbeiten vor Ort be-
schrinkten sich auf den dreitigigen
Innenausbau nach der Anlieferung der
Module per Lkw mit Kran. Dabei wur-
den die Module miteinander verbunden,
fachgerecht abgedichtet und simtliche
Schnittstellen  geschlossen.  Auch die
letzten Ausstattungsdetails, wie der Fin-
gerklemmschutz an allen Tiiren, wur-
den direkt auf der Baustelle umgesetzt.
Fiir zusitzliche Sicherheit im Kita-Alltag

sorgen kindgerechte Eingangstiiren mit
elektronischer Betitigung und erhthtem
Tiirdriicker.

Erginzt wurde der Innenausbau durch ei-
nen strapazierfihigen PVC-Bodenbelag,
schallabsorbierende Decken fiir eine an-
genehme Raumakustik sowie Rollliden
als effektiven Sonnenschutz.

»Sowohl unser Team als auch die Kinder
und ihre Familien sind zufrieden mit der
modularen Lésung. Die Riume sind hell,
modern und bieten 50 Kindern einen si-
cheren und angenehmen Ort zur Betreu-
ung — viele waren positiv iiberrascht, wie
hochwertig die temporire Losung ist",
betont Claudia Prietzel, Fachbereichslei-
tung Kindertagesstitten, Unionhilfswerk
Sozialeinrichtungen gGmbH.

Die kleinen Nutzer werden voraussicht-
lich Ende 2025 in ihr saniertes Stamm-
haus zuriickkehren kénnen. Bis dahin
bietet die Kita Kinderinsel eine Inte-
rimslésung, die in Sachen Komfort und
Sicherheit gleichwertig ist — sowohl funk-
tional als auch hinsichtlich ihrer bauli-
chen und energetischen Qualitit steht sie
einem konventionell errichteten Gebiude
in nichts nach.

Anzeige

(o)

Hannover
09.11.2025 - 15.11.2025
Halle 6, Stand D09

TELEHANDLER VON ZEPPELIN

HIGH SOCIETY

Besuchen Sie uns auf der

Ihr Einsatz — Ihr Anspruch — Ihre Wahl. Maximale Leistung, Hubhthe und Hubkraft abgestimmt auf die
Anforderungen moderner Landwirtschaft. Ob schwere Hebearbeiten auf dem Feld, enge Hofrdume oder
vielseitige Einsatze im Agrarbetrieb — wir bieten Ihnen die passende Losung. Und fir nachhaltige Eins&tze?
Unsere vollelektrischen Modelle setzen neue MalRstébe in Emissionsfreiheit und Effizienz.

i ZEPPELIN
zeppelin-cat.de
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Klare Kommunikation
Zeppelin Rental startet eigenen Whatsapp-Kanal

GARCHING BEI MUNCHEN (WS). Zeppelin Rental erweitert seine digita-
le Kommunikation und bietet ab sofort einen eigenen Whatsapp-Kanal an.
Kunden, Partner und Interessierte erhalten dort kiinftig schnell, direkt und
unkompliziert relevante Informationen rund um das Unternehmen. Informiert
wird regelmiflig iiber Miet- und Abverkaufsaktionen, vorgestellt werden Pro-
duktneuheiten und es gibt Einblicke hinter die Kulissen. Dariiber hinaus wer-
den Updates zu Veranstaltungen und Messen geteilt.

Jetzt scannen und
Kanal abonnieren!

Auf dem Whatsapp-Kanal von Zeppelin Rental werden Kunden tuber Akti-
onsangebote, Produktneuheiten und weitere Neuigkeiten des Unterneh-

mens informiert.

Mit dem neuen Kanal reagiert Zeppe-
lin Rental auf die wachsende Nachfrage
nach zeitgemifer, direkter und leicht zu-
ginglicher Kommunikation. Die Nutzer
profitieren von kurzen Wegen, kompak-
ten Informationen und der Méglichkeit,
keine wichtigen Angebote oder Neuig-

Foto: Zeppelin Rental

keiten mehr zu verpassen. Gleichzeitig
erginzt der Whatsapp-Kanal die be-
stchenden Kommunikationskanile wie
Website, Newsletter und Social Media.
Durch regelmiflige Updates profitieren
Abonnenten von exklusiven Informatio-
nen zu Produkten und Dienstleistungen.

Digitale Planung mit System
Zeppelin Rental bringt BIM-Objekte in die Baustellenlogistik

NEUMUNSTER. Zeppelin Rental treibt die Digitalisierung der Baustellenlo-
gistik weiter voran. Bereits seit 2018 stellt das Unternehmen seine Baugerite als
digitale BIM-Objekte iiber die Plattform www.bimobject.com zur Verfiigung.
Planer profitieren dadurch von detaillierten technischen Daten, die eine prizise
Integration der Gerite in digitale Bauwerksmodelle erméglichen — und damit
Planungsprozesse deutlich effizienter gestalten.

Digitale Elemente der Baustelleneinrichtung tragen maBgeblich dazu bei,

Projekte effizienter umzusetzen.

»BIM ist lingst mehr als nur 3D-Visu-
alisierung — es ist ein zentrales Instru-
ment, um auch logistische Abliufe ver-
lisslich und kollaborativ zu steuern®,
erklirt Bassam Kassoumeh, Projektin-
genieur in der Entwicklungsabteilung
des Bereichs LC&M bei Zeppelin Ren-
tal. Die digitalen Geriteinformationen
enthalten alle relevanten Parameter wie
Abmessungen, Gewicht, Anschluss-
punkte oder Einsatzgrenzen. So lassen
sich beispielsweise Konflikte mit ande-
ren Gewerken frithzeitig erkennen und
Abstimmungen mit Partnern wie der
Tragwerksplanung oder TGA gezielt
durchfiihren. Fiir die digitale Zusam-
menarbeit mit Kunden und Projekt-
beteiligten nutzt Zeppelin Rental die
Autodesk Construction Cloud (ACC).
Modelle werden online bereitgestellt,
Varianten konnen browserbasiert ein-
geschen und kommentiert werden.
Anderungen und Aufgaben sind nach-
vollziehbar dokumentiert — ohne Medi-
enbruch und Softwarebarrieren.

Ein konkretes Beispiel aus der Praxis ist
die modellbasierte Planung von Bauauf-
ziigen: Auf Basis eines digitalen Gebiu-
demodells (IFC-Datei) plant Zeppelin

Foto: Zeppelin Rental

Rental die Positionierung des Aufzugs
und simtlichen Zubehors — wie Masten,
Verankerungen oder Rampen — direke
im Modell. Im Anschluss wird eine au-
tomatisch generierte Stiickliste an das
Lager iibermittelt, sodass die Baustelle
vollstindig versorgt werden kann.

Mit der Kombination aus digitalen Ob-
jekten, modellgestiitzter Einsatzplanung
und cloudbasierter Kollaboration zeigt
Zeppelin Rental, wie sich BIM konkret
in der Baustellenlogistik einsetzen lisst.
Die Vorteile fiir Kunden: hohere Pla-
nungssicherheit, transparente Prozesse
und weniger Koordinationsaufwand.

Neben der operativen Anwendung
bringt Zeppelin Rental seine Erfahrun-
gen auch in die Fachgruppe ,BIM-ba-
sierte Baulogistik“ bei buildingSMART
Deutschland ein. Ziel der Arbeitsgrup-
pe ist es, praxistaugliche Standards und
BIM-Anwendungsfille fiir logistische
Prozesse zu entwickeln — etwa fiir Fli-
chen, Gerite oder Entsorgungslogistik —
und diese in Pilotprojekten umzusetzen.
So wird die Baulogistik als integraler
Bestandteil modellbasierter Planungs-
methodik gestirkt.

Effiziente Vermessung aus der Luft
Beim Bau der Stromtrasse SuedOstLink setzt Wayss & Freytag auf Trimble Stratus

MUNCHEN. Der Bau einer der bedeutendsten Stromautobahnen Europas schreitet voran: Der SuedOstLink soll den
Norden mit dem Siiden Deutschlands verbinden. Auf dem 60 Kilometer langen Teilstiick C1 in Bayern zeigen die Bau-
partner Wayss & Freytag Ingenieurbau AG und Késtet GmbH, was moderner Infrastrukturbau heutzutage leisten muss.
Es geht um prizise Erdverlegung und Hightech-Vermessung per Drohne, was zum Baufortschritt beitrigt.

Tennel' Germany ist der grofite Uber-
tragungsnetzbetreiber Deutschlands und
mit der TenneT TSO GmbH Auftragge-
ber fiir das Netzausbau-Projekt, das dazu
dient, regenerativ erzeugten Strom von
Nord- nach Siiddeutschland zu trans-
portieren. In Bayern wird die Hochspan-
nungsleitung fast durchgiingig als Erd-
kabel verlegt. Die Trasse verlduft von der
bayerischen Staatsgrenze zu Thiiringen
und Sachsen bis zum Umspannwerk am
Kraftwerk Isar in der Nihe von Lands-
hut. Laut Plan besteht die Trasse aus zwei
Griben mit einem Abstand von zwei Me-
tern, einer Regeltiefe von 1,88 Metern
und einer lichten Breite von rund 5,60
Metern. In die Griben wurde jeweils ein
Kabelschutzrohr mit einem Durchmesser
von 280 Millimetern und zwei Rohe mit
einem Durchmesser von 50 Millimetern
verlegt. Neben den Griben sicht die Pla-
nung einen lastenfreien Schutzstreifen,
eine Baustrafle sowie FElichen fiir Ober-
bodenmieten und die Haufwerke fiir den
Unterboden vor. Der Arbeitsstreifen hat
insgesamt eine Breite von rund 50 Metern.

Wayss & Freytag Ingenieurbau und Kés-
ter verlegen als ARGE das Erdkabel von
Miinchen Reuth bis Grafenreuth. Der
Projektstart erfolgte im Mirz 2024 — die
Fertigstellung ist in Sicht und befindet
sich noch vor dem Zeitplan. Wihrend
Koster hauptsichlich fiir die Unterque-
rung von Straflen, Bahnlinien und na-
tiirlichen Hindernissen im Horizontal-
Spiilbohrverfahren (HDD) zustindig
ist, ibernimmt Wayss & Freytag Inge-
nieurbau die Herstellung der Stromtras-
se. Dazu gehéren der Bodenabtrag, der
Aushub der Griben, der Bau der Muffen
und von Baustraflen sowie die Verlegung
der Kabel samt anschlielende Verfiillung
der Griben. Das erfolgte vorwiegend mit
schwerem Gerit wie Kettendozern und

Drohnenvermessung mithilfe einer Drohne DJI Mavic M3E von Sitech.

lieferten Drohne DJI Mavic M3E vorge-
nommen. Sie ist mit einem RTK-Modul
fiir zwei bis drei Zentimeter GNSS-Ge-
nauigkeit ausgestattet. Mit der Drohne
wurden Bilder von der Trasse aufgenom-
men und anschliefRend auf die Internet-
plattform von Trimble Stratus geladen,
um Orthofotos zu erzeugen, mit denen
die Lingen der Baustraflen, der Gri-
ben und die Volumina und Massen der
nach Bodenklassen getrennten Haufwer-
ke ermittelt wurden. Zusitzlich hat die
ARGE Sitech mit der Beweissicherung
gegeniiber dem Auftraggeber durch Fo-
tos und Videos der Trasse beauftragt. Der
Geschiftsbereich ,Digitale Ingenieur-
leistungen® erstellte den Arbeitsnachweis
durch Fotos und Videos, die ebenfalls
mittels Befliegung mit einer Drohne von
DJI vom Typ Mavic M3E aufgenommen
wurden. Die erste Befliegung der Trasse
nahm Sitech in Teilabschnitten von 50

einerseits in der groffen Geschwindigkeit
im Vergleich zur Vermessung mit dem
Rover, insbesondere bei grofSeren Flichen,
langen Trassen oder Strafen. Ein Ab-
schnitt von einem Kilometer Linge kann
laut Angaben von Sitech in rund zehn
Minuten zentimetergenau aufgenommen
werden. Andererseits dienen die Orthofo-
tos als unmittelbarer Arbeitsnachweis, da
sie die abzurechnenden Objekte direkt als
zusammenhingendes Bild zeigen.

Die Herausforderung bei diesem Projekt
bestand bei der Vermessung aus der Luft
in der Linge der Trasse und der schwieri-
gen Erreichbarkeit der Startpunkee fiir die
Drohne, denn die Stromtrasse fiithrt durch
teils unwegsame und unerschlossene Na-
tur, wihrend die Drohne nur eine begrenz-
te Reichweite hat. Die Vermesser losten das
Problem durch Markierungen in Google
Earth, die angefahren werden konnten,

Trassenachse

ca 4500 m

Oberbodenmiete

2350

A:bo&ﬁs[mi!en
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Unterbodenhaufwerke
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Ansicht des Arbeitsstreifens.

-baggern. Bei den Erdarbeiten kamen teil-
weise Maschinensteuerungen zum Ein-
satz. Die Profilierung der Griben wurde
meistens freihéindig erstellt, wobei speziell
angefertigte Baggerloffel mit Grabenprofil

unterstiitzten.

Die Vermessung zur Abrechnung hat
Wayss & Freytag mit seiner zustindigen
Abteilung und mit einer von Sitech ge-

Metern bis zu drei Kilometern Linge vor
dem Beginn des Bodenaushubs vor und
erzeugte mit der CAD-Software Trimble
Business Center, Edition Aerial Survey,
aus den Luftaufnahmen Orthofotos zur
Ubergabe an die ARGE. Die Befliegung
zur Beweissicherung erfolgte dann noch
einmal nach dem Bodenabtrag sowie nach
Verlegung der Leerrohre. Der Vorteil der
Vermessung mit Luftbildaufnahmen liegt

und nutzten anschlieRend die Ubertragung
der Informationen nach Google Maps fiir
die Navigation. Ein weiteres Hindernis:
Frostige Tage und Nebel machten eine Be-
fliegung nicht méglich, denn die Rotoren
der Drohne vereisten und die Kamera be-
schlug. Doch die vermeintlichen Nachteile
wurden durch die Vorteile in Geschwin-
digkeit und dem direkten Nachweis der

Drohnenvermessung ausgeglichen.

i»—w-pvqm Y Seehetien
Dooen v DN 104 Pt 42 4 \

Regelprofil Kabelgraben M 1:20

L
-~
-
-
o

= \
3 L G SR TR et G T I LI a
z " \ :
\
_b o ¥ T B
oY ; 2 5 1 01 - DC Xadel
£ i | 02 « Katwactgrate 04 20 WYDC
P » 5 } [ 03 - Kstemcuranatr DA 50 Mostanrg
£z | 2d s l 04 - Kadanchatsrotr DA 50 LWL
";; Ve M . ANSectpAatet At ecitand
s: ".. £ § o - \ 04 - Trassemmaridend tir Leewo DA 299
£ P st .1 e &
;§> Eg = ,~ J'M l'- / ‘ 0F - Tamsemactant e Leeote OA %9
>n A P *% ‘- '
: e it P T R T, Y 3\
4 o / 5 p P + \ Memctart #1.01) Car)
| :, Mrorstabrmpreg Aimdvmss s ANDr danrgen de1 SO0MTRARIGLTTY
:| 4 G2on o Daon v a2 2 . \
3 . paRtS N
3 B Yo ver s ASEge Vereaans,
A " PETIANE UE TECOMINDE AVEFISIgen gam LV
fug | L i |
g5 - = Y A
52 Vi dealayvean s A tes
83 A P 92
E‘E G wger D214 ¥ia B asgrterse l
H -
=N
L& - #
e
a
2 -

Grabenprofil von SuedOstLink.

Fotos: Wayss & Freytag Ingenieurbau



BAUBLATT NR. 442 SEPTEMBER | OKTOBER 2025

PERSONAL 21

,Authentisch und nahbar”

Recruiting im Handwerk — ein Beitrag von Andrea Eigel

WEIBERN. Neue Mitarbeiter finden und sie im Unternehmen halten — das
gehort heute zu den grofiten Herausforderungen im Bauhandwerk. Wer sich
in seiner Region als attraktiver Arbeitgeber positionieren kann, hat gute
Chancen, sie erfolgreich zu meistern. Das Beispiel des Baudienstleisters Au-

gel zeigt, wie das geht.

Die Firmenzentrale von Augel steht in
Weibern in der Hocheifel, rund 20 Au-
tominuten nordéstlich vom Niirburg-
ring. Seit annihernd hundert Jahren
ist der Baudienstleister spezialisiert auf
komplexe Projekte in hochsensiblen
Anlagen der petrochemischen und pro-
duzierenden Industrie sowie in der Ener-
giebranche.

Schon ein Blick auf die Website des Un-
ternechmens zeigt: Augel glinzt nicht nur
in seinen Kernkompetenzen, es nimmt
auch seinen Kommunikations- und
Informationsauftrag ernst. Klare Aus-
sagen statt leerer Worthiilsen, konkrete
Informationen, die weiterhelfen, statt
allgemeiner Statements aus der Retorte.
Eine durchdachte, leserfreundliche Be-
nutzerfithrung, welche die Navigation
zum Vergniigen macht. Besonders deut-

sen und aus unserem Selbstverstindnis
heraus kommen.”

So pflege man zum Beispiel intern einen
ausgesprochen freundlich unkomplizier-
ten Umgang miteinander. ,Wir duzen
uns alle im Unternehmen, vom Inhaber
bis zum Azubi. Wenn wir von einem an-
genehmen Arbeitsklima sprechen, dann
nicht, weil man das heute so sagt — wir
leben das tatsichlich.“ Das spricht sich
herum und entfaltet Magnetwirkung.
Und es schligt sich in einer hohen Treue
der Mitarbeiter zu ihrem Arbeitgeber
nieder. ,Unsere Fluktuation ist sehr
gering. Wir feiern jedes Jahr mehrere
Jubilien zur 10-, 15- oder 20-jihrigen
Betriebszugehérigkeit. Dieses Jahr eh-
ren wir sogar Mitarbeiter, die seit 40
und 45 Jahren bei uns sind“, so Michelle
Schmidt.

Hierarchiedenken und eine ,Top-down-Mentalitat” sind out — auch bei
den Alteren.

lich wird das, wenn es um die direkte
Kommunikation mit den Mitarbeitern
des Unternehmens geht: Grof8formatige
Fotos der einzelnen Ansprechpartner,
jeweils mit Telefondurchwahl und per-
sonlicher Mail-Adresse. Darunter wei-
tere Verantwortliche auf den Baustellen
— ohne Foto, aber jeweils mit Mobil-
funknummer. Pragmatisch, schnérkel-
los, zielgerichtet.

Da will sich niemand abschotten, im
Gegenteil. Da hat jemand ganz of-
fenbar verstanden, was ein modernes
Unternehmen ausmacht und wie ein
gutes Image zustande kommt. Durch
solide Arbeit — klar — und durch offe-
ne Kommunikation, ohne unnétige,
hierarchisch begriindete Hiirden, und
vor allem: am Interesse des jeweils an-
deren orientiert. Das wirkt glaubhaft,
authentisch und macht ein Unterneh-
men nahbar. Eigenschaften, die schon
heute und mehr noch in Zukunft wich-
tig sind, um als Arbeitgeber attraktiv zu
sein. Genauso sicht das auch Michelle
Schmidt, Personalreferentin bei Augel:
~Was immer wir tun, um fiir unsere
Mitarbeiter und potenzielle Bewerber
attraktiv zu sein — es darf nicht aufge-
setzt wirken, sondern muss zu uns pas-

Aber natiirlich gibt es noch mehr Merk-
male, die fiir Augel als Arbeitgeber spre-
chen. So pflegt das mittelstindische
Familienunternehmen eine Kultur der
kurzen Entscheidungswege und verbin-
det ,jahrzehntelange Erfahrung mit einer
agilen Arbeitsweise®, so die Selbstdarstel-
lung, Auflerdem arbeitet der Baudienst-
leister — kein Wunder in diesem Aufga-
benbereich — nach hohen technologischen
Standards und setzt intelligente digitale
Losungen ein. Insofern passt Augel ins
Bild eines modernen Unternehmens. Das
setzt sich fort, wo es um das vielzitierte
»Mindset und die Wertschitzung der
Menschen und ihres Einsatzes fiir das
Unternehmen geht.

»Unsere gewerblichen Mitarbeiter ha-
ben zum Beispiel jeden ersten Freitag im
Monat frei. Und wer auf Montage ist,
bekommt drei Euro pro Stunde extra.
Die betriebliche Zusatzkrankenversiche-
rung ist so angelegt, dass sich das fiir
den einzelnen Mitarbeiter zur Verfiigung
stehende Budget mit der Zugehorigkeits-
dauer zum Betrieb erhoht. Wer etwa beim
Zahnarzt oder beim Physiotherapeuten
fir eine Behandlung privat zuzahlen
miisste, kann das ganz oder zum Teil von
seiner betrieblichen Zusatzversicherung

Augel will sich als attraktiver Arbeitgeber in der Region positionieren.

begleichen lassen. Ein Grund mehr, der
Firma treu zu bleiben — zumal auch die
Kosten, um die es dabei geht, mit zuneh-
mendem Alter hoher werden.

Ein bemerkenswertes Konzept zur mo-
dernen Arbeitsgestaltung stellt das Le-
bens- und Arbeitszeitkonto bei Augel
dar — ein digitales Arbeitszeitmodell, das
sowohl Gleitzeitkonten als auch Lebens-
arbeitszeitkonten umfasst. Das Prinzip
ist einfach: Jeder Mitarbeiter kann auf
diesem Konto Arbeitszeit ansparen, die
er dann relativ flexibel wieder abrufen
kann. Das Modell eraubt eine freiere Ge-
staltung der Arbeitszeit und lisst sich fiir
verschiedene Lebenssituationen nutzen —
fiir Elternzeit etwa, Weiterbildung oder
einen gleitenden Ubergang in den Ruhe-
stand. Jiingere Mitarbeiter schitzen die
Flexibilitdt beim Einstieg, dltere nutzen
die Moglichkeit, auch nach Rentenein-
tritt weiterzuarbeiten oder eben vorzeitig
auszuscheiden. Mit diesem Modell hat
Augel beim Digital X Award 2023 in der
Kategorie ,Zukunft der Arbeit“ den ers-
ten Platz belegt — der Award wird von der
Deutschen Telekom und dem Bundesver-
band mittelstindische Wirtschaft verge-
ben. Vor allem aber: Das Unternehmen
punktet damit natiirlich auch bei seinen
Mitarbeitern und bei potenziellen Bewer-
bern. ,Wichtig ist es, mit offenen Augen
durch die Welt zu gehen, die Bediirfnis-
se der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
zu sehen und ihr Feedback ernst zu neh-
men,“ erklirt Michelle Schmidt. Und gibt
auch gleich ein Beispiel: ,Wir sind hier in
Weibern sehr lindlich geprigt, da ist es
fiir einen Azubi durchaus eine Hiirde,
den Weg zur Arbeit und nach Hause zu
bewiltigen. Also bekommen unsere Azu-
bis einen Fiat 500 Ellenator.“ Bei diesem
Fahrzeug sind die beiden Hinterrider so
eng beisammen, dass das Auto als Drei-
rad gilt, auflerdem ist die Mototleistung
gedrosselt. Durch diese Umbauten darf
man einen Ellenator schon ab 16 mit
dem Fiihrerschein Klasse Al fahren.
Und damit der Spafifaktor nicht zu kurz
kommt, spendiert Augel auch noch ein
Fahrsicherheitstraining auf dem nahege-
legenen Niirburgring. Andere Mitarbei-
ter wiederum machen auf Kosten ihres

Arbeitgebers den Lkw-Fiihrerschein.

Natiirlich nutzt das Unternehmen auch
die Moglichkeiten, die sich im Rahmen

Jaggerboerseie

&@z

des heute Ublichen bewegen. So geht Au-
gel, um den Nachwuchs anzusprechen,
auch regelmiflig an die Schulen, zum
Beispiel mit dem ,BauTrailer der Bauin-
dustrie NRW. Der Trailer informiert auf
kurzweilige Art iiber die gewerblichen
Ausbildungsberufe der Bauindustrie: eine
als Challenge im Gaming-Stil gestaltete
Erebniswelt, die haptische Spielstationen
mit digitalen Elementen kombiniert.

Bei allen beschriebenen Mafinahmen
und Angeboten — wichtig sind gerade
heute méglichst niedrige Hiirden bei der
Bewerbung. So bietet Augel die Moglich-
keit, sich via Kurzbewerbung — ohne Le-
benslauf oder sonstigen Schnickschnack
— auf Instagramm oder Facebook zu mel-
den. ,Das kénnen die jungen Leute vom
Handy aus machen, und ich ruf sie dann
an und kniipfe den ersten persénlichen
Kontakt®, erzihlt Michelle Schmidt. ,Das
funktioniert hervorragend.“ Auch Events,
die cher in die Rubrik Freizeitgestaltung
gehoren, wie etwa der Firmenlauf in Ko-
blenz, sind geeignet, auf lockere Art in
Kontakt mit potenziellen Bewerbern zu
kommen. Klar ist — und das setzen Mi-
chelle Schmidt und ihre Kolleginnen im
Personalwesen ganz bewusst um: Junge
Leute erwarten heute von ihrer Arbeit,
dass sie nicht nur Geld bringt, sondern
auch sinnstiftend ist. Auflerdem sollte es
professionell, aber locker zugehen — und
der Spafl darf nicht zu kurz kommen. ,,Sie
lieben es, digital unterstiitzt zu arbeiten,

Fotos (2): Augel

und sie wollen wirklich erwas lernen.
Wer solche Voraussetzungen bietet, hat
auf jeden Fall bessere Chancen auf dem
Arbeitsmarkrt als jemand, der diesen Er-
wartungen nicht gerecht wird.“ Nicht zu
vergessen: Hierarchiedenken und eine
»Top-down-Mentalitit“ sind out — auch
bei den Alteren. Wer seine Leute halten
will, muss ihnen ein Umfeld bieten, in
dem sie kooperativ und eigenverantwort-
lich arbeiten kénnen. In dem Offenheit,
Klarheit und Vertrauen eine Selbstver-
stindlichkeit sind. Nicht von ungefihr
heiflt es auf der Augel-Website: ,Als vi-
sionsgefiithrtes Unternehmen verbinden
wir Menschlichkeit und Leistung auf
einzigartige Weise zu nachhaltgem Er-
folg.“ Kurzum: Artraktiv ist ein Arbeitge-
ber, der den Interessen seiner Mitarbeiter
merklich Rechnung trigt; der ein solides,
langfristig angelegtes Sozialverhalten an
den Tag legt; der eine Arbeitsatmosphire
etabliert, in der sich die Menschen ernst-
genommen und wohl fiihlen.

Andrea Eigel ist Handwerksexpertin. Seit
rund 20 Jabren unterstiitzt sie Unterneh-
merinnen und Unternehmer im Handwerk
dabei, Kundschaft wie Mitarbeiter zu ge-
winnen und langfristig zu binden. Sie coacht
Fiibrungskrifte, hilt Vortrige und Semi-
nare, moderiert Fachveranstaltungen und
bringt ihre Erfabrung in der Leitung von
Erfa-Gruppen ein. Ihr Praxiswissen gibt sie
zudem als Dozentin an der Dualen Hoch-
schule Baden-Wiirttemberg weiter.

Foto: Dominik Ketz
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Arbeitsrecht am Bau

Diskriminierung wegen
Schwerbehinderung bei Bewerbungen

Bei der Bewerbung eines Schwerbehinder-
ten, die im Bewerbungsschreiben einen
Hinweis auf eine Schwerbehinderung ent-
hile, miissen Arbeitgeber die Schutzvor-
schrift des § 164 SGB IX beachten. Abs.
1 Satz 4 dieser Vorschrift enthilt die Ver-
pflichtung, dass der Arbeitgeber iiber die
Vermittlungsvorschlige und vorliegenden
Bewerbungen schwerbehinderten
Menschen die Schwerbehindertenvertre-
tung und die in § 176 SGB IX genannten
Vertretungen (Betriebsrat) unmittelbar
nach Eingang der Bewerbung zu unter-
richten hat.

von

In einer Entscheidung vom 14. Juni 2023
— 8 AZR 136/22 hat das Bundesarbeitsge-
richt seine Rechtsprechung geindert und
festgestellt, dass die blofle Vermutung,
dass der Arbeitgeber den Betriebsrat oder
die Schwerbehindertenvertretung  {iber
die Bewerbung eines Schwerbehinderten
nicht unterrichtet hat, zur Darlegung von
Diskriminierungsindizien geniigt. Infol-
gedessen werden von Schwerbehinderten
zunehmend hiufig Entschidigungen nach
§ 15 AGG beansprucht und gerichtlich
geltend gemache, in der Regel in Héhe von
drei Monatsgehiltern.

SACHVERHALT

Ein  schwerbehinderter, ~promovierter
Wirtschaftswissenschaftler bewarb sich
unter Hinweis auf seine Schwerbehinde-
rung im August 2019 bei einem grofleren
Beratungsunternehmen auf eine von die-
sem ausgeschriebene Stelle eines ,Scrum
Master Energy (m/w/d)“. Nach Erhalt
eines Absageschreibens am 22. August
2019 verlangte der Bewerber innerhalb der
gesetzlichen Zwei-Monats-Frist (§ 15 Abs.
4 AGQG) eine Geldentschidigung gemif§
§ 15 Abs. 2 AGG aufgrund einer — von
ihm behaupteten — Diskriminierung we-
gen seiner Behinderung. Vor Gericht berief
er sich darauf, dass das Unternehmen — an-
geblich — seine Forderungspflichten gemiafl
§ 164 Abs. 1 SGB IX verletzt habe und ins-
besondere den Betriebsrat entgegen § 164
Abs. 1 Satz 4 SGB IX nicht iiber den Ein-
gang seiner Bewerbung informiert habe.
Das Unternehmen trug zur Information
des Betriebsrats iiber den Eingang der Be-

werbung nichts weiter vor, sondern berief
sich darauf, dass der Kliger diesen Pfliche
verstof$ ,ins Blaue hinein® vorgetragen hat
te, das heifit, ohne dass es dafiir irgendwel-
che konkreten Anhaltspunkte im Streitfall
gab. Das Arbeitsgericht Hamburg und das
Landesarbeitsgericht Hamburg wiesen die
Klage ab. Das Bundesarbeitsgericht hat die
vom Landesarbeitsgericht Hamburg nicht
zugelassene Revision nachtriglich zugelas-
sen und gab ihr dann statt. Es verurteilte
das Unternehmen zur Zahlung einer Ene
schidigung von 1,5 Monatsgehiltern be-
ziehungsweise von 7 500 Euro.

ENTSCHEIDUNGSGRUNDE

Der Kliger war, so das Bundesarbeitsge-
richt, wegen seiner Schwerhinderung im
Sinne von § 3 Abs. 1 AGG benachteiligt
worden. Er hat gegen die Beklagte einen
Anspruch auf Zahlung einer Entschidi-
gung nach § 15 Abs. 2 AGG geltend ge-
macht. Der Anspruch auf Entschidigung
nach § 15 Abs. 2 AGG setzt einen Verstof$
gegen das in § 7 Abs. 1 AGG geregelte
Benachteiligungsverbot ~ voraus, wobei
§ 7 Abs. 1 AGG sowohl unmittelbare als
auch mittelbare Benachteiligungen (§ 3
Abs. 1 und Abs. 2 AGG) verbietet, so das
Bundesarbeitsgericht. Das Benacheili-
gungsverbot in § 7 Abs. 1 AGG, das einen
tatsichlichen und wirksamen rechtlichen
Schutz der aus den Antidiskriminierungs-
richtlinien des Unionsrechts hergeleiteten
Rechte — hier die der Richtlinie 2000/78/
EG - zu gewihrleisten hat, untersagt im
Anwendungsbereich des AGG eine Be-
nachteiligung wegen eines in § 1 AGG
genannten Grundes, unter anderem we-
gen ciner Behinderung. Zudem diirfen
Arbeitgeber nach § 164 Abs. 2 Satz 1 SGB
IX schwerbehinderte Beschiftigte niche
wegen ihrer Behinderung benachteiligen.

Der Kliger wurde dadurch, so das Bundes-
arbeitsgericht, unmittelbari. S. v. § 3 Abs. 1
AGG benachteiligt, dass er von der Beklag-
ten im Auswahl-/Stellenbesetzungsverfah-
ren fir die ausgeschriebene Stelle niche
berticksichtigt wurde, denn er hat eine
weniger giinstige Behandlung erfahren als
eine andere Person in einer vergleichbaren
Situation erfihrt, erfahren hat oder erfah-

Vergaberecht in der Praxis

ren wiirde. Darauf; ob es iiberhaupt andere
Bewerber/innen gegeben hat, ob deren Be-
werbungen Erfolg hatten und ob ein/e von
der Beklagten ausgewihlte/r Bewerber/in
die Stelle angetreten hat, komme es nicht
an. Anders als das Landesarbeitsgericht
angenommen hat, hat der Kliger die un-
mittelbare Benachteiligung i. S. v. § 3 Abs.
1 AGG wegen seiner Schwerbehinderung
erfahren, urteilt das Bundesarbeitsgericht.
Das Benachteiligungsverbot des § 7 Abs.
1 AGG erfasst nicht jede Ungleichbehand-
lung, sondern nur eine Ungleichbehand-
lung wegen eines in § 1 AGG genannten
Grundes. Das spezielle Benachteiligungs-
verbot des § 164 Abs. 2 Satz 1 SGB IX
verbietet eine Benachteiligung wegen der
Schwerbehinderung. Zwischen der Be-
nachteiligung und einem in § 1 AGG ge-
nannten Grund beziehungsweise zwischen
der Benachteiligung und der Schwerbehin-
derung muss demnach ein Kausalzusam-
menhang bestehen. Soweit es — wie hier
— um eine unmittelbare Benachteiligung i.
S.v.§ 3 Abs. 1 AGG gehy, sei hierfiir niche
erforderlich, dass der betreffende Grund
das ausschlieflliche oder auch nur ein we-
sentliches Motiv fiir das Handeln des Be-
nachteiligenden ist; vielmehr ist der Kau-
salzusammenhang bereits dann gegeben,
wenn die Benachteiligung i. S. v. § 3 Abs.
1 AGG an einen Grund i. S. v. § 1 AGG
beziehungsweise die Schwerbehinderung
ankniipft oder durch diese/n motiviert ist,
wobei die blofle Mitursichlichkeit geniigt.
§ 22 AGG siceht fiir den Rechtsschutz bei
Diskriminierungen im Hinblick auf den
Kausalzusammenhang eine Erleichterung
der Darlegungslast, eine Absenkung des
Beweismafles und eine Umkehr der Be-
weislast vor. Wenn im Streitfall die eine
Partei Indizien beweist, die eine Benachtei-
ligung wegen eines in § 1 AGG genannten
Grundes vermuten lassen, trigt die andere
Partei die Beweislast dafiir, dass kein Ver-
stof$ gegen die Bestimmungen zum Schutz
vor Benachteiligung vorgelegen hat.

Nach stindiger Rechtsprechung des Se-
nats begriindet der Verstoff des Arbeit-
gebers gegen Vorschriften, die Verfah-
rens- und/oder Forderpflichten zugunsten
schwerbehinderter Menschen enthalten,
regelmifig die Vermutung einer Benach-

Material- und Produktvorgaben
in Ausschreibungen

In technischen Spezifikationen darf ge-
mifd § 7 VOB/A nicht auf eine bestimmte
Produktion, Herkunft oder ein besonderes
Verfahren, das die von einem bestimmten
Unternchmen  bereitgestellten Produkte
charakeerisiert, auf Marken, Patente, Ty-
pen oder einen besonderen Ursprung ver-
wiesen werden, es sei denn,

1. dies ist durch den Auftragsgegenstand
gerechtfertigt oder

2. der Auftragsgegenstand kann nicht hin-
reichend genau und allgemein verstind-
lich beschrieben werden; solche Verweise
sind mit dem Zusatz ,oder gleichwertig"
zu versehen.

BESCHAFFUNGSAUTONOMIE
ODER PRODUKTNEUTRALITAT?

Die Entscheidung, welcher Gegenstand
mit welcher Beschaffenheit und welchen
Eigenschaften angeschafft werden soll,
obliegt dem offentlichen Auftraggeber.
Begrenzt wird das Bestimmungsrecht aber
durch die Verpflichtung zur produktneu-
tralen Ausschreibung, von der nur unter
bestimmten Voraussetzungen —abgewi-
chen werden darf. Die vergaberechtlichen
Grenzen der Bestimmungsfreiheit des
offentlichen Auftraggebers sind eingehal-
ten, sofern die Bestimmung durch den
Auftragsgegenstand sachlich gerechtfer-
tigt ist, vom Auftraggeber dafiir nachvoll-

ziehbare objektive und auftragsbezogene
Griinde angegeben worden sind und die
Bestimmung folglich willkiirfrei getroffen
worden ist, solche Griinde tatsichlich vor-
handen sind und die Bestimmung andere
Wirtschaftsteilnehmer nicht  diskrimi-
niert. An das Vorliegen eines Sachgrunds
dirfen auch keine unverhiltnismifSigen
Anforderungen gestellt werden. Die Ent-
scheidung des éffentlichen Auftraggebers
muss ,lediglich® plausibel sein (VK Nord-
bayern, Beschluss vom 12. September
2024 — RMF-SG21-3194-9-24).

Ein Auftraggeber schrieb die Beschaffung
von Messeinrichtungen aus. Ein Bieter
riigt einen Verstof§ gegen den Grundsatz
der Produktneutralitit, da die Spezifika-
tionen in der Leistungsbeschreibung nur
das Angebot eines bestimmten Messgeri-
tes zulassen. Die Vergabekammer bestitigt
zwar den gesetzlichen Grundsatz der ge-
botenen Produktneutralitit in Leistungs-
beschreibungen, der die Beschaffungsau-
tonomie des 6ffentlichen Auftraggebers
(sowohl bei offenen als auch bei verdeck-
ten Produkevorgaben) begrenze und Aus-
nahmen nur unter bestimmten Vorausset-
zungen zulasse. Im konkreten Fall indes ist
die Ausschreibung sowohl produktneutral
als auch sachlich gerechtfertigt. In tatsich-
licher Hinsicht hat der Auftraggeber zwei
eigenstindige Produkte verschiedener Fir-
men vorgegeben, sodass ein Wettbewerb
zwischen mehreren Unternehmen durch

die Produktangaben nicht von vornehe-
rein ausgeschlossen ist, das heifSt, bereits
keine unzulissige Produktfestlegung vor-
liegt. Die Entscheidung des Auftragge-
bers, Feinstaubmessgerite mit getrennten
Einheiten fiir Messung und Elektronik
zu fordern, ist sachlich gerechtfertigt,
weil dafiir nachvollziehbare objektive
und auftragsbezogene Griinde tatsichlich
bestehen und die Leistungsbestimmung
folglich willkiirfrei und nichtdiskrimi-
nierend getroffen wurde. Ein 6ffentlicher
Auftraggeber ist nicht dazu verpflichtet,
ein Verfahren so auszugestalten, dass jedes
infrage kommende Unternechmen sich am
Verfahren beteiligen kann.

AUCH VERDECKT PRODUKT-
SPEZIFISCHE AUSSCHREIBUNGEN
SIND UNZULASSIG

In einer Leistungsbeschreibung darf nur
dann ausnahmsweise auf ein Referenz-
produkt Bezug genommen werden, wenn
der Auftragsgegenstand anderweitig nicht
hinreichend genau und allgemein ver-
stindlich beschrieben werden kann. In
diesem Ausnahmefall muss der Zusatz
yoder gleichwertig“ verwendet werden.
Maflgeblich fir die Benennung eines
,Leitfabrikats® ist nicht, was der Auftrag-
geber fiir vorzugswiirdig hilt. Stattdessen
kommt es darauf an, ob das Produkt an-
sonsten nicht hinreichend genau beschrie-
ben werden kann. Die produkespezifische

Rechtsanwalt Professor Andreas Biedermann
Geschaftsfuhrer im Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen und Hannover

teiligung wegen der (Schwer)Behinderung.
Diese Pflichtverletzungen sind nimlich
grundsitzlich geeignet, den Anschein zu
erwecken, an der Beschiftigung schwerbe-
hinderter Menschen uninteressiert zu sein.

Besteht die Vermutung einer Benachtei-
ligung, trigt die andere Partei die Dar-
legungs- und Beweislast dafiir, dass der
Gleichbehandlungsgrundsatz nicht verletzt
worden ist. Hierfiir gilt allerdings das Be-
weismafl des sogenannten Vollbeweises.
Der Arbeitgeber muss Tatsachen vortragen
und gegebenenfalls beweisen, aus denen
sich ergibt, dass ausschliefllich andere als
diein § 1 AGG genannten Griinde zu einer
ungiinstigeren Behandlung gefiihrt haben.

Ausgehend von diesen Grundsitzen hat
der Kldger die unmittelbare Benachteili-
gung i. S. v. § 3 Abs. 1 AGG wegen der
Schwerbehinderung erfahren. Die Be-
klagte hat den bei ihr eingerichteten Be-
triebsrat entgegen den Vorgaben des § 164
Abs. 1 Satz 4 SGB IX iiber die Bewerbung
des Kldgers nicht unmittelbar nach deren
Eingang unterrichtet. Dieser Umstand be-
griindet die Vermutung, dass die Schwer-
behinderung des Kligers kausal fir die
Benachteiligung war.

KEIN RECHTSMISSBRAUCH

Nach Auffassung des Bundesarbeitsgerich-
tes war das Entschiddigungsverlangen des
Kligers auch nicht rechtsmissbriuchlich.
Der Kléger hatte bei mehreren Bewerbun-
gen nahezu identische Bewerbungsschrei-
ben versandt. Dies ist nach Auffassung
des Bundesarbeitsgerichtes nicht geeignet,
den Einwand des Rechtsmissbrauchs zu
begriinden. Denn, so das Bundesarbeits-
gericht, wie viel ,Miihe" ein Bewerber sich

Rechtsanwaltin Andrea Kullack

mit seinem Bewerbungsschreiben und den
weiteren Bewerbungsunterlagen gegeben
hat, wie ansprechend seine Prisentation ist
und wie eindringlich und {iberzeugend er
ein Interesse an der ausgeschriebenen Stelle
bekundet, mag ein Umstand sein, der fiir
die konkrete Ausfallentscheidung des Ar-
beitgebers den Ausschlag geben kann. Es
ist existiert jedoch kein Erfahrungssatz des
Inhaltes, dass nur derjenige, der ein solches
Bewerbungsschreiben verfasst, an der Stelle
interessiert ist. Auflerdem besteht kein ge-
genteiliger Erfahrungssatz, dass derjenige,
dessen Bewerbungsschreiben diesen Vorga-
ben nicht entspriche, sich nur mit dem Ziel
bewirbt, die formale Position des Bewer-
bers im Sinne von § 6 Abs. 1 Satz 2 AGG
zu erlangen mit dem ausschliefSlichen Ziel,
Entschidigungsanspriiche nach § 15 Abs.
2 AGG geltend machen zu kénnen. Aus
den Umstinden, dass der Kliger vorlie-
gend ,professionelle Geltendmachungs-
schreiben” verwendet, ebenfalls Vergleichs-
vorschlidge unterbreitet und fiir den Fall
einer Nichtannahme unmittelbar mit einer
Klage gedroht hat, lasst sich ebenfalls nicht
ableiten, so das Bundesarbeitsgericht, das
der Klager rechtsmissbrauchlich handelt.

PRAXISHINWEIS

Es sollten daher Stellenausschreibungen so-
wie der anschliefende Umgang mit einge-
henden Bewerbungen in allen Einzelheiten
dokumentiert werden und die Dokumen-
tation so lange aufbewahrt werden, bis die
Zwei-Monats-Frist des § 15 Abs. 4 AGG
(gerechnet ab der Ubersendung des Ab-
lehnungsschreibens) abgelaufen ist. Nur so
konnen Arbeitgeber in Prozessen um eine
Diskriminierungsentschidigung letztlich
nachweisen, dass sie keine der theoretisch
méglichen und vom Kliger rein textbau-
steinmiflig beanstandeten Verfahrens-
fehler begangen haben. In jedem Fall
muss die Schwerbehindertenvertretung/
der Betriebsrat unmittelbar nach Eingang
der Bewerbung unterrichtet werden.

Verantwortlich:

Professor Andreas Biedermann,
Rechtsanwalt und Geschifisfiibrer

im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen und Hannover.

Spezialistin im Bau- und Vergaberecht, Frankfurt/Main

Ausschreibung erfordert einen besonders
belastbaren sachlichen Grund, zum Bei-
spiel dass es keine verniinftige Alternative
oder Alternativlosung gibt. Der Auftrag-
geber verstoflt gegen dieses Gebot der
Produktneutralitit auch dann, wenn zwar
die Vorgabe des Leitprodukts unzulissig
ist, er sich jedoch nicht hinreichend mit
den wettbewerblichen Auswirkungen sei-
ner Vorgaben beschiftigt hat (VK Bund,
Beschluss vom 7. August 2024 — VK
2-63/24).

In der Leistungsbeschreibung fiir Gerite
fir die Waldarbeit bedient sich der Auf-
traggeber der detaillierten Angaben zu
den Geriten eines bestimmten Herstellers
(zum Beispiel Hubraum: 50,2 Kubikme-
ter). Im Vergabevermerk hatte sich der
Auftraggeber mit der Produktneutralitit
auseinandergesetzt. Dazu wurden einige
Modelle ausgewihlt, die man aufgrund
von Erfahrungswerten als besonders ge-
eignet ansieht. Unter Berufung auf den

Arbeits- und Gesundheitsschutz hilt man
die Nennung der Produktbezeichnung fiir
gerechtfertigt. Den Bietern soll der Nach-
weis ermdglicht werden, dass ihre Produk-
te mit den vorgegebenen gleichwertig sind.

Die Bezugnahme auf ein Referenzprodukt
ist nur ausnahmsweise zulissig, wenn der
Auftragsgegenstand andernfalls nicht hin-
reichend genau und allgemein verstind-
lich beschrieben werden kann. In diesem
Ausnahmefall muss der Zusatz ,oder
gleichwertig® verwendet werden. Diese
Forderungen sind sinnvoll, weil der Bieter
stets die Unsicherheit trigt, ob der Auf-
traggeber sein Produke fiir gleichwertig
hilt. Im konkreten Fall ist nicht erkenn-
bar, warum der Auftraggeber nicht ein-
fach einige technisch wichtige Parameter
ohne Bezugnahme auf ein Leitfabrikat
beschreiben konnte. Dabei spielt es keine
Rolle, welches Produke der Auftragge-
ber fiir vorzugswiirdig hilt. Maf3geblich
ist, ob das Produkt ohne ein Leitfabrikat
nicht genau beschrieben werden kann.
Der Auftraggeber ist zwar grundsitzlich
frei bei der Definition seines Beschaf-
fungsbedarfs. Das hat aber seine Grenzen,
und zwar auch dann, wenn wegen konkre-
ter Vorgaben nur noch ein Produke {ibrig
bleibt. Wenn er sich nicht einmal {iber die
Folge einer solchen versteckten Fabrikats-
vorgabe durch besondere Spezifikationen
im Klaren ist, stellt dies ebenfalls einen
Vergabeverstof§ dar.
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DARF DER AUFTRAGGEBER EIN BE-
STIMMTES MATERIAL VORGEBEN?

Ein Auftraggeber schrieb den Bau bezie-
hungsweise die Erneuerung von Abwasser-
kanilen aus. Dabei war allein die Verwen-
dung von Rohren aus Steinzeug zugelassen.
Ein Hersteller von Kunststoffrohren griff
diese Vorgabe an. Der EuGH wies mit Urteil
vom 16. Januar 2025 — Rs. C-424/23 darauf
hin, dass das Material, aus dem eine Ware
besteht, nicht als , Leistungs-“ oder ,, Funkei-
onsanforderung” im Sinne von Art. 42 Abs.
3 Buchst. ader Richtlinie 2014/24 eingestuft
werden kann. Denn ein Material kann zwar
zur Leistung einer Ware oder ihrer Eignung,
eine Funktionsanforderung zu erfiillen, bei-
tragen, ist aber selbst keine , Leistungs-“ oder
,Funktionsanforderung”. Die Beschreibung
der Rohre fiir die Ableitung von Abwasser
aus Steinzeug und die Rohre fiir die Ablei-
tung von Regenwasser aus Beton habe mit
dem Zusatz ,oder gleichwertig® versehen
werden miissen. Weiter wurde festgestellt,
dass sich das Erfordernis der Verwendung
eines bestimmten Materials fiir einen 6ffent-
lichen Auftrag dann zwangsliufig aus dem
Auftragsgegenstand ergeben kann, wenn es
auf der vom 6ffentlichen Auftraggeber an-
gestrebten Asthetik oder der Notwendigkeit
beruht, dass ein Bauwerk sich in seine Um-
gebung einfiigt, oder wenn es im Hinblick
auf eine formulierte Leistungs- oder Funk-
tionsanforderung zwangsliufig erforderlich
ist, aus diesem Material bestehende Wa-
ren zu verwenden. In solchen Situationen
kommt nimlich keine auf einer anderen
technischen Lésung beruhende Alternative
in Betracht.

Abgesehen von den Fillen, in denen sich
die Verwendung eines Materials zwangs-
liufig aus dem Auftragsgegenstand ergibr,
kann der offentliche Auftraggeber ohne
Hinzufiigen des Zusatzes ,oder gleichwer-
tig nicht die Verwendung eines bestimm-
ten Materials verlangen. Er muss dann im
Rahmen der technischen Spezifikationen
davon absehen, die Verwendung eines be-
stimmten Materials vorzuschreiben, ent
weder indem er es vermeidet, ein solches
Material in den Auftragsunterlagen zu er-

wihnen, oder indem er ein oder mehrere
Materialien erwihnt und dabei aber den
Zusatz ,oder gleichwertig® hinzuftigt. So-
mit wird der 6ffentliche Auftraggeber ent-
sprechend dem von der Richtlinie 2014/24
verfolgten Ziel der Offnung fiir den Wett-
bewerb dazu veranlasst, die Zuschlagskri-
terien auf eine Vielzahl von Angeboten
anzuwenden, die sowohl solche umfassen
konnen, mit denen Waren angeboten wer-
den, die aus Materialien bestehen, deren
Verwendung in dem betreffenden Sekror
iiblich ist, als auch solche, mit denen Wa-
ren aus weniger {iblichen oder sogar inno-
vativen Materialien angeboten werden. Der
ffentliche Auftraggeber gibt den interes-
sierten Wirtschaftsteilnehmern somit die
Méglichkeit, die Gleichwertigkeit solcher
Materialien nachzuweisen.

ZUSATZ ,ODER GLEICHWERTIG®
BEI TECHNISCHEN
EU-SPEZIFIKATIONEN ZULASSIG?

Nach dem Ziel der Vergaberechtsrichtlinie
miissen die von &ffentlichen Beschaffern er-
stellten technischen Spezifikationen erlau-
ben, das éffentliche Auftragswesen fiir den
Wettbewerb zu 6ffnen; es solle insbesonde-
re die Diversitit der technischen Losungen
auf dem Markt widerspiegeln. Damit ist
die Forderung im Ergebnis nicht wettbe-
werbseinschrinkend. FEin Bieter konne
nach Art. 42 Abs. 5 Richtlinie 2014/24/
EU nachweisen, dass die von ihm vorge-
schlagenen Losungen den Anforderungen
dieser technischen Spezifikation gleicher-
maflen entsprechen (EuGH, Urteil vom
24. Oktober 2024 — Rs. C-513/23). Der
EuGH begriindet dies mit dem Wortlaut
der Bestimmung, die keine Ausnahme fiir
harmonisierte Normen im Sinne von Art. 2
Nr. 11 der Verordnung Nr. 305/2011 vorse-
he (im anhingigen Verfahren stellten die in
Rede stehenden bulgarischen Normen har-
monisierte Normen im Sinne dieser Ver-
ordnung dar, die nach der Rechtsprechung
des EuGH in anderer Sache als verbindlich
angesechen werden konnten).

So legte ein bulgarischer éffentlicher Auf
traggeber im Rahmen der Vergabe von Bau-

leistungen technische Spezifikationen unter
Bezugnahme auf nationale (harmonisierte)
Normen fest, die europiische Normen um-
setzen (Betonbordsteine, Priifung an Ka-
beln und Leitungen), ohne den Zusatz ,,oder
gleichwertig”* aufzunehmen. Aufgrund des
Fehlens dieses Zusatzes erachtete die zu-
stindige Fordermittelbehdrde lediglich 25
Prozent des Auftragswerts fir forderfahig,
Zur Begriindung fiihree sie aus, dass die
festgelegten  technischen ~ Spezifikationen
ohne den Zusatz ,oder gleichwertig” nicht
den Vorgaben des nationalen Vergabege-
setzes entsprichen. Im Kern ging es in dem
Rechtsstreit vor dem EuGH um die Frage,
ob Art. 42 Abs. 3 b Richtlinie 2014/24/EU
in seinem Anwendungsbereich nationalen
Normen (in Deutschland §§ 97 ff. GWB,
VgV, VOB/A-EU etc.) entgegensteht, die
den Zusatz ,oder gleichwertig bei techni-
schen Spezifikationen verlangen.

Der EuGH verneint diese Frage fiir die Fil-
le, in denen die in den Auftragsunterlagen
dargelegten technischen Spezifikationen
unter Bezugnahme auf nationale Normen
formuliert sind, mit denen europiische
Normen umgesetzt werden. Der EuGH
betont, dass Art. 42 Abs. 3 b Richtlinie
2014/24/EU in diesen Fillen einer solchen
nationalen Norm mit dem Verlangen, den
Zusatz ,oder gleichwertig® in die techni-
sche Leistungsbeschreibung aufzunehmen,
nicht entgegenstehen.

IST DIE MATERIALVORGABE
EINE ZULASSIGE LEISTUNGS-
ANFORDERUNG?

Ausgeschrieben war die Installation von
Gasanlagen und Ventilkasten-Oberteilen
aus schwerentflammbarem ABS-Kunst-
stoff. Die Vergabekammer sieht in der Ma-
terialvorgabe eine sachlich nicht gerechtfer-
tigte wettbewerbsbeschrinkende Vorgabe,
weil Ventilkisten aus Metall im Hinblick
auf die Sicherheit gleichwertig seien (VK
Nordbayern, Beschluss vom 12. Februar
2025 — RMF-SG21-3194-9-45). Das Ma-
terial, aus dem ein Bauteil hergestellt ist, ist
regelmiflig keine zuldssige Funktions- oder
Leistungsanforderung und damit keine

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Anerkannte Regeln der Technik im Spiegel-
bild des geplanten Gebaudetyp-E-Gesetzes

Das Bauen in Deutschland ist bekannt-
lich seit Jahren, wenn nicht gar seit Jahr-
zehnten tberreguliert. Insbesondere tech-
nische Normen wie die des Deutschen
Institues fiir Normung eV. (DIN) oder
anderer normgebender Institute stellen
hohe sicherheitsrelevante, zum Teil sogar
komfortbedingte Anforderungen, die das
Bauen verteuern und/oder verzdgern. Die-
se ,Binsenweisheit“ hat eine Dynamik in
der fachéffentlichen und politischen Dis-
kussion entwickelt, die mit ,Gebaudetyp
E* auch noch eine prignante Uberschrift
erhalten hat. Dabei steht der Buchstabe E
fiir einfaches oder experimentelles Bauen.

Nachdem es in der vormaligen Bundesre-
gierung gesetzgeberische Aktivititen zur
Schaffung eines ,Gebiudetyp-E-Gesetzes”
gab, die durch die vorzeitige Beendigung
der Ampel-Koalition im November 2024
zwangsldufig wieder auf Eis gelegt waren,
hat die neue Bundesregierung im Koaliti-
onsvertrag dazu folgende Zielsetzung defi-
niert, mit der die Gesetzesinitiative wieder
Fahrt aufgenommen hat: ,Baustandards
werden vereinfacht und der Gebiudetyp
E abgesichert. Um den Gebéudetyp E zi-
vilrechtlich zu erméglichen, wird eine ge-
setzliche Verkniipfung mit den technischen
Baubestimmungen der Linder vorgenom-
men. Das Abweichen von den anerkannten
Regeln der Technik stellt kiinftig keinen
Mangel mehr dar.“ Demzufolge plant der
Gesetzgeber, dass die Planer und die aus-
fithrenden Unternehmer ihre Kreativitit
und Innovationskraft ausleben sollen und
diirfen, ohne dass ihnen daraus ein Strick
gedreht wird. Dabei liegt der Fokus einer-
seits auf einer Uberarbeitung der Bauord-
nungen, um den genechmigungsrechtlichen
Rahmen neu zu definieren. Denn die Ein-
haltung der anerkannten Regeln der Tech-
nik im Hinblick auf sicherheitsrelevante
Aspekte ist vornehmlich eine bauordnungs-
rechtliche Vorgabe. Andererseits stellt sich
aber auch die Frage, wie dieses Gesetzge-
bungsvorhaben mit der Méglichkeit der
Abweichung von den anerkannten Re-

geln der Technik zu dem grundsitzlichen
Regelungsgehalt des Werkvertragsrechts
und dem dortigen Mangelbegriff steht.
Zunichst darf nicht unerwihnt bleiben,
dass Abweichungen von den anerkannten
Regeln der Technik ohnehin nichts Neues
sind. So kénnen beispielsweise schon beim
Bauen im Bestand und bei der Realisierung
von den der Nachhaltigkeit dienenden
technischen Innovationen die anerkannten
Regeln der Technik entweder nicht oder
aber nicht wirtschaftlich eingehalten wer-
den. Im Ubrigen kénnen die Parteien , the-
oretisch“ auch schon heute Abweichungen
von den anerkannten Regeln der Technik
vereinbaren. Die Anforderungen an die
Hinweis- und Aufklirungspflicht der Ar-
chitekeen sind jedoch so streng, dass kaum
jemand dieses (Haftungs-)Risiko eingeht.
So stellt die Verwendung neuer, noch niche
erprobter oder anerkannter Materialien
oder Bauverfahren eine Abweichung von
den allgemein anerkannten Regeln und
damit grundsitzlich einen Mangel dar.
Denn sowohl der Planer als auch der (Bau-)
Auftragnehmer haben bei einem BGB-
Werkvertrag und Bauvertrag zusitzlich
neben der vereinbarten beziehungsweise
gewohnlichen Beschaffenheit des Bau- und
Architektenwerks beziehungsweise der ge-
schuldeten Bau- und Architektenleistun-
gen auch die anerkannten Regeln der Tech-
nik zu beachten, um ein mangelfreies Werk
zu errichten; dies obwohl die anerkannten
Regeln der Technik in § 633 Abs. 2 BGB
nicht erwihnt sind, wie dies in § 13 Abs. 1
S. 2 VOB/B der Fall ist.

Die anerkannten Regeln der Technik sind
also auch ohne ausdriickliche Erwihnung
im Gesetz oder im Vertrag als Mindest
standard einzuhalten, da sie als (stillschwei-
gend) vereinbart gelten oder deren Geltung
aus einer Vertragsauslegung abgeleitet
wird. Die Einhaltung der Anforderungen
der einschligigen Energieeinsparverord-
nung (EnEV) gehort deshalb auch ohne
ausdriickliche Erwihnung im Vertrag re-
gelmifig zur stillschweigend vereinbarten

Beschaffenheit, da der Auftraggeber, wenn
sich aus dem Vertrag nichts anderes ergibe,
erwarten kann, dass die 6ffentlich-rechtli-
chen Regelungen eingehalten sind. Dass
die anerkannten Regeln der Technik be-
grifflich in § 633 Abs. 2 BGB nicht aufge-
nommen worden sind, Andert daran nichts.
Denn dies entspricht der Absicht des Ge-
setzgebers, der die anerkannten Regeln
der Technik nur deshalb nicht in das BGB
aufgenommen hat, um nicht daraus den —
unzulissigen — Schluss ziehen zu konnen,
dass bei Einhaltung der anerkannten Re-
geln der Technik das Werk ohne Weiteres
mangelfrei sei.

Das Werk kann dennoch funktionsun-
tauglich sein oder von der vereinbarten Be-
schaffenheit abweichen, welche eine hohere
Qualitit vorsieht. Auch kann sich eine an-
erkannte Regel der Technik im Nachhin-
ein als falsch herausstellen. Der vertraglich
geschuldete Erfolg bestimmt sich nicht
allein nach der zu seiner Erreichung ver-
einbarten Leistung oder Ausfithrungsart,
sondern auch danach, welche Funktion das
Werk nach dem Willen der Parteien erfiil-
len soll. Der BGH hat deshalb eine Abwei-
chung von der vereinbarten Beschaffenheit
angenommen, wenn der mit dem Vertrag
verfolgte Zweck der Herstellung eines
Werkes nicht erreicht wird und das Werk
seine vereinbarte oder nach dem Vertrag
vorausgesetzte Funktion niche erfiille. Das
gilt unabhingig davon, ob die Parteien eine
bestimmte Ausfithrungsart vereinbart ha-
ben oder die anerkannten Regeln der Tech-
nik eingehalten worden sind. Anerkannte
Regeln der Technik sind (nur) solche, die
sich in der Wissenschaft durchgesetzt be-
ziehungsweise als theoretisch richtig erwie-
sen haben und in der Baupraxis (aufgrund
fortdauernder praktischer Erfahrung) als
richtig und brauchbar bewihrt haben.

Sie kénnen in DIN- oder EN-Normen
oder sonstigen technischen Regelwerken
niedergelegt sein, miissen es aber nicht. An-
erkannte Regeln der Technik miissen auch

per se zulissige Beschreibung der fiir eine
(Bau-)Leistung  geforderten Merkmale.
Verbindliche Materialvorgaben stuft der
EuGH als Produktvorgaben ein, die ge-
mifd Art. 42 Abs. 4 Richtlinie 2014/24/
EU gerechtfertigt sein miissen. Sie sind
daher nur zulissig, wenn die Verwendung
eines bestimmten Materials zwangsliufig
aus dem Auftragsgegenstand folgt oder
der Zusatz ,oder gleichwertig® hinzuge-
figt wird (EuGH, Urteil vom 16. Januar
2025 — Rs. C-424/23). Bestehen keine
hinreichend gewichtigen auftragsbezoge-
nen Griinde fiir wettbewerbsbehindernde
Materialvorgaben, wie im vorliegenden
Fall offenbar fiir die Vorgabe eines be-
stimmten Kunststoffdeckels, liegt in deren
Eliminierung regelmifig ein hinreichen-
der Sachgrund fiir eine Wiedereroffnung
des Wettbewerbs durch Riickversetzung,
Unabhingig davon ist eine Vergabestelle
nicht darauf beschrinkt, Abinderungen
der Ausschreibung nur in unbedingt not-
wendigem Umfang vorzunehmen, etwa
zur Beseitigung von Verstoflen gegen das
Vergaberecht (OLG Diisseldorf, Beschluss
vom 30. November 2009 — Verg 41/09).
Eine Korrektur ist auch aus Griinden der
Zweckmifligkeit moglich, kann aber — im
Gegensatz zu einer von § 17 EU VOB/A
gedeckten Aufhebung — zu auf das negati-
ve Interesse gerichteten Schadensersatzan-
spriichen fithren.

VORGABE EINER TECHNISCHEN
SPEZIFIKATION NUR MIT ZUSATZ
,ODER GLEICHWERTIG*

Die Forderung einer bestimmten nationa-
len Zulassung (hier: BASt-Begutachtung)
kann nur eine von weiteren Méglichkeiten
der Nachweisfithrung der Produkegeeig-
netheit abbilden. Ein fehlender Gleich-
wertigkeitszusatz  beziehungsweise die
fehlende Zulassung eines Nachweises der
Gleichwertigkeit ist vergaberechtswidrig.
Ein Bieter muss nachweisen diirfen — und
kénnen —, dass sein Produkt die Anfor-
derungen der in Bezug genommenen
technischen Spezifikationen erfiille (OLG
Frankfurt, Beschluss vom 12. November
2020 — 11 Verg 13/20). Die ausschlief3-
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liche Zulassung eines Schutzwandsystems,
das von der BASt (Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen) begutachtet bezichungsweise in
ihrer Liste eingetragen ist, ist ohne die Ein-
haltung des Gleichwertigkeitsgrundsatzes
beziehungsweise ohne die Zulassung des
Nachweises der Gleichwertigkeit vergabe-
rechtswidrig. Der Senat stiitzt seine Ent-
scheidung auf § 7a EU VOB/A 2019. Bie-
ter sollen davor geschiitzt werden, dass ihr
Angebot nur aus formellen Griinden nicht
berticksichtigt wird. Es sei sicherzustellen,
dass technische Spezifikationen nur im
Ergebnis als zwingende Anforderungen an
das Produke gestellt werden kénnen. Eine
fehlende Zertifizierung soll als formaler
Aspeke nicht den Ausschluss eines Ange-
bots bewirken, sofern die geforderten An-
forderungen materiell erfiille sind. § 7a EU
VOB/A 2019 soll die Fille erfassen, in de-
nen es in formeller Hinsicht an der Begut-
achtung nach Ziff. 3.1 der TL-Transporta-
ble Schutzeinrichtungen 97 fehle. Werden
also technische Spezifikationen durch
Verweise auf nationale technische Spezi-
fikationen zum Gegenstand der Vergabe-
unterlagen gemacht, ist fiir eine vergabe-
rechtskonforme Ausschreibung der Zusatz
»oder gleichwertig” erforderlich. Das heifit,
eine Begutachtung durch die BASt und
eine Eintragung in die von ihr gefiihrten
Listen sind fiir den Nachweis der Eignung
einer transportablen Schutzeinrichtung
nicht erforderlich. Es muss ,nur“ nach-
gewiesen werden, dass die transportable
Schutzeinrichtung die Anforderungen der
TL-Transportable Schutzeinrichtungen 97
materiell erfiille. Wird in einer Ausschrei-
bung die Erfiillung einer nationalen Norm/
technischen Zulassung gefordert, so kann
nur mit dem Zusatz ,,oder gleichwertig” ge-
wihrleistet werden, dass ein Bieter ein An-
gebot einreichen kann, das zwar nicht der
in Bezug genommenen Norm/technischen
Zulassung entspricht, gleichwohl aber
die technischen Anforderungen einhilt,
auf die der Auftraggeber Bezug nimmt.
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nicht in Regelwerken niedergelegt sein. Es
gibt auch ungeschriebene anerkannte Re-
geln der Technik, die ebenso mafigeblich
sind wie eine geschriebene Regel. Es besteht
auch keine widerlegliche Vermutung dafiir,
dass solche oder dhnliche Regelwerke die
anerkannten Regeln der Technik wieder-
geben. Der fiir das Baurecht zustindige
Siebte Zivilsenat des BGH hat mehrfach
entschieden, dass solche Normen die aner-
kannten Regeln der Technik wiedergeben
konnen oder hinter diesen zuriickbleiben
oder auch nur auf einem Minimalkonsens
beruhen. Mithin entsprechen die DIN-
Normen nicht zwingend den anerkannten
Regeln der Technik, wie dies der BGH
beispielsweise fiir die Schallschutz-Min-
destwerte der DIN 4109 in der Fassung aus
1989 entschieden hat.

Auch die DIN 18015-2, die ein gehobenes
Ausstattungsniveau fiir Elektroinstallati-
onen beschreibt, enthilt keine allgemein
anerkannten Regeln der Technik, wie das
OLG Diisseldorf entschieden hat. Die
Planung eines Elektroingenieurs zu einer
derartigen Anlage ist deshalb nicht allein
deshalb mangelhaft, weil die Anlage den
Anforderungen der DIN 18015-2 nicht
entspricht. Ein Mangel scheidet insbeson-
dere dann aus, wenn das Bauvorhaben auf
Schaffung besonders preiswerten Wohn-
raums zielt.

In einer Stellungnahme zum sogenannten
Gebiudetyp-E-Gesetz hat der BGH des-
halb auch bekriftigt, dass fiir eine Vermu-
tungswirkung, wonach alle DIN-Normen

zu den anerkannten Regeln der Technik
gehorten, kein Raum ist. Denn sie stellen
nur rein private technische Empfehlungen
dar, von denen man nicht weif3, wie sie
zustande kommen oder welche Intention
mit ihrer Einfithrung verbunden sein soll.
Hinzu kommt, dass selbst das Deutsche
Institut fiir Normung als Herausgeber der
DIN-Normen fiir sich den Anspruch er-
hebt, Normen zu formulieren, die sich als
anerkannte Regeln der Technik entwickeln
und etablieren sollen (DIN 820-1 Ziff. 8.1
Abs. 1).

Zu den mafSgeblichen Regelwerken, welche
die anerkannten Regeln der Technik wie-
dergeben, gehoren unter anderem die Ein-
heitlichen Technischen Baubestimmungen
des Instituts fiir Bautechnik, die Richtli-
nien des VDI (Verein Deutscher Ingeni-
eure e.V.), die VDE-Normen des Verban-
des Deutscher Elektrotechniker und die
Flachdachrichtlinien. Ob die EnEV eine
allgemein anerkannte Regel der Technik
ist, ist streitig. In einzelnen Gerichtsent
scheidungen wird die EnEV als allgemein
anerkannte Regel der Technik bezeichnet,
obwohl die EnEV keine technischen Aus-
fihrungshinweise enthilt und ihre Anord-
nungen nicht auf ihrer allgemeinen Aner-
kennung unter Fachleuten, sondern einer
politischen Entscheidung beruhen.

Es bleibt abzuwarten, ob und wie der neue
Gesetzentwurf  dieser  Rechtsprechung
Rechnung trigt und ob dabei auch Ein-
griffe in das Werkvertragsrecht erforder-
lich sind, die den Mangelbegriff erneuern,
damit es hierzu keine unliebsamen Uber-
raschungen in der zukiinftigen Rechtspre-
chung gibt, die das Ziel des Gebiudetyp-E-
Gesetzes konterkarieren.
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Cat Klassiker inmitten legendarer Exponate
Das Technikmuseum in Sinsheim lockt jahrlich tiber eine Million Besucher

SINSHEIM (PFW). ,,Aufregend, spannend und immer unterhaltsam“ — mit diesen Eigenschaften wirbt das Technikmu-
seum Sinsheim um Besucher und lockt jihrlich iiber eine Million Technikbegeisterte aller Altersgruppen in den Rhein-
Neckar-Kreis. Das Museum zeigt auf iiber 50 000 Quadratmetern Ausstellungsfliche mehr als 3 000 Exponate aus unter-
schiedlichsten Bereichen der Technikgeschichte. Klar, dass da auch eine Cat Baumaschine nicht fehlen darf: Der Cat Dozer
D9, Baujahr 1956, avancierte dank seiner robusten Konstruktion und einfachen Wartung zum langlebigen Klassiker.

Inmitten von Oldtimern, Sportwagen
und Formel-1-Fahrzeugen, Flugzeugen,
Motorridern, Nutzfahrzeugen, Loko-
motiven, Musikinstrumenten und Mo-
toren kommen kleine und grofle Tech-
nikfreaks voll auf ihre Kosten. Zu den
absoluten Highlights gehéren die begeh-
baren Uberschallflugzeuge Concorde
und Tupolew Tu-144, die auf riesigen
Stahlstiitzen auf dem Museumsdach
thronen und auch von innen komplett
besichtigt werden kénnen. Zu den zu
bestaunenden automobilen Legenden
zihlen auch Maybach- und Mercedes-
Benz-Sammlungen sowie die iiber 25
Dampf- und Elektroloks, welche die
Herzen der Besucher haherschlagen

Der Cat Dozer D9, Baujahr 1956, ist immer noch voll einsatzfahig.

lassen. Erst in diesem Jahr hinzugekom-
men ist ein begehbares U-Boot U17, eine
Sonderausstellung ,Faszination Tuning
— VW vs. Opel“ lduft noch bis 2026.

Zu den Exponaten gehoren ebenfalls
eine Reihe historischer Baumaschinen,
darunter ein Cat Dozer D9, Baujahr
1956. Als dieser 1954 vorgestellt wurde,
war er die bis dahin grote Planierraupe
der Welt und die erste Erdbewegungs-
maschine mit Turbolader. Noch heute
konnen sich die Museumsbesucher in ei-
nem Video von der Kraft des 25 Tonnen
schweren Oldtimers iiberzeugen. Wie
die Museumsbetreiber betonen, ist der
Klassiker immer noch voll einsatzfihig.

Baumaschinenspotting

Wenn aus Baggern und Co. Fotomotive werden

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Die Jagd nach dem einen Bild treibt sie
um: Planespotter. Meist legen sie sich in der Nihe von Start- und Landebahnen
mit ihrer Kamera auf die Lauer nach einem besonderen Schnappschuss, um
das perfekte Foto eines Flugzeugs zu ethaschen. Das besondere Hobby hat ei-
nen historischen Hintergrund. Im Zweiten Weltkrieg wurde die Bevolkerung
an Englands Kiiste aufgerufen, deutsche Flugzeuge zu melden, wenn diese die
Insel erreichten. Das war der Ursprung von Planespotting, bei dem es um das
Etkennen von Flugzeugen geht. Was dessen Reiz ausmacht: méglichst viele
unterschiedliche oder auflergewshnliche Modelle zu sichten — vom englischen
Verb to spot leitet sich der Name des Hobbys ab. Inzwischen hat sich der Kreis
um die Spotterszene erweitert. Trainspotter halten nach Ziigen oder Waggons
entlang von Bahnstrecken oder in Bahnhéfen Ausschau. Das Sichten lisst sich
auch auf besondere Baumaschinen iibertragen, die technikbegeisterte Foto-

grafen in ihren Bann ziehen.

Noch hat sich das Hobby nicht so eta-
bliert wie das Planespotting. Dennoch
gibt es Communitys oder Fotografen,
die Baustellen im Visier haben, mit ihren

Kameras dokumentieren oder Bauma-
schinen in Aktion festhalten wollen. Neu-
gierde treibt die Fans des schweren Eisens
an, iiber den Bauzaun zu blicken und zu

Foto: Technikmuseum Sinsheim

Alle zwei Jahre wird das Technikmuse-
um Sinsheim beim Treffen historischer
Nutzfahrzeuge, das in Kooperation mit
der Interessengemeinschaft Siiddeutsche
Lkw-Veteranenfreunde veranstaltet wird,
endgiiltig zum Oldtimer-Eldorado. 2025
war es im September wieder so weit: Uber
180 historische Omnibusse und Lkw wa-
ren auf dem Auflengelinde des Museums
zu sehen und wurden von den Besuchern
bewundert. Die betagten Nutzfahrzeuge
spiegeln die Entwicklung der Fahrzeug-
industrie wider: ,Von polierten Chrom-
teilen bis hin zu sorgfiltig restaurierten
Lackierungen erzihlen die Lastwagen
Geschichten aus lingst vergangenen Ta-
gen", so das Fazit der Veranstalter.

_Siesta auf Cat Baumaschine__
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Dieses Bild ist keine Fotomontage mit Kl oder mithilfe von Photoshop
entstanden, sondern wahrend eines Afrika-Urlaubs wurden die bei-
den Lowinnen im Ngorongorokrater in Tansania geknipst, als sie es
sich auf einem Kettenbagger bequem machten. Getreu nach dem
Motto: Gleich und Gleich gesellt sich gern - ein Cat lockte die beiden
GroBkatzen an, die auf der Baumaschine ihre Siesta abhielten. Einge-
reicht wurden die Bilder von einer Nachbarin der Zeppelin Niederlas-
sung Hannover. Das gelb-schwarze Eisen stach ihr sofort ins Auge -
gut getarnt ruhten sich darauf die Raubtiere von ihrem Beutezug
aus. Foto: privat

sichten, was dort alles bewegt wird. Das
Interesse gilt den Maschinen selbst, ihren
Herstellern, spezifischer Ausriistung und
Besonderheiten. Eine Online-Plattform
mit zahlreichen Foren, in denen sich Bau-
maschinen-Liebhaber austauschen, ist das
Bauforum24. Die Social-Media-Kanile
des Zeppelin Fahrerclubs widmen sich
Cat Baumaschinen in allen Lebenslagen,
wenn dort Mitglieder Fotos von Einsitzen
posten. Die Facebook-Gruppe Oldtimer
Baumaschinen — Oldtimer Excavators hat
wiederum historische Rarititen im Fokus.
Auch auf Instagram tummeln sich Foto-
grafen, die ihre Kamera- oder Smartphone-
Bilder, sprich Fotoausbeute, herzeigen,
um mit Gleichgesinnten fachzusimpeln.
So wichst neben Plane- und Trainspot-

Foto: Zeppelin  ting eine weitere Fangemeinde heran.

FUR KLEINE
BAUMASCHINEN-FANS

FRAGE

Ein Baggerfahrer erzeugt etwa

30 bis 50 kPa Bodendruck beim Gehen.
Wie schneidet der Bodendruck eines Cat

Deltaladers 277 ab?
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- Unsere sieben

Fragen aus der Bau-
maschinenwelt haben es in
sich! Kennst du die Antworten
nicht, musst du schatzen. Wie
nah bist du an der Lésung?

Viel Enfoly!

zu kommen?

Wie viele kW (PS) hat ein
Cat Radlader 992 — mehr oder weniger als
der Sportwagen Aston Martin Vanquish?

Wie viele Kaffeetassen miisste man
iibereinanderstapeln, um auf die Hohe
des gigantischen Cat Hydraulikbaggers
6090 FS mit ausgefahrenem Ausleger
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Ein Cat Muldenkipper 777 wiegt
74 Tonnen. Wie viele Elefanten sind notig,
um das gleiche Gewicht zu erzielen?
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/' Ware der Tank des groB3ten Cat Dozers
D11 mit Wasser anstelle von Diesel
befiillt, wie viel Liter miisste man aus-
_trinken, bis er leer wird?
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Ein Kanguru kann es mit ihm aufnehmen:
- Es ist genauso schnell wie ein Cat
Dumper 745, der zu den schnellsten Cat
Baumaschinen zihlt. Wie viel km/h
erreichen beide?
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FRAGE sieben <=

Wie oft passt ein Cat Motorgrader
120M hintereinander auf eine
Marathonstrecke mit
42 Kilometern? (
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