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MENSCHEN, MARKTE, MASCHINEN, METHODEN, MATERIAL

Cat 319 auf Tuchfuhlung

Mit dem neuen Cat Kettenbagger
319 zielt Caterpillar direkt auf die
Achillesferse vieler Kunden: enge
Baustellen, schwere Lasten und
begrenzte TransportmaBe. Als
jungster Neuzugang der Kurzheck-
Baureihe erganzt er die Modelle
Cat 315 und Cat 325. Bei einem
Einsatzgewicht von 21,6 Tonnen ist
er mit Mono- oder Verstellausle-
ger sowie unterschiedlichen Stiel-
langen verfugbar — und damit fur
ein breites Anwendungsspektrum
ausgelegt. Entwickelt wurde die
Maschine nicht nur am Reif3brett:
Gerade wenn neue Baumaschinen-
technik eingefihrt wird, steht und
fallt deren Akzeptanz mit dem Ur-
teil der Anwender. |hr Feedback,
nachzulesen auf Seite 10, war bei
einem Maschinentest gefragt, den
die Redaktion Baublatt begleitet
hat. Foto: Caterpillar

GroB3e Erwartungen, wenig Effekt

Das Sondervermdgen: Bauwirtschaft zwischen Hoffnung und Eigeninitiative

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Vor knapp einem Jahr waren die Hoffnungen noch grof}: Neue Schulden fiir Investitionen sollten der maroden Infra-
struktur auf die Spriinge helfen und zum Klimaschutz beitragen. Doch nun schlagen Wirtschaftsforscher des ifo-Instituts Alarm, weil die Mittel nicht genutzt
wurden, um die Wirtschaft zu stiitzen, den Investitionsstau aufzulésen und die Infrastruktur zu modernisieren. ,,Wir haben festgestellt, dass die Politik die
schuldenfinanzierten Mittel nahezu vollstindig fiir andere Zwecke, also zum Stopfen von Haushaltsléchern, genutzt hat“, so ifo-Prisident Clemens Fuest.
Die Politik widerspricht. In der Baubranche macht sich lingst Erniichterung breit. Umso wichtiger wird es, dass sich Bauunternehmen resilienter aufstellen,
Prozesse verbessern, Innovationen einfithren und Kosten senken.

In den vom ifo-Institut analysierten
Daten zeigt sich, dass die Schulden-
aufnahme 2025 im Rahmen des Son-
dervermogens um 24,3 Milliarden
Euro erhoht wurde. Die tatsichlichen
Investitionen des Bundes lagen um 1,3
Milliarden Euro iiber den Investitionen
von 2024. Damit ergibt sich eine Liicke
von 23 Milliarden Euro an zusitzlichen
Schulden, die nicht in zusitzliche In-
vestitionen geflossen sind. Die Zweck-
entfremdung ergibt sich dadurch, dass
die Regierung die Investitionssumme
im Kernhaushalt 2025 gegeniiber 2024
reduziert hat. ,Dazu gehoren insbeson-

dere Zuschiisse im Verkehrsbereich,
weshalb im Kernhaushalt weniger in-
vestiert wurde als in den Vorjahren. Ein
grof8er Teil der Investitionen im Son-
dervermégen ist deshalb nicht zusitz-
lich®, sagt Emilie Hoslinger, Forscherin
am ifo-Zentrum fiir Makrodkonomik
und Befragungen.

Die Wirtschaftsforschung bestitigt,
was die Baubranche schon lange vermu-
tet hatte: ,Das Sondervermégen erfiille
die Erwartungen nicht: Die Mittel sind
nicht zusitzlich, wie es die Biirgerinnen
und Biirger verstanden haben. Es sorgt

dadurch weder fiir den erwiinschten,
langfristigen Wachstumsimpuls, noch
stellt es eine ausreichende Instandset-
zung und Modernisierung unserer In-
frastrukeur sicher. Beide Argumente
waren jedoch Grundvoraussetzung fiir
die Aufnahme dieser Sonder-Schul-
den. Klar geworden ist: Wir brauchen
eine verlissliche, tiberjihrige und von
den Haushaltszwiingen unabhingige
Infrastrukeurfinanzierung. Deswegen
miissen die im Koalitionsvertrag ver-
sprochenen Instrumente, insbesondere
der Finanzierungskreislauf Strafle und
ein langfristiger Schienenfonds, mit

- LongeVity — ein Vorbild fiir die Wartung __ Ein Kommentar von Sonja Reimann __

Nachdruck vorangetrieben werden®,
stellte Tim-Oliver Miiller, Hauptge-
schiftsfihrer im Hauptverband der
Bauindustrie, klar.

Das Bundesfinanzministerium hatte
am 23. Januar 2026 den vorliufigen
Abschluss des Bundeshaushalts 2025
vorgestellt. Darin wird dargelegt: Die
Investitionsausgaben konnten 2025
im Vergleich zu 2024 um mehr als
zwolf Milliarden Euro gesteigert wer-
den, doch der Mittelabfluss liegt damit
deutlich unter den eingeplanten In-
vestitionsmitteln. Fortsetzung auf Seite 2

Gesundheitsratgeber schworen uns derzeit auf einen
neuen Lebensstil ein: Longevity. Wer Kérper und Geist
pflegt, kann so méglichst lange gesund leben und den
Alterungsprozess verlangsamen — durch Privention
und Selbstoptimierung statt Medikamente oder Ope-
rationen. Vorausgesetzt, man wartet nicht ab, bis der
Korper zwickt und sich Wehwehchen einstellen, son-
dern man achtet auf eine gesunde Ernihrung und Be-
wegung samt Krafttraining, vermeidet Stress, schlift
ausreichend und lisst seine Gesundheit regelmifig
checken. Das Modell ,,Privention statt Reparatur® gilt
nicht nur fiir den menschlichen Kérper, sondern lisst
sich auch direke auf die Wartung von Baumaschinen
tibertragen. Fritherkennung ist der gemeinsame Nen-
ner — denn auch dort geht es um rechtzeitiges Vorbeu-
gen statt spites Reparieren.

Eine Pflegeroutine brauchen Baumaschinen, wie tigli-
che Sichtkontrolle, Reinigung, Schmierung und letzt-
lich eine regelmiflige Wartung von Motor, Getriebe,
Hydraulik und Elektronik, um Verschleif§ zu erkennen
und mégliche Ausfille zu verhindern. Lingst geht es
nicht nur um das blanke Eisen, sondern auch um die
Sensorik, die von Staub, Schlamm, Olnebel und Be-
tonresten genauso wenig beeintrichtigt werden darf.
Zusitzlich miissen Kabel, Steckverbindungen und Hal-
terungen gepriift, Software-Updates eingespielt und
Kalibrierungen vorgenommen werden, damit Messge-
nauigkeit und Assistenzsysteme zuverldssig bleiben.

Ob ein Bauprojekt zum Erfolg wird, hingt davon ab,
ob alle Ridchen — von der Planung, Logistik, Koor-
dination, Kommunikation iiber die Technologien bis
hin zur Ausfithrung — ineinandergreifen. Das bedeu-
tet auch, dass ein Bagger funktionieren muss, so wie er
soll. Doch es kommt immer wieder vor, dass eine pro-
fessionelle Wartung vernachlissigt wird, weil man sie
als listiges Ubel sieht, wenn gerade das Timing nicht
passt. Genau diese Rechnung geht nicht auf: Eine
Stunde Stillstand wirbelt den ganzen Baustellenablauf
durcheinander, weil Lkw ihr Material nicht abkippen
konnen und die ganze Kolonne aus dem Takt kommt.
Wartung ist der Hebel, dass Maschinen linger, zu-
verldssiger und effizienter laufen. Unternehmen, die
konsequent auf vorbeugende Instandhaltung setzen,
kénnen besser planen, und das bringt letztendlich ein
besseres Ergebnis auf der Baustelle.

Viele Jahre basierte die Fehlerdiagnose auf Erfahrung
und dem subjektiven Empfinden — man verlief§ sich auf
Aussagen des Baggerfahrers, der Stunden auf seinem
Bock safd und ein feines Gespiir dafiir hatte, wenn der
Motor plétzlich réchelte, die Leistung nachlief oder
sich das Ansprechverhalten der Hydraulik verzdgerte.
Eingefleischte Maschinisten konnten erste Hinweise
auf einen sich anbahnenden Schaden geben. Doch das
war mitunter unprizise, weil ihre Wahrnehmung vom
Umgebungslirm beeinflusst wurde oder sie vom Ge-
schehen auf der Baustelle abgelenkt waren.

Inzwischen etabliert sich die vernetzte Wartung zu
einem Hightech-Umfeld, das von KI und Daten ge-
trieben wird. Sie machen das Monitoring von Para-
metern wie Vibrationen, Temperaturen oder Driicken
méglich und erfassen deren Abweichungen nachvoll-
ziehbar anhand konkreter Fakten. Ein weiterer Schritt
ist maschinelles Lernen, um ganze VerschleifSmuster
abzuleiten und zu definieren. Alles liuft darauf hinaus,
die exakte Restlebensdauer von Komponenten zu pro-
gnostizieren und so zu timen, dass ein Wechsel durch
ein neues Bauteil erfolgt, wenn es den Bauablauf nicht
beeintrichtigt. Denn dann lassen sich ungeplante Aus-
fallzeiten senken, Wartungskosten reduzieren und die
Maschinenverfiigbarkeit steigern. Edge Computing
bringt Analysefihigkeit direke an die Baumaschine
und schafft die Voraussetzung fiir echte Echtzeitwar-
tung. Mit der Entwicklung der Sensorik steigt die Ge-
nauigkeit der Uberwachung. Das entlastet wiederum
das Team in der Werkstatt, wenn Diagnoseprozesse
automatisiert werden und sie nur noch eingreifen miis-
sen, wenn es auch wirklich erforderlich ist. Nach wie
vor sollte ein Fahrer seine Augen und Ohren aufhal-
ten — seine Aussagen sind ein wertvoller Indikator, nur
reicht das eben nicht mehr aus. Daher miissen heutzu-
tage Daten und KI zwingend zusitzlich seine Wahr-
nehmung verifizieren. Tatsache ist allerdings auch:
Sensoren miissen funktionieren, zuverldssig Informa-
tionen senden und daraus miissen dann die richtigen
Riickschliisse gezogen und in die Wege geleitet werden.

Seite

Militarbau
mit Potenzial

4

Angesichts der verdnderten sicherheitspo-
litischen Lage erhilt der Militirbau eine
neue Relevanz fiir die Bauwirtschaft. Die
Bundeswehr plant bis 2031 den Neubau
von 76 Unterkunftsgebiduden mit tiber
7 000 Stuben. Damit entsteht ein Infra-
strukturprogramm mit Perspektiven fiir
Bauunternehmen. Schliissel zum Tempo
sollen serielle Bauweisen, standardisierte
Typengebiude und industrielle Vorferti-
gung sein. Unser Beitrag bietet eine Ein-
ordnung in das Baufeld Militirbau.
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Sensoren, Telematik-Daten und KI-gestiitz-
te Analysen bestimmen immer mehr den
Einsatz von Baumaschinen — sie liefern zu-
sammen mit Oldiagnosen und der Service-
historie ein prizises Zustandsbild, das fiir
eine proaktive Wartungsplanung genutzt
wird. Fiir Betreiber von Baumaschinen
steigt damit die Verfiigbarkeit im Fuhrpark,
withrend Stillstinde und ungeplante Kos-
ten sinken. Josef Maurer, seit 2025 Leiter
des zentralen Servicebereichs bei Zeppelin,
erklirt, warum datengetriebener Service
zum entscheidenden Wettbewerbsfaktor
wird. Welche strategische Bedeutung Pre-
dictive Maintenance dabei gewinnt, ordnet
er in unserem Interview ein.

Kl'im
Service
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Mit dem Terminal 3 entsteht am Flug-
hafen Frankfurt eines der grofSten Infra-
strukturprojekte Europas — gebaut unter
den Bedingungen cines laufenden Flug-
betriebs. Die Anton Schick GmbH ver-
antwortete dabei den erweiterten Rohbau
der Flugsteige H und ], einschliefflich
des Vorfeldkontrollturms, sowie zentraler
Bauabschnitte am Pier G. Prizise Bauab-
laufplanung und eine exakt abgestimmte
Logistik waren angesichts strenger Si-
cherheitsauflagen und eingeschrinkeer
Bewegungsriume entscheidend. Unser
Bericht macht deutlich, wie Grof$baustel-
len heutzutage in Deutschland gelingen.

GroBbaustelle
trotz Flugbetrieb
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Zeppelin geht neue Wege in der Gewin-
nung von Fachkriften und startete ein
Pilotprojekt mit ruminischen Berufs-
schulabsolventen. Zwei Wochen lang
arbeiteten sie direkt in der Werkstatt in
Boblingen mit. Das Projekt entstand im
Rahmen der von Eucontact entwickelten
Martching-Strategie und wurde durch das
EU-Programm Erasmus+ flankierend
gefordert. Welche Erfahrungen dabei ge-
macht und welche Herausforderungen ge-
meistert werden mussten, erfahren Sie in
unserem Bericht.

Pilotprojekt
im Recruiting

Nachhaltigkeit Seite

im Umschlag 28

Die IFAT 2026 wirft ihre Schatten vor-
aus: Was bei Zeppelin auf der Fachmesse
vom 4. bis 7. Mai im Fokus steht, stellen
wir in unserer Messevorschau vor. Nach-
haltige Maschinentechnik wird dabei
ein besonderer Schwerpunkt sein: Zu
sehen sein wird ein Cat Umschlagbagger
MH3022 Elektro, den wir in dieser Aus-
gabe auch auf Seite 17 im Praxiseinsatz
bei Veolia Umweltservice Siid unter die
Lupe nehmen. Hinzu kommt ein Cat
Radlader 950M, den das Unternehmen
Remex mithilfe des Instandsetzungspro-
gramms Cat Certified Rebuild aufberei-
ten lief. Was es damit auf sich hat, zeigt
ein Bericht auf Seite 15.
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GroBe Erwartungen, wenig Effekt

Fortsetzung von Seite 1

Als Grund wird die vorliufige Haus-
haltsfithrung genannt. Sie dauerte bis
Oktober 2025 an. Auflerdem wurden
rechtliche Grundlagen fiir den An-
teil des Sondervermégens von hundert
Milliarden Euro fiir Investitionen in
Lindern und Kommunen erst Mitte
Dezember abgeschlossen, heifdt es sei-
tens des Bundesfinanzministeriums.
Dem widerspricht das ifo-Institut: Das
Argument sei nicht statthaft, weil dann
hitten auch die Schulden nicht so stark
ansteigen diirfen. Bundesfinanzminister
Lars Klingbeil riumt ein: ,Die ersten
Investitionen laufen an, aber es braucht
noch mehr Tempo. 2025 sind lingst
nicht alle Investitionsmittel abgeflos-
sen.“ Er fordert: ,Jeder Euro muss so
ziigig, so effizient und so zielgerichtet
wie méglich eingesetzt werden. Deshalb
bleiben die Priorititen klar: weniger Bii-
rokratie, schnellere Planungen. Dafiir
haben wir unter anderem den Bauturbo,
die Modernisierungsagenda und das In-
frastrukturzukunftsgesetz auf den Weg
gebracht. Damit kann schneller geplant,
genehmigt und gebaut werden.”

Skepsis dariiber herrscht in der Branche.
Ist der Politik der Ernst der Lage wirk-
lich bewusst? Weifd sie um Deutschlands
Standortkrise? Der bis 2024 aufgelaufe-
ne kommunale Investitionsstau belduft
sich auf 216 Milliarden Euro. Rund 70
Prozent des Giiterverkehrs laufen iiber
das Straflennetz — ein Netz, das seit
Jahren unterfinanziert ist. Deutschland
kann es sich schlicht nicht leisten, das
Sondervermégen fiir andere Zwecke zu
verfrithstiicken. Die Investitionsausga-
ben im Kernhaushalt diirfen nicht weiter
abgebaut werden. Verschiebungen zwi-
schen den Tépfen miissen unterbunden
und das Sondervermégen muss wirklich
zusitzlich investiert werden®, fordert
Felix Pakleppa, Hauptgeschiftsfiihrer
Zentralverband Deutsches Baugewerbe.

In der Bauindustrie macht sich auch des-
halb Erniichterung breit, weil sich eine
Zunahme von Insolvenzen abzeichnet.
Auch wenn es so scheint, als sei der Ho-
hepunkt der Krise erreicht, sehen wir fiir
die letzten fiinf Jahre nahezu eine Ver-
doppelung der Nichtzahlungsmeldun-
gen®, erklirt Frank Liebold, Country
Manager Deutschland beim internatio-
nalen Kreditversicherer Atradius. Es sei
davon auszugehen, dass die durch das
Sondervermégen  geschaffenen finan-
ziellen Spielrdume erst nach und nach
wirksam werden. Bislang spiegelten sich

__ Aktuelle

die Impulse weder in den Auftragsbii-
chern des Baugewerbes noch in aktu-
ellen Branchenumfragen wider. Hinzu
kommt, dass bestehende Auftragsiiber-
hinge erst abgearbeitet werden miissen,
bevor neue Mafinahmen greifen. Fiir
das Jahr 2026 rechnen die Experten mit
einem moderaten Anstieg der Bauleis-
tung um 1,4 Prozent, wobei die Wachs-
tumskurve mittelfristig steiler verlaufen
diirfte. Eine weitere Herausforderung
ist sicherlich der anhaltende Fachkrif-
temangel. ,Das Sondervermégen schafft
zwar das nétige finanzielle Fundament,
doch der eklatante Fachkriftemangel
wirkt wie ein Flaschenhals. Ohne zu-
sitzliche Kapazititen wird es schwierig,
die dringend benétigten Infrastruktur-
projekte und Wohnungsbauvorhaben in
der Geschwindigkeit umzusetzen, die
der Marke jetzt fordert”, macht Frank
Liebold deutlich. Nicht minder proble-
matisch sei die tiberbordende Biirokra-
tie. So muss man bei einem Tiefbaupro-
jekt vor dem ersten Spatenstich mit 15
bis 25 Genehmigungen und Fachnach-
weisen rechnen. Fiir ein Stralenbaupro-

jekt kann die Zahl der erforderlichen
Genehmigungsschritte und Gutachten
oft bei iiber 30 liegen. ,Wir schen zwar
das Licht am Ende des Tunnels, aber der

Weg dorthin bleibt steinig®, kommen-
tiert Frank Liebold.

sNach rund anderthalb Jahren neuer
Regierung sind keine nennenswerten
wirtschaftspolitischen Impulse aus der
Politik zu spiiren. Die Hoffnung stirbt
bekanntlich zuletzt, aber jetzt kénnen
wir sie getrost zu Grabe tragen. Fir-
men, die weiterhin auf Hilfe aus Berlin
hoffen, sind verloren®, behauptet Bau-
und Immobilienfachmann Klaus-Peter
Stoppler. Als Konsequenz aus dieser
Erkenntnis rit er aber nicht etwa zum
Aufgeben, sondern zum Zupacken. Der
Bau- und Immobilienexperte ist regel-
miﬁig als Interim Manager im Einsatz,
um Unternehmen durch die Talsohle der
deutschen Wirtschaft zu navigieren und
stellt dabei immer wieder fest: ,Es gibt
so viele Stellschrauben in den Betrieben,
um Auftrige zu generieren, Prozesse zu
verbessern, Innovationen einzufiihren

und Kosten zu senken.“ Der Praxisprofi
liefert Beispiele: ,Oft bleiben ungenutz-
te Vertriebspotenziale liegen, weil Kun-
dendaten nicht systematisch ausgewertet
werden oder Angebote zu spit und ohne
klare Differenzierung abgegeben wer-
den. Gleichzeitig laufen interne Ablidufe
weiter wie vor zehn Jahren, obwohl sich
durch Digitalisierung, Automatisierung
oder eine andere Organisation der Wert-
schopfungskette die Durchlaufzeiten
drastisch verkiirzen und Fehlerquoten
reduzieren liefen.“ Zudem wiirden In-
novationen hiufig nicht erkannt oder
jedenfalls nicht in vollem Umfang ge-
nutzt, hat er festgestellt.

Klaus-Peter Stoppler verweist beispiel-
haft auf den Einsatz von kiinstlicher In-
telligenz im Baugewerbe: Studien zufolge
nutzen hochstens 20 bis 25 Prozent der
Unternehmen hierzulande KI, wihrend
die KI-Durchdringung in den USA in
dieser Branche bei knapp 40 Prozent lie-
ge. ,Vor allem ist das Niveau der KI-Nut-
zung in hiesigen Baufirmen noch auffal-
lend niedrig®, weifl der Experte. Er gibt
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Dunnes Rinnsal statt Geldregen.

Zeichnung: G6tz Wiedenroth

auch dazu ein Beispiel: ,Wer heutzutage
Microsoft Office nutzt, kommt an KI in
Word oder Excel im Grunde gar nicht
mehr vorbei, etwa beim Formulieren
oder Kalkulieren von Bewerbungen auf
Ausschreibungen. Aber das ist Lichtjahre
von den Effizienzgewinnen entfernt, die
sich mittels kiinstlicher Intelligenz an
anderen Stellen in den Wirtschaftsketten
im Baugewerbe erzielen lassen.

Eine weitere Riesenchance, die jedoch
von der Branche weitgehend vertan wird,
siecht Klaus-Peter Stoppler in BIM. Zwar
gewinne das in Deutschland allmihlich
an Bedeutung — aber auffallend langsam.
So hitten im letzten Jahr nicht einmal
20 Prozent der Bau- und Ausbauunter-
nehmen BIM-Software genutzt, sagt der
Experte, ,aber das damalige Ziel der fli-
chendeckenden Durchdringung in der
gesamten Branche liegt auch mehr als
zehn Jahre spiter noch in weiter Ferne.”

Mehr Fortschritte macht er bei modula-
rer und serieller Bauweise aus. So seien
im letzten Jahr mehr als ein Viertel aller
neuen Wohngebiude in Deutschland mit
vorgefertigten Bauelementen errichtet
worden. Warum der Anteil nicht hoher
ist? ,Weil viele traditionelle Bauunter-
nehmen weiterhin konventionell bauen,
Planungs- und Genchmigungsprozesse
lange dauern, die Baukosten fiir Serien-
bau oft nur bei sehr hohen Stiickzahlen
wirklich giinstiger sind und es an ausrei-
chend groflen, standardisierten Projekten
vor allem im Mehrfamilienhaus-Bereich
mangelt®, erldutert Klaus-Peter Stoppler.

Ebenfalls als eine ,zentrale Innovation“
bezeichnet er den 3D-Betondruck und
weitere automatisierte Bauverfahren.
»~Auf Dauer werden sich digitalisier-
te und teilautomatisierte Bauprozesse
durchsetzen, um Fachkriftemangel,
Produktivititsprobleme und hohe Bau-
kosten zu adressieren®, ist Klaus-Peter
Stoppler sicher. Er stellt indes auch klar:
,Die unternehmerischen Aktivititen
koénnen nicht dariiber hinwegtiuschen,
dass die Rahmenbedingungen nicht nur
fiir die Bauwirtschaft in Deutschland
verheerend sind.“ Er verweist exempla-
risch auf die Uberbiirokratisierung der
Bauimter, verbunden mit einer man-
gelnden Digitalisierung und  einem
cklatanten Personalmangel. ,Die vagen
Positivmeldungen der letzten Zeit sind
noch kein Anlass zum Jubeln®, sagt er,
sweil die strukturellen Probleme bislang
keineswegs geldst sind.”

Grafiken
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Arbeitskosten als Risiko im Baugewerbe
Anteil der Firmen, welche die Arbeitskosten als Risiko ansehen,
Umfragen zu Jahresbeginn, im Frahsommer und im Herbst
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Die Sorgen werden nicht weniger: Die Unternehmen stehen weiterhin vor einer Viel-
zahl von geschiftlichen Risiken. Es sind nicht nur konjunkturelle Risiken, wie die
schwache Nachfrage im In- und Ausland, sondern vor allem auch strukturelle Proble-
me wie gestiegene Arbeitskosten, unsichere wirtschaftspolitische Rahmenbedingungen
oder hohe Energie- und Rohstoffpreise, welche die Unternehmen belasten. Dies zeigt
eine Umfrage der Deutschen Industrie- und Handelskammer (DIHK), die insgesamt
eine Auswahl von acht unterschiedlichen Geschiftsrisiken abfragt. In der Umfrage
zum Jahresbeginn 2026 erreichen die Arbeitskosten als Risiko einen Hochststand in
allen Wirtschaftsbereichen. Dahinter stehen nicht nur allgemeine Lohnerhshungen
infolge hoher Inflationsraten, sondern auch zunehmende Belastungen durch Sozialver-
sicherungen sowie die Erhohung des gesetzlichen Mindestlohns. Wie fiir alle Branchen
gelten auch fiir Bauunternehmen die Arbeitskosten als eines der haufigsten geschift-
lichen Risiken (60 Prozent; Hochststand). Seit 2024 gilt im Baugewerbe ebenfalls der
gesetzliche Mindestlohn. Die deutliche Anhebung zu Jahresbeginn auf 13,90 Euro ist

somit auch fiir die Baubetriebe spiirbar.

Datenquelle: Deutsche Industrie- und Handelskammer

Krankenstand

in Deutschland

Krankenstand in Arbeitstagen
je Beschaftigten pro Jahr in Deutschland

194

Der Krankenstand gibt Auskunft iiber die Anzahl der Krankmeldungen von Ar-
beitnehmern. 2023 betrug die durchschnittliche Anzahl der krankheitsbedingt
gemeldeten Arbeitstage bei Beschiftigten in Deutschland 15,2 Tage. Der bedeu-
tendste Faktor fiir den Anstieg des Krankenstandniveaus im Vergleich zu 2021
(plus vier Krankheitstage) ist die im Jahr 2022 eingefiihrte elektronische Arbeits-
unfihigkeitsbescheinigung. Seitdem erfolgt die Ubermittlung der Krankmeldun-
gen an die Krankenkassen digital — und sie werden damit erstmals vollstindig
erfasst. Fiir 2025 ging der Krankenstand mit 14,6 Tagen zwar wieder knapp unter
das Niveau von 2022 zuriick, befindet sich damit jedoch weiterhin auf einem
hohen Niveau im Zeitverlauf. Angesichts der seit 2019 wieder steigenden Zahlen
zum Krankenstand hat der Hauptverband der Deutschen Bauindustrie BWI-Bau
beauftragt, im Rahmen einer Umfrage erneut eine verbandseigene Kranken-
standstatistik fiir das Baugewerbe zu erheben.

Datenquelle: BKK Dachverband; Institut far Arbeitsmarkt- und Berufsforschung
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BENZ BRIEFING

Matthias Benz, CEO des Zeppelin
Konzerns. Foto: Zeppelin

In einem Jahr kann viel passieren, so
heiflt es — oder es passiert eben auch
fast nichts. Genau das ist leider Rea-
litdt, seit die Bundesregierung vor ei-
nem guten Jahr das Sondervermégen
fiir Infrastruktur und Klimaneutralitit
verabschiedet hat. Sicher, die Mittel
standen erst ab Oktober zur Verfii-
gung. Aber das erklirt nicht, warum
wohl bis zu 95 Prozent dieser Gelder
zweckentfremdet wurden oder ledig-
lich die Inflation ausgleichen, wihrend
auf Strafle, Schiene und in den Netzen
praktisch nichts ankommt. Das besti-
tigt, was wir bei Zeppelin und viele un-
serer Kunden seit Langem erleben: Das
Geld ist bewilligt, aber es kommt in der
realen Wirtschaft nicht an.

Dabei wollten und sollten wir lingst
liefern. Infrastruktur ist schlieflich
nicht irgendein Nebenprojekt, sondern
das Betriebssystem unserer Wirtschaft.
Es entscheidet dariiber, ob wir unseren

_Was Wirtschaft und Staat gemeinsam lernen miissen

Wohlstand sichern, im internationalen
Wettbewerb bestehen und ausreichend
resilient sind, um den Herausforderun-
gen unserer Zeit standzuhalten. Und
doch erleben wir immer wieder dassel-
be Muster: Wir kennen die Herausfor-
derungen, wir kennen Loésungen, wir
haben Ressourcen — aber wir kommen
nicht ins Machen. Was fehlt, ist der
Mut zu pragmatischen Entscheidungen,
notwendigen Reformen und die Bereit-
schaft, Priorititen zu setzen. Am Tag
nach der Landtagswahl in Rheinland-
Pfalz dimpfte der Bundeskanzler erneut
die Hoffnungen: Nach dem ausgefal-
lenen ,Herbst der Reformen“ sei nun
auch im Frithjahr nichts Wesentliches
zu erwarten.

Allerdings: Auch wir als Wirtschaft ste-
hen in der Verantwortung, handlungs-
fihiger zu werden. Aus diesem Grund
arbeiten wir bei Zeppelin derzeit an
einem Update fiir unsere Organisation

Eine Kolumne von Zeppelin CEO Matthias Benz

— mit dem klaren Anspruch, niher an
unseren Kunden zu sein, schneller zu
entscheiden und noch verlisslicher unser
Service- und Leistungsversprechen ein-
zuldsen. Gerade diese Erfahrung zeigt
uns, wie entscheidend klare Priorititen,
eindeutige Verantwortlichkeiten und der
Mut zu pragmatischen Entscheidungen
sind. Denn Wirkung entsteht nicht al-
lein durch perfekte Konzepte, sondern
durch konsequente Umsetzung.

Diese Aspekte — Priorititen setzen,
Strukturen kliren, mutig entscheiden
und Austausch mit dem Umfeld — sind
nicht exklusiv fiir Unternehmen. Sie
konnten auch staatlichen Institutionen
helfen, die mit denselben Bremsklotzen
ringen. Wenn Milliarden bereitstehen,
aber zu selten dort ankommen, wo sie
gebraucht werden, dann liegt das selten
an mangelnden Einsichten, sondern an
denselben Mustern, die wir aus unseren
eigenen Prozessen kennen. Daher gehtes

uns nicht darum, den Finger in die
Wunde zu legen. Wir wollen an ih-
rer Heilung mitwirken. Denn wenn
Wirtschaft und Staat an den gleichen
Stellschrauben drehen, kommen wir
gemeinsam deutlich schneller und ef-
fizienter voran.

Lassen Sie es uns also gemeinsam
anpacken. Jeder trigt etwas bei —
wir als Unternehmen mit unseren
ecigenen Hausaufgaben und unserer
Erfahrung, Politik und Verwaltung
mit dem Mut, aus diesen Erfahrun-
gen etwas zu machen. Wir iiberneh-
men gemeinsam Verantwortung.
Und dann kommen die Gelder auch
dort an, wo sie ihre Wirkung entfal-
ten sollen und miissen. Das sind wir
bei diesen Dimensionen dem Steu-
erzahler und auch nachfolgenden
Generationen schuldig. Und deshalb
heifdt es nun: Einfach mal machen —
und zwar zusammen.

Einstelliges Wachstum fiir 2026 erwartet

Europaischer Baumaschinenmarkt hat sich nach Erreichen der Talsohle stabilisiert

FRANKFURT AM MAIN. Die europiische Baumaschinenindustrie steht an einem entscheidenden Punkt. Der CECE-Jah-
reswirtschaftsbericht zeigt, dass sich der Markt nach Erreichen seiner Talsohle im Jahr 2025 stabilisiert hat. Es zeichnen sich
moderate Wachstumsaussichten ab, sofern die richtigen wirtschaftlichen und politischen Weichen gestellt werden.

Auf makroskonomischer Ebene waren
die Bedingungen 2025 schwierig. Das
Wirtschaftswachstum in Europa war
schwach, das BIP stieg im Jahr 2025 um
etwa 0,9 Prozent, wihrend die Investitio-
nen weiterhin zuriickhaltend waren und
der Konsum nur moderat wuchs. Obwohl
die Zinssitze nicht mehr stiegen und sich
allmihlich stabilisierten, blieben sie im
Vergleich zu den Niveaus vor 2022 hoch
und belasteten weiterhin die Finanzen der
privaten Haushalte und die Immobilien-
investitionen. In diesem Umfeld bleibt die
Entwicklung des europiischen Bausek-
tors unein heitlich.

2025 konnte der europiische Bauma-
schinenmarkt jedoch seinen Abschwung
beenden und sogar ein moderates Um-
satzwachstum von 4,6 Prozent gegeniiber
dem Vorjahr verzeichnen. Die Gesamt-
bauleistung war im letzten Jahr jedoch
im Jahresvergleich weitgehend stabil, da
das Wachstum von rund drei Prozent im
Tiefbau und im Infrastrukturbereich den

Riickgang im Hochbau ausgleicht. Infra-
strukturinvestitionen spielen daher wei-
terhin eine stabilisierende und abfedernde
Rolle fiir den Sektor. Der Wohnungsbau
blieb weiterhin der schwichste Bereich,
was den anhaltenden Abschwung auf
dem Wohnungsmarkt in den meisten
groflen europiischen Mirkten widerspie-
gelt. Insgesamt markiert das Jahr 2025
einen Ubergang fiir den europiischen
Bausektor, wobei die Wachstumsfaktoren
weiterhin fragil bleiben.

Der Ausblick fiir 2026 ist positiver. Sta-
bilisierte Zinssitze, eine allmihliche Er-
holung der privaten Investitionen und die
Fortfithrung von Infrastrukturprogram-
men diirften eine Riickkehr zu einem mo-
deraten Wachstum von etwa zwei bis 2,5
Prozent unterstiitzen. Diese Verbesserung
sollte vor allem durch eine Erholung im
Wohnungsbau nach zwei Jahren starken
Riickgangs sowie durch verstirkte Inves-
titionen im Zusammenhang mitder Ener-
giewende und dem Ausbau der Infrastruk-

tur vorangetrieben werden. Die Branche
startete mit Aussicht auf eine schrittweise
Erholung ins Jahr 2026, die jedoch maf-
geblich von den gesamtwirtschaftlichen
Rahmenbedingungen und der offent-
lichen Investitionspolitik abhingt und
nicht von einer spontanen Steigerung der
Nachfrage. Die Industrie steht weiterhin
vor strukturellen Herausforderungen,
darunter Uberregulierung und unlautere
Wettbewerbspraktiken sowie die Unvor-
hersehbarkeit des wichtigen US-Markts.
Um diesen Herausforderungen zu begeg-
nen, ist eine enge Zusammenarbeit zwi-
schen Industrie und politischen Entschei-
dungstriigern auf europiischer wie auch
nationaler Ebene erforderlich.

»Auch wenn der wirtschaftliche Ab-
schwung hinter uns liegt, sind die He-
rausforderungen fiir europiische Her-
steller noch lange nicht iiberwunden.
Handelsbarrieren nehmen zu, der Wett-
bewerb aus China wird intensiver und
eine Uberregulierung belastet weiterhin

Tiefbau als Konjunkturlokomotive

Nachfolgeregelungen treiben M &A-Dynamik und Konsolidierungswelle

ASSCHAFFENBURG. Der deutsche Bausektor befindet sich im Friihjahr 2026
in einer Phase der tiefgreifenden Transformation. Wihrend das konjunkturel-
le Umfeld im klassischen Hochbau weiterhin von einer ausgeprigten Volatilitit
und Unsicherheit geprigt bleibt, hat sich der Bereich Infrastruktur- und Tiefbau
zut stabilen Konjunkturlokomotive der gesamten Bauwirtschaft entwickelt. Die-
se fundamentale Verschiebung der Marktgewichte schligt sich laut der aktuellen
Analyse ,,Branchen-Insights Bau“ von Walter Fries Corporate Finance verstirkt
in den gestiegenen Unternechmensbewertungen und einer deutlich gestiegenen

Transaktionsdynamik nieder.

Das Aschaffenburger M&A-Beratungs-
haus liefert mit dem Report eine Orientie-
rung fiir Unternehmer und Entscheider.
Die Expertise der Berater stiitzt sich da-
bei auf eine Verwurzelung in inhaberge-
fithrten Strukturen und eine umfassende
Kenntnisder spezifischen Anforderungen
im Bauwesen. Ein Blick auf die 6konomi-
schen Kennzahlen verdeutlicht die neue
Dominanz des Tiefbaus. Seit dem Jahr
2023 wird mehr als die Hilfte des gesam-
ten Umsatzes der deutschen Baubranche
in diesem Sektor erwirtschaftet — ein
Trend, der sich mit weiter steigender Ten-
denz festigt.

Fiir das laufende Jahr 2026 prognosti-
zierten die Analysten ein preisbereinigtes
Wachstum des Bauvolumens von 1,7 Pro-
zent, das sich im Folgejahr sogar auf 3,4
Prozent beschleunigen diirfte. Besonders
bemerkenswert ist dabei die Entwick-
lung im offentlichen Tiefbau, der mit
einem erwarteten Zuwachs von nahezu
zehn Prozent im Jahr 2026 alle anderen
Segmente iiberragt. Holger Fries, Part-
ner bei Walter Fries Corporate Finance,
erklirt hierzu: ,Diese Entwicklung wird
mafgeblich durch die politische Priorisie-
rung des Infrastrukturausbaus getrieben.
Obdie Sanierung des Schienennetzes, der
Ausbau der Glasfaserinfrastruktur oder
die Ertiichtigung von Energie- und Ver-
sorgungsnetzen: Der gewaltige Investiti-

onsbedarf sorgt fiir eine im Baugewerbe
seltene, langfristige Planungssicherheit.”
Diese Stabilitit bildet das Fundament fiir
das aktuelle Marktgeschehen und macht
spezialisierte mittelstindische Unterneh-
men zu begehrten Objekten fiir strategi-
sche Investoren.

Die positive Marktentwicklung fiihrt
zu einer messbaren Wertsteigerung gut
aufgestellter mittelstindischer Betriebe.
Die Daten belegen eine signifikante Auf-
wirtsbewegung bei den Transaktions-
preisen: Die EBIT-Multiplikatoren fiir
kleine und mittlere Unternehmen sind
im Jahresvergleich zwischen dem vierten
Quartal 2024 und dem vierten Quartal
2025 um beachtliche 17,6 Prozent ange-
stiegen. Aktuell bewegen sich die Multi-
plikatoren im Bereich Tiefbau und Rohr-
leitungsbau konstant in einem Korridor

zwischen dem fiinf- bis zehnfachen EBIT.

Diese Bandbreite reflektiert nicht nur die
Nachfrage nach qualitativ hochwertigen
Unternehmen, sondern auch die derzeit
verbesserten Markt- und Finanzierungs-
bedingungen fiir diese Betriebe. Hol-
ger Fries betont jedoch eine verinderte
Marktlogik, wonach der Markt derzeit
nicht zwangsliufig die schiere Grofle ei-
nes Betriebes belohnt. Vielmehr sei der
optimale Zeitpunkt fiir einen Verkauf
entscheidend fiir den Erfolg, wobei das
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die Industrie Europas. Da die Exporte
in Schliisselmirkte wie die Vereinigten
Staaten massiv unter Druck stehen, muss
Europa den Fokus auf die Starkung des ei-
genen Marktes legen. In einem sich wan-
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Seit dem Jahr 2023 wird mehr als die Halfte des gesamten Umsatzes der

deutschen Baubranche im Tiefbau-Sektor erwirtschaftet.

strategische Timing die reine Unterneh-
mensgrofe als Erfolgsfaktor abgeldst
hat. Investoren richten ihren Fokus da-
bei insbesondere auf spezialisierte mit-
telstindische Betriebe in den Segmenten
Verkehrswegebau, Deponiebau sowie
Rohrleitungsbau.

Die Attraktivitit des Sektors zeigt sich
auch in der Struktur des Bauhauptgewer-
bes, das mit rund 163 Milliarden Euro
Umsatz und iiber 916 000 Beschiftigten
zu den bedeutendsten industriellen Ar-
beitgebern des Landes zihlt. ,Die Bran-
che ist zwar mittelstindisch geprigt,
doch die wenigen Groflbetriebe spielen
eine zentrale Rolle und erwirtschaften
ein Drittel des Umsatzes, was sie fiir kom-
plexe Grofiprojekte unverzichtbar macht.
In diesem Spannungsfeld gewinnen
Nachfolgesituationen im mittelstindi-
schen Umfeld zunehmend an Bedeutung
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und fungieren als zentraler Ausléser fiir
Transaktionen®, fihrt Holger Fries fort.
M@&A-Prozesse werden heute von Inha-
bern als bewusst genutztes Instrumentder
unternehmerischen Gestaltung verstan-
den, um das Lebenswerk zu sichern oder
‘Wachstumschancen durch anorganisches
Wachstum zu realisieren.

Die beschleunigte Konsolidierungswelle
wird durch zahlreiche Transaktionen un-
termauert, die Walter Fries Corporate Fi-
nance in jiingster Vergangenheit begleitet
hat. Ein Beispiel fiir die strategische Neu-
ordnung ist der Verkauf der Hermanns
AG, die in den Bereichen Hochbau,
Tiefbau und Ingenieursleistungen aktiv
ist, an die familiengefiihrte Depenbrock
Gruppe im Januar 2026. Ebenso belegt
die Ubergabe der Wachenfeld Gruppe
im Bereich Verkehrswege- und Infra-
strukturbau an die Bickhardt Bau SE im

delnden globalen Wirtschaftsumfeld ist
eine starke europiische Bauindustrie mit
fairen Wettbewerbsbedingungen wichti-
gerdenn je, so Riccardo Viaggi, General-
sekretir beim CECE.

November 2025 das Kiuferinteresse an
spezialisierten Einheiten im Rahmen
professionell gemanagter Nachfolgerege-
lungen. Auch im Bereich der Planungs-
leistungen zeigt sich die Dynamik: So
wurde im Juni 2025 das Ingenieurbiiro
Becker & Partner an die Treysta Inge-
nieure Holding iibergeben, was den
Trend zur Stirkung von Ingenieurskapa-
zititen im Vorfeld grofRer Infrastruktur-
projekte unterstreicht.

Trotz eines insgesamt herausfordernden
gesamtwirtschaftlichen Umfelds blieben
die Bewertungsbandbreiten bei Unter-
nehmensverkiufen im Tiefbau stabil, da
gut positionierte Unternehmen weiterhin
auf Kiuferinteresse stoffen und attrakti-
ve Multiplikatoren erzielen. Strategische
Kiufer und Finanzinvestoren nutzen
Akquisitionen gezielt, um regionale Pri-
senz auszubauen, Leistungsspektren zu
erginzen und Skaleneffekte zu realisie-
ren. Holger Fries weist daraufhin, dass die
strategische Klarheit des Managements in
diesem Marktumfeld zunehmend an Be-
deutung gewinnt. Die Kombination aus
stabilen bis steigenden Bewertungen, einer
exzellenten Auftragslage und langfristiger
Planungssicherheit macht den jetzigen
Zeitpunkt fiir strategische Unterneh-
mensverkiufe besonders giinstig.

Zusammenfassend lisst sich festhalten,
dass sich die Baubranche in einer Phase
der strategischen Neuordnung befindet,
in welcher der Tiefbau als klarer Wachs-
tumsmotor fungiert. Fiir Unterneh-
mer in diesem Sektor bietet das akruelle
Marktumfeld auflergewshnliche Chan-
cen, sofern die Prozesse professionell
strukturiert und auf die spezifischen Be-
wertungsmechanismen der Branche ab-
gestimmtsind.
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Militarbau in Serienproduktion

Infrastrukturoffensive eréffnet neue Chancen fiir Bauunternehmen

BERLIN (SR). Vor der verinderten geopolitischen Sicherheitslage riickt der Militirbau wieder in den Fokus. Nach Jahren
der Abriistung plant die Bundeswehr bis 2031 den Neubau von 76 Unterkunftsgebiuden mit mehr als 7 000 modernen
Stuben. Bestehende Standorte werden auflerdem saniert und bislang vernachlissigte Infrastruktur sowie Liegenschaften
modernisiert. Fiir Bauunternehmen ergibt sich daraus ein langfristiges Infrastrukturprogramm in einem stabil wachsen-
den Segment. Dariiber hinaus gewinnt insbesondere die Revitalisierung militirischer und sicherheitsrelevanter Infra-
struktur in Deutschland an Bedeutung.

Nach Jahren der Abrustung plant die Bundeswehr bis 2031 den Neubau von 76 Unterkunftsgebauden.

Insgesamt umfasst der Immobilienbe-
stand der Bundeswehr rund 1 500 Lie-
genschaften an etwa 270 Standorten mit
rund 36 000 Gebiuden. Fast ein Drittel
weist einen erheblichen Sanierungsbe-
darf auf, etwa fiinf Prozent der Gebiude
stehen aktuell nicht zur Verfiigung. Um
den Ausbau militirischer Infrastruktur
zu beschleunigen, miissen andere Wege
als bisher beschritten werden. Bewihrt
hat sich dabei das ,German Armed
Forces Contractor Augmentation Pro-
gram“ (GAF-CAP), das die Bundes-
wehr seit 2017 bei Auslandseinsitzen
nutzt und nun in angepasster Form im
Inland iibernehmen soll. Es erméglicht
die ziigige Bereitstellung von Unter-
kiinften und Sanititseinrichtungen.
Warum es mehr Tempo braucht, um bis
2031 den Neubau von 76 Unterkiinf-
ten zu realisieren, erklirt Dr. Alexander
Gétz, Abteilungsleiter Infrastrukeur,
Umweltschutz und Dienstleistungen im
Bundesministerium der Verteidigung:
,Wir miissen schneller und effizienter
bei Bauvorhaben werden. Dazu gehért,
dass wir uns, wo immer méglich, von in-
dividuellen Baulésungen verabschieden.
Einmal planen, mehrfach und bundes-
weit bauen. Zusitzlich sind neue Wege
bei der Realisierung notwendig.“ So soll
es neue verbindliche Planungsvorgaben
fiir Unterkiinfte und deren Standardi-
sierung — konkret vier Gebiudegrofien
— geben. Mit der Einfithrung dieser vier
Standard-Typengebiude wird ein we-
sentlicher Grundstein unter Nutzung
der Moglichkeiten von industrieller
Vorfertigung gelegt. Dadurch kénnen
die Landesbauverwaltungen den Fokus
auf weitere, wichtige Infrastrukturvor-
haben legen — von Munitionslagern {iber
Flugplitze sowie Wartungs- und Ausbil-
dungshallen bis hin zu Energie- und Ver-
sorgungseinrichtungen.

Serielles Bauen bedeutet standardisierte
Grundrisse, vorgefertigte Bauelemente
und damit deutlich kiirzere Bauzeiten.
Industrielle Vorfertigung und standar-
disierte  Gebdudetypen erméglichen
eine schnelle Umsetzung und reduzieren
Kosten und Komplexitit. Einer, der sich
auf serielle Bauweise in diesem Zusam-
menhang konzentriert, ist das Bauun-
ternehmen Porr, das sich als verlisslicher
Partner fiir militirische Bauprogramme
positionieren will, der technische Prizisi-
on, sicherheitsrelevantes Know-how und
effiziente Bauabwicklung vereint. Denn
mit Blick auf das kommende Jahrzehnt
der sicherheits- und verteidigungspoliti-
schen Neuausrichtung wird die Nachfra-
ge nach solchen Losungen weiter steigen,
istdas Bauunternehmen iiberzeugt.

Der Militirbau bietet auch dem Mit-
telstand  zusdtzliche  Auftrige, ist
Tim-Oliver Miiller tberzeugt. Der
Hauptgeschiftsfithrer im Hauptverband
der Deutschen Bauindustrie stellt klar:

»Verteidigungsminister Boris Pistorius
will ein gigantisches Bauprogramm um-
setzen, damit die Bundeswehr als starker
NATO-Partner im Fall der Fille parat
stehen kann. Das ist richtig! In den kom-
menden Jahren werden dafiir enorme
Investitionen nétig, die auf die gesamte
Bauwirtschaft zusitzlich zukommen
werden. Es ist deshalb breiter Konsens,
dass es aufgrund von Planungsengpis-
sen, unterbesetzten  Bauverwaltun-
gen und Produktivititserfordernissen
neue Wege braucht. Das Ziel muss sein:
kiinftig mit weniger Menschen mehr zu
bauen, um die Modernisierung der mili-
tiarischen und zivilen Infrastruktur zu be-
wiltigen. Dafiir ist eine neue gesetzliche
Grundlage nétig, um Projekte schnell,
effizient und effektiv umzusetzen. Klar
ist, dass dafiir alle Unternehmen der Bau-
wirtschaft anpacken miissen — kleine,
mittlere und grof§e Betriebe. Und klar ist
auch, dass dafiir eine Vielfalt an Verga-
bemodellen und Projektgrofien nétig ist,
damit alle Ressourcen der Bauwirtschaft
aktiviert werden.”

Ein anderes Unternehmen, das Bun-
deswehr-Bauprojekte bereits umgesetzt
hat, ist Adapteo mit Sitz in Neu-Isen-
burg. Im Neubau von Kasernen sicht
der Modulbauer Potenzial, wenn in den
nichsten Jahren 76 Neubauten entste-
hen sollen. Adapteo plant diese nach den
GAF-CAP-Vorgaben und beteiligt sich
dariiber hinaus an den Ausschreibun-
gen fiir die Musterungszentren. Die Ge-
biude miissen schnell errichtet werden,
aber auch den gesetzlich vorgegebenen
Energiestandards und den bauordnungs-
rechtlichen Vorgaben entsprechen. , Der
Modulbau ist ideal fiir diese Anforde-
rungen®, bekriftigt Benjamin Schretter
von Wohlgemuthheim, Geschiftsfiihrer
Adapteo Deutschland, das Vorhaben der
Bundeswehr. ,Die Gewerke sind bei se-
rieller Fertigung in einer Hand. Durch
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die Vormontage gibt es kaum verzogern-
de Schnittstellen, keine baurechtlichen
Diskussionen und keine Lieferkettenpro-
bleme. Enge Zeitfenster sind Teil unseres
Business und die Schnelligkeit liegt in
der Natur des Modulbaus.“ Die Module
seien zudem flexibel erweiter- oder riick-
baubar. ,Qualitativ hochwertiger, nach-
haltiger und funktionaler Kasernenbau
vom FliefSband ist kein Mysterium und
schnell machbar. Wir bauen fiir 240
Soldatinnen und Soldaten ein voll funk-
tionsfdhiges Camp in 90 Tagen®, so Ben-
jamin Schretter von Wohlgemuthheim.

Neue militirische Infrastruktur erfor-
dert schnelle Genehmigungsverfah-
ren. Baden-Wiirttemberg hat bereits im
Oktober den Weg dafiir bereitet und
will Bauvorhaben der Bundeswehr er-
leichtern. ,Die Bundeswehr musste in
Baden-Wiirttemberg schon bislang bei
ihren Bauvorhaben kein férmliches Ge-
nehmigungsverfahren durchlaufen,
sich allerdings gleichwohl an die ent
sprechenden Landesvorschriften halten.
Nun gehen wir noch einen Schritt wei-
ter: Wir befreien die Bundeswehr beim
Bau von Anlagen, die der Verteidigungs-
fihigkeit Deutschlands dienen, von allen
materiell-rechtlichen Vorschriften des
Landes. Das betrifft unter anderem das
Bauordnungsrecht, das Denkmalrecht,
das Straflenrecht, das Wasserrecht und
das Naturschutzrecht. Damit riumen
wir biirokratische Hiirden aus dem Weg
und erleichtern der Bundeswehr ihre Ar-
beit, die in diesen Zeiten ganz besonders
wichtig ist. Vorgaben, die sich aus dem
hoherrangigen Recht des Bundes oder
der Europiischen Union ergeben, blei-
ben davon unberiihrt®, gab Nicole Ra-
zavi, Ministerin fiir Landesentwicklung
und Wohnen in Baden-Wiirttemberg,
im Oktober bekannt. Der Gesetzent-
wurf wurde im Rahmen der Lenkungs-
gruppe Verteidigung und Resilienz

erarbeitet und befindet sich in der Anhé-
rungs beziechungsweise Beratungsphase.

NRW biindelt wiederum die Zustindig-
keiten fiir den militirischen Bundesbau
unter einem Dach — mit klaren Zustin-
digkeiten und schlanken Prozessen.
Die operative Zustindigkeit fiir den
gesamten Bundesbau war im Bundes-
land organisatorisch aufgeteilt auf die
Bauabteilung der Oberfinanzdirektion
und den Bau- und Liegenschaftsbestrieb
des Landes (BLB NRW) sowie dort auf
sechs Standorte. ,,Die tradierte Organi-
sationsstruktur im Bundesbau wurde
den enormen Anforderungen der Zei-
tenwende nicht mehr gerecht®, erklirt
NRW-Finanzminister Dr. Marcus Op-
tendrenk, dessen Ministerium fiir den
Bundesbau in Nordrhein-Westfalen
zustindig ist. ,Wir miissen die Verteidi-
gungsinfrastruktur unter Hochdruck
modernisieren und zugleich Raum schaf-
fen fiir den Aufwuchs der Bundeswehr.
Parallelstrukturen und Reibungsverluste
kénnen wir uns nicht leisten. Wir brau-
chen klare Zustindigkeiten, schlanke
Prozesse, schnelle Entscheidungen und
gebiindelte Expertise. Das schaffen wir
jetzt unter dem Dach der neuen Nie-
derlassung Bundesbau im BLB NRW.*
Diese besteht allerdings nur virtuell:
Die Bundesbau-Beschiftigten —wur-
den in die jetzt gegriindete Einheit ver-
setzt, kdnnen aber von ihren bisherigen
Dienstorten aus weiterarbeiten. , Mit der
neuen Struktur schaffen wir neben mehr
Tempo auch einen héheren Grad an Spe-
zialisierung®, so der Minister. ,Bisher
waren die Zustindigkeiten fiir Bundes-
bau-Projekte regional verteilt: Beschif-
tigte des BLB NRW in Kéln haben alle
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orten des Bundeswehr-Baupro-
gramms Unterknfte.
Grafik: Bundeswehr/BAIUDBw-PIZ IUD

Nordrhein-Westfalen geplant — ein Plus
von 60 Prozent gegeniiber 2022.

Doch nicht iiberall erfahren die Bauvor-
haben der Bundeswehr Zustimmung.
Viele Kommunen hatten bereits Pline
fiir ehemalige Bundeswehrstandorte,

|

Austausch zur Infrastruktur der Bundeswehr in Nordrhein-Westfalen mit
dem dortigen Finanzminister, Dr. Marcus Optendrenk (links), und mit Bun-

desverteidigungsminister Boris Pistorius.

Mafinahmen in Kélner Kasernen geplant
und begleitet. Jetzt kdnnen wir viel sinn-
voller clustern: Ein Team plant exklusiv
Unterkunftsbauten, ein anderes Fahr-
zeughallen, das nichste Hallenschief8an-
lagen. So bilden wir Expertenwissen fiir
die Erfordernisse eines Gebdudetyps und
kommen schneller und einfacher von der
Planung zur Umsetzung.” Um den He-
rausforderungen zu begegnen, wichst
das Personal im Bereich Bundesbau zu-
dem rasant an: Bis zum kommenden
Jahr ist eine Steigerung auf insgesamt
730 vom Bund refinanzierte Stellen in

Gruppenbild der Projektverantwortlichen fur das Bundeswehr-Bauprogramm Unterklnfte.
Foto: Bundeswehr/Marius Vu

Foto: Finanzministerium NRW

die fiir die zivile Nutzung — etwa fiir
Wohnungen — umgewandelt werden
sollten. Der in den 2010er-Jahren nach
Aussetzung der Wehrpflicht fortgesetz-
te Prozess der Konversion von Liegen-
schaften wurde im Herbst angehalten.
Das betrifft 187 chemalige militdrische
Liegenschaften. Betroffen sind auf§er-
dem weitere 13 Liegenschaften, welche
die Bundeswehr noch betreibt. Dazu
gehoren Teile des Flughafens Tegel
in Berlin und der ehemalige Flieger-
horst in Fiirstenfeldbruck. Dort sollte
ein Stadtquartier fiir 4 000 Menschen
entstehen. Der fiir die Infrastruktur
zustindige Staatssekretir Nils Hilmer
im Verteidigungsministerium erkldrt:
,Wir sind uns der Tragweite der Ent-
scheidung sehr bewusst und wissen,
dass in vielen Fillen bereits Planungen
bestehen, betroffene Flichen zivil zu
nutzen.“ Christian Schuchardt, Haupt-
geschiftsfithrer des Deutschen Stidte-
tages, duflerte gegeniiber dem Redaketi-
onsnetzwerk Deutschland (RND): ,In
vielen Stidten sind die Planungen schon
weit fortgeschritten und es sind Kosten
angefallen und Vertrige unterschrieben
fiir die zivile Nutzung. Das ist ziemlich
bitter gerade dort, wo die Menschen fest
mit neuen Wohnungen gerechnet und
sich darauf gefreut haben. Alternativ
sollte auch dariiber nachgedacht wer-
den, ob es nicht im Einzelfall sinnvoll
ist, neue moderne Kasernen an neuen
Standorten in der Nihe zu entwickeln.
Denn viele marode Standorte sind mit
Altlasten belastet.”
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Simulation von Sprengkraft
Software unterstiitzt sichere, kontrollierte Sprengungenvon Fliegerbomben

FREIBURG. Immer wieder miissen nicht explodierte Fliegetbomben aus dem Zweiten Weltkrieg entschirft oder kontrol-
liert gesprengt werden. Forscher am Fraunhofer-Institut fiir Kurzzeitdynamik, Ernst-Mach-Institut (EMI), entwickeln
gemeinsam mit Partnern Modelle, die Splitterflug vorhersagen und die unterirdische Ausbreitung von Detonationsdruck-
wellen im Boden simulieren. Dies kann helfen, Evakuierungsbereiche zu reduzieren, aber auch Risiken fiir unterirdische
Strukturen besserzu prognostizieren.

Welche Zerstorungen eine explodieren-
de Bombe nicht nur an der Oberfliche,
sondern auch im Untergrund anrichten
kann und wie groff der Schutzbereich
tatsichlich geplant werden muss, unter-
suchen das Fraunhofer EMI, die virtual-
citysystems GmbH und das Innenminis-
terium des Landes Nordrhein-Westfalen
im Projekt Schockanalyst. Zu diesem
Zweck erweitern sie die Simulationssoft-
ware VC BlastProtect, die kontrollierte
Sprengungen in einem 3D-Stadtmo-
dell simuliert. Gestartet wurde die Ent-
wicklung der Software im Projekt Siri-
us. Diese erméglicht die Simulation der
oberirdischen Ausbreitung der Detona-
tionsdruckwelle und den Splitterflug der
Bombenhiille unter Beriicksichtigung
der Umgebungsbebauung mit detaillier-
ten physikalischen Modellen. Bislang
gab es jedoch keine Méglichkeit, Dimp-
fungsmafinahmen und die Stofwelle zu
bewerten, die sich bei einer notwendigen
Sprengung im Untergrund ausbreitet
und zum Beispiel auf Rohrleitungen,
unterirdische Infrastruktur und Fun-
damente angrenzender Gebiude trifft.
Hierfiir entwickelt das Fraunhofer EMI
nun neue numerische Modelle. ,Wir
erweitern die Software, damit Kampf-
mittelriumdienste verschiedene Dimp-
fungsmafinahmen vergleichen und die
Auswirkungen der Spannungswellen im
Boden besser einschitzen kénnen®, sagt
Dr. Christoph Grunwald, Wissenschaft-
ler am Fraunhofer EMI. Um zu verhin-
dern, dass die Bombensplitter bei der
Sprengung kilometerweit fliegen, deckt
der Kampfmittelbeseitigungsdienst die
Bombe in der Grube mit Sand oder Was-
ser ab, was den Radius des Splitterflugs
deutlich reduziert. ,Mit numerischen
Codes, die am Fraunhofer EMI entwi-
ckelt wurden, berechnen wir prizise die
Ausbreitung von Druckwellen in der
Luft und deren Auswirkungen auf Men-
schen und Gebiude. Nun beriicksichti-
gen wir dariiber hinaus auch den Einfluss

der Sandabdeckung auf die Splitterbil-

dung und zusitzlich den sogenannten
Groundshock, also die unterirdischen
Bodenschwingungen und Erschiitte-
rungen®, so der Forscher. ,Wenn eine mit
Sand abgedeckte Bombe explodiert, ver-
teilt sich ein Grofteil der Energie in den
Boden. Daher gilt es zu prognostizieren,
wie sich die Ausbreitung der Druckwel-
len etwa auf U-Bahn-Schichte oder Kel-

ler auswirke.”

Diese extremen dynamischen Belastun-
gen prizise zu simulieren, wird durch die
Beschaffenheit des Bodens erschwert.
Kies-, Lehm- und Sandbéden reagieren
vollig unterschiedlich auf extreme Ener-
gieeintrige. ,Das Verhalten des Bodens
als Drei-Phasen-Gemisch (Sand, Wasser,
Luft) stellt eine besondere Herausforde-
rung dar®, sagt Dr. Christoph Grunwald.

Generische Bodenproben werden zu-
nichst in dynamischen Laborversuchen
untersucht, auf die Spannungswellen mit
unterschiedlichen Dehnraten und Am-
plituden einwirken, um sie anschlieffend
in Computermodellen simulieren zu
kénnen. ,Wenn unsere virtuellen Ergeb-
nisse mit denen der Experimente iiber-
einstimmen, dann funktionieren unsere

Modelle.”

Wie gut die Modelle die Realitit abbil-
den, demonstrierte bereits ein Grof3ver-
such auf einem chemaligen NVA-Ge-
linde in Mecklenburg-Vorpommern:
Die Sprengung von sechs vergrabenen
500-Pfund-Bomben in unmittelbarer
Nihe zu einem Gebiude, die unter rea-
liitsnahen Bedingungen unterschied-
lich abgedeckt wurden — mit Sand und
mit Wasser in verschiedenen Konfi-
gurationen. Kombiniert wurden die
Dimpfungsmafinahmen mit priziser
Sensorik zur Messung von Druck und
unterirdischen Druckwellen. Bei eini-
gen Tests stiitzten — wie im reellen Ein-
satz — Aluminiumringe die Winde der
Sprenggrube ab. Ziel der Validierungs-
versuche war es zum einem, Daten fiir die
Weiterentwicklung der Simulationsmo-
delle zu gewinnen, aber auch den Kampf-
mittelriumdiensten ~ Erfahrungswerte
zu liefern, wie sich verschiedene Dimp-
fungsmaflnahmen auswirken, die sich in
VC BlastProtect abbilden lassen. Als Re-
ferenz wurde eine Bombe unabgedeckt
gesprengt. ,Wir hatten einen gréferen
Gebiudeschaden prognostiziert, somit
sind wir mit unseren Modellen auf der
sicheren Seite. Kampfmittelriumdienste
erhalten kiinftig eine deutlich differen-
ziertere Einschitzung der Gefahrenlage
und kénnen vor Ort gezielt Schritte zur
Schadensminderung planen®, resiimiert
derForscher.

Experten bereiten die Grube mit der Bombe fur die kontrollierte Spren-

gungvor.

Fotos: Fraunhofer EMI

Heidepflege per Joystick
Naturschutz unter erschwerten Bedingungen

JESSEN. Es ist wohl das grofite zusammenhingende Heidegebiet auflerhalb noch
aktiver Truppeniibungsplitze in Sachsen-Anhalt und bedeutend fiir den Natur-
schutz. Die rund tausend Hektar groffen Zwergstrauchheiden entwickelten sich
seit den 30er-Jahren durch den ehemaligen militirischen Betrieb und gehéren in-
zwischen zur DBU-Naturerbefliche Gliicksburger Heide nérdlich von Jessen im
Landkreis Wittenberg. Doch die Pflege ist aufgrund der anzunehmenden Kampf-
mittelbelastung schwierig, ,,Mithilfe ferngesteuerter Technik bereiten wir nach
den Vorarbeiten im letzten Jahr circa 80 Hektar verbuschte und vergreiste Heide
fiir die anstehende Beweidung mit Schafen und Ziegen vor®, erliutert Susanne Bel-
ting, fachliche Leitung im DBU-Naturetbe. Die Pflegearbeiten werden unter Be-
teiligung des Europiischen Landwirtschaftsfonds fiir die Entwicklung des lindli-
chen Raumes (ELER) sowie des Landes Sachsen-Anhalt gefordert.

Damit die Heide auch in den kommenden Jahren so schén blaht, braucht sie

dauerhafte Pflege.

Schafe und Ziegen fressen zu stark iiber-
alterte Heidepflanzen zwischen dichtem
Gehslzaufwuchs nicht. Doch ihr Appetit
ist fiir die Pflege unentbehrlich. ,Damit
der europiisch geschiitzte Lebensraum
dennoch langfristig offen und frei von Be-
wauchs bleibt, helfen wir zunzichst maschi-
nell nach. Unser Ziel ist es, perspektivisch
350 Hektar im Siiden der Gliicksburger
Heide mit Schafen und Ziegen zu bewei-
den, um Lebensriume etwa fiir die Nacht-
schwalbe, den Wiedehopf und die Iralie-
nische Schonschrecke zu erhalten®, erklirt
Jan Felix Schneider, Offenlandmanager
im DBU-Naturerbe. Fiir die Arbeiten auf
grofler Fliche kommen mehrere hochmo-
derne Gerite parallel zum Einsatz: das Un-
ternchmen Breddemann Forstgesellschaft
arbeitet im Osten mit einem Schlepper mit
Mulchanbaugerit, der mit gepanzerten
Bodenplatten und Schutzglas gegen mogli-
che Kampfmittel-Detonationen geschiitzt
ist. Die Firma SEBU riickt westlich mit ei-
ner kampfmittelgeschiitzten und ebenfalls
unbemannten Raupe mit Forstfris-Ag-
gregat an. Beide Firmen steuern ihre Ge-
rite von mobilen Einsatzzentralen aus in
sicherer Entfernung mithilfe von Kameras,
GPS-Signalen und einer Drohne gezielt
iiber die Fliche, um junge Gehélze, Biische
des Besen-Ginsters sowie abgestorbene
Heidepflanzen zu zerkleinern. Dadurch
wird das Heidekraut angeregt, frische neue
Triebe auszubilden und es entsteht Offen-
boden, auf dem konkurrenzschwache und
lichtliebende Pflanzenarten aufkeimen
konnen. Alle Maflnahmen wurden im
Vorfeld mit der zustindigen Ordnungs-
behérde durch die Revierleiterin Katalin
Wiese-Brattig vom Bundesforstbetrieb
Mittelelbe abgestimmt.

Bereits in den vergangenen Jahren sorgte
ein Expertenteam mit gepanzerter Tech-
nik dafiir, dass beispielsweise aufwach-
sende Kiefern gefillt und Gehélzgruppen
aufgelichtet wurden. Weitere Arbeiten
folgen auch 2026 in einem zweiten For-
derprojekt, um gréflere Baume zuriickzu-

Foto:Bundesforst/ Martin Humm

nehmen sowie strukturierte Uberginge
zwischen Wald- und Offenlandbereichen
zu schaffen. ,Um nicht nur die Fliche,
sondern auch die Tiere bestméglich auf
die erschwerten Bedingungen vorzube-
reiten, haben wir Trinkwasserbrunnen
und einen weiteren wolfsabweisenden
Nachtpferch mit eigenen Mitteln auf der
DBU-Naturerbefliche errichtet. Nun
steht der Beweidung der ersten 170 Hektar
in der Siidheide nichts mehr im Wege", er-
ldutert Jan Felix Schneider.

Die DBU-Naturerbefliche Gliicksbur-
ger Heide ist rund 2 600 Hektar grof8. Ab
1936 beanspruchte die Wehrmacht die
Fliche als Truppeniibungsplatz, insbe-
sondere fiir die Luftwaffe. Ein 400 Hektar
grofles Areal war Bombenabwurfgebiet.
Nach 1945 nutzten russische Streitkrifte
die Fliche als Panzeriibungsplatz. Die ge-
plante Beweidungsfliche liegt im Bereich
der ehemaligen Feuerlinie. Es gab aufler-
dem Schiefplitze und einen Hubschrau-
berlandeplatz. Mehrfach hat es im Gebiet
gebrannt, was die Ausbreitung der Besen-
heide beférderte, die als Brandkeimer mit
Feuerereignissen gut umgehen kann. Tro-
ckene Europiische Heiden geh6renzu den
europiisch geschiitzten Lebensraumen.
»Alle Bundeslinder haben entsprechende
Flichengréfen nach Briissel gemeldetund
sich verpflichtet, einen giinstigen Zustand
zu erhalten oder, wenn nétig, zu verbes-
sern —soauch in der Gliicksburger Heide",
erldutert Belting. 1990 wurde der Militir-
betrieb eingestellt. Seit 2008 gehort die
Fliche zum Nationalen Naturerbe. Das
DBU-Naturerbe verantwortet den Na-
turschutz auf 66 tiberwiegend ehemaligen
Militirflichen mit rund 70 000 Hektar in
zehn Bundeslindern. Der Bund verzichtet
seit 2005 auf den Verkauf ausgewihlter,
wertvoller Naturflichen im Bundeseigen-
tum und hat bislang rund 164 000 Hektar
als Nationales Naturerbe stattdessen dem
Naturschutz gewidmet und an Stiftun-
gen, Naturschutzverbinde oder Bundes-
linder iibertragen.
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Handwerker im Kostenschock
Warum hohe Kraftstoffpreise mittelstandische Betriebe besonders gefahrden

SOLINGEN. Steigende Energiepreise treffen das Handwerk derzeit besonders hart. Viele Betriebe sind tiglich mit Transpor-
tern unterwegs — zu Baustellen, Kunden oder Materiallieferanten. Wenn Diesel und Benzin deutlich teurer werden, steigen
unmittelbar die Betriebskosten. Hintergrund der aktuellen Preisspriinge sind unter anderem geopolitische Spannungen und
steigende Olpreise, die sich schnell an den Zapfsiulen bemerkbar machen. Liborio Manciavillano, Geschiftsfithrer der HWS
Handwerks-Schmiede GmbH, gibt Tipps, was mittelstindische Handwerksbetriebe in dieser Situation tun kénnen.

Fiir viele Handwerksbetriebe ist das
Fahrzeug das zentrale Arbeitsmittel.
Wenn Spritpreise plétzlich stark steigen,
trifft das direkt die Kalkulation — beson-
ders bei kleinen Betrieben mit mehreren
Fahrzeugen. Ohne Anpassung der Preise
oder effizientere Tourenplanung kann
das schnell die gesamte Wirtschaftlich-
keit gefihrden. Welche Strategien kon-
nen Bertriebe nutzen, um den Kosten-
druck abzufedern?

Die Auswirkungen hoher Kraftstoff-
preise zeigen sich im Handwerk unmit-
telbarer als in vielen anderen Branchen.
Wihrend in biirobasierten Titigkeiten
steigende Energickosten oft nur indirekt
spiirbar werden, schlagen sie im hand-
werklichen Alltag direkt auf jede ein-
zelne Leistung durch. Jeder zusitzliche
Kilometer verursacht Mehrkosten, die

sich iiber den Tag hinweg summieren
und am Ende die Marge erheblich re-
duzieren. Insbesondere mittelstindische
Betriebe geraten dadurch unter Druck.
Im Gegensatz zu groBen Unternehmen
verfiigen sie meist nicht iiber ausrei-
chende finanzielle Puffer, um kurzfris-
tige Kostensteigerungen abzufedern.
Gleichzeitig sind sie auf eine prizise
Kalkulation angewiesen. Wird diese
durch volatile Spritpreise untergraben,
entsteht ein strukturelles Problem: Die
Leistung bleibt konstant hoch, wih-
rend die Rentabilitit sinkt. Mobilitit
ist damit kein unterstiitzender Faktor,
sondern eine zentrale Voraussetzung der

Wertschépfung.

Umso wichtiger ist es, kurzfristig ge-
genzusteuern. Eine zentrale Mafinahme
besteht darin, die eigene Preisgestaltung

_Iran-Krieg zwingt zum Spritsparen

konsequent an die gestiegenen Kosten
anzupassen. Auch wenn das im Wertt-
bewerb zunichst riskant erscheint, fithre
ein Verzicht auf Preisanpassungen lang-
fristig zu wirtschaftlichen Einbuflen.

Parallel dazu gewinnt eine optimierte
Einsatzplanung an Bedeutung. Effi-
zient strukturierte Touren reduzieren
nicht nur Fahrzeiten, sondern auch den
Kraftstoffverbrauch erheblich. Dariiber
hinaus lisst sich durch das Biindeln von
Auftrigen vermeiden, dass Fahrzeuge
mehrfach dieselben Strecken zuriickle-
gen. Auf diese Weise konnen Betriebe
ihre Auslastung verbessern und gleich-
zeitig Kosten senken. Neben internen
Mafnahmen werden hiufig auch Ko-
operationen im Mittelstand diskutiert.
Gemeinsame Einkaufsmodelle oder die
Nutzung von Tankkarten kénnen zwar

punktuelle Einsparungen erméglichen,
ihre Wirkung bleibt jedoch begrenzt.
Entscheidend fiir die Wirtschaftlich-
keit eines Betriebs sind in erster Linie
die eigenen Abliufe. Effiziente Prozesse,
eine klare Disposition und eine realisti-
sche Kalkulation entfalten in der Praxis
einen deutlich groferen Effekt als ex-
terne Vergiinstigungen. Kooperationen
konnen daher unterstiitzen, ersetzen
jedoch keine strukturellen Verbesserun-
gen im eigenen Unternehmen. Langfris-
tig stellt sich zudem die Frage nach der
grundsitzlichen Abhingigkeit von fossi-
len Energietrigern. Allerdings liegt der
Schliissel zur Reduktion des Verbrauchs
nicht ausschliefflich in technologischen
Verinderungen. Vielmehr zeigt sich,
dass bereits durch eine systematische
Organisation von Baustellen und Fahr-
ten erhebliche Einsparpotenziale reali-
siert werden kénnen. Weniger Leerfahr-
ten und eine bessere Abstimmung der
Einsitze fithren automatisch zu einem
geringeren Energiebedarf. Damit wird
deutlich, dass Effizienzsteigerungen oft
ohne grole Investitionen méglich sind.

Alternative Antriebe riicken dennoch
zunehmend in den Fokus. Insbesondere
im urbanen Raum kénnen elektrisch be-
triebene Fahrzeuge eine sinnvolle Ergin-
zung darstellen. Gleichzeitig erfordert
ihre Einfithrung eine differenzierte Be-
trachtung. Reichweiten, Ladeinfrastruk-
tur und Investitionskosten miissen in
Relation zum tatsichlichen Einsatzprofil
stehen. Pauschale Lésungen greifen hier
zu kurz. Stattdessen sollten Betriebe
priifen, in welchen Bereichen sich neue
Technologien wirtschaftlich sinnvoll in-
tegrieren lassen.

Insgesamt zeigt sich: Die aktuellen Sprit-
preise witken im Handwerk wie ein Be-
schleuniger bereits bestehender Herausfor-
derungen. Sie zwingen Betriebe dazu, ihre
Kostenstrukturen kritisch zu hinterfragen
und betriebliche Abldufe zu optimieren.
Wer frithzeitig reagiert und sowohl kurz-
fristige als auch strategische Maffnahmen
ergreift, kann den steigenden Kostendruck
zumindest teilweise kompensieren und
bleibt auch in einem schwierigen Markt-
umfeld wettbewerbsfihig.

Der Krieg im Iran sorgt fur groBe Unruhe
an den Energiemérkten. Steigende OI- und
Dieselpreise treffen die Bauwirtschaft di-
rekt — besonders dort, wo groBe Flotten
im Dauerbetrieb laufen oder schwere Ko-
losse gewaltige Materialmengen bewegen
massen. Umso notwendiger ist es, durch
sparsames Verhalten den Verbrauch von
Gas und Ol zu reduzieren. Far Bauunter-
nehmen ruckt damit eine alte Frage wieder
in den Fokus: Welche M&glichkeiten bieten
sich, Energie und somit Kosten bei Bauma-
schinen zu sparen?

Nach den Personalkosten ist Diesel einer
der groBten Kostenbltcke im Baubetrieb.
Gerade im Erd-, StraBen- und Tiefbau sum-
mieren sich binnen kurzer Zeit enorme
Kraftstoffmengen. Wer wirtschaftlich ar-
beiten will, muss daher den Maschinenver-
brauch konsequent im Blick behalten. Doch
entscheidend ist weniger die Betriebsstun-
de als der Verbrauch pro bewegter Tonne.

Ein zentraler Hebel bleibt die Reduzierung
von Leerlaufzeiten. Unproduktives Laufen-
lassen der Maschinen treibt den Dieselver-
brauch in die Hohe. Ob kurze Wartezeiten
im Produktionsablauf, schlecht abge-
stimmte Transportketten oder unnétiger
Stillstand in Pausen - jede Leerlaufminute
kostet Geld. Damit der Einsatz der Bau-
maschinen beim Laden, Ausbaggern und
Transportieren nicht zu unnotigen Kraft-
stoffverbrauchen fahrt, gilt es darum, vor
allem die Zeit zu reduzieren, in der die Ge-
rate unproduktiv sind.

Leerlauf verursacht unnotige Kosten
— nicht nur, weil nutzlos Kraftstoff ver-
braucht wird. Die Serviceintervalle stehen
in kurzerer Zeit an, wenn der Betriebsstun-

denanzeiger weiterlauft. Damit wird dann
auch eher der Zeitpunkt erreicht, ab dem die
Garantie ablauft. Und wenn eine Maschine
unnétigerweise viele Betriebsstunden an-
hauft, wirkt sich das letztlich unganstig auf
den spateren Wiederverkaufspreis aus.

Unterteilt wird der Leerlauf in:

1. Produktionsbedingter Leerlauf: Davon
spricht man, wenn eine Maschine auf das Be-
und Entladen warten muss. Die einzelnen In-
tervalle bewegen sich zwischen null und fanf
Minuten. Diese kurzen Leerlaufintervalle
wiederholen sich uber den ganzen Tag.

2. Systembedingter Leerlauf: Diese Leerlauf-
intervalle betragen zwischen null und 30 Mi-
nuten. Sie treten beispielsweise auf, wenn
Muldenkipper gruppenweise eintreffen und
wenn das Ladegerat erst voll beschaftigt ist
und dann warten muss, bis die Transportge-
rate wieder zur Verfugung stehen. ,Wieder-
holt sich dieses Phanomen uber den gesam-
ten Tag immer wieder, dann muss die Ursache
dafur gefunden werden. Méglich, dass etwa
die Skw-Flotte nicht richtig aufeinander ab-
gestimmt ist. Denkbar ist auch, dass die Ma-
schinengroBe nicht die richtige ist”, nennt
Bernhard Tabert, bei Zeppelin verantwort-
lich fur das Flottenmanagement, mogliche
Grande und Anhaltspunkte, die ein Unter-
nehmen uberprafen sollte. Es macht bereits
einen groBen Unterschied aus, mit welcher
Technik gearbeitet wird und wie diese auf
die Arbeitsprozesse abgestimmt ist, um volle
Maschinennutzlast und minimale Ladezeiten
zu generieren. Aber auch die Einsatzbedin-
gungen vor Ort, etwa die Beschaffenheit der
Fahrwege, haben einen Einfluss darauf, wie
effizient die Baumaschinentechnik einge-
setzt werden kann.
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VisionLink gibt Auskunft tber die Auslastung im Fuhrpark.

3. Abnormaler Leerlauf: Dieser hat mit der
reinen Produktion nichts zu tun hat. Hier
bewegt sich das Intervall zwischen null und
300 Minuten. Dazu zahlt etwa das Warmlau-
fen der Baumaschine am Morgen, wenn der
Fahrer noch mal einen Kaffee trinkt, oder
weil das Arbeitsgerat wegen der Klimaan-
lage oder Heizung nicht ausgeschaltet wird.
JViele Fahrer denken, das macht doch nichts,
wenn der Bagger oder Radlader dann wei-
terlauft. Sie wissen nicht, was eine Stunde
Leerlauf kostet. Das Bewusstsein ist oftmals
gar nicht vorhanden”, sind die Erfahrungen
von Bernhard Tabert, die er immer wieder
macht.

Transparenz schaffen Telematik und Flotten-
managementsysteme wie das von Caterpillar
entwickelte Flottenmanagement, das Zep-

Grafik: Zeppelin

pelin in Form von ProductLink einfuhrte.
Es greift auf die Daten von Cat Bauma-
schinen zuruck. Uber VisionLink, der inter-
netbasierten Software, werden die Daten
ausgewertet und abersichtlich dargestellt,
sodass der Leerlauf erfasst werden kann,
die den Verbrauch und den Leerlauf sicht-
bar machen. Aber auch der Kraftstoffver-
brauch wird tber VisionLink ermittelt und
angezeigt, wann wie viel Diesel bendtigt
wurde.

Ebensoentscheidend ist der Faktor Mensch:
Geschulte Fahrer k6nnen den Kraftstoffbe-
darf deutlich senken. Fahrerschulungen,
der richtige Einsatz moderner Assistenzsys-
teme und ein bewusster Umgang mit der
Technik zahlen sich gerade in Zeiten hoher
Energiepreise unmittelbar aus.

Treibhausgasreduktion durch E-Lkw

Knapp 100 000 vollelektrische Lkw auf Deutschlands StraBen zugelassen

MUNCHEN. Die E-Mobilitit in Deutschland wichst: Fast zwei Millionen rein elektrische Pkw fahren auf Deutschlands
Straflen und werden — neben hunderttausenden privaten und betrieblichen Wallboxen — von mehr als 191 000 6ffentlichen
Ladepunkten mit Strom versorgt. Eon-Datenexperten haben ausgerechnet, welchen Einfluss die in Deutschland zugelasse-

nen E-Autos und die schnell wachsende Anzahl der E-Lkw auf den Klimaschutz haben.

,E-Autos sind keine Ausnahme mehr,
stattdessen sind immer mehr Menschen in
allen Regionen des Landes elektrisch un-
terwegs. Die wachsende Zahl der 6ffentli-
chen Ladestationen erleben wir im Alltag
am Supermarkt oder im City-Parkhaus,
wo nun ganz selbstverstindlich Ladesta-
tionen installiert sind. Auch im Transport-
wesen setzt sich die Elektromobilitit als
Antrieb der Zukunft durch und zeigt be-
reits ein starkes Momentum: In Deutsch-
land sind aktuell rund 109 000 rein elek-
trische Lkw und Transporter zugelassen.
Nutzfahrzeuge bieten durch ihr Gewicht,
die vielen Fahrkilometer und dem damit
verbundenen, héheren Energieverbrauch
ein riesiges Potenzial fiir Klimaschutz
und die Verbesserung der Luftqualitit,
wenn wir konsequent auf Elektromobili-
tit setzen”, ist Filip Thon, CEO von Eon
Deutschland, iiberzeugt.

Die Mehrheit der elektrischen Lastwagen
entfillt mit rund 78 000 Fahrzeugen auf
Transporter, gefolgt von gut 21 000 klei-

nen Lkw mit einem zulissigen Gesamt-
gewicht zwischen 3,5 und zwdlf Tonnen.
Zudem sind fast 10 000 schwere Lkw
(iiber zwdlf Tonnen) und Sattelzugmaschi-
nen fiir das Ziehen von Trailern elektrisch
unterwegs. Dazu Filip Thon: , Die Analyse
unserer Experten zeigt: Der aktuelle Be-
stand elektrischer Transporter und Lkw
spart beim Laden mit Okostrom schon
iiber 1,2 Millionen Tonnen CO,-Emis-
sionen pro Jahr ein; mit dem deutschen
Strommix geladen, liegt die Einsparung
bei knapp einer Million. Und das bei ei-
nem Anteil elektrischer Nutzfahrzeuge
von erst 2,6 Prozent. Durch die stringen-
te Elektrifizierung dieser Fahrzeugklassen
vom Transporter bis zum 40-Tonner kén-
nen die Treibhausgasemissionen im Ver-
kehrssektor signifikant gesenkt werden.
Und vielen Vorurteilen zum Trotz kénnen
E-Lkw schon heute so wirtschaftlich sein

wie ihre Dieseliquivalenten.

Elektrische Lkw und Transporter sind
nicht nur klimafreundlich und leise, son-

dern konnen fiir Flottenbetreiber trotz
hoherer Anschaffungskosten iiber den
gesamten Produktlebenszyklus betrach-
tet auch finanziell attrakeiv sein. Grund
dafiir ist die giinstigere Antriebsenergie,
insbesondere wenn intelligente Ladetarife
oder eigener Solarstrom genutzt werden.
Zusitzlich sorgen weniger Wartungsauf-
winde, Steuervcrgﬁnstigungen sowie die
Mautbefreiung fiir E-Lkw bis 2031 fiir
geringere Betriebskosten.

Mit mehr als 57 000 zugelassenen elek-
trischen Lkw und Transportern werden
allein in NRW jihrlich 604 000 Tonnen
CO, eingespart. Auch Bayern leistet mit
iiber 12 000 E-Nutzfahrzeugen einen
Beitrag zum Klimaschutz und vermeidet
damit gut 134 000 Tonnen CO, pro Jahr.
Besonders viele schwere E-Lkw iiber zwolf
Tonnen sind anteilig in Mecklenburg-Vor-

pommern im Einsatz.

Der Bestand vollelektrischer Pkw in
Deutschland ist 2025 auf knapp zwei Mil-

In Deutschland sind gut 109 000 E-Lkw und Transporter zugelassen.
Foto: Eon Energie Deutschland/Alena Zielinski

lionen gestiegen. Die meisten Stromer sind
mit rund 430 000 in NRW zugelassen.
Auf dem zweiten und dritten Platz liegen
Bayern mit 370 000 und Baden-Wiirttem-
berg mit 310 000 E-Autos. Bremen knackt
erstmals die Marke von 10 000 vollelektri-
schen Pkw. Der Straflenverkehr gehort in
Deutschland zu den gréfiten CO,-Emit-
tenten, was die Elektromobilitit zu einem
grofen Hebel fiir den Klimaschutz macht.
Allein die heute zugelassenen E-Autos spa-

ren im Jahr rechnerisch 5,2 Millionen Ton-
nen CO,-Emissionen ein — vorausgesetzt,
sie werden mit hundert Prozent Okostrom
geladen. Mit dem Strommix geladen sind
es gut 4,2 Millionen Tonnen. In NRW und
Bayern, den Bundeslindern mit der hchs-
ten Anzahl an E-Autos, werden jeweils
iiber eine Million Tonnen CO, jihrlich
eingespart. Zudem werden lokale Abgase
und Lirmemissionen reduziert, was insbe-
sondere im urbanen Raum bedeutsam ist.
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Zeppelin Konzern ubernimmt cpc baulogistik
Akquisition fiir den deutschen Markt der strategischen Geschaftseinheit Rental

GARCHING BEIMUNCHEN (CL). Die Zeppelin Rental GmbH iibernimmt hundert Prozent der Anteile der Constellati-
on Baulogistik GmbH. Einen Grofiteil hielt bisher der Finanzinvestor Constellation Capital. Die Akquisition erméglicht
einen signifikanten Ausbau des Baulogistik-Geschifts in Deutschland innerhalb der strategischen Geschiftseinheit Ren-
tal des Zeppelin Konzerns. Der Vollzug der Transaktion steht unter dem Vorbehalt der Zustimmung der Kartellbehérde,
die im Mai erwartet wird.

Von links: Angelo Butera, Geschaftsbereichsleiter LC& M von Zeppelin Ren-
tal, Roy Janusziak, CEO von cpc baulogistik und GreenLean Baulogistik,
Dirk Herborn, CFO von cpc baulogistik sowie GreenLean Baulogistik, und

Christoph Afheldt, Mitglied der Geschaftsleitung von Zeppelin Rental.

Unter der Holding Constellation Bau-
logistik (CBG) firmieren die beiden

operativen Einheiten cpc baulogis-

Foto: Zeppelin Rental

tik (cpc) und GreenLean Baulogistik
(GLB). Fast hundert Mitarbeiter sind
fiir die Unternehmen an den Stand-

Wechsel im Zeppelin Konzern
Peter Schrader leitet die strategische Geschaftseinheit Rental

GARCHING BEI MUNCHEN (CL). Zum 1. Februar 2026 hat Peter Schrader,
seit iiber 20 Jahren Geschiftsfiithrer der deutschen Zeppelin Rental GmbH,
zusitzlich die Leitung der strategischen Geschiftseinheit Rental des Zeppelin
Konzerns iibernommen. Er folgtin dieser Position auf Arne Severin, der das Un-

ternehmen aufeigenen Wunschzum 31. Januarverlassen hat.

Peter Schrader, Geschaftsfuhrer der Zeppelin Rental GmbH, ist seit dem
1. Februar auch Leiter derstrategischen Gesch&ftseinheit Rental des Zeppe-

lin Konzerns.

yPeter Schrader genieft unser volles
Vertrauen“, so Matthias Benz, Vor-
sitzender der Geschiftsfithrung des
Zeppelin Konzerns und Vorsitzender
des Aufsichtsrats der Zeppelin Rental
GmbH. ,Mit seiner jahrzehntelangen
Erfahrung wird er die strategische Ge-
schiftseinheit Rental auch in einem
herausfordernden europiischen Markt-
umfeld zukunftssicher aufstellen. Im
Fokus stehen die noch stirkere Zu-
sammenfiihrung der internationalen
Geschiftstitigkeiten unter Beriick-
sichtigung der linderspezifischen Be-
sonderheiten sowie die Harmonisierung
von Prozessen fiir weiteres profitables
Wachstum.“

In der strategischen Geschiftseinheit
Rental biindelt der Zeppelin Konzern
alle Aktivititen in der Maschinen- und
Geriitevermietung, der temporiren In-
frastruktur sowie der Baulogistik in
den Mirkten Deutschland, Osterreich,
Tschechien, der Slowakei, Dinemark,
Schweden, Norwegen und den Nieder-
landen. Peter Schrader ist seit iiber 35
Jahren in verschiedenen Positionen im
Konzern titig. Uber Stationen als Ver-
kaufs- und Niederlassungsleiter, Ver-

Foto: Andreas Gebert

triebsdirektor und Generaldirektor fiir
Russland und Gesamtverantwortlicher
fiir die CIS-Staaten leitete er ab 2003
den Zeppelin Mietservice und wurde
ein Jahr spiter zum Geschiftsfiihrer
der neu gegriindeten MVS Zeppelin
GmbH & Co. KG, der heutigen Zeppe-
lin Rental GmbH, ernannt. In den iiber
20 Jahren seiner Verantwortung fiir das
Vermietgeschift hat er die Aktiviti-
ten und die Entwicklung von Zeppelin
Rental hin zu einem baunahen Dienst-
leister mit integriertem Lésungsportfo-
lio maflgeblich ausgebaut, geprigt und

vorangetrieben.

yIch freue mich sehr auf die erweiterte
Aufgabe und nehmessie mit einer groflen
Portion Motivation und Leidenschaft
an“, so Peter Schrader. ,Vielen Dank fiir
die Bestitigung und die Wertschitzung.
Gemeinsam mit der Geschiftsleitung
und dem Managementteam arbeiten
wir bereits intensiv an internen Weiter-
entwicklungen, um im Sinne unserer
Kunden noch besser zusammenzuar-
beiten. Der Grad messer und Garant fiir
unseren Erfolg ist dabei letztendlich die
konsequente Ausrichtung auf die Be-
diirfnisse unserer Kunden.“

orten Berlin, Hamburg, Hannover
und Miinchen titig. Zu den Kunden
gehdren Bauunternehmen, die Indus-
trie, 6ffentliche Auftraggeber, Projekt-
entwickler und Generalunternehmer.
Das Leistungsspektrum umfasst die
Planung von Sekundirprozessen in-
klusive Beratung zur Nachhaltigkeit
auf Baustellen (GLB) sowie die opera-
tive Baulogistik mit Zutrittskontrolle,
Liefer- und Entsorgungslogistik (cpc).
Auch digitale Logistiktools sind Teil
des Portfolios.

,Die nachweisbaren Effizienzgewin-
ne durch eine optimierte Steuerung
von Material- und Personenstrémen
auf Baustellen lassen fiir die Zukunft
eine weiter zunehmende Bedeutung
der Baulogistik erwarten®, erklirt Pe-
ter Schrader, Leiter der strategischen
Geschiftseinheit Rental im Zeppe-
lin Konzern. ,Wir freuen uns deshalb
iiber die Akquisition eines relevanten
und starken Wettbewerbers in diesem
Bereich und die Chancen, die sich uns
durch die Biindelung der Kompetenzen
erdffnen.”

cpc ist seit 20 Jahren am Markt titig
und betreut durchschnittlich rund 60

bis 31.05.2026

Zeppelin Rental, cpc baulogistik und GreenLean Baulogistik bandeln ihre

Kompetenzen.

bis 70 laufende Projekte im Jahr. GLB
wurde 2023 gegriindet und setzt den
Fokus auf Planung, Beratung und Soft-
ware. ,Die Ubernahme unterstreicht
unsere Wachstumsstrategie und den
hohen Stellenwert des Baulogistik-
Geschifts innerhalb unseres breiten
Dienstleistungsangebots, so Christoph
Afheldt, Mitglied der Geschiftsleitung
von Zeppelin Rental. ,Unsere neuen
Kolleginnen und Kollegen bringen sehr
viel Fachwissen und Erfahrung mit
Gemeinsam kénnen wir unsere Markt-
position in der Baulogistik ausbauen
und unser Angebotstirken.”

Foto:x21de—Reiner Freese

Sowohl Zeppelin Rental alsauch cpc und
GLB erbringen bundesweit umfassende
Leistungen in der Planung und Umset-
zung der Steuerung von Personen- und
Materialstromen auf der Baustelle und
halten entsprechende digitale Tools zur
Prozesssteuerung vor. ,Zeppelin ist ein
Traditionsunternehmen mit einem ein-
zigartigen Portfolio und einer Unterneh-
menskultur, die sehr gut zu uns passt*, so
Roy Janusziak, Griinder und CEO von
cpcsowie GLB. ,\Wir sind iiberzeugt, dass
wir Synergieeffekte nutzen und zusam-
men den Marke sehr erfolgreich bearbei-
ten werden.“
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Weltmeister am Joystick
Showtime fiir die besten Maschinisten auf der Global Operator Challenge

Sie gewannen die Teamwertung (von links): Sebastian Behr aus Deutsch-
land, Nicolai Have Thomsen aus Ddnemark und Gunter Dewit aus Belgien.

LAS VEGAS (SR). Shows und Spektakel: Das verkérpert die Glitzermetropole Las
Vegas. Eine grofle Biihne bereitete Catetpillar dort den Maschinisten und richtete
wihrend der Messe ConExpo-Con/Agg 2026 die weltweiten Fahrermeisterschaften
auf dem 6 500 Quadratmeter groflen Auflengelinde aus. Das stand unter dem Zei-
chen fiir Wertschitzung der Berufsgruppe Maschinenfiihrer. Auch aus Deutsch-
land nahm ein Fahrer bei der Global Operator Challenge teil: Sebastian Behr
vertrat den Zeppelin Fahrerclub. Dem versierten Maschinisten war es bereits mehr-
fach gelungen, an der Weltspitze mitzubaggern — auch diesmal zihlte er wieder zu
den besten Fahrern des Wettbewerbs. Er sicherte sich den dritten Platz.

Seit letztem Friihjahr traten Tausende
Maschinisten aus mehr als 40 Lindern
bei nationalen Wettkimpfen und Vorent-
scheiden an, um sich fiir den gréfiten und
renommiertesten Wettbewerb der Bau-
maschinenbranche zu qualifizieren. Ge-

Zeichen fir Innovationskraft

fordert waren hochste Prizision, Effizienz
und technologische Kompetenz im siche-
ren Umgang mit Cat Maschinen. Neun
Teilnehmer sicherten sich einen Platz im
Finale in Las Vegas. Deutschland schickte
Sebastian Behr ins Rennen, um Champi-

on am Joystick zu werden. Der Maschinist
hat die Caterpillar Operator Challenge
bereits dreimal gewonnen — 2022 holte er
Platz zwei. 2023 trat er in Las Vegas gegen
die Créme de la Créme der besten Fahrer
der Welt an, verpasste aber Platz drei um
zwei Sekunden. Diesmal schnitt er als
drittbester ab. Den Titel holte sich Brian
Hayden — als erster US amerikanischer
Sieger in der Geschichte des Wettbewerbs.
Er iiberzeugte insbesondere in den Dis-
ziplinen mit Bagger und Dozer. Gunter
Dewit aus Belgien setzte sich vor allem im
Umgang mit dem Radlader durch. Eben-
falls im Finale vertreten war Nicolai Have
Thomsen aus Dinemark, sodass gleich
drei europiische Fahrer zur internationa-
len Spitze zihlten. Mit dem Dinen hatte
die Zeppelin-Gruppe einen weiteren Ver-
treter am Start. Gemeinsam holten die drei
Europier Platz eins in der Teamwertung,

Mit der weltweiten Fahrermeisterschaft
unterstrich Caterpillar die Bedeutung von
Fachkriften und will so beim Nachwuchs
Interesse fiir den Beruf des Maschinisten
wecken. Bereits im Januar kiindigte das
Unternehmen auf der CES an, 25 Mil-
lionen US Dollar fiir die ,Building the
Future Workforce Initiative“ zur Verfii-
gung zu stellen. Das Geld dient dazu,
die nichste Generation von Fahrern und
Servicetechnikern auf die Anforderungen
vorzubereiten, die beim Bau der weltwei-
ten Infrastruktur entstehen. Damit sollen
Losungen getestet und skaliert werden,
die Arbeitnehmer dabei unterstiitzen, die

Gewinner des Deutschen Baupreises 2026 ausgezeichnet

KOLN. Biihne frei fiir die innovativsten Projekte der Bauwirtschaft: Im Rahmen
der digitalBAU in Kéln wurden die Gewinner des Deutschen Baupreises 2026
ausgezeichnet. Rund 250 Vertreter aus Bauwirtschaft, Architektur, Industrie,
Politik und Verbinden versammelten sich zur Preisvetleihung und wiirdigten
herausragende Leistungen in insgesamt acht Kategorien. Neben fiinf inhaltlich
unterschiedlichen Sonderkategorien wurden drei nach Firmengrofle unterteilte
Kategorien fiir innovative Ideen ausgezeichnet. Platz 1 in der Kategorie Bauun-
ternehmen bis 150 Mitarbeiter belegte die Firma Heitkamp & Hiilscher, in der
Kategorie Bauunternehmen 151 bis 500 Mitatbeiter die Unternehmensgtuppe
Gléckle und in der Kategorie Bauunternehmen mit mehr als 500 Mitarbeitern
Wolff & Miiller. Aus den Bewerbungen konnten insgesamt 210 Unternehmen fiir

den Preis nominiert werden.

Michael Voss, Veranstalter und Gastge-
ber des Deutschen Baupreises, betonte in
seiner Ansprache: ,Das hohe Bewerber-
aufkommen zeigt eindrucksvoll, wie viel
Innovationskraft aktuell in der Bauwirt-
schaft steckt. Der Deutsche Baupreis ist
eine Biihne fiir die Besten und Innovativs-
ten — und eine grofle Chance fiir alle, die
zeigen wollen, was sie leisten. Unsere Preis-
triger stirken ihr Image, gewinnen Sicht-
barkeit und 6ffnen neue Tiiren zu Kunden,
Partnern und Mitarbeitenden. Mit dem
Deutschen Baupreis wird nicht nur eine
Auszeichnung verlichen, sondern ein deut-
liches Zeichen gesetzt: fiir Qualitit, Inge-

nieurskunst und unternehmerische Ver-

antwortung. Ob bezahlbarer Wohnraum,
nachhaltige Infrastruktur, Digitalisierung
oder Ressourcenschonung — ohne die
Bauwirtschaft und ihre rund eine Million
Fachkrifte sind die groflen Transformati-
onsprozesse nicht zu bewiltigen. Das be-
tonte auch Dr. Olaf Joachim, Staatssekre-
tir im Bundesministerium fiir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen, in sei-
nem Grufwort: ,Das Bauen der Zukunft
findet schon statt. Der Deutsche Baupreis,
fiir den wir gerne die Schirmherrschaft
iibernommen haben, zeigt das sehr deut-
lich. Alle Ausgezeichneten setzen Neues in
die Praxis um. Einfaches Bauen, der Fokus
auf KI und Automatisierung oder der Ein-

Kompetenzen zu entwickeln, die in einer
zunchmend digitalen und autonomen
Arbeitswelt erforderlich sind. ,Mit dem
weltweit steigenden Bedarf an Infrastruk-
tur wird der Zugang zu qualifizierten
Technikern und Maschinenfithrern zu ei-
ner zentralen Herausforderung fiir unsere
Branche, so Caterpillar-CEO Joe Creed.
,Indem wir in Aus- und Weiterbildung
investieren, helfen wir dabei, die Fachkrif-
tebasis zu stirken, auf die unsere Branche
angewiesen ist.

Im Rahmen der Messe ConExpo-Con/
Agg 2026 kiirte Caterpillar auflerdem den
Sieger der weltweiten Servicetechniker

Meisterschaft, der Global Dealer Techni-

cian Challenge. Zehn Teilnehmer stellten
dabei ihre Diagnose und Probleml6sungs-
kompetenz unter Beweis, um Maschinen
auch unter hohem Zeitdruck betriebsbe-
reit zu halten. Als bester Servicetechniker
setzte sich Tom March aus England durch.

Caterpillar Hindler wie Zeppelin ver-
zeichnen eine hohe Nachfrage nach quali-
fizierten Technikern. Bis Ende 2028 konn-
ten weltweit mehr als 38 000 zusitzliche
Servicetechniker benétigt werden, gab
Caterpillar wihrend der Wettbewerbe be-
kannt. Die globale Servicetechniker Meis-
terschaft soll ebenfalls dazu beitragen, das
Berufsbild stirker ins offentliche Bewusst-
sein zu riicken.

Die Weltmeisterschaft stellte das Berufsbild des Maschinisten ins Rampen-
Fotos: Zeppelin

licht.

Der Deutsche Baupreis macht Ideen und Konzepte sichtbar und unterstutzt den nachhaltigen Wandel der

Branche.

satz neuer Baumaterialien — jede Kategorie
hat Pionierinnen und Pioniere des Alltags
gezeigt. Sie sind ein Vorbild. Denn wenn
wir die Zukunft gestalten wollen, kommt

Zeppelin unterstutzt Pionierschule
Cat Motor fiir den Ausbildungsbetrieb der Bundeswehr in Ingolstadt

GARCHING BEI MUNCHEN (WS). Zeppelin Rental stellt gemeinsam mit seiner Schwestergesellschaft Zeppelin Bau-
maschinen der Bundeswehr einen Cat Motor fiir Ausbildungszwecke zur Verfiigung. Das Aggregat wird kiinftig als
Schnittmodell im Schulungsbetrieb der Pionierschule Ingolstadt eingesetzt und unterstiitzt dort die praxisnahe Ausbil-

dung angehender Maschinenfiihrer.
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Der Cat Motor vom Typ C7.1 wurde von Vertretern der Bundeswehr feierlich in der Zeppelin Zentrale entgegen-

genommen.

Die Pionierschule Ingolstadt arbeitet seit

antwortlichen vor Ort zeigte sich der Be-

Foto: Bundeswehr/Julia Thomas

Zeppelin Rental und Zeppelin Bauma-

vielen Jahren mit Cat Maschinen. Im  darf, die technische Ausbildung durch schinen konnten kurzfristig eine passen-

regelmifigen Austausch mit den Ver-

ein reales Schnittmodell zu erginzen.

de Losung erméglichen und damit einen

es auf Innovationen an. Wir setzen in der
Politik die richtigen Rahmenbedingun-
gen, damit die Baubranche auch weiterhin
einen stabilen Beitrag zur Wertschépfung

konkreten Beitrag zur Qualifizierung
der Soldaten leisten.

Der bereitgestellte Sechs-Zylinder-Mo-
tor vom Typ C7.1 erlaubt es den ange-
henden Maschinenfiithrern, Aufbau und
Funktionsweise moderner Antriebstech-
nik unmittelbar nachzuvollziehen. Da
der C7.1 in zahlreichen Cat Baumaschi-
nen eingesetzt wird, bietet er sich an,
technische Zusammenhinge praxisnah
zu vermitteln. Der Einsatz als Schnitt-
modell fordert das technische Verstind-
nis und liefert einen klaren Mehrwert
fiir den Ausbildungsalltag an der Pio-
nierschule Ingolstadt.

»Die Zusammenarbeit mit der Bundes-
wehr ist von Vertrauen und Verlisslich-
keit geprigt. Der Motor ist ein gutes
Beispiel dafiir, wie wir die Ausbildung
der Maschinenfiihrer in Ingolstadt ganz
konkret unterstiitzen kénnen®, so Horst
Hadwiger, Key Account Manager Bun-
deswehr bei Zeppelin Rental.

Im Rahmen des Austauschs wurden zu-
dem weitere aktuelle Bedarfe der Bun-
deswehr deutlich, unter anderem in den
Bereichen Anbauteile, erginzende Ren-
tal-Lésungen sowie zusitzliche Bedie-

Foto: Bauverlag

leisten und Arbeitsplitze im Inland schaf-
fen kann. Dafiir brauchen wir wegweisen-
de Unternehmen, Projekte und Vorbilder,
von denen andere lernen kénnen.”

nerschulungen und simulatorgestiitzte
Trainingsformate.

Auch aus Sicht von Zeppelin Bauma-
schinen spielt die Verbindung von Praxis
und Simulation eine wichtige Rolle in der
Ausbildung: ,Simulationstraining ist ein
wichtiger Baustein in der Ausbildung,
um technische Abliufe sicher und nach-
vollziehbar zu vermitteln. In Kombinati-
on mit praxisnahen Elementen wie dem
Schnittmodell entsteht ein ganzheitlicher
Ansartz fir modernes Lernen®, erklirt Dr.
Hubert Mariutti, Leiter der Abteilung
Service-Technik-Schulung und als solcher
verantwortlich fiir den Produktsupport
sowie das Servicetraining bei Zeppelin
und seinen rund 800 Servicetechnikern.

Mit der Bereitstellung des Motors und dem
gemeinsamen Austausch unterstreichen
Zeppelin Rental und Zeppelin Baumaschi-
nen ihren Anspruch, Ausbildungsprozesse
praxisnah und bedarfsgerecht zu unterstiit-
zen. Die Zusammenarbeit mit der Bundes-
wehr basiert dabei auf Verlisslichkeit und
einem kontinuierlichen fachlichen Dialog.
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Cat hilft Buckelwal

Piet Braunschweig liber eine Rettungsaktion im XXL-Format mit Cat Maschinen

NIENDOREF (SR). Ganz Deutschland fieberte mit: Gelingt es, den in der Ostsee auf einer Sandbank gestrandeten Buckelwal zu retten? In einer Hauruck-Aktion wurden Maschinisten zusammengetrommelt, Trans-
porte im Eilverfahren organisiert und schwere Baumaschinen aufgefahren. Einer, der mithalf, dass der Wal iiberleben konnte, war Piet Braunschweig. Seit 2023 fihrt er Lkw fiir das Lohnunternehmen Hoffmann, fiir
das er normalweise auf der Grof$baustelle des Fehmarnbelt-Tunnels Transportarbeiten im Zuge der schweren Erdbewegung ausfiihrt. Kurzfristig sprang er ein, setzte sich ans Steuer eines Cat Kettenbaggers 323 und
unterstiitzte seine Kollegen, die einen Cat Longreachbagger 330 LRE und eine Cat Raupe D2 vor dem Timmendorfer Strand bewegten. Bis in die Dunkelheit hinein haben sie die Dutzenden Helfer, allen voran Biologe
Robert Marc Lehmann, unterstiitzt und auf seine Kommandos gehért. Piet Braunschweig berichtet iiber die einmalige Rettungsaktion mit Cat Maschinen, die dazu beitrug, dass sich der Wal freischwimmen konnte.

Landseitig versuchte ein Cat Longreachbagger 330 LRE die Sandbank zu erreichen.

FR—

Bis in die Abendstunden hinein unterstitzten die Maschinisten Helfer wie

den Biologen Robert Marc Lehmann.

Bausratt: Wie kam es dazu, dass Sie mit
Ihrem Bagger bei der Walrettung am Tim-
mendorfer Strand im Einsatz waren?

Pier  BraunscHWEIG: Mein  Chef,
Matthias Hoffmann, riefan und sagte: Du
musst sofort los. Normalerweise fahre ich
Lkw, aber ich kann auch mit Baggern um-
gehen. Ich habe dann mit meinem Kolle-
gen den Bagger per Tieflader hergebracht.
Dann sind wir gleich zuriick und haben
noch die Raupe geholt. Den Longfront
bagger brachte dann ein Spediteur.

BauBLATT: Ging das denn so schnell mit den
Transportgenehmigungen?

Pier BrauNscHWEIG: Da haben alle an
einem Strang gezogen: Mein Arbeitgeber,
die Firma Hoffmann, Zeppelin und die
Spedition Kersten. Auch die Einsatzkrif-
te haben uns unterstiitzt. Die Polizei und
Ordnungskrifte haben dann vor Ort al-
les abgesperrt, damit wir die Maschinen
sicher und schnell abladen konnten. Die
Kommunikation lief echt gut. Man wollte,
dass wir kommen und helfen. Wir haben
das alles unentgeltlich gemacht, weil wir
wollen, dass der Wal lebt und Richtung
Atlantik schwimmt. Denn nur dann ist er
laut Biologe auch in Sicherheit.

BauBLATT: So c¢ine Aktion zeigt: Es geht
doch voran in Deutschland, wenn man will.
Wie haben Sie die Situation vor Ort erlebt?

P1eT BRAUNSCHWEIG: Es herrschte gro-
Be Aufregung und es gab einen riesigen

Medienhype. Ich glaube, ich war noch
nie so oft im Fernsehen zu sehen.

BausLatT: Welche konkrete Aufgabe har-
te Ihr Bagger bei der Rettungsaktion?
Pier BRrAUNSCHWEIG: Mit einem
Schwimmbagger wurde eine Rinne an-
gelegt, damit sich der Wal freischwim-
men konnte. Wir haben uns auf dem
Landweg vorgearbeitet und versucht,
von dort die Sandbank zu erreichen,
die dann der Longfrontbagger weg-
baggern sollte. Je schneller, desto bes-
ser — hief} es fiir die Uberlebenschan-
cen des Wals. Das hat schliefSlich auch
geklappt: Mein Kollege hatte dann mit
seinem Longfrontbagger die Sandbank
erreicht und konnte dann in enger Ab-
stimmung mit Robert Marc Lehmann
den Wal anstupsen, damit er die freige-
baggerte Rinne erreichte. Das war wohl
der entscheidende Impuls. Denn damit
machte der Wal einen Satz von 40 Me-
tern und hatte es dann nicht mehr weit
ins tiefe Wasser. Gerne hitten wir wei-
tergemacht — das helle Licht der Bau-
maschinen gibt es natiirlich her, dass
wir auch nachts sicher arbeiten kénnen.
Leider wurde uns aber von der Polizei
mitgeteilt, dass wir aufhéren sollten.
Das war fiir uns unbegreiflich, dass das
nicht mehr erwiinscht war.

BausLatT: Wieso sollten Sie aufhioren?
Pier BraunscHweiG: Umweltschiit-

Unentgeltlich stellte das Lohnunternehmen Hoffmann die Cat Maschinen zur Rettung des Wals zur Verfliigung.
Fotos: Piet Braunschweig/Hoffmann

zer standen am Steg und dachten wohl,
dass wir dem Wal zu nahe kommen und
ihn verletzen konnten. Das war volliger
Quatsch. Sie konnten vom Ufer aus gar
nicht sehen, in welchem Abstand wir
zum Wal standen, und sie wissen auch
nicht, wie vorsichtig und filigran so ein
Bagger arbeiten kann.

BausLatt: Welche Rolle spielt dabei das
Feingefiihl des Fahrers — gerade in einer so
sensiblen Situation?

PieT BRAUNSCHWEIG: In so einer Situa-
tion ist viel Fingerspitzengefiihl gefragt.
Man darf nicht einfach drauflosbag-
gern, sondern muss sehr kontrolliert
und tberlegt vorgehen. Entscheidend
ist, die Tiefe jederzeit im Blick zu behal-
ten — gribt man zu tief, steht sofort das
Grundwasser an und schafft zusitzliche
Risiken. Deshalb muss jeder Aushub sit-
zen. Gefragt ist ein langsames, prizises
und fein abgestimmtes Arbeiten, Schritt
fiir Schritt und mit Blick auf das Um-
feld sowie die Gesamtsituation. Technik
unterstiitzt dabei, aber am Ende ist es
die Erfahrung des Fahrers, die den Un-
terschied macht.

Bausrart: Was dachten Sie dann am
Morgen, als der Wal verschwunden war?

Pier BraunscHwEIG: Die Freude war
riesengrofS. Er schien es geschafft zu ha-
ben. Das hat uns auch der Biologe Ro-
bert Marc Lehmann bestitigt, dass wir

GrofBeinsatz nach Diesel-Austritt

Baumaschinen beseitigten Umweltschaden nach Leckage

WIEBELSHEIM. Dieselgeruch rief Einsatzkrifte im Industriegebiet in Wie-
belsheim im Rhein-Hunsriick-Kreis auf den Plan. Nachdem der Schaden geortet
war, stellte sich eine Leckage in der unterirdischen Leitung heraus. Diese musste be-
hoben, kontaminiertes Wasser abgesaugt und sichergestellt werden, dass kein weite-
rer Kraftstoff mehr austritt. Dabei ging es auch um Schadensbegrenzung. Denn der
Diesel war in den értlichen Bach gelangt und hatte einen Umweltschaden ausgeldst.

Um die Austrittsstelle war eine Fliche
von etwa 5 000 Quadratmetern betrof-
fen, in der das Erdreich auf Schadstoffe
gepriift und mithilfe von Baumaschi-
nen entfernt wurde. Zur Beseitigung
der Verunreinigung wurde das konta-
minierte Erdreich im Umfeld der Aus-
trittsstelle mit Baggern ausgekoffert und
dann fachgerecht zu einer Abfallanlage
transportiert. Die Erdarbeiten wurden
in groflerem Umfang durchgefiihrt.

Grundwasser war nicht kontaminiert. Es
gab keine Hinweise, dass Schadstoffe in
das éffentliche Trinkwassernetz gelangt
sein konnten. Um zu verhindern, dass

sich der Diesel ausbreitete, wurden in den
umliegenden Ortschaften Olsperren ein-
gerichtet. Experten kontrollierten laufend
den Gewisserverlauf und lokalisierten
mogliche Ansammlungen von Diesel. In
Spitzenzeiten waren 300 Einsatzkrifte
aus unterschiedlichen Einheiten wie dem
Katastrophenschutz vor Ort und leiteten
notwendige Mafinahmen ein. Die Kreis-
verwaltung stand in einer engen fachli-
chen Abstimmung mit den betroffenen
Verbandsgemeinden sowie den zustin-
digen Landesbehérden und Ministerien,
um den Austritt von Schadstoffen in die
Umwelt einzudimmen und zu vermei-
den. ,Wir setzen alles daran, die not-

wendigen Mafinahmen schnellstméglich
umzusetzen, um einen grofferen Schaden,
insbesondere fiir die Umwelt, zu vermei-
den®, sagt Landrat Volker Boch, der sich
bei allen Helfern bedankte.

Anfangs bestand der Verdacht einer Straf-
tat: Hatten Dieseldiebe die Leitung sabo-
tiert? Daher ermittelte die Kriminalpoli-
zei Koblenz, um der Ursache sowie dem
oder den Titern auf den Grund zu gehen.
Dabei stellte sich heraus, dass es keine
Hinweise auf einen politisch motivierten
Sabotageakt gab, sondern laut Polizei Ko-
blenz davon auszugehen ist, dass bislang
unbekannte Titer die Pipeline manipu-
liert haben, um Diesel abzupumpen.

Die Auswirkungen auf die Umwelt wie
Gewisserorganismen wurden intensiv
untersucht. Dabei stellte sich heraus,
dass insbesondere Insekten und Fische
im unmittelbar betroffenen Abschnitt

mit unseren Baumaschinen geholfen ha-
ben, den Wal zu retten. Leider hat sich
dann die Rettungsaktion in eine ande-
re Richtung entwickelt, die uns alle im
Team sehr enttiuscht hat.

BAUBLATT: [Tnwiefern unterscheidet sich
ein solcher Einsatz von Ihrer tiglichen Ar-
beit auf der Baustelle in Fehmarn?

Pi1eT BRAUNSCHWEIG: Es war was ganz
anderes. Auf Fehmarn gibt es einen fes-
ten Tagesablauf. Ich weif§ genau, was ich
mit meinem Lkw machen muss. Auch
hier wussten wir, was wir tun — etwa,
wie wir einen Weg bauen mussten. Mei-
ne Kollegen haben auch schon Sand
aufgeschiittet nach einer Sturmflut. Al-
lerdings kam es hier bei diesem Einsatz
hin und wieder zu einem Stillstand, weil
man auch was ausprobieren musste, um
den Wal freizubekommen.

Bausratt: Wie haben Sie denn die Ret-
tungsaktion erlebr?

PieT BraUNSCHWEIG: Im Laufe des Ta-
ges hatten wir uns an das Tier herange-
baggert. Als Fahrer hat man ein Auge
auf sein Umfeld und achtet darauf, was
um einen herum passiert. Ich konnte im-
mer wieder den Wal beobachten. Auf der
einen Seite ist es natiirlich schlimm, dass
wir iiberhaupt hier baggern mussten, da-
mit der Wal freikommt. Auf der ande-
ren Seite ist es faszinierend. Ich habe in
meinem Leben noch nie einen Wal aus

dieser Nihe geschen. Selbst durch die
Scheibe im Bagger habe ich den Wal ge-
hért, wenn ich gebaggert habe. Das war
Ginsehaut pur.

Bausrart: Wie lange waren Sie denn
noch vor Ort?

Pier BRAUNSCHWEIG: Am nichsten
Tag haben wir gleich damit begonnen,
den Strand wieder so herzustellen, als
wire nichts gewesen. Mein Bagger und
die Raupe sind am nichsten Tag wieder
zuriick nach Fehmarn gebracht worden.
Nur der Longfrontbagger blieb noch
linger, um die Spuren der Rettungsak-
tion zu beseitigen.

BausLart: Was sagt denn so ein Einsatz
iiber die Vielseitigkeit des Jobs und iiber
die Verantwortung aus, die ein Fahrer wie
Sie hat?

Pier BrRAUNSCHWEIG: Das ist gigan-
tisch. Vor allem vor dem Hintergrund,
dass ich ja theoretisch kein Baggerfahrer
bin, sondern eigentlich ein reiner Lkw-
Fahrer. Mein Chef hat mich mitgenom-
men und sofort gesagt: Du kommst auch
mit und hilfst beim Auf- und Abladen.
Dass ich mitbaggern durfte, ist eine gro-
Be Wertschitzung und Ehre. Das war
eine einmalige Chance und ein Einsatz,
den ich nie vergessen werde. Das ganze
Team, inklusive meines Chefs, wiirde es
sofort wieder machen — wir wiren sofort
bereit, dem Wal erneut zu helfen.

Baumaschinen tragen das kontaminierte Erdreich ab.
Foto: dpa/picture alliance/Thomas Frey

beeintrichtigt waren. Auswirkungen
auf Amphibien konnten nicht ausge-
schlossen werden. Streng geschiitzte
Arten wie Biber wurden beobachtet.
Am Simmerbach im Bereich Kisselbach
wurden zusitzliche Olsperren installiert,
um sensible Bereiche wie Biberburgen
und Dimme vor Schadstoffeintrigen

zu schiitzen. Parallel dazu erfolgt ein
begleitendes Monitoring mithilfe von
Wildkameras in Zusammenarbeit mit
dem  Bibermanagement Rheinland-
Pfalz. Welche Folgen der Diesel fiir die
Lebewesen hat, lisst sich derzeit noch
nicht abschlieflend beurteilen, wird aber
weiter beobachtet.
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Sehnlichst erwartet

Der neue Cat Kurzheckbagger 319 (iberzeugt Anwender im Praxistest

KOBLENZ (PFW). ,,Auf diese Maschine haben wir gewartet®, bringt Michael Gasteier von der Trapo GmbH die Stimmung der Testfahrer auf den Punkt. Die
Gelegenbheit liefSen sich Kunden der Zeppelin Niederlassung Koblenz nicht entgehen, den Kurzheckbagger, den die Messebesucher auf der bauma im April 2025
schon einmal in Augenschein nehmen konnten, endlich live in Aktion zu erleben. Thre Einschitzung lautete unisono: ,Der hat noch gefehlt und schliefit endlich
die Liicke zwischen den Cat Modellen 315 und 325.“ Punkten kann der Cat 319 als kompakte, leistungsfihige Maschine, die fiir anspruchsvolle Arbeitsbereiche
entwickelt wurde. Mit einem Kontergewicht von 4,65 Tonnen bietet sie Stabilitéit und Sicherheit. Obendrein lisst sie sich dank der Breite von 2,80 Metern bei 600

Millimeter breiten Bodenplatten einfach und ohne zusitzliche Genehmigung von Einsatzort zu Einsatzort auf einem Tieflader transportieren.

Mihelos lasst sich der Olfillstand vom Boden
aus kontrollieren, wie Zeppelin Serviceberater
Matthias Hilger demonstriert.

,Es ist einfach groffartig, wenn man in-
teressierten Kunden eine neue Maschine
in einer passenden Arbeitsumgebung
prisentieren kann®, freut sich Dominik
Mohr, leitender Verkaufsreprisentant
der Zeppelin Niederlassung Koblenz,
dariiber, dass Unternehmer mit ihren
Maschinisten der Einladung in die Kies-
grube Kaspar Leimig & Sohn in St. Se-
bastian gefolgt sind. Nach einer kurzen
Einweisung und mit Unterstiitzung von
Sascha Heinz von der Zeppelin Produkt-
und Einsatztechnik konnte die Maschi-
ne vor Ort bewegt und unter realen Be-
dingungen umfassend getestet werden.
»Die steht wie angenagelt®, urteilt Bjorn
Schiirmann von der Bauunternehmung
Martin Meurer. Dariiber hinaus gilt fiir
ihn: ,Da die Baustellen immer kleiner
werden, gehért dem Kurzheck die Zu-
kunft.“ Mit den Worten: ,Wenn man
klein kann, bekommt man den Auf-
trag®, bringt er seine Einschitzung auf
den Punkt.

Mit einem ausriistungsabhingigen Ein-
satzgewicht zwischen 19,7 und 22,1
Tonnen, einem Schwenkradius von
1 750 Millimetern und einem Motor
mit 98,9 kW (136 PS) bringt der Bag-
ger zudem ordentlich Leistung mit. Der
Kurzheckbagger wurde speziell fiir den
Einsatz in beengten Arbeitsbereichen
wie innerstidtische Baustellen, den We-
gebau im Wald, Kanal- und Grubenbau
sowie Einfamilienhaus- und Tiefbau-
projekte entwickelt. Der Testbagger
hatte 600 Millimeter breite Boden-
platten, ist aber auch mit 700 und 900
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Gute Noten gab es fur den neuen Kurzheckbagger auch von Michael Gasteier, Geschafts-
fuhrer der Trapo GmbH. Wie viele andere Kunden folgte er der Einladung der Zeppelin

Fotos: Zeppelin

Niederlassung Koblenz, die Maschine unter realen Bedingungen zu testen.

Millimeter breiten Bodenplatten zu
haben. Denkt man bei Arbeiten unter
beengten Platzverhiltnissen zunichst
an Einsitze in der Innenstadt oder ge-
schlossenen Riumen, gelten hnliche
Rahmenbedingungen tatsichlich auch
im Waldwegebau. Dichtes Wurzelwerk
und engbepflanzte Biume sowie ausla-
dende Baumkronen schrinken die Ar-
beitsbereiche deutlich ein und stellen
besondere Anforderungen an Sicherheit
und Leistung. Inhaber Peter Junker von
der Junker GmbH aus Niederweiler,
spezialisiert auf Wegebau und Bagger-
arbeiten, schitzt auch die Assistenz-
systeme, die der Cat 319 serienmifiig
mitbringt. So leistet die Hub-Schwenk-
begrenzung E-Fence bei Arbeiten in der
Nihe von Briicken wertvolle Unterstiit-
zung. Die ab Werk verbaute 2D-Steue-
rung, die Planierautomatik, die Heavy-
Life-Funktion sowie die Kontrollwaage
erleichtern die Arbeit erheblich und
sorgen fiir prizise Arbeitsergebnisse
und ein deutliches Plus an Effizienz.
»Die vollintegrierte 2D-Steuerung ist
fiir uns ein sehr gutes Feature, da wir
im Wald gelindeangepasst arbeiten und
dann eben nicht einmessen miissen.
Zudem sind die bei nachtriglich ver-
bauten Steuerungssystemen {blichen
Tépfe auf den Baumaschinen im Wald
bei den vielen Biumen und Asten sehr
hinderlich, je nachdem, wo man im
Wald arbeitet, hat man auch gar keinen
Empfang®, fithrt Peter Junker weiter
aus. Grundsitzlich kann der Cat 319
ab Werk um eine vollintegrierte 3D-
Lésung erweitert werden.

Gute Noten gab es von den Testfahrern
auch fur die ergonomisch gestaltete Ka-
bine mit intuitiver Bedienlogik. Das
hochauflésende Display iiberzeugt mit
klarer und sicherer Bilddarstellung und
eine optionale 360-Grad-Kamera bie-
tet eine gute Rundumsicht. Dank der

starken Beleuchtung kann auch unter
widrigen Lichtverhiltnissen sicher gear-
beitet werden. ,Das Fahrerhaus ist schon
aufgeteilt — man findet alles auf einen
Blick. Die Kabine ist angenehm, der Sitz
hervorragend®, beschreiben die Testfah-
rer ihre Eindriicke.

Der Cat Kurzheckbagger eignet sich
fiir eine Vielzahl von Anbaugeriten
und wird damit seinem Ruf als All-
rounder einmal mehr gerecht. Ausge-
stattet war die Testmaschine mit ei-
nem vollhydraulischen Oilquick OQ
70/55-Schnellwechsler, mit dem sich
das gewiinschte Anbauwerkzeug wie
Hydraulikhammer, Felsfrise, Anbau-
verdichter oder Trapezloffel schnell
und unkompliziert anbringen lisst.
Damit avanciert der Cat 319 auf den
Baustellen zum universellen Trigerge-
rit. Angeboten wird der Bagger mit un-
terschiedlichen Stiellingen — mit 2,25
Metern und 2,60 Metern mit Verstell-
ausleger, mit einer Stiellinge von 3,10
Metern ist er dagegen mit Monoausle-
ger zu haben.

Punkten konnte der Cat 319 bei den
Testern auch mit seinen gut erreich-
baren Wartungspunkten. Miihelos
lassen sich vom Boden aus nicht nur
der Motordélfiillstand, sondern simtli-
che Betriebsfliissigkeiten kontrollieren.
Die Betankungspumpe hat eine auto-
matische Abschaltung bei Erreichen
des maximalen Fillstandes. Lingst
zum Standard gehort bei Cat Bauma-
schinen, dass alle Wartungsklappen
mit leistungsstarken Arbeitsleuchten
ausgestattet sind. Anwenderfreundlich
erloschen diese per Zeitschaltuhr ge-
steuert automatisch.

LWir freuen uns, dass wir unseren Kun-
den diesen neuen kompakten Allroun-
der bieten kénnen®, so Dominik Mohr.
Er bestitigt, dass der Kurzheckbagger

Mit der Betankungspumpe lasst sich der neue
Kurzheckbagger einfach auftanken.

ab dem zweiten Halbjahr, spitestens
im vierten Quartal dieses Jahres ausge-
liefert werden kann. ,Unsere Kunden
warten tatsichlich auf den 319 erliu-
tert er weiter, und dabei geben ihm das
durchweg positive Kundenfeedback
und die ersten Bestellungen recht.

Spot an —die Arbeitsleuchten sorgen fur beste Lichtverhéltnisse in den Wartungsklappen. Serviceberater Matthias
Hilger betont, dass sich diese, gesteuert durch eine Zeitschaltuhr, automatisch abschalten.
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HVO in der Praxis

Dekarbonisierung des Maschinenparks

GARCHING BEI MUNCHEN. Ein Ansatz, Emissionen zu senken, ist der Einsatz
von alternativen Kraftstoffen wie hydrierten Pflanzenslen, anch bekannt als Hy-
drotreated Vegetable Oils (kurz HVO). Dieses basiert, wie bereits der Name verrit,
analog zum Biodiesel auf Pflanzenélen, aber auch auf Tietfetten und Altspeiseslen.
Der alternative Kraftstoffsoll je nach eingesetzter Rohstoffart und Produktionsweg
itber den gesamten Lebenszyklus hinweg CO,-Emissionen um bis zu 90 Prozent re-
duzieren kénnen. Damit ist der Kraftstoff eine wirkungsvolle Briickentechnologie
auf dem Weg zu einer weitgehend klimaneutralen Mobilitit. HVO kann dazu bei-
tragen, den Carbon Footprint, sprich CO,-Fuflabdruck, zu reduzieren. Inzwischen
haben erste Betriebe ihre Erfahrungen damit gemacht bezichungsweise sind dabei,
HVO im Tagesbetrieb einzusetzen oder den Einsatz weiter auszubauen.

Seit Anfang 2024 testet die Strabag zu-
sammen mit dem Treibstofflieferant
Hoyer HVO auf verschiedenen Baustellen
und Baustoffbetrieben im Verkehrswege-
bau in Deutschland. Insgesamt werden
laut Website eine Million Liter Diesel sub-
stituiert. Das Unternehmen verfolgt das
Ziel, seine direkten Emissionen sowie jene
aus eingekaufter Energie um 42 Prozent
im Vergleich zu 2023 zu reduzieren. Der
Fokus liegt auf wesentlichen Maffnahmen
zur Emissionssenkung, wobei rund zwei
Drittel der Baumaschinen auf erneuerbare
Energien umgestellt werden sollen. Hier-
bei setzt die Strabag auch auf den Einsatz
von HVO sowie auf alternative Antriebs-
technologien fiir schwere Maschinen.

Die Straflenmeisterei Kremsmiinster in
Oberbsterreich erprobte von 2024 bis
2025 im laufenden Betrieb alternative
Méglichkeiten zur Reduktion von CO,-
Emissionen. Ein Beispiel dafiir war die
einjahrige Verwendung von HVO fiir
simtliche Fahrzeuge — vom Pkw iiber
Lkw bis zu Baumaschinen und Geriten.
Insgesamt kamen bis Ende Dezember
rund 90 000 Liter zum Einsatz. Alle ein-
gesetzten Fahrzeuge konnten ohne tech-
nische Anpassungen zuverlissig betrieben
werden, der Verbrauch blieb unverindert.
»Dieser Praxistest zeigte klar, dass wir mit
HVO eine sofort verfiigbare Moglichkeit
haben, CO,-Emissionen im laufenden
Betrieb deutlich zu reduzieren. Ohne
Umriistung, ohne zusitzliche Infra-
struktur — aber mit spiirbarem Effekt",
betonte Infrastrukturlandesrat Giinther
Steinkellner. ,Gerade dort, wo alternative
Antriebssysteme derzeit nicht umsetzbar
sind, bietet dieser Treibstoff eine realis-
tische Option fiir eine Weiterentwick-
lung im tiglichen Betrieb.“ Die erzielten
CO,-Einsparungen wiren mit anderen
Mafdnahmen nur mit deutlich héherem
Aufwand méglich gewesen, heiflt es.
Ob sich der gegeniiber herkémmlichem
Diesel hohere Preis langfristig durch ge-
ringere Reparatur- und Wartungskosten
kompensieren lisst, bleibt Gegenstand
weiterer Beobachtung,

Auch die Stadtwerke Hiirth treiben den
Klimaschutz im eigenen Fuhrpark konse-
quent voran. Seit iiber einem Jahr setzen
sie bei einem Grofiteil ihrer Dieselfahr-
zeuge auf HVO. Inzwischen werden be-
reits iiber 90 Fahrzeuge der Stadtwerke
mit HVO betankt — vom Servicefahrzeug
bis zu verschiedenen Einsatzfahrzeugen
im Stadtgebiet. ,Mit der Einfithrung von
HVO wollen wir zeigen, dass kommunale
Unternehmen eine wichtige Vorreiterrolle
beim Klimaschutz einnehmen koénnen®,
sagt Stefan Welsch, Vorstand der Stadt-
werke Hiirth. ,\Wir reduzieren Emissio-
nen dort, wo sie unmittelbar entstehen
— nidmlich im tiglichen Betrieb unseres
Fuhrparks.“ Der Einsatz von HVO zahlt
spiirbar auf die Klimabilanz der Stadt-
werke ein: Bei einem Verbrauch von rund
15 000 Litern Dieselkraftstoff werden
im Vergleich zu herkémmlichem Diesel
etwa 41 300 Kilogramm CO, eingespart.
Das entlastet die Atmosphire und leistet
einen direkten Beitrag zur Erreichung
der kommunalen Klimaschutzziele. Ein
weiterer Vorteil: HVO erfiillt — mit Aus-
nahme der Dichte — alle Kriterien der
Kraftstoffnorm EN 590 und ist somit
vollig uneingeschriinkt und bedenkenlos
in allen gingigen Dieselmotoren nutz-
bar. Damit lisst sich der erneuerbare
Kraftstoff unkompliziert in bestehende
Betriebsabliufe integrieren. Der Umstieg
auf HVO ist Teil einer umfassenderen
Nachhaltigkeitsstrategie der Stadtwerke
Hiirth. Neben der schrittweisen Elektri-
fizierung einzelner Fahrzeuggruppen und
der Optimierung von Fahrwegen und
Einsatzplanung ist der Einsatz erneuer-
barer Kraftstoffe ein wichtiger Baustein,
um Emissionen kurzfristig und messbar
zu reduzieren. ,,Uns ist wichtig, dass wir
nicht nur iiber Klimaschutz reden, son-
dern konkret handeln®, so Stefan Welsch
weiter. ,Mit HVO kénnen wir unseren
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ohne auf die notwendige Verfiigbarkeit
und Einsatzbereitschaft unserer Fahrzeu-
ge verzichten zu miissen.

Die Firmengruppe Felbermayr aus Wels
testet ebenfalls Alternativen zur Redukti-
on von Treibhausgasen. Eine vielverspre-
chende ist HVO als Ersatz von fossilem
Diesel, der den CO,-Ausstof deutlich
reduziert. Nach Ansicht des Felbermayr-
Werkstittenleiters Josef Kreuzmayr sei
das mit keinen Nachteilen verbunden:
,HVO fiihrt zu keinen Leistungseinbu-
fen”, weiter sei der Dieselersatz auch in
Bezug auf die Wartungsimensitiit ver-
gleichbar mit fossilem Treibstoff. Nach-
haltigkeit ist fiir Felbermayr ein zentrales
Thema: ,Um Kundenanforderungen und
gesetzlichen Vorgaben weiterhin gerecht
zu werden, testen wir friihzeitig alterna-
tive Antriebslésungen. Fiir Einsatzberei-
che ohne verfiigbare Alternativen stellt
HVO eine sinnvolle Ubergangstechno-
logie dar®, fiihrt ESG- und Compliance-
Managerin Katharina Perfahl aus. Auch
die Rahmenbedingungen rund um HVO
werden bei Felbermayr genau gepriift:
~Wir achten besonders auf die Herkunft
der eingesetzten Rohstoffe und legen gro-
Ren Wert auf deren Riickverfolgbarkeit.
Durch entsprechende Zertifikatsnach-
weise konnen wir sicherstellen, dass der
Einsatz von HVO tatsichlich einen Bei-
trag zu mehr Nachhaltigkeit leistet. Sol-
che Pilotprojekte helfen uns, die richtigen
Weichen fiir die Zukunft zu stellen®, so
Katharina Perfahl weiter.

Wie HVO erfolgreich zum Einsatz
kommt, zeigt die Baustelle am Loisach-
Isar-Kanal. Dort nimmt Hagn Um-
welttechnik — ein Unternehmen der
Felbermayr-Gruppe — im Auftrag des
Energieunternchmens Uniper die Ab-
dichtung eines 1,6 Kilometer langen
Kanalabschnitts vor. Zum Einsatz kom-
men dabei gleich mehrere leistungs-
starke Maschinen, die alle mit HVO
betankt werden: ein 15-Tonnen-Mobil-
bagger, ein 25-Tonnen-Kettenbagger, ein
29-Tonnen-Longfrontbagger sowie ein
Teleskopraupenkran. Ein zusitzlicher
Baustellentank und HVO-Aufkleber an
allen HVO-tauglichen Geriten gewihr-
leisten eine praktikable Kraftstoffversor-
gung auf der Baustelle. Die Umsetzung
iiberzeugt nicht nur technisch, sondern
auch organisatorisch. ,Mit HVO wird
nachhaltiges Handeln dort méglich, wo
es besonders wichtig ist — auf der Bau-
stelle, in jeder Maschine, mit jeder Be-
tankung®, bringt Bauleiter Martin Hoépp
das Vorhaben auf den Punkt. Fiir ihn ist
klar: ,Gerade bei einem so bedeutenden
Projekt wie dem Hochwasserschutz am
Loisach-Isar-Kanal zeigt der Einsatz von
HVO, dass Umweltschutz und Baupraxis
Hand in Hand gehen kénnen. Es geht
darum, praxistaugliche Lésungen umzu-
setzen, die sofort Wirkung zeigen — und
das ohne aufwendige Umriistungen.”
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Wenn der Schaden oft schon da ist, bevor er sichtbar wir

Josef Maurer, Leiter Service Deutschland bei Zeppelin, (iber die Rolle von kiinstlicher Intelligenz im Service \
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Josef Maurer leitet bei Zeppelin den zentralen Servicebereich und verantwortet den Service in allen 35 Niederlassungen.
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GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Repariert sich ein Bagger bald selbst? So weit ist der Service noch nicht. Aber die Baumaschine weif8 heute oft friiher als
ihr Fahrer, wann es kritisch wird. Wie Sensoren, Telemetriedaten, Olproben und KI-gestiitzte Analysen den Service von Baumaschinen grundlegend verindern,
erklirt Josef Maurer. Seit 2025 leitet er bei Zeppelin den zentralen Servicebereich und verantwortet seit Kurzem den Service in allen 35 Niederlassungen.

BausLart: Auf welche Weise verindern Datenanalysen
die Wartung und Instandsetzung von Baumaschinen?
Joser Maurer: Wartung und Instandhaltung von
Cat Baumaschinen sind ohne Datenanalysen nicht
mehr denkbar. Bislang wurde in der Regel nach fes-
ten Intervallen gearbeitet oder erst reagiert, wenn eine
Maschine ausgefallen ist. Heute liuft es proaktiv. Im
Idealfall erkennen wir vorab, wie sich der Zustand
einer Maschine entwickelt. Wir sehen mittlerweile
Trends, Belastungsspitzen, ungewohnliche Muster —
und kénnen eingreifen, bevor ein Schaden auftritt.
Das macht Wartung planbarer, schneller, effizienter
und wirtschaftlicher — und gilt flichendeckend fur
Deutschland. Auch in anderen Regionen und Zep-
pelin-Gesellschaften wird dieser Service angeboten
oder ist geplant, ihn sukzessive einzufiihren. Fiir un-
sere Kunden bedeutet das deutliche Vorteile: weniger
Uberraschungen und weniger Stillstand, weil das zu
einer hoheren Verfugbarkeit ihrer Flotte fithre. Im
Kern geht es darum, dass wir den Zustand der Ma-
schine jederzeit prizise nachvollzichen kénnen und
unsere Kunden volle Transparenz dariiber behalten,
was mit ihren Daten passiert und welchen Nutzen sie
daraus ziehen.

BausrLatt: Welche Schliisseldaten sammelt ein moderner
Bﬂgger bereits heute, mit dem sich sein Zustand monito-
ren ldsst?

Joser MauRreRr: Ein moderner Cat Bagger ist mitt-
lerweile weitaus mehr als reines gelbes Eisen: Er ist
zum vernetzten Datentriger geworden. Fiir seine
professionelle Zustandsanalyse, die auch im Condi-
tion Monitoring erfasst wird, greifen wir heute auf
fiinf zentrale Datenquellen zuriick, um ein aussa-
gekriftiges Gesamtbild zu erhalten. Der erste und
offensichtlichste Baustein wird gespeist aus Teleme-
triedaten direkt aus der Maschine — also Fehlercodes,
Auslastungs- und Betriebsdaten wie Leerlaufanteile,
Kraftstoffverbriuche, Standort oder Einsatzzeiten.
Motor- und Hydraulikdaten, Driicke, Temperaturen,
Vibrationen und Lastprofile bilden die Basisdaten, die
uns die Maschine selbst liefert. Der zweite grofie Block
resultiert aus Daten der Oldiagnose aus dem Zeppelin
Ollabor. Was im tibertragenen Sinn die Blutprobe fiir
den Menschen bedeutet, sind Olproben, anhand derer
sich Aussagen zum Zustand von Motor, Getriebe und
Hydraulik treffen lassen. Anhand der Olprobe sehen
wir, wann das Ol gewechselt werden muss, und wir
bekommen einen tiefen Einblick, wie es um den Ver-
schleifl einzelner Komponenten steht. Drittens flieffen
die Vor-Ort-Inspektionen unserer Servicetechniker in
die Zustandsanalyse mit ein. Mit der Cat Inspect App
dokumentieren sie systematisch alles, was Sensoren
und Olproben nicht erfassen, wie sichtbare Schiden
und Auffilligkeiten. Ganz wesentlich sind aber auch
Augen und Ohren eines Fahrers, der sein Arbeitsgerit
am besten kennt und zum Beispiel Gerdusche wahr-
nimmt, die abweichen. Als vierten Punkt betrachten

wir die gesamte Servicehistorie. Welche Reparaturen
wurden in der Vergangenheit durchgefithrt? Welche
Probleme sind wiederholt aufgetreten? Welche Maf3-
nahmen haben nachhaltig geholfen? Erst der Blick in
die Vergangenheit macht viele Muster verstindlich.
Und fiinftens kommt es auf die Umgebungs- und Ein-
satzbedingungen an. Ob Gewinnung, Abbruch, Erd-,
Tief- oder Strafenbau — Material, Staubbelastung,
Witterung oder extreme Einsatzprofile haben enormen
Einfluss auf den VerschleifS.

BausLatt: Wie kann die KI hier kiinftig noch stirker
unterstiitzen?

Joser MAURER: Einen ersten Eindruck, wie KI den
Einsatz und Service in Zukunft in allen neuen Cat
Baumaschinen verindern wird, gab Caterpillar auf
der CES, der weltweit grofiten Fachmesse fiir Unter-
haltungselektronik in Las Vegas. Ich kann jedem nur
empfehlen, sich die Keynote von Joe Creed, CEO von
Caterpillar, auf Youtube anzuschauen. Der KI-Assis-
tent gibt in Zukunft Empfehlungen zu Ausriistung,
Ersatzteilen, Wartung und mehr. Er priorisiert Aufga-
ben und iiberwacht den Zustand der Maschinen. Der
KI-Assistent im Condition Monitoring lernt immer
mehr dazu und entwickelt sich weiter. In Zukunft
flielen dann auch Wetterdaten ein, wenn im Hin-
tergrund beispielsweise registriert wird, ob der Filter
aufgrund von Saharastaub in der Luft beeintrichtigt
wird. Aktuell gibt es schon Ansitze in diese Richtung,
aber wir sind gerade dabei, das zu etablieren. Erst das
Zusammenspiel dieser fiinf Datenquellen ergibt ein
vollstindiges Bild, um den aktuellen Zustand zu beur-
teilen und prizise vorherzusagen, wie sich die Maschi-
ne entwickeln wird.

BauBLaTT: Wann lisst sich aus Daten ableiten, dass ein
Bauteil bald ausfallen kinnte?

Joser Mauregr: Hinter den Daten lassen sich Mus-
ter erkennen, die auf Verschleif$ oder Fehlfunktionen
hindeuten. Wenn etwa die Temperatur einer Pumpe
langsam steigt, obwohl die Belastung gleich bleibt, ist
das ein Warnsignal. Nehmen wiederum Vibrationen
zu oder treten bestimmte Fehlercodes in Kombination
auf, kann das ebenfalls auf ein ernstes Problem hinwei-
sen. Wir vergleichen diese Muster auch mit Tausenden
anderen Maschinen. Dadurch kénnen wir sehr genau
einschitzen, wann ein Bauteil kritisch wird, was wir
dann fiir eine Diagnose nutzen.

BaAUBLATT: Nennen Sie doch mal ein konkretes Beispiel.
Joser MAURER: Gehen wir von einem erhohten Kraft-
stoffeintrag im Ol aus. Dann wire das ein Indiz fiir
undichte Injektoren des Motors. Das heifSt, ein Ser-
vicetechniker kann proaktivzur Maschine des Kunden
rausfahren, hat bereits die passenden Injektoren dabei
und kann sie wechseln, weil unser Monitoring-Team
schon die komplette Diagnose im Vorfeld gemacht
hat. Damit entfillt schon mal der Anfahrtsweg und

es spart dem Kunden die ersten Anfahrtskosten. Bei
uns lduft das unter ,First-Time-Fix“. Wir konnen das
Problem frithzeitig 16sen, bevor es zu einem Maschi-
nenausfall kommt. Hiufig tauchen in den Fehlercodes
auch Stérungen von AdBlue-Sensoren auf. Wenn wir
das Problem frith erkennen und diese dann austau-
schen, kénnen wir rechtzeitig einen Stillstand abwen-
den, da wir genau wissen, an welchen Stellschrauben
wir drehen miissen.

Bausratt: Wie stellen Sie sicher, dass Kunden friihzeitig
iiber kritische Febler oder drohende Ausfiille informiert
werden?

Joser MAURER: Wenn eine Baumaschine einen Event-
code fiir einen Fehler generiert, fiir den eine Hand-
lungsempfehlung vorliegt, wird ein Priorisiertes Ser-
vice Event angelegt. Das ist fiir Kunden kostenlos.
Der Kunde erhilt automatisiert eine E-Mail mit dem
Hinweis, dass seine Maschine einen Fehlercode gesen-
det hat. Uber einen Link in der E-Mail kann sich der
Kunde in VisionLink einloggen und dort die Details
zum Fehlercode sowie konkrete Handlungsempfeh-
lungen einsechen. So kénnen wir proaktiv und trans-
parent mit Kunden kommunizieren. So schaffen wir
einen echten Mehrwert: Der Kunde wird rechtzeitig
iiber potenzielle Probleme informiert und erhilt direke
Zugang zu relevanten Informationen, um schnell und
gezielt reagieren zu kénnen. So kann er seine Produk-
tion sicherstellen.

BausLatt: Wie zuverlissig sind solche Vorhersagen beziig-
lich drobender Maschinenausfille bereits in der Praxis?
Joser MAURER: Die Vorhersagen sind inzwischen sehr
valide — bei klaren Verschleiffmustern haben wir in-
zwischen eine hohe Trefferquote und kénnen heute
viele Ausfille vermeiden oder zumindest so planen,
dass sie nicht tiberraschend kommen. Bei komplexen
Fehlerbildern, die stark vom Einsatz abhingen, gibt
es noch Potenzial. Deshalb sprechen wir bewusst von
Wahrscheinlichkeiten.

Bausratt: Wer trigt die Verantwortung, wenn eine KI
eine falsche Wartungsempfehlung gibt und dadurch ein
Schaden entsteht?

Joser MauReRr: KI eréffnet uns im Service véllig neue
Maglichkeiten, aber sie ersetzt keine Expertise. Sie un-
terstiitzt unser Monitoring-Team, sie bewertet Muster
und erkennt Auffilligkeiten, doch die Verantwortung
bleibt immer bei unseren Servicemitarbeitern. Diese
haben umfassende Erfahrung und ein sehr breites Ex-
pertenwissen. Jeder, der schon mal einen Prompt mit
einem Chatbot erstellt hat, weifl, dass eine KI nicht
unfehlbar ist. Wenn sie einmal falsch liegt oder Werte
anders interpretiert werden, korrigieren wir das — und
genau daraus lernt das System. KI ist fiir uns also kein
Automatismus, sondern ein Assistenzsystem, das un-
sere Mitarbeiter stirkt. Die finale Entscheidung liegt
immer bei Zeppelin und letztendlich auch bei den

Kunden, die eine Entscheidung am Ende des Tages
mittragen und verantworten. Wichtig ist, dass wir
transparent machen, wie eine Empfehlung zustande
kommt — ob sie auf Herstellervorgaben, festen War-
tungsplinen oder auf datenbasierten Modellen beruht.

BausLatt: Welchen Wissensvorsprung har Zeppelin ge-
geniiber Kunden?

Joser MAURER: Wir haben keine Daten, die Kunden
nicht auch sehen, und wir halten keine Informationen
zuriick. Die Plattform, die allen zur Verfiigung steh,
ist VisionLink. Dariiber sind Maschinendaten ein-
sehbar, aber auch Daten der Oldiagnosen lassen sich
aufrufen. Wir biindeln die ganzen Informationen und
bilden daraus ein komplettes Zustandsbild, das wir
mit unseren Erfahrungen verkniipfen und mit unse-
rem Fachwissen anreichern.

BausLart: Welche Erwartungen haben Kunden heute
an Transparenz und Kontrolle iiber ihre Daten?

Joser MAURER: Unsere Kunden wollen genau wissen,
welche Daten erhoben werden, wofiir sie genutzt wer-
den und wer Zugriff hat. Sie erwarten volle Datenho-
heit und nachvollziehbare Empfehlungen. Ohne Ver-
trauen in den Umgang mit Daten funktioniert kein
datenbasierter Service.

Bausratt: Welche Geschiftsmodelle ergeben sich durch
Predictive Maintenance und woran arbeitet Zeppelin
aktuell?

Joser MaURER: Ein proaktives Monitoring ist natiir-
lich mit einem Full-Service-Vertrag bei uns verkniipft.
Warum? Weil uns dariiber die grofStméglichen Infor-
mationsquellen zur Verfiigung stehen. Wir haben die
Oldiagnosen und natiirlich die Vor-Ort-Inspektionen
unserer Servicetechniker, die im Schnitt alle 500 Be-
triebsstunden an den Maschinen sind. Deswegen kon-
nen wir unseren Kunden ein Serviceversprechen geben
und uns verpflichten, innerhalb von zwei Werktagen
gingige Reparaturen abzuschlieflen und die Verfiigbar-
keit von Ersatzteilen am nichsten Werktag zu garan-
tieren, um die Cat Baumaschinen schnell einsatzbereit
zu machen. Sonst erhilt der Kunde einen Servicegut-
schein von bis zu tausend Euro. Das kénnen wir eben
nur deswegen im Zuge eines Servicevertrages auch an-
bieten, weil wir eine solide Datengrundlage haben.

Bausratt: Werden Servicevertrige in Zukunft stirker
datenbasiert abgerechnet?

Joser MauRrer: Eindeutig ja. Wir bewegen uns weg
von starren Intervallen hin zu dynamischen Modellen,
die tatsichliche Nutzung, Belastung und Verfiigbar-
keit beriicksichtigen. Das macht die Vertrige flexibler.
Ein zentraler Ansatz ist Reparieren, bevor es zu einem
Ausfall kommt. Wenn wir in den Daten Hinweise
erkennen, dass sich ein méglicher Ausfall anbahnt,
greifen wir ein, bevor {iberhaupt ein Fehler entsteht.
Das ist ein echter Gamechanger fiir unsere Servicever-
trige und hebt uns klar vom Wettbewerb ab — durch
proaktives Monitoring und durch die Fihigkeit, Repa-
raturen vorzuziehen, bevor sie zu Stillstand oder Folge-
schiden fiihren. Wo wir in zehn Jahren genau stehen,
ldsst sich noch nicht abschitzen — aber die Richtung
ist eindeutig: Wartung wird individueller, priziser und
enger mit der tatsichlichen Nutzung der Maschine
verkniipft. Und genau daran arbeiten wir intensiv.

Bausratt: Wie verindert sich die Kostenstruktur fiir Be-
treiber, wenn Ausfille planbarer werden?

Joser Maurer: Ungeplante Ausfille sind die teuersten
Ereignisse im Lebenszyklus einer Maschine. Wenn wir
diese reduzieren, sinken die Gesamtkosten deutlich.
Gleichzeitig werden Kosten planbarer, weil Wartungs-
eingriffe frither erkennbar und besser terminierbar
sind. Die Maschinen laufen zuverldssiger und linger.

BausLatt: Wo liegen aktuell noch Hiirden, die es zu
iiberwinden gilt, wenn man Wartungsprobleme friihzei-
tig erkennen will, bevor es zu einem Ausfall kommst?
Joser MauReR: Die grofiten Herausforderungen sind
Datenqualitit, Konnektivitit auf Baustellen und die
Akzeptanz neuer Technologien. Auflerdem miissen
wir sicherstellen, dass Daten aus unterschiedlichen
Maschinengenerationen und  Einsatzumgebungen
vergleichbar sind. Kunden werden in Zukunft noch
stirker als ohnehin schon von uns Maschinenverfiig-
barkeit einfordern. Und da sind wir schon auf einem
sehr hohen Niveau unterwegs, aber um die letzten Pro-
zent herauszukitzeln, helfen uns Datenanalysen wei-
ter. Noch schneller werden miissen wir, um Ersatzteile
auszuliefern.

BauBraTT: Was bedeutet das bei dem Commitment von
Zeppelin, 98 Prozent der Ersatzteile innerhalb von 24
Stunden zu liefern?

Joser Maurer: Um fiir Kunden in Zukunft Ersatz-
teile effizienter — auch automatisiert — bereitzustellen
und die Lieferfihigkeit weiter zu verbessern, investie-
ren wir in eine Logistik-Strategie. Aktuell bauen wir
mit LOG 25 ein neues Logistik-Verteilzentrum auf ei-
ner Fliche von rund 52 000 Quadratmetern in Kéln.
Dabei wird Lagertechnik gemif§ neuestem Standard
eingesetzt, darunter ein Hochregal- sowie Kleinteil-
lager als AutoStore — ein automatisiertes Lager- und
Kommissionier-System. Ein weiteres Grof3projekt
stellt die Einfithrung von SAP als Standard in ver-
schiedenen Ausbaustufen dar. Damit heben wir die
gesamte Ersatzteil-Logistik auf ein neues Niveau, wo-
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bei wir hier schon auf einem hohen Level unterwegs
sind und unser Team absolut Benchmark in der Bran-
che ist. Ziel wird sein, eine noch schnellere Lieferzeit
und groflere Transparenz fir Kunden, beispielsweise
verbunden mit einem Tracking ihrer Bestellung, an-
zupeilen. Wir schaffen damit eine einheitliche Daten-
basis iiber alle Bereiche hinweg. Das bedeutet fiir uns
vor allem: saubere Stammdaten, klare Teileidentifika-
tion und vollstindige Transparenz tiber Bestinde und
Verfligbarkeiten. Fehlbestellungen oder Suchzeiten
wollen wir dadurch weiter deutlich reduzieren.

BauBLart: Was wire Ihre Vision vom Service von Bau-
maschinen in der Zukunft? Wird es irgendwann einen
Bagger geben, der automatisch eine Diagnose erstellt,
sprich selbststiindig Serviceeinsitze plant, Ersatzteile be-
stellt und damir Schritte fiir eine Reparatur in die Wege
leitet?

Joser MAURER: Wichtig ist, dass Service und Vertrieb
von Cat Baumaschinen Hand in Hand gehen — beide
Bereiche werden sich kiinftig noch enger vernetzen.
Perspektivisch werden Maschinen immer stirker in
der Lage sein, ihren eigenen Zustand zu iiberwachen
und Auffilligkeiten selbst zu melden. Der Bagger der
Zukunft wird nicht alles allein entscheiden, aber er
liefert die Datenbasis, um Serviceeinsitze gezielt zu
planen, Ersatzteile frithzeitig zu disponieren und Still-
stand zu vermeiden. Das bedeutet, dass Baumaschinen
mit weiteren Sensoren ausgeriistet werden. Ein Blick
Richtung Agrarwirtschaft zeigt, wohin die Reise ge-
hen kénnte: Sensoren registrieren in der Landtechnik
nicht nur Wirmeverluste oder Verschleif§, sondern
Abweichungen bei der Frequenz. Das konnte auch auf
Schliisselmaschinen auf der Baustelle oder in der Ge-
winnungsindustrie iibertragen werden.

BausLatT: Welche Kompetenzen braucht es in Zu-
kunft, wenn KI eine griffere Rolle bei der Wartung
spielt, und wie stellen sich Caterpillar und Zeppelin hier
im Service auf?

Joser MAURER: Laptop und Schraubenschliissel blei-
ben nach wie vor die wichtigsten Werkzeuge. Ohne
Mitarbeiter wird es auch in Zukunft nicht gehen — sie
sind der Schliissel dafiir, Baumaschinen betriebsbe-
reit zu halten. Dabei kommt es nach wie vor auf ein
grundlegendes und tiefgreifendes Maschinenwissen
zu Mechanik, Hydraulik, Elektrik und Elektronik an.
Allerdings wird die KI eine immer gréfiere Rolle spie-
len. Digitale Kompetenzen wie Dateninterpretation,
Diagnosesoftware und ein Verstindnis fiir das System
Baumaschine werden an Bedeutung gewinnen. Wir
investieren stark in Schulungen und bilden unsere
Mitarbeiter in unserem Schulungszentrum in Kauf-
beuren weiter, um sie auf eine spannende Zukunft vor-
zubereiten. Microsoft hat in einer Studie untersucht,
welche Arbeitsplitze KI zum Opfer fallen und 40 Be-
rufe ausgemacht, die vom technologischen Wandel be-
troffen sein werden. Das wird im Service von Bauma-
schinen nicht der Fall sein. KI wird das Arbeitsumfeld
bereichern. Auflerdem ergeben sich neue Rollen be-
dingt durch den Remote Service, den wir inzwischen
flichendeckend in allen unseren Wirtschaftsriumen
etabliert haben. Hier haben wir uns deutlich verstirke
und einen groflen Fortschritt erreicht. Bis zu sieben
Servicetechniker pro Wirtschaftsraum im Wechsel
konnen die Ferndiagnose vom Biiro aus fiir Kunden
erstellen und sie aktiv unterstiitzen, ohne zunichst di-
rekt an der Baumaschine zu schrauben. Das hilft uns,
eine Maschinenpopulation von rund 60 000 aktiven
Cat Maschinen im Feld zu betreuen. Fiir den Kun-
den wiederum ist es ein Mehrwert. Durch die friih-
zeitige Ferndiagnose lisst sich der Fehler bereits vorab
eingrenzen. Der Fahrer kann schneller weiterarbeiten,
die Maschine ist kurzfristig wieder einsatzbereit. Ein
zusitzlicher Anfahresweg entfille, da der Service die
Baumaschine nicht erst vor Ort an den Laptop an-
schlieffen muss. Das spart Zeit, schont Ressourcen
und reduziert CO,-Emissionen. Benotigte Ersatzteile
konnen direkt nach dem Telefonat bestellt und vom
Auflendienst zum Einsatz mitgebracht werden. Der
Service ist dadurch deutlich besser vorbereitet.

BauBLaTT: Apropos Schraubenschliissel: Sie haben gera-
de selbst einen solchen symbolisch bekommen, weil sich
Ihr Aufgabengebiet erweitert hat und Sie nun auch die
Leitung des Service in der Auflenorganisation iibernom-
men haben. Haben Sie selbst schon mal aktiv im Service
mit einem Schraubenschliissel gearbeitet?

Joser MAURER: Meine Eltern hatten einen landwirt-
schaftlichen Betrieb, auf dem ich aufgewachsen bin.
Schon mit sechs Jahren saf ich auf dem Traktor, und
das Schrauben gehérte frith ganz selbstverstindlich
dazu. Diese Nihe zur Technik und zur Praxis hat mich
geprigt — und sie war letztlich auch der Grund, war-
um ich mich beruflich fiir Baumaschinen entschieden
habe. Ich weifl aus eigener Erfahrung, was es heifit,
wenn eine Maschine stehen bleibt.

BausLatt: Welche Investitionen sollten Kunden heute
titigen, um morgen von Kl-gestiitzter Wartung zu profi-
tieren und wie kinnen sie sich darauf aktuell vorbereiten?
Joser MAURER: Entscheidend sind moderne, tele-
matikfihige Maschinen und klare Prozesse fiir War-
tungsplanung. Kunden sollten sich bewusst entschei-
den, Daten aktiv zu nutzen. Wer heute dafiir die
Grundlagen in seinem Maschinenpark legt, profitiert
morgen von hoherer Verfiigbarkeit, geringeren Kosten
und einer deutlich effizienteren Flotte.

Technologietransfer fir die Baustelle

Wie KI, autonome und vernetzte Baumaschinen das Arbeiten in Zukunft pragen

LAS VEGAS (SR). Der Einsatz von Baumaschinen steht vor einem Umbruch bedingt durch den Fachkriftemangel und den Druck, sicherer zu arbeiten und
Kosten zu senken, um noch produktiver zu werden. Nicht zuletzt auch deswegen, weil der Irankrieg die Spritpreise in die Héhe treibt. Die Antwort darauf
sind Baumaschinen oder gar ganze Flotten, die immer engmaschiger vernetzt werden und deren Einsatz mithilfe von KI sowie von Assistenzsystemen gezielt
gesteuert wird. Auf der Messe ConExpo-Con/Agg 2026 in Las Vegas gab Caterpillar einen Einblick, wie das in Zukunft aussieht — und warum diese niher ist,
als mancher Bauexperte denkt. Schon heute lassen sich intelligente Technologien einsetzen, die skalierbar sind und nahtlos in bestehende Arbeitsabliufe — fiir
jeden Digitalisierungsgrad — der Kunden integriert werden kénnen.

»Da Baustellen immer komplexer werden, zeigen wir
in Las Vegas, wie eine einzige Plattform den gesamten
Betrieb verbindet — und Kunden mit KI und Autono-
mie stirkt sowie Services neu definiert, duflerte Cater-
pillar CEO Joe Creed. Herz des digitalen Caterpillar
Eco-Systems ist VisionLink, das Bauunternehmern die
Méglichkeit bietet, Prozesse zur Fuhrparkverwaltung
zu digitalisieren. 2009 wurde die Plattform erstmals
vorgestellt, als der Baumaschinenhersteller gemeinsam
mit Trimble eine neue Generation der Telematik-L6-
sung auf den Marke brachte. Ziel war es damals, Ma-
schinendaten auf einer einzigen Plattform zu biindeln
und daraus wertvolle Erkenntnisse fiir den Maschinen-
einsatz zu gewinnen, um Baumaschinen am Laufen zu
halten, den Zeitplan einer Baustelle einzuhalten und
die Kosten unter Kontrolle zu bringen. Ein Ansatz,
der zu dieser Zeit bereits als wegweisend galt. Seitdem
wurde VisionLink kontinuierlich weiterentwickelt:
Zwischen 2015 und 2018 lag der Schwerpunkt nicht
nur auf dem Ausbau der Telematik-Funktionen von
Cat Maschinen, sondern Gerite verschiedener Marken
zu verwalten, um dariiber eine einheitliche Ubersicht
iiber alle Aktivititen zu erhalten. 2023 erschien eine
vollstindig tiberarbeitete VisionLink-Generation mit
neuem Interface und einer stirkeren Integration der
digitalen Services von Caterpillar, um das Geritema-
nagement zu vereinfachen, Routineaufgaben zu auto-
matisieren und die wichtigsten Informationen schnell
sichtbar zu machen. Mit Echtzeitzugriff auf Daten der
Flotte liefert VisionLink, ob als Desktop- oder mobile
Anwendung, Erkenntnisse, die Kunden benétigen, um
schneller Entscheidungen zu treffen. Dazu gehéren
wichtige Betriebsdaten, um Leerlauf und Kraftstoft-
verbrauch auszuwerten oder den Wartungsbedarf im
Blick zu behalten. Die Anzeige von Fehlercodes sorgt
dafiir, dass potenzielle Probleme frithzeitig erkannt
werden und zur Optimierung des Service Workflows
beitragen. Erzeugt die Maschine einen ausfallkriti-
schen Fehler? Eine Push-Benachrichtigung schickt
eine Warnung sofort auf das Smartphone. Erginzt
wird dies durch eine nahtlose Integration mit Tools
wie dem Online-Shop fiir Ersatzteile parts.cat.com.
Das triigt zu einer schnelleren und kosteneffizienteren
Wartung bei. Nicht zu unterschitzen ist auferdem die
Dokumentation von Wartungs- und UV V-Terminen.
Ein anderer Aspekt von VisionLink: Arbeitet eine Ma-
schine unerlaubt nachts oder am Wochenende? Der
Nutzer erhilt eine SMS auf sein Smartphone. Mithilfe
von Geofencing lisst sich auflerdem ein virtueller Zaun
um den Einsatzradius von Baumaschinen ziehen, um
sich so unbefugtes Entfernen der Maschine anzeigen
zu lassen. Selbst sicherheitsrelevante Kennzahlen wie

eine Vielzahl von Anlagen in ihren Flotten — von Pick-
ups iiber Betonmischer bis hin zu Planierraupen. Nun
erhalten sie vollstindige Flottendaten®, erklirc Ogi
Redzic, Chief Digital Officer von Caterpillar. Geotab
nutzt fortschrittliche Datenanalysen und KI, um die
Leistung und den Betrieb von Flotten zu verbessern,
die Effizienz zu steigern und Kosten zu senken. ,,Un-
sere Gerite, Kameras und Asset Tracker bieten eine
einfache Installation, automatisches Pairing sowie eine
unkomplizierte Kalibrierung und integrieren die Da-
ten von Straflenfahrzeugen tiber MyGeotab in Cater-
pillars VisionLink. Dadurch erhohen sich die Effizienz
im Asset und Flottenmanagement, die Sicherheit wird
verbessert und Berichte werden automatisiert®, duflert
Neil Cawse, Griinder und CEO von Geotab, zur Zu-
sammenarbeit.

Die nichste Evolutionsstufe bei Baumaschinen liu-
tet der neue Cat KI-Assistent ein, der bereits auf der
ConExpo-Con/Agg 2026 im Fokus stand. Er beglei-
tet in Zukunft den gesamten Arbeitstag eines Fahrers,
kann als Coach agieren, sicherheitsrelevante Hinweise
gebeihArbeitsabliufe verbessern und Sprachbefehle
verarbeiten. ,Hey Cat“ — wenn ein Fahrer einer Bau-
maschine auf diese Weise ein Gesprich mit seinem
Arbeitsgerit beginnt und anschlieffend eine Arbeits-
anweisung durchgibt, setzt der neue Cat KI-Assistent
den Sprachbefehl um. Perspektivisch ist vorgeschen,
den KI-Assistenten in die Maschinenkabine zu inte-
grieren, um Fahrer wihrend des Betriebs per Sprach-
steuerung zu unterstiitzen. Er gibt Tipps zum voraus-
schauenden Fahren, beantwortet Fragen und hilft,
Fehler zu vermeiden. Das macht den Betrieb einfacher,
sicherer und effizienter. Der KI-Assistent personalisiert
Empfehlungen zu Ausriistung, Ersatzteilen, Wartung
und mehr. Er priorisiert Aufgaben und iiberwacht den
Zustand der Maschinen. Per Sprachbefehl an den KI-
Assistenten kénnen kiinftig auch Werkstattmitarbeiter
schnell den richtigen Abschnitt aus einer Bibliothek
von Tausenden von Betriebs- und Wartungshandbii-
chern aufrufen. So bietet der KI-Assistent Schritt fiir
Schritt Anleitungen fiir Reparaturen, weist auf hiufige
Probleme hin und schligt zusitzliche Verschleiff oder
Ersatzteile vor, um die Arbeit abzuschlieflen, indem er
auf Ersatzteilkataloge oder die Wartungshistorie zu-
riickgreift. Dafiir nutzt er Daten von Caterpillar, die
auf der Helios Unified Data Platform gespeichert sind.
Daten von rund 1,5 Millionen vernetzten Assets welt-
weit werden dort verarbeitet und iiber 16 Petabyte an
Daten verwaltet. Dazu zihlen auch historische Kauf-
und Nutzungsdaten sowie Informationen vernetzter
Maschinen. ,Der Cat KI-Assistent wird ein Copilot
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Cat Grade Precision Automation heiBt die neue
Funktion, die ein prazises Planieren mit 2D- und
3D-Automatisierung ermdoglichen soll und die
auf der Messe in Las Vegas eine der wesent-
lichen Innovationen war. Fotos: Caterpillar

zu Hindernissen oder stabilisieren die Maschine auto-
matisch in kritischen Fahrsituationen. Solche Techno-
logien reduzieren nicht nur das Unfallrisiko erheblich,
sondern entlasten auch das Bedienpersonal, indem
sie komplexe Arbeitsabliufe kontrollierbarer machen.
GrofSe Sicherheitsrisiken gehen etwa von toten Winkeln
hinter Maschinen aus. Daher wurde neu die Assis-
tenzfunktion zur Kollisionsvermeidung entwickelt,
die ebenfalls auf der ConExpo-Con/Agg 2026 in Las
Vegas im Fokus stand. Sensoren unterstiitzen dabei,
eine gefihrliche Situation beim Riickwirtsfahren zu
erfassen, indem das System Personen und Hindernisse
erkennt und visuelle sowie akustische Warnungen ab-
gibt. Auflerdem kann es in Zukunft Bewegungen blo-
ckieren und Notbremsungen auslésen, um Unfille zu
verhindern. Im nichsten Schritt schliefSt sich der Kreis
zu VisionLink: Denn dort werden Daten solcher Er-
eignisse eingespeist, sodass Manager einen Uberblick
iiber die Risikomuster auf der Baustelle im Zeitverlauf
erhalten. In Summe tragen Assistenzsysteme wie zur
Kollisionsvermeidung dazu bei, menschliche Fehler zu
minimieren und einen zuverlissigeren Baustellenbe-
trieb zu gewihtleisten.
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Mit Daten von rund 1,6 Millionen vernetzten Maschinen entwickelt sich VisionLink stetig weiter und wird intelligenter — kontinuierlich kommen neue

Funktionen dazu.

Geschwindigkeitsiiberschreitung oder die Benutzung
des Sicherheitsgurts lassen sich aus den VisionLink-
Daten zur Unfallprivention nutzen.

Mit Daten von rund 1,6 Millionen vernetzten Maschi-
nen entwickelt sich das System stetig weiter und wird
intelligenter — kontinuierlich kommen neue Funktio-
nen dazu. Diesen Februar gab Caterpillar die Zusam-
menarbeit mit Geotab bekannt. Damit sollen auch
Strafenfahrzeuge in die Plattform VisionLink inte-
griert werden. Somit ergibt sich eine einheitliche, voll-
standige Flottenlosung aus einer Hand. ,Unsere Kun-
den wollen ihre ganze Flotte verwalten — ganz gleich,
wo ihre Maschinen im Einsatz sind. Da rund 30 Pro-
zent ihrer Assets auf der Strafle unterwegs sind, ermég-
licht uns die Zusammenarbeit mit Geotab, auch diese
Fahrzeuge einzubezichen. Kunden betreiben heute

im Fahrerhaus, ein Diagnostikpartner in der Werk-
statt und eine intelligente Entscheidungsgrundlage im
Biiro*, kiindigt Ogi Redzic an. Neu ist seit der Con-
Expo-Con/Agg 2026, dass der Cat KI-Assistent mit
personalisierten Empfehlungen in bestehenden Cat

Apps startet.

Ein weiterer Baustein im Technologiekomplex sind As-
sistenzfunktionen, welche die Sicherheit von Arbeits-
maschinen betreffen und einen entscheidenden Beitrag
zum Arbeitsschutz auf Baustellen leisten. Durch sen-
sorbasierte Umfeldiiberwachung, intelligente Warnme-
chanismen und teilautomatisierte Steuerungsfunktio-
nen unterstiitzen sie Maschinenfithrer dabei, Risiken
frithzeitig zu erkennen und gefihtliche Situationen zu
vermeiden. Moderne Systeme erfassen beispielsweise
Personen im Gefahrenbereich, iiberwachen Abstinde

Auch das Rad, Arbeitsabliufe zu automatisieren, dreht
sich weiter. Cat Grade Precision Automation heift
die neue Funktion, die ein prizises Planieren mit 2D-
und 3D-Automatisierung erméglichen soll und die auf
der Messe in Las Vegas eine der wesentlichen Innova-
tionen war. Das System ist kompatibel mit Trimble,
Topcon und Leica. Auflerdem ist es nachriistbar auf
andere Baumaschinen-Marken. Es lisst sich ebenfalls
in VisionLink integrieren, um die Ferniibertragung
von Dateien, die Integration von Drohnenvermessun-
gen und die Produktivitdtsverfolgung zu erméglichen.
»Unsere Kunden miissen mit weniger erfahrenen Fah-
rern mehr erreichen und das Ganze sicherer und efhi-
zienter. Unser Portfolio holt sie dort ab, wo sie stehen®,
fasst Jaime Mineart, Chief Technology Officer von
Caterpillar, die Anforderungen an vernetzte Bauma-
schinen zusammen.
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Radlader-Revival
Der Cat 980G startet nach seinem Rebuild sein zweites Baumaschinen-Leben

Servicetechniker Marc Ruck (links) und David Klauser machten den Cat Radlader 980G wieder flott. Fotos: Zeppelin

BOBLINGEN (SR). Als die etsten Smartphones aufkamen und die Internetnutzung begann, liefen auch Cat Radlader
980G im belgischen Gosselies vom Band. Ein Modell der Baumaschine leistete seit 1997 der Firma Johann Jiggle GmbH &
Co. KG in Hiifingen treue Dienste. Das belegt der Betriebsstundenzihler, der zuletzt iiber 18 400 Stunden anzeigte — und
das ohne einen nennenswerten Ausfall oder eine gréflere Reparatur. Doch nun endete fiir den Cat 980G die erste Etappe
seines Maschinenlebens. Fiir die zweite Lebensphase wurde et von der Niederlassung Boblingen im Zuge eines Rebuilds
wieder auf Vordermann gebracht. Denn das Unternehmen wollte keineswegs auf sein zuverlissiges Arbeitsgerit verzichten.

Uberholt wurde die komplette Bauma-
schine samt Motor, Getriebe und Ach-
sen inklusive simtlicher Steuergerite bis
hin zur kompletten Kabine. Drei Mona-
te betrug das Zeitfenster, das die beiden
Zeppelin  Servicetechniker Marc Riick
und David Klauser in der Werkstatt zur
Verfiigung hatten. Die Servicemitarbeiter
folgten dabei einem strikten Ablauf ge-
mifd den Vorgaben seitens Caterpillar, den
Radlader zu demontieren, instand zu set-
zen und wieder zusammenzubauen. Den
Anfang bildete eine detaillierte Diagnose.
Die Sichtpriifung durch Serviceberater Si-
mon Honer erfolgte anhand der App Cat
Inspect, indem er dariiber den Zustand
der Baumaschine samt ihrer Ausriistung
nach exakten Vorgaben sowie Standards
dokumentierte. Wartungshistorie und
Olproben von Motor, Getriebe und Hy-
draulik flossen ein, um den technischen
Zustand zu bestimmen. Dann machten
sich Marc Riick und David Klauser ans
Werk. Sie legten los mit dem Abbau von
Kotfliigeln, Blechen und Verkleidungen.
Motor, Getriebe, Achsen, Hydraulikkom-

_Der Cat 980G - frisch geliftet und bereit fiir weitere drei Jahrzehnte

HUFINGEN (SR). Kaum stellte Hannes Jiggle die ersten Schnappschiisse
des frisch iiberholten Cat Radladers 980G in seinen WhatsApp-Status, re-
agierten seine Kontakte mit Daumen nach oben, Smileys oder Kommentaren
wie yalles richtig gemacht®. ,,Es gab ganze 140 Reaktionen. Das Feedback
wat durch die Bank positiv und bestiitigt unsere Entscheidung®, erklirt der
Geschiftsfiihrer der Johann Jiggle GmbH & Co. KG. Der Anlass fiir die vie-
len Riickmeldungen: Das Kies- und Transportbetonunternehmen lieff seine
Baumaschine von der Zeppelin Niederlassung Béblingen mithilfe des Cat In-
standsetzungsprogramms Rebuild erneuern, sodass sie nun in neuem Glanz
erstrahlt. Der Radlader hatte ganze 600 Betriebsstunden auf seiner Uhr, als
das Unternehmen 1997 die Vorfiihrmaschine iibernommen hat. Sein durch-
gingiger Einsatz bis Ende Dezember 2025: Abraum abdecken sowie den im
Nassabbau gewonnenen und aufbereiteten Sand und Kies auf Lkw verladen.
Auflerdem muss der Cat 980G das Gelinde fiir den Abbau vorbereiten, sprich
Mutterboden sowie Lehmschichten aufhalden und verfahren. All das hatte
der Radlader iiber die Jahre ohne grofle Blessuren bewiltigt. ,Wir haben ei-
nen guten Fahrer mit dem notigen Popomotor und dem richtigen Gespiir fiir
die Maschine, die eine gute Pflege erhielt, so Hannes Jiggle. Somit passten
die Ausgangsbedingungen, um dem Radlader ein zweites Maschinenleben in

Form des Rebuilds einzuhauchen.

,2Die Maschine war nach knapp drei
Jahrzehnten im Einsatz lediglich etwas
altersschwach, und um Ausfallerschei-
nungen vorzubeugen, haben wir Han-
nes Jiggle und seinem Bruder Wolfram

Kies.

ponenten sowie Elektrik und Steuerungs-
einheiten wurden systematisch ausgebaut.
Das schaffte die Voraussetzung fiir eine
griindliche Reinigung und Untersuchung
von Verschleif. Und nur so lassen sich
Toleranzen iiberpriifen, Schweiflnihte
kontrollieren und Risse beseitigen. Die
Baumaschine musste bis auf ihren Rah-
men zerlegt werden — so die Vorgabe. ,Nur
wenn dieser keine wesentlichen Risse auf-
weist, macht so ein Rebuild iiberhaupt
Sinn®, weist Patrick Jedrzejczak, Teamlei-
ter der Werkstatt bei Zeppelin, hin. Doch
das lisst sich erst herausfinden, wenn
Fahrwerk und Rahmen blof liegen. Im
Fall einer Generaliiberholung, der sich der
Cat 980G unterzogen hat, wurden rund
7 000 Teile erneuert — selbst die Schaufel
knopften sich die Servicemitarbeiter vor
und statteten diese mit dem neuen Zahn-
system Cat Advansys aus. ,,Auch wenn die
Baumaschine knapp 30 Jahre alt ist, waren
Ersatz- und Verschleifiteile innerhalb von
zwei Wochen verfiigbar®, so David Klau-
ser. Sein Kollege Arthur Stesel kiimmerte
sich darum, dass die Teile zum Einbau just

Jaggle beim Besuch der bauma unser Re-
build-Programm vorgestellt®, erkliirt Zep-
pelin Serviceberater Simon Honer, der das
Unternechmen zusammen mit Zeppelin
Verkaufsreprisentant Nico Kiesler betreut.

Startklar fur ein neues Maschinenleben und das Verladen von Sand und

Fotos: Zeppelin

in time vorlagen. Ein solcher Rebuild ist
arbeitsintensiv: Bei einem Radlader fillt
dieser deutlich aufwendiger aus als bei-
spielsweise bei einem Muldenkipper. ,Es
ist eine anspruchsvolle Demontage und
Instandsetzung”, meint Marc Riick. Sein
Kollege David Klauser ordnet die Komple-
xitit ein: , Ein Radlader wie der Cat 980G,
der in einem Kieswerk wie in Hiifingen
eingesetzt wird und damit cher leichtere
Titigkeiten verrichten muss, ist im Lauf
seines Maschinenlebens mit ganz anderen
Belastungen konfrontiert als ein Skw. Er
hat wesentlich mehr bewegliche Teile. Un-
terschiede bestehen auch beim Stahlbau.
Denn ein Muldenkipper ist deutlich ein-
facher aufgebaut.” Hinzu kommt die kom-
plexere Kinematik beziiglich Hubgeriist
und Hydraulik bei dem Radlader. Bolzen-
und Buchsenverbindungen miissen unter
Last arbeiten und sind entsprechendem
Verschleify ausgesetzt. Das bedeutete, die
Maschine mit neuen Bolzen und Buch-
sen zu versehen. Die Experten im Service
mussten Gelenkpunkte prizise vermessen,
ausbuchsen und ausrichten — ein Prozess,

Das Team von Johann Jaggle und der Zeppelin Niederlassung Boblingen nehmen die aberholte Baumaschine
in Betrieb.

Beide kalkulierten die Instandsetzung
und unterbreiteten der Geschiftsfiihrung
anschliefend ein Angebot. Was diese
iiberzeugte: altbewihrte Technik weiter
zu nutzen. ,Radlader wie der 980G kom-
men ohne viel Elektronik aus. Uns hat die
Technik, die exakt unseren Bediirfnissen
entspricht, in all den Jahren nie im Stich
gelassen. Daher wollen wir in Zukunft
nicht auf den Radlader verzichten. Die
Maschine hat zwar eine Direktlenkung,
das war anfangs gewdhnungsbediirftig,
aber fiir unsere drei Fahrer ist das kein
Problem®, erklirt Hannes Jiggle. Er und
sein Bruder erhoffen sich nun eine dhnlich
lange Laufzeit nach der Generaliiberho-
lung. ,Das Ergebnis kann sich sehen las-
sen. Es ist beeindruckend, was Zeppelin
alles aus dem Radlader wieder herausge-
holt hat und mit welcher Leidenschaft die
Mitarbeiter in der Werkstatt vorgegangen

der viel Zeit und auch Expertise erforder-
lich macht. ,Das alles kénnen wir hier
in Béblingen durchfiihren. In unserer
Schweiferei haben wir das Know-how",
unterstrichen die beiden Servicetechniker.
Ein weiteres zentrales Merkmal des Rad-
laders ist seine Knicklenkung. Die beiden
groflen Drehgelenke stehen unter stindi-
gem Druck und bilden einen der empfind-
lichsten Bereiche des gesamten Fahrzeugs.
Fiir eine vollstindige Uberholung mussten
Vorder- und Hinterwagen voneinander ge-
trennt und das Gelenk umfassend instand
gesetzt werden. ,Wir mussten uns ranhal-
ten, dass alles innerhalb von wenigen Wo-
chen wieder zu erneuern®, so die Service-
mitarbeiter. Dabei konnten sie auf gewisse
Erfahrung zihlen: Wihrend Marc Riick
bereits Rebuild-Erfahrung mit einem
Muldenkipper 772 und einer Laderaupe
973D gesammelt hatte, hat David Klauser
bei der Instandsetzung eines Cat Ketten-
baggers 365B mitgewirkt. Die Instand-
setzung der Hauptbaugruppen bildete
das Herzstiick des Rebuilds. Dafiir holten
sich die Béblinger Unterstiitzung aus der
Zeppelin-Familie — ein typisches Beispiel
fiir echtes Teamwork. So wurden Kollegen
aus Frankenthal beim Motor hinzugezo-

lingen selbst stellte die Schlauchfertigung
vor Ort die nétigen Hydraulikschliuche
her. Schliefllich musste das Hydrauliksys-
tem inklusive Pumpe, Zylinder, Leitungen
und Filtern tiberpriift, abgedichtet und
neu eingestellt werden. Ganz wesentlich
war auch, die ganze Elektrik sorgfiltig zu
erneuern und neue Kabelbiume einzuzie-
hen. Fiir Rebuild-Mafinahmen gilt aufler-
dem: Es flieffen alle technischen Neue-
rungen ein, die zwischenzeitlich Eingang
in die Serienproduktion gefunden haben.
Aber auch Kundenwiinsche haben die
Servicetechniker realisiert: So wurde eine
Zentralschmieranlage installiert. In der
Kabine wurden ein neuer Sitz, neue Dis-
plays und neue Schalter eingebaut. Beim
anschliefenden Wiederaufbau wurden
alle iiberholten Baugruppen in umgekehr-
ter Reihenfolge wieder montiert. Elektrik
und Hydraulik wurden angeschlossen,
die Maschine mit frischen Betriebsfliis-
sigkeiten befiillt und die Hydraulik auf
Dichtigkeit und konkrete Druckverhilt-
nisse gepriift. Anschliefend erhielt der
Radlader noch ein neues Finish: Dazu
gehorten Sandstrahlen, Grundierung und
neue Lackierung. Nun ist auch von auflen

sichtbar, dass der Cat 980G eine umfas-

e

Die Baumaschine musste beim Rebuild bis auf ihren Rahmen zerlegt werden.

gen. Denn es war nétig, diesen komplett
zu zerlegen. Kolben, Laufbuchsen und
Zylinderkopf waren zu priifen. Simtliche
Verschleiff- und Dichtungsteile mussten
erneuert werden. Auch beim Getriebe, das
instand gesetzt werden musste, brachte
sich die Niederlassung Frankenthal mit
ein. Zahnrider, Lager, Kupplungselemen-
te und Bremskomponenten wurden ersetzt
beziehungsweise aufgearbeitet. Aus Kéln
unterstiitzten Kollegen mit ihrer Exper-
tise, die Hydraulikzylinder zu iiberholen,
wihrend in Bremen die Hydraulikpumpe
auf Vordermann gebracht wurde. In Béb-

sind®, so Hannes Jiggle, der wihrend des
Rebuilds immer wieder von Zeppelin iiber
den Fortschritt der Instandsetzung auf
dem Laufenden gehalten wurde. Inzwi-
schen arbeitet der Radlader wieder aktiv
im Betrieb mit. Thm zur Seite stehen weite-
re Baumaschinen. Ein Cat Radlader 966K
iibernimmt den Load-and-Carry-Betrieb,
die Beschickung des Transportbetonwerks
und die Riickverladung. Ein Cat Long-
reachbagger 349E LRE mit seinem 28 Me-
ter langen Ausleger wird fiir die Rekulti-
vierung der Kleingewisser eingesetzt. Das
Unternehmen gewinnt in Hiifingen Sand
und Kies im Nassabbau, die veredelt wer-
den, und stellt anschlieflend Transportbe-
ton her. Viele unterschiedliche Produkte
aus bis zu 300 verschiedenen Rezepturen
werden erzeugt. Darunter sind auch RC-
Betone, hochfeste Betone, Tresorbetone,
Betone fiir Teststrecken der Automobilin-

sende Runderneuerung erhalten hat. Den

Abschluss bildete eine umfassende Test-
und Qualititsphase. Der Radlader durch-
lief Probeldufe im Stand, Belastungstests
und Probefahrten unter realistischen Ein-
satzbedingungen. Messwerte wie Druck,
Temperatur oder Schaltverhalten wurden
iiberwacht und dokumentiert, bis die Ma-
schine alle Herstellervorgaben erfiillt hat.
Zum Schluss erfolgte die ausfithdiche
Dokumentation des gesamten Prozesses
inklusive der aufbereiteten und erneuerten
Komponenten, die dem Kunden ausge-
hindigt wurde.

dustrie oder Betone fiir Kreisverkehre.
Zwolf Betonmischer mit Wechselsystem
sind im Umkreis von 30 Kilometern
rund um den Firmensitz im Einsatz.
Den Betrieb gibt es inzwischen in der
vierten Generation; er begann 1900 mit
der Kiesgewinnung von Hand, seit 1956
maschinell. Ab 1973 widmet man sich
der Herstellung von Transportbeton.
Fiir die Nassgewinnung in bis zu elf Me-
tern Tiefe wurde der Schwimmbagger
ein Jahr lang von der eigenen Werkstatt
selbst gebaut. Auch im 170-kVA-Gene-
rator, der den Eimerkettenbagger an-
treibt, steckt Technik von Cat — ein Mo-
tor C7.1 sorgt fiir die nétige Leistung,
damit sich die 22 Meter lange Forder-
kette mit 34 Kiibeln in Bewegung setzt
und den Rohstoff aus der Tiefe holt, den
dann der iiberholte Cat Radlader 980G

in Empfang nimmt.
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Rebuild-Kooperation
ZeitgemaBe Technik fir bewahrte Baumaschine

POTSDAM. Die Verlingerung der Lebensdauer technischer Gerite ist ein zentraler Hebel fiir Abfallvermeidung, Kli-
ma- und Ressourcenschutz. Was fiir Smartphones oder Kiichengerite heute schon gingige Praxis ist, gilt lingst auch fiir
Baumaschinen. Wie das fiir Recyclingmaschinen funktioniert, zeigen Remex und Zeppelin mit ihrem zukunftsweisenden
Rebuild-Projekt eines Radladers, das auf der IFAT 2026 in Miinchen Premiere feiert.

Im Zentrum des Projekts steht ein Cat
Radlader 950M aus dem Jahr 2015 — im
Dauereinsatz bei Remex in Potsdam, wo
jahrlich rund 170 000 Tonnen Kies und
Sand bewegt werden. Nach mehr als zehn
Jahren und rund 9 000 Betriebsstunden
schien der Austausch gegen ein Neugerit
naheliegend. Doch statt einer Neube-
schaffung fiel die Entscheidung auf einen
bislang in dieser Form bei Remex noch
nicht umgesetzten Schritt: einen Cat-

Certified-Rebuild.

Rebuilds sind im Markt bislang vor allem
bei groffen Baumaschinen wie Mulden-
kippern in der Rohstoffgewinnung iiblich.
Dass nun erstmals ein Radlader dieser
Klasse einem umfassenden Teil-Rebuild
unterzogen wurde, hat Pilotcharakter.
Das Spezialprogramm ist eine Koopera-
tion von Remex und der Zeppelin Bau-
maschinen GmbH. Zwei ihrer Standorte
in Deutschland waren beteiligt: In Berlin
wurden Chassis und schwere Komponen-
ten aufgearbeitet, in Frankenthal in der
Pfalz erfolgte die Uberholung des Getrie-
bes. Damit blieb die gesamte Wertschop-
fung im Land. Ein Pluspunkt fiir die hei-
mische Wirtschaft und die Umwelt.

Im Fokus des Projekts stand die Uberarbei-
tung der am stirksten beanspruchten Kom-
ponenten des Radladers: Hydraulik und
Antriebsstrang. Dazu zihlten unter ande-
rem Hydraulikpumpen, Zylinder, Ventile
und Schliuche sowie Getricbe, Achsen,
Drehmomentwandler und Lager. Zusitz-
lich erhielt der Cat 950M technische Mo-

In der Zeppelin Niederlassung Berlin wurden Chassis und schwere Kompo-
nenten aufgearbeitet, in der Zeppelin Niederlassung Frankenthal erfolgte
die Uberholung des Getriebes.

Oldtimer-Fans kommen bei der Weiach Historik 2026 am 16. und 17. Mai in

der Kiesgrube der Weiacher Kies AG in der Schweiz auf ihre Kosten.

Foto: Eberhard

UNSERE
KERNKOMPETENZ:
IHR PROJEKT.

Fotos: Remex/Caterpillar

Auf der IFAT in Munchen wird der Giberholte Radlader im Hallenhof, sprich
dem Ubergang der Messehalle C4/C5, zu sehen sein.

_Umweltvorteile des Rebuilds _

* Geringerer TreibhausgasausstoB durch modernisierte Motorentechnik

* Ressourcenschonung durch Wiederverwendung vorhandener Bauteile
e Optimierter Energieverbrauch durch neue Komponenten

» Reduzierte Transportentfernungen durch Uberarbeitung in Deutschland

difikationen fiir den zukiinftigen Betrieb.
Neue Motorentechnologie wird in Zukunft
Energieverbrauch und Treibhausgasausstof§
reduzieren. Das Chassis wurde vollstindig
demontiert, sorgfiltig aufgearbeitet und
neu lackiert. So erhielt die Maschine niche
nur technisch, sondern auch optisch einen
nahezu neuwertigen Zustand.

,Mit dem Rebuild wird die volle Leis-
tungsfihigkeit des Cat 950M wiederher-
gestellt, die Lebensdauer verlingert und
der &kologische Fuflabdruck der Ma-
schine optimiert®, erklirt Marko Gaspar,
Verkaufsleiter Geschiftsbereich Konzern-
kunden bei Zeppelin.

Vor Projektbeginn wurde, wie bei Remex
iiblich, auch der Einsatz alternativer An-
triebstechnologien evaluiert. Allerdings

sind in Tagebaubetrieben oder auf Depo-
nien mit groflen Fahrdistanzen elektrisch
betricbene Maschinen derzeit oft weder
wirtschaftlich noch technisch sinnvoll.
Die Einsatzleistung liefe sich teilweise
nur durch den parallelen Betrieb mehrerer
Maschinen erreichen. Der Rebuild stellte
hier eine realistische und wirksame Alter-
native dar: Er verlingert die Nutzungs-
dauer, reduziert den Ressourcenverbrauch
und senkt Emissionen — ohne Kompro-
misse bei Leistung und Zuverlissigkeit.

wDer Rebuild des Cat Radladers 950M
ist ein weiterer Schritt auf dem Weg zu
einer zukunftsorientierten Maschinen-
strategie und ein klares Bekenntnis zu
Innovation, Effizienz und Umweltver-
antwortung”, so Tim Autenrieth, Ge-
schiftsleitung Technik bei Remex.

Baumaschinen-Geschichte zum Anfassen
Historische Schatzchen und neue Technik vereint die Weiach Historik 2026

WEIACH. Wenn in der Kiesgrube der Weiacher Kies AG in der Schweiz am 16. und 17. Mai 2026 die Motoren dréhnen,
liegt Vergangenheit in der Luft: Auf der Deponie werden rund hundert historische Baumaschinen statisch oder in Aktion
gezeigt. Zu sehen gibt es auf dem Areal des Kieswerks weitere Dutzende historische Baulastwagen. Auch militirische Bau-
maschinen und Lastwagen werden erwartet. Zu ihnen gesellen sich historische Diesel- und Dampfwalzen, aufgereiht in
einem Parcours. Als Hohepunkt gilt die Prisentation der historischen Baustelle, welche die ,,gute alte Zeit“ aufleben lisst.
Oldtimer-Fans ist das Baumaschinen- und Kippertreffen lingst ein Begriff. Sie pilgerten bereits 2008, 2012 und 2022 zu
dem Baumaschinen-Spektakel und haben mit der Weiach Historik 2026 am 16. und 17. Mai wieder eine Anlaufstelle. Er-
wartet werden vom Organisator, dem Baggermuseum Ebianum, rund 10 000 Besucher.

Publikumsmagnete sind nicht nur
historische Maschinen, sondern auch
aktuelle Neumaschinen namhafter

Hersteller haben eine zentrale Rolle.
Partner aus der Baumaschinen- und
Lastwagenbranche sind zur Prisentati-
on der aktuellen Neuheiten eingeladen.
Die Maschinen werden in der Kiesgru-

be vorgefiithrt. Mit Lastwagen werden
Gastfahrten durchgefiihrt. Zudem be-
steht die Méglichkeit, unter Anleitung
cinen Minibagger zu steuern. In der
Entladehalle werden diverse Lernberu-
fe der Bau- und Baumaschinenbranche
vorgestellt. Funktionsmodelle im Maf-
stab 1:8 bis 1:16 veranschaulichen diese.

Fiir die jiingsten Besucher gibt es eine
Hiipfburg und einen Sandhaufen. Zur
Stirkung sind Verpflegungsmoglich-
keiten geplant. Ausreichend Parkplitze
stehen zur Verfiigung. Fiir OV-Reisende
besteht ab dem Bahnhof Zweidlen ein
Shuttle-Service. Festes Schuhwerk wird
empfohlen. Der Eintritt ist frei.
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Wachstum im griinen Bereich

Galabauer Gzimi investiert in 26 Cat Baumaschinen

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Mit einem deutlichen Bekenntnis zu mo-
derner Maschinentechnik steigt der Galabauer Gzimi in die Bausaison 2026
ein. Das Unternehmen aus Olching hat seine bestehende Flotte vorausschauend
erneuert und ausgebaut. 26 Maschinen sind Teil der umfassenden Investition.
Mit dieser Ausrichtung stirkt der Betrieb seine Leistungsfihigkeit. Die konti-
nuierliche Modernisierung und Erweiterung der Maschinenflotte ist seit Jahren
fester Bestandteil der Unternehmensstrategie — zuletzt wurde 2021 ein grofles
Paket mit Zeppelin-Cat geschniirt. Auch diesmal stellt der Betrieb die Weichen
in Richtung Effizienz und wird mit den neuen Baumaschinen kiinftig 6ffentli-
che und private Grof3projekte in der Metropolregion Miinchen bearbeiten. So
will Gzimi schlagkriftig und wettbewerbsfihig bleiben.

Das Maschinenpaket, bestehend aus ei-
nem Cat Mikrobagger 300.9, einem Cat
Minibagger 301.7, sieben Cat Minibag-
gern 301.8, drei Cat Minibaggern 303
CR, finf Cat Minibaggern 305 CR, fiinf
Cat Minibaggern 308 CR sowie einem
Cat Kettenbagger 315 und drei Cat Rad-
ladern 914, schniirte Fabian Schifer, Ver-
kaufsreprasentant der Zeppelin Nieder-
lassung Miinchen. ,,Die Investition haben
wir aus voller Uberzeugung getitigt. Wir
haben eine klare Vision und entwickeln
unseren Maschinenpark laufend weiter,
um langfristig leistungsfihig zu bleiben.
Dabei wollen wir uns damit technisch so
aufstellen, dass wir wachsende Anforde-
rungen an Projekevolumen, Termindruck
und Nachhaltigkeit zuverlissig bedienen
konnen®, erklirt Geschiftsfithrer Gzim
Krasniqi. Der Fokus liegt bei dem Gala-
bauer auf groffen und komplexen Projek-
ten, die bis ins Voralpenland reichen. Da-
bei geht es darum, moglichst alles aus einer
Hand anzubieten.

Das spiegelt sich in der maschinentechni-
schen Ausstattung wider, die konsequent
auf Produktivitit und Praxistauglichkeit
ausgerichtet ist. Bestandteil sind deshalb
abgestimmte Loffelpakete mit Tief- und
Grabenrdumloffel. ,Wir realisieren viele

grofiflichige Erdbewegungen und miissen
das Gelinde modellieren. Zudem gehért
ein Power-Tilt zur Grundausstattung, wo-
mit wir die Gesamtleistung jeder Kolonne
erhéhen wollen®, so Gzim Krasniqji, der auf
die Beweglichkeit und Priizision des Tools
im Garten- und Landschaftsbau vertraut.
Durch den Schwenkwinkel lassen sich
Loffel oder andere Anbaugerite deutlich
flexibler einsetzen, sodass der Bagger sel-
tener umgesetzt werden muss. Das spart
Zeit, Kraftstoff und schont den Unter-
grund. Auf8erdem soll der Power-Tilt das
Arbeiten in engen Bereichen erleichtern
und bei vielen typischen Aufgaben im
Galabau unterstiitzen.

Das Unternehmen beschiftigt rund hun-
dert Mitarbeiter — 17 Kolonnen sind im
Einsatz und realisieren tiglich anspruchs-
volle Projekte, umfangreiche Erdarbeiten
und grofiflichige Landschaftsgestaltun-
gen. Auf sie wird die Maschinenflotte je
nach Einsatzgebiet aufgeteilt, um Auflen-
anlagen im Gewerbebau sowie fiir &ffentli-
che Gebiude wie Schulen, Krankenhiuser
und kirchliche Einrichtungen umzusetzen.

Die neuen Cat Gerite werden aufgrund
ihres geringeren Kraftstoffverbrauchs eine
Schliisselrolle spielen, wenn Mafinahmen

Geballte Power
Leistung, die doppelt liberzeugt: Cat Minibagger

SALZHEMMENDORF (PFW). Die Reihenfolge ist ungewdhnlich, aber so
geht es natiirlich auch: Zuerst wurden Cat Anbaugerite fiir den Abbruch an-
geschafft, dann folgten zwei Kompaktmaschinen. Mit den Cat Minibaggern
301.8 und 303.5 sowie den Cat Anbaugeriten wie Hammer, Schere und Sortier-
greifer hat sich Felix Wessel, Geschiftsfithrer der FW Bau fiir leistungsstarke
Universalgerite entschieden. Eingesetzt werden die robusten Allrounder im
Abbruch, Recycling und Erdbau auf den Baustellen des Heimat-Landkreises

Hameln Pyrmont und dariiber hinaus.

..51‘#‘.:: ~

rer der FW Bau, nimmt den symbolischen Schlussel fur die Cat Minibagger
301.8 und 303.5 von Harald Koschny (rechts), leitender Verkaufsreprasen-

tant der Zeppelin Niederlassung Hannover, in Empfang.

,Das letzte Wort bei der Kaufentschei-
dung haben bei uns die Fahrer®, erldutert
Felix Wessel. Uberzeugt hat die Ma-
schinisten neben den eindrucksvollen
Leistungszahlen vor allem das einfache
Handling. Dank der kompakten Bauwei-
se eignen sich der Cat Minibagger 301.8
mit knapp zwei Tonnen Einsatzgewicht
und der etwas groflerer Cat Minibagger
303.5 mit fast vier Tonnen Einsatzgewicht
fiir beengte Baustellen. Punkten konnten
die Cat Minibagger vor allem mit der be-
dienerfreundlichen  Joystick-Steuerung
sowie der komfortablen Kabine, die dank
der groflen Fensterflichen einen guten
Uberblick auf den Arbeitsbereich bietet,
was auch auf die Arbeitssicherheit ein-
zahlt. ,Die Minibagger von Cat sind sehr
robust konstruiert, daher kaum reparatur-
anfilligh, lobt Felix Wessel iiberdies die
gute Zuginglichkeit der Wartungspunk-
te. Sollte dennoch mal ein Problem auf-
tauchen, so kann er sich auf den Zeppelin
Service verlassen. ,,Der Service funktio-
niert hervorragend®, weif§ er aus Erfah-

Foto: Zeppelin

rung und dass er im Bedarfsfall immer auf
die Unterstiitzung zihlen kann.

Ausgestattet sind der Cat 301.8 und der
Cat 303.5 mit einem hydraulischen Power-
tile-Schnellwechsler, damit kénnen die un-
terschiedlichen Anbaugerite schnell und
unkompliziert gewechselt werden. Das
unterstreicht einmal mehr die Funktion
der Minibagger auf den Baustellen als uni-
verselle Trigergerite, die mit den wechseln-
den Anbaugeriten zu wahren Multitools
werden. Entschieden hat sich Felix Wessel
zudem fiir die Cat Abbruchwerkzeuge in
Form einer Schere, Hydraulikhammer und
Sortiergreifer, die ihren Einsatz an Maschi-
nen grofler 25 Tonnen wiederfinden. Fast
im Dauereinsatz ist die Cat Universalschere
MP318, die im Abbruch ganze Arbeit leis-
tet. Universell gilt hier im doppelten Wort-
sinn, denn es bezieht sich nicht nur auf die
vielfiltigen Einsatzméglichkeiten, sondern
gilt auch fiir die miihelose Verwendung der
Cat Anbaugerite auf Baumaschinen ande-
rer Hersteller.

Ubergabe der Flotte (von links) mit Oliver Hartmann, Territory Manager von Caterpillar Financial Services, Thomas
Dobmann, kaufmannischer Leiter bei Gzimi, Stefan Besendorfer, Leiter Vertrieb und Marketing Deutschland/Oster-
reich bei Zeppelin, Gzim Krasniqi, Geschaftsfuhrer von Gzimi, und Fabian Schéfer, Verkaufsreprasentant der Zeppelin

Niederlassung Minchen.

fiir den Natur- und Umweltschutz sowie
in der Landschaftspflege realisiert werden.
Schlieflich geht es auch darum, das ge-
wiinschte Erscheinungsbild der Griinanla-
gen zu erhalten — daher werden Arbeiten
rund um die Pflege angeboten.

Durchgefithrt werden auflerdem Griin-
mafinahmen an Straflen, Schienen, Flug-
platzen und Gewissern. Hinzu kommen
Freizeitanlagen wie Sport- und Spielplitze.
Die Bandbreite an Dienstleistungen wird
abgerundet durch Bauwerksbegriinungen
auf Dichern, an Fassaden sowie in Innen-
rdumen.

Neben solidem Handwerk setzt Gzimi auf
strukturiertes Projektmanagement. Einen
ebenso grofien Stellenwert hat das Know-
how — auch im Hinblick auf eine hohe
technische Kompetenz im Umgang mit
Maschinen. Denn Technik allein ist nicht
alles, sondern es zihlt die Erfahrung der

Fahrer. ,Entscheidungen funktionieren
nur im Team. Wenn unsere Mitarbeiter
iiberzeugt sind, kénnen wir gemeinsam
Leistung auf hochstem Niveau erbringen.
Was fiir die Cat Maschinen, insbesondere
die Minibagger, spricht, ist das einheitli-
che Bedienkonzept mit der Joystick-Steu-
erung, aber auch der Service. Wir kénnen
uns auf Zeppelin sowie die Niederlassung
Miinchen verlassen und zihlen dabei eben-
so auf die Erfahrung und das Netzwerk
beim Wiederverkauf, wenn alte Gerite in
Zahlung genommen werden®, so Thomas
Dobmann, kaufminnischer Leiter bei
Gzimi. Auch das Urteil der Fahrer spielte
bei der Auswahl der Technik eine Rolle.
»Sie schitzen die Qualitdt und geben uns
das auch 1:1 zuriick. Nur weil Zeppelin
und Cat hier tiberzeugen konnten, kam es
zu diesem Auftrag®, erginzt Gzim Krasni-
qi. Dass er auf seine Mannschaft hért und
diese bei Entscheidungen zur Ausstattung
des Fuhrparks einbezieht, gehort fiir ihn

Foto: Zeppelin

zur Unternehmenskultur. , Entscheidun-
gen top-down bringen nichts. Nur wenn
jeder im Team iiberzeugt und zufrieden
ist, konnen wir auch die Leistung verlan-
gen, die Kunden von uns erwarten®, stellt

der Geschiftsfiihrer klar.

Das Paket an Baumaschinen ist zugleich
Ausdruck des Wachstums des Land-
schaftsbauunternehmens. Seit der Unter-
nehmensgriindung 2005 hat sich Gzimi
von einem Drei-Mann-Betrieb zu einem
etablierten und leistungsstarken Unterneh-
men im siiddeutschen Raum entwickelt,
das seit 2022 zur idverde Gruppe und da-
mitzu Europas grofitem Galabau-Anbieter
mit iiber 150 Niederlassungen gehért. ,,Mit
klarer Vision, unternehmerischem Mut
und konsequenter Qualititsorientierung
wurde Schritt fiir Schritt eine Organisati-
on aufgebaut, die heute fiir Verlisslichkeit,
Struktur und Leistungsstirke steht®, bringt
es Gzim Krasnigi auf den Punke.

Grader-Baureihe modernisiert

Cat 150 und 160 auf Plattform der neuen Generation

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Mit der Integration der Modelle Cat 150 und Cat 160 in die Plattform der neuen
Maschinengeneration setzt Caterpillar seine Strategie konsequent fort, ein einheitliches, modular aufgebautes Maschi-
nenkonzept iiber alle Baureihen hinweg zu etablieren. Die beiden Motorgrader profitieren damit nicht nur von einer
modernisierten Kabine und neuen Assistenzsystemen, sondern auch von einer deutlich verbesserten Wartungs- und Ser-
vicefreundlichkeit sowie gesteigerter Produktivitit.

Ein zentrales Element der neuen Plattform
ist die vereinfachte Wartungsstruktur. Bei-
de Modelle verfiigen tiber gut zugingliche
Servicepunkte, groflere Wartungsklappen
und ein iiberarbeitetes Diagnosesystem.
Die Maschinen sind vollstindig in das Cat
Product Link Telematiksystem integriert,
das Betriebsdaten in Echtzeit iibermittelt.
Kraftstoffverbrauch, Auslastung, Still-
standszeiten und Wartungsintervalle kon-
nen so iiberwacht und es kann friihzeitig
auf Abweichungen reagiert werden. Durch
die Kombination aus Telematik und auto-
matisierten Diagnosefunktionen lassen
sich ungeplante Ausfallzeiten reduzieren
und die Lebensdauer der Komponenten
verlingern — ein wesentlicher Faktor fiir
Unternehmen, die ihre Maschinen inten-
siv im Straflen- und Erdbau einsetzen.

Neben der Joystick-Steuerung profitieren
die Motorgrader von einer erweiterten Pa-
lette an Assistenzsystemen, die es auch we-
niger geiibten Fahrern erméglichen, prizi-
se Ergebnisse zu erzielen, wihrend Profis
ihre Produktivitit weiter steigern kdnnen.
Dazu gehéren:

¢ Stable Blade — ein System, das automa-
tisch die Schar stabilisiert und Vibrationen
reduziert, um ein gleichmifSiges Planum

Zu erzeugen.

Werden auf der neuen Plattform entwickelt: die Cat Motorgrader 150 und 160.

e Auto Articulation — die automatische
Knicklenkung erleichtert das Manévrie-
ren in engen Bereichen und verbessert die
Wendigkeit.

* E-Fence — kann den Arbeitsbereich der
Schar auf definierte Grenzen einschrin-
ken, um einen Kontakt mit Kabine, Auf-
stiegsleitern und Reifen zu verhindern.

* Cat Grade Cross Slope — hebt oder senkt
automatisch ein Ende der Schar, wihrend
das andere Ende manuell gesteuert wird,
um die eingestellte Neigung automatisch
beizubehalten.

* Cat Grade 3D Mastless (optional) — um-
fasst alle Funktionen von Cross Slope und
bietet zusitzlich eine integrierte 3D-Dual-
GNSS-Steuerung, bei der alle Hardware-
Komponenten sicher im Maschinenlayout
eingebettet sind.

Caterpillar setzt bei der neuen Grader-
Generation auf Nachhaltigkeit. Der Cat
C9.3-Motor wurde nicht nur hinsichtlich
Effizienz verbessert, sondern auch auf
eine harmonische Zusammenarbeit mit
dem {iiberarbeiteten Lastschaltgetriebe
abgestimmt. Die Hydraulik arbeitet mit
einer feinfiithligen Load-Sensing-Tech-
nologie, die den Olfluss bedarfsgerecht
anpasst. Dadurch wird die Maschinen-
leistung besser genutzt, und der Krafe
stoffverbrauch sinkt spiirbar. Die Mog-

lichkeit, alternative Kraftstoffe wie HVO
zu nutzen, trigt zur CO,-Reduktion bei.

Die Kombination aus neun Vorwirts-
und sechs Riickwirtsgingen sowie dem
neuen Finish-Gang sorgt fiir eine hohe
Flexibilitat — vom Grobabtrag bis zur fi-
nalen Feinplanie. Er sorgt dafiir, dass der
Boden gleichmiflig sowie eben ist und die
geforderten Neigungs- und Héhenvorga-
ben selbst bei anspruchsvollsten Baupro-
jekten erfiillt werden. Besonders bei nied-
rigen Geschwindigkeiten, wo Ebenheit
und MafShaltigkeit entscheidend sind,
zeigt sich der Vorteil der neuen Getriebe-
abstimmung,

Die neu gestaltete Kabine orientiert sich
an den Modellen 120 und 140 und bietet
ein deutlich verbessertes Arbeitsumfeld.
Neben der grofleren Rundumsicht wur-
den auch Gerdusch- und Vibrationspe-
gel reduziert. Neue ergonomische Sitze,
ein intuitives Zehn-Zoll-Touchdisplay
und individuell konfigurierbare Joystick-
Funktionen ermdglichen ein entspann-
tes Arbeiten. Optional lassen sich die
Maschinen mit einer 360-Grad-Kamera
inklusive Personenerkennung ausstatten.
Damit wird die Kabine zu einem moder-
nen Arbeitsplatz, der den Fahrer entlastet
und die Sicherheit erhoht.

Foto: Caterpillar
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Wenn der Bagger an der Steckdose hangt

Veolia Umweltservice Siid setzt mit Cat Umschlagbagger MH3022 Elektro auf alternativen Antrieb

BERGRHEINFELD (SR). Auf dem Betriebsgelinde der Veolia Umweltservice
Siid GmbH & Co. KG in Bergrheinfeld herrscht stindig Bewegung. Lkw rollen
an, Container werden abgekippt und Sortieranlagen beschickt. In einer Hal-
le hilt ein kabelelektrischer Cat Umschlagbagger MH3022 den Materialfluss
emissionsarm am Laufen. Damit hilt erstmals auch alternative Antriebstechnik
am Standort in Franken Einzug. Das neue Arbeitsgerit greift mit seinem ge-
schlossenen Mehrschalengreifer in den Gewerbemiill, nimmt das Material und
lockert es im ersten Arbeitsschritt auf, um Storstoffe vorher herauszufischen, be-
vor sie im elektrisch betriebenen Schredder landen. Dann setzt der Maschinist
zum finalen Hub an, packt mit dem Greifer das Material und befiillt den Trich-
ter. Ein Vorgang, der sich im Zwei-Schicht-Betrieb kontinuierlich wiederholt.

»Unsere Leistungsanforderungen sind
die gleichen: ob bei einem Bagger mit
Elektroantrieb oder mit Dieselmotor.
Allerdings spielen Abgasemissionen im
Zuge unserer Dekarbonatisierungsstra-
tegie in der Unternchmensgruppe eine
immer groflere Rolle. Mit dem neuen
Arbeitsgerit haben wir eine gute Mog-
lichkeit, die alternative Antriebstechnik
in unserer Anlage zu testen und zu se-
hen, wie sich die Maschine technisch
und wirtschaftlich bewihrt. Aber auch
im Hinblick auf Fahrerkomfort und Ar-
beitssicherheit werden Anspriiche und
Standards immer hoéher und da wird
sich zeigen, wie sich der Bagger auf lange
Sicht verhilt®, so Bastian Gradel, Ver-
antwortlicher fiir den kompletten Fuhr-
park bei Veolia Umweltservice Sid.

Der Cat MH3022 Elektro mit rund 23
Tonnen Einsatzgewicht erbringt die no-
tige Umschlagleistung ohne Diesel im
Tank — die Stromversorgung erfolgt ka-
belgebunden iiber eine integrierte und
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Jansen zusammen mit Christian Englert,
Zeppelin Verkaufsreprisentant der Nie-
derlassung Erlangen, beratend beglei-
tete. Dritter im Bunde, der Kunden in
der Abfall- und Entsorgungswirtschaft
unterstiitze, ist Willi Krah, Zeppelin
Verkaufsleiter fiir Materialumschlag und
Recycling in der Region Bayern.

Da der neue Bagger keine groffen Fahr-
strecken zuriicklegen muss und durch-
gehend in der Halle arbeitet, lag die
Ausriistung  mit dem Elektromotor
nahe. ,Der Einsatzzweck vor Ort muss
eindeutig zur Maschine passen. So wie
es hier der Fall ist“, sagt Bastian Gradel.
Der Cat MH3022 mit Elektroantrieb
stellt seine Leistung von 90 kW ohne
Zeitverzug sofort bereit — das duflert sich
in einer hohe Arbeitsgeschwindigkeit
durch schnelle Taktzeiten. ,Wenn man
den Greifer bewegt, reagiert das Gerit
sofort ohne Verzug. Der Bagger hat viel
Kraft und steht stabil da“, so das Urteil
von Walter Tois, der bei Veolia Umwelt-

Nachhaltiger Umschlag bei Veolia Umweltservice Sud in Bergrheinfeld.

vollautomatische Kabeltrommel. Anstelle
einer Batterie hingt der Bagger an einem
30 Meter langen, armdicken Schleppka-
bel und erhilt dariiber den Strom mit 400
Volt Leistung und einer Stirke von 250
Ampere fiir seinen Elektromotor. Veolia
Umweltservice Stid erzeugt unter ande-
rem den Strom iiber eine eigene Photovol-
taikanlage auf den Hallendichern. Sollte
die Sonne mal nicht scheinen, bezieht der
Betrieb dann dafiir den Strom aus dem 6f
fentlichen Netz. Mit dem Elektroantrieb
des Umschlagbaggers spart das Unterneh-
men den Ausstoff von CO,-Emissionen
im Maschinenpark ein. Konkret lisst
sich die Ersparnis genau beziffern. ,,Der
Elektro-Bagger stellt angesichts steigender
Energie und Dieselpreise eine emissions-
arme Alternative dar. Bedenkt man, dass
ein Liter Diesel rund 2,64 Kilogramm
CO, entspricht und der Bagger in der
23-Tonnen-Klasse rund neun bis zehn Li-
ter Sprit in der Stunde verbrauchg, sind es
25 Kilogramm CO, pro Betriebsstunde,
die nicht anfallen. Geht man davon aus,
dass die Maschine 3 000 Stunden an Jah-
resleistung im Umschlag erbringt, sind es
75 240 Kilogramm CO,-Einsparung im
Jahr und auf das Maschinenleben von
vier Jahren betrigt die CO,-Einsparung
300 960 Kilogramm®, hat Henning Jan-
sen, Zeppelin Verkaufsleiter Konzern-
kunden, errechnet.

Ein gebrauchter Cat MH3022 der F-
Serie mit Dieselmotor war zweieinhalb
Jahre zuvor im Einsatz und hat es am
Ende wiihrend seines gesamten Maschi-
nenlebens auf ganze 12 000 Betriebs-
stunden gebracht. Alterserscheinungen
fithrten zu einem Wechsel, den Henning

service Stid in Bergrheinfeld die Instand-
haltung leitet sowie hin und wieder den
Umschlagbagger bedient. Uber den Mo-
nitor kann er wie andere Maschinisten
sein gewiinschtes Fahrerprofil einstellen
und abrufen. Méglich ist es durch die
elektrohydraulische Vorsteuerung.

Bedienung und Uberwachung des
Elektroantriebs erfolgen iiber einen zu-
sitzlichen Touchscreen-Monitor in der
Fahrerkabine. Zum Einschalten geniigt
ein Tipp mit dem Finger auf den Bild-
schirm und der Fahrer kann mit der Ar-
beit loslegen. Pausen durch Nachtanken
fallen keine an, sodass die eintreffenden
Stoffstrome  kontinuierlich bearbeitet
werden konnen. ,Verfiigbarkeiten von
Maschinen sind im Umschlag und in der
Entsorgung ein zentrales Thema. Wir
erwarten Effizienz und eine konstante
Leistung, welche die Maschine erbrin-
gen muss”, macht Bastian Gradel klar.

Was noch hinzu kommt: Der Bag-
ger ist deutlich leiser — ein Effeke, der
beim Steuern der Maschine sofort auf-
fillt und das Arbeiten fiir den Fahrer
angenehmer macht, wenn kein Diesel-
motor mehr beim Umschlag brummt.
Gerade in der Abfallwirtschaft, wo
Maschinen oft iiber viele Stunden im
Einsatz sind, wird eine angenehme Ar-
beitsatmosphire umso mehr geschitzt.
Das Kiihlsystem ist vollstindig vom
Motorraum getrennt, um den Elektro-
motor entsprechend zu kiihlen und die
Geriuschentwicklung  zu  reduzieren.
Bereits im Standard verfiigt der Bagger
tiber ein feinmaschiges Sieb fir verbes-
serten Kiihlerschutz und vier elektrisch
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Von links: Henning Jansen, Zeppelin Verkaufsleiter Konzernkunden, Alexander Wiegand, Leiter Anlagentechnik
bei Veolia Umweltservice Sud in Bergrheinfeld, Christian Englert, Zeppelin Verkaufsreprasentant der Niederlas-
sung Erlangen, Willi Krah, Zeppelin Verkaufsleiter fir Materialumschlag und Recycling in der Region Bayern,
Walter Tois, Leiter Instandhaltung bei Veolia Umweltservice Sid in Bergrheinfeld, und Swen Herrmann, Betriebs-
leiter Veolia Umweltservice Sud in Bergrheinfeld.

angetriebene, automatisch  geregelte
Umbkehrliifter mit einstellbaren Inter-
vallen. Optional wird das Miillpaket fiir
den Entsorgungseinsatz noch mit einem
patentierten Vibrationsgitter angeboten,
dessen Schwingungen in Kombination
mit dem umgekehrten Luftstrom den
Abscheidegrad des Umbkehrliifters erho-
hen. Das trigt zu lingeren Standzeiten
bei. Weil der Elektro-Umschlagbagger
abgasfrei arbeitet, bedarf es somit keiner
aufwendigen Frisch- und Abluftsysteme
im Halleneinsatz. Die Kabine verfiigt
standardmiflig tiber einen Frischluftfil-
ter. Auflerdem erzeugt der Cat MH3022
Elektro keinen Funkenflug und kaum
Abwirme, womit er sich fiir Finsitze in
einer Halle wie in Bergrheinfeld eignet.

Wesentlich fiir den Betrieb ist ein wei-
terer Aspekt: Der Wegfall des Verbren-
nungsmotors soll den Wartungs- und
Reparaturaufwand deutlich reduzieren
— wie sich das in der Praxis verhilt, muss
sich noch zeigen, so Bastian Gradel. In
jedem Fall ist ein Motorolwechsel hin-
fillig. Genauso von AdBlue. Dafiir muss
der Fahrer sein Augenmerk auf die Filter
legen, die nicht verstopft sein diirfen.

Beim Umgang mit Gewerbemiill zihle
vor allem eines: eine konstante Produk-
tionsleistung. Zum Anforderungsprofil
der Maschine gehort: Sie muss prizise ar-
beiten, kurze Zyklen fahren und auch bei
hohem Durchsatz gleichmiflig perfor-
men. Genau fiir solche Arbeitsbedingun-
gen ist der kabelelektrische Cat MH3022
ausgelegt, der auf dem konventionell an-
getriecbenen Umschlagbagger MH3022
von Cat basiert. Dabei fillt auf, was sonst
kaum auftritt: Vibrationen. ,Heute zu
Schichtbeginn ist beim Umschlag der

Schredder.

Deckel einer Sprithdose auf dem Unter-
wagen gelandet. Nach mehreren Stunden
Arbeitseinsatz und trotz der Bewegungen
hatte er noch immer die gleiche Position*,
nennt Walter Tois als Beispiel zum Vibra-
tionsverhalten, was sich bis in die Kabine
hinein und somit auf den Fahrerkomfort
positiv auswirkt.

Was sonst noch zihlt: der Blick aus der
Kabine. Hoch positioniert, mit freier
Sicht auf Greifer und Arbeitsbereich,
behilt der Fahrer jederzeit die Kontrolle.
Das erleichtert das Sortieren des Gewer-
bemiills — ein nicht zu unterschitzender
Faktor im Betrieb einer Recyclinganla-
ge. Durchbruchhemmendes Verbund-
glas mit einer Stirke von 26 Millimetern
an der Frontscheibe und am Dach des
Fahrerhauses erfiillt die Widerstands-

klasse P8B. Das trigt zur Sicherheit
beim Beschicken bei. Die serienmifiige
Stielbegrenzung wie Cat E-Fence erhoht
die Sicherheit mit pendelndem Greifer.
Alles elementare Bestandteile, die den
Sicherheitsvorgaben der Veolia Firmen-
zentrale aus Paris und der damit verbun-
denen Rahmenvereinbarung entspre-
chen miissen.

Mit dem Cat MH3022 Elektro setzt
Veolia auf eine Maschine, die klassische
Umschlagaufgaben mit moderner An-
triebstechnik verbindet. Der elektrische
Umschlagbagger zeigt im tiglichen Ein-
satz, dass Effizienz, Bedienkomfort, Si-
cherheit und ein reduzierter 6kologischer
Fuflabdruck kein Widerspruch sein
miissen, sondern im Gewerbemiillum-
schlag zunehmend zusammengehéren.

Die Stromversorgung des Cat Umschlagbaggers MH3022 Elektro erfolgt
kabelgebunden Uber eine integrierte und vollautomatische Kabeltrommel.
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Das neue Arbeitsgerat beschickt mit seinem geschlossenen Mehrschalengreifer einen elektrisch betriebenen

Fotos: Zeppelin
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Wenn sich im Recycling was dreht

Oehle Rohstoffverwertung starkt den Materialfluss mit neuer Cat Umschlagtechnik

SINGEN (SR). Der Wandel im Recycling zeigt sich heute im tiglichen Umschlag von Material, das dem Wertstoffkreis-
lauf zugefiihrt wird. Wo Schredder, Schrottschere und Gleisanschluss ineinandergreifen, entscheidet die Leistungsfi-
higkeit der Umschlagtechnik dariiber, wie zuverlissig Materialstrome laufen und Waggons oder Walking-Floor-Lkw
bedient werden. Die Anforderungen an Reichweite, Prizision und Verfiigbarkeit sind hoch, denn jede Verzégerung wirkt
sich unmittelbar auf den Materialfluss aus. Mit der Entscheidung fiir neue Cat Umschlagbagger stirkt die Oehle Roh-
stoffverwertung GmbH aus Singen genau diesen Kernbereich.
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Von links: Nico Kiesler, Zeppelin Verkaufsreprasentant, Matthias Rehm, Lkw-Fahrer, Julian Schmid, Fahrer des
Cat MH3024, Dirk Oehle, Geschaftsfuhrer, Ardit Smajli, Fahrer des Cat MH3026, Alexander Tress, Verkaufsleiter

Materialumschlag und Recycling, und Simon Honer, Zeppelin Serviceberater.

Ein Werbeflyer, den Zeppelin Verkaufs-
reprisentant Nico Kiesler an Geschifts-
fithrer Dirk Oechle schickte, erregte des-
sen Aufmerksamkeit: ,Kaufen Sie auf
keinen Fall eine Baumaschine, bevor Th-
nen mein Angebot vorliegt. Das weckte
meine Neugier®, so der Unternehmer, der
sich dann von ihm und Alexander Tress,
Verkaufsleiter Materialumschlag  und
Recycling vom Vertriebszentrum Baden-
Wiirttemberg/Schwaben, beraten lief3,
wihrend Simon Honer, Zeppelin Servi-
ceberater, das Servicekonzept vorstellte.
Caterpillar war fiir den Firmenchef keine
unbekannte Marke. Trotzdem wollte er
wissen, wie ein Umschlagbagger des Her-
stellers bei den Fahrern ankommt — und
so schickte Zeppelin den Cat MH3024
ins Rennen, der sich mit vergleichbaren
Maschinen messen lassen musste. Auf
den Priifstand kamen der Fahrerkomfort,
das Ansprechverhalten der Hydraulik so-
wie Wartungszuginglichkeit. ,Da lag die
Cat Maschine vorne. Von Vorteil war
auch, dass sich individuelle Fahrerprofi-
le iiber das Display einfach einspeichern
lassen. Mir war die Riickmeldung der
Fahrer wichtig. Sie sagen: Die Menii-
strukeur ist einfach und verstindlich und
es gibt nicht zig Untermeniis, durch die
man sich klicken muss®, so Dirk Ochle.

Gewihlt wurde der Cat MH3024 auf-
grund der Ausleger-Reichweite von elf
Metern — das ist ausreichend, um die ge-
pressten Pakete auf Lkw fiir Gieflereien
zu verladen. Ein breiteres Aufgabenge-
biet muss der MH3026 mit einer Reich-
weite von 13 Metern abdecken. Er soll
das Sortieren {ibernechmen, Walking-
Floor-Lkw und Giiterwaggons beladen,
aber auch die Schrottschere und den
Schredder beschicken. Deswegen erhielt

er einen Schnellwechsler OQCG65, denn
er soll im Wechsel einen Fiinf-Schalen-
Greifer oder Magnet bedienen. Geplant
ist noch die Anschaffung eines Zwei-
schalengreifers.

»Das Gesamtpaket hat gepasst®, so Dirk
Oechle. Ein wesentlicher Aspeke ist fiir
ihn der Serice und die Verfiigbarkeit
der Monteure. ,Auf unserem Platz muss
sich was drehen. Wenn es mal klemmt,
will ich wissen, woran wir sind und wie
es weitergeht. Steht eine der Umschlag-
maschinen, kann sie den ganzen Ablauf
blockieren und wir kénnen dann Wag-
gons unter Umstinden nicht mehr be-
oder ausladen®, so Dirk Oehle, der in so
einem Fall von seinem Baumaschinen-
lieferanten auf einen zuverlissigen Infor-
mationsfluss setzt. ,Dass wir gleich zwei
Umschlagbagger liefern durften, ist ein
grofler Vertrauensbeweis. Jetzt miissen
wir zeigen, dass es liuft", betont Alexan-
der Tress.

Die ersten 30 Tage hat der Cat MH3026
laut der VisionLink-Auswertung im
Schnitt 8,7 Liter an Sprit in der Stunde
verbraucht. ,Ein wirklich guter Wert.
Anhand des Leerlaufs merkt man, dass
der Fahrer weif3, was er zu tun hat®, so
Alexander Tress. Dennoch will der Un-
ternehmer, dass Zeppelin iiber die Pro-
jekt- und Einsatztechnik die Mitarbeiter
schult und seine Umschlagbagger-Fahrer
die Moglichkeiten der Technik voll aus-
schopfen koénnen. Inzwischen erleich-
tern Assistenzsysteme wie eine Hub-
und Reichweitenbegrenzung sowie eine
integrierte Waage die Bedienung.

Das Unternehmen hat seinen Ursprung
im Jahr 1958, als der GrofSvater von

Schneller zupacken

Caterpillar entwickelt neues Greifer-Duo fiir Umschlag

LAS VEGAS. Auf der Messe ConExpo-Con/Agg 2026 in Las Vegas stellte Ca-
terpillar nicht nur neue Baumaschinen-Technologien wie den KI-Assistent vor,
sondern bot auch neuen Anbaugeriten eine Biihne, sich zu prisentieren. Im Fo-
kus standen Cat Mehrschalengreifer GSV420 und GSV425 in zwei verfiigbaren
Groflen fiir 20 bis 40 Tonnen schwere Umschlagbagger und 14 bis 31 Tonnen
schwere Kettenbagger. ,,Basierend auf umfangreichem Kundenfeedback haben
wir Leistungsmerkmale, Effizienz und Vielseitigkeit gezielt verbessert®, so Chad
Bixby, Senior Sales Manager von Caterpillar.

Die neuen Greifer bieten schnellere
Zykluszeiten und héohere Kapazititen
als frithere Modelle — Kunden kénnen
mehr Material pro Tag bewegen und so
die Produktivitit steigern, nicht zuletzt,
weil ihr Gewicht reduziert wurde. Ver-
bessert wurde die Kriimmung der Zin-
ken. Damit erhshte sich der Fiillfaktor
des Greifers von 140 auf 200 Prozent.
Die neuen halb offenen Zinken sind fiir
das Handling von grofiteiligem und zer-
kleinertem Schrott optimiert, um Stahl-
triager, Rohre und Profile zu greifen. Au-
Berdem wurde die Durchfluss-Kapazitit
beim Hydrauliksl verbessert. Gegossene

Bauteile ersetzen Schweifinihte, was die
Haltbarkeit erhoht. Leichte, kraftvertei-
lende Gussteile verlingern die Lebens-
dauer. Abriebfeste Anschlige verhindern
ein Uberstrecken der Zylinder und redu-
zieren Verschleiff an den Gelenkpunk-
ten. Austauschbare Guss-Zinkenspitzen
und hochfester Stahl an Innenzinken
sowie Spitzen tragen zur Langlebigkeit
bei. Kunden profitieren von deutlich
lingeren Einsatzzeiten bis zum ersten
Serviceintervall. Leichter zugingliche
Hydraulik-Komponenten und verbesserte
Leitungsfithrung reduzieren Schlauch-
spannung und Materialkontakt.

Fotos: Zeppelin

Dirk Oechle als Fuhr- und Lohnunter-
nehmer loslegte. ,Schon von Anfang
an war das Geschift sehr stark auf
Schrott ausgerichtet. Die Aufbereitung
von Stahl und NE-Metallen bildet bis
heute unsere wesentlichen Standbeine,
aber nicht ausschlieSlich®, erklirt Dirk
Ochle, Geschiftsfithrer und Firmen-
inhaber. In den 60er-Jahren widmete
sich der Betrieb bereits dem Recycling
von Glasflaschen und iibernahm als ei-
ner der ersten den Umschlag von Glas-
behiltern. Sogar in der angrenzenden
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Verladen werden Pakete fUr GieBereien.

Schweiz war man damals aktiv. Doch
das inderte sich mit der Preisentwick-
lung. ,Der Absatzmarke in der Schweiz
ist heute aber noch aus einem weiteren
Grund schwierig geworden, weil inzwi-
schen andere Spielregeln gelten. Die
europiische Abfallrichtlinie macht die
Dokumentation und Berichtsfithrung
iiber Lindergrenzen hinweg biirokra-
tisch sehr aufwendig®, so Dirk Ochle.
Daher traten andere Geschiftsfelder
auf den Plan wie die Aufbereitung von
Baustellenmischabfillen und Altpapier,
auch wenn das nur einen kleinen Teil
ausmacht. Anders ist es mit Altholz, das
ebenso wie Restmiill immer mehr an
Bedeutung gewinnt. Soeben wurde ein
Fiinf-Jahres-Vertrag mit den Konstan-
zer Wertstoffhéfen fiir die Entsorgung
unter Dach und Fach gebracht. Neben
Kommunen gehéren Industrie- und
Privatkunden zum Kundenkreis, die
Wertstoffe bringen oder abholen lassen.
»Wichtig ist uns, eine grofSe Bandbreite
anbieten zu koénnen. Im Prinzip recy-
celn wir alles aufler die Schwiegermut-
ter”, formuliert Dirk Oechle zugespitzt
das Spektrum des Familienbetriebs.
,Das sorgt fiir einen Lacher, aber es
beschreibt ganz gut unsere Vielfalt im

Gewahlt wurde der Cat MH3024 aufgrund der Ausleger-Reichweite von

elf Metern.

Recycling von Rohstoffen®, meint der
Geschiftsfithrer und Betriebsinhaber,
der das Unternechmen zusammen mit
seiner Frau und Schwester fiihrt.

Vor iiber 25 Jahren gehorten gerade ein-
mal zwei Bagger und zwei Lkw zum In-
ventar, als der Umzug an den heutigen
Standort in Singen mitten ins Industrie-
gebiet erfolgte. Mit den Jahren kamen
Schrottschere, mobiler Schredder und
Magnetabscheider zur Trennung von
NE und FE dazu. Heute betreibt das
Unternehmen drei  Umschlagbagger.
Beschiftigt werden rund 16 Mitarbeiter.
Im Umkreis von 60 Kilometern zieht
Dirk Ochle die Grenze fiir das Einzugs-
gebiet — acht Lkw sind im Umlauf, um
bei den Kunden das Material fiir das
Recycling abzuholen. ,Wir miissen Ef-
fizienz reinbekommen: Alles, was weiter
weg ist, wire aufgrund der hohen Sprit-
preise unwirtschaftlich®, macht er klar.
Quasi vor der Haustiir befindet sich
der Containerbahnhof — ein Gleisan-
schluss fithrt auf das rund 15 000 Qua-
dratmeter groffle Gelinde. Dort werden
Bahnwaggons Richtung Italien fiir die
Stahlindustrie und Aluminium verar-
beitende Industrie be- und entladen.
Die Leidenschaft fiir das Recyclingge-
schiift steht nicht nur ihm, sondern dem
ganzen Team ins Gesicht geschrieben.
»,Man merkt, ob jemand fiir seinen Be-
ruf brennt, so wie es unsere Mitarbeiter
tun. Das spiegeln Kunden im Gesprich
wider, die uns bestitigen, dass bei uns
ein freundlicher Umgangston herrscht,
so Dirk Ochle. Umgekehrt nimme er
auch bei seinen Lieferanten wahr, ob sie
mit Leidenschaft bei der Sache sind. Be-
geisterungsfihigkeit gehort fiir ihn auch
zum eigenen Unternehmertum. ,Man
muss sich immer wieder fordern, iiberle-
gen, wo man sich weiterentwickeln will,
iiber den Tellerrand schauen und bereit
fiir Verinderungen sein®, ist er iiber-
zeugt. Neuen Technologien gegeniiber
aufgeschlossen zu sein, fithrte dazu, dass
inzwischen KI im Recyclingbetrieb bei
der Auftragsannahme eingesetzt wird.
,Rufen Kunden bei uns an und es kann
gerade niemand ans Telefon gehen, dann
tibernimmt eine KI das Kundengesprich
und klirt den Bedarf ab. Das ist fiir
manchen Kunden eine Umstellung, aber
auch wir miissen lernen, wie wir die KI
immer besser darauf trainieren®, so Dirk
Ochle, der bereit ist, im Recycling im-
mer wieder neue Wege zu gehen.

Cat Mehrschalengreifer wie der neue GSV425 sind fur 20 bis 40 Tonnen schwere Umschlagbagger und 14 bis 31

Tonnen schwere Kettenbagger entwickelt worden.

Foto: Caterpillar
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Komplexer Abbruch im Flussumfeld
Schwere Baumaschinentechnik fr ein Jahrhundertprojekt an der Mur

JUDENBURG (WS). Eines der bedeutendsten Infrastrukturprojekte der Region entsteht in Judenburg: Mit dem Neubau
des Stadtkraftwerks an der Mur ersetzt die Stadtwerke Judenburg AG drei bestehende Anlagen aus der Zeit um 1900
durch moderne Technik zur nachhaltigen Stromerzeugung. Mit einem Investitionsvolumen von rund 45 Millionen Euro
und einer geplanten Bauzeit von etwa 26 Monaten zihlt das Vorhaben zu den grofiten Energieprojekten in der Region
Obersteiermark. Bei den anspruchsvollen Arbeiten im sensiblen Fluss- und Baustellenumfeld ist auch Zeppelin Rental
Osterreich im Auftrag der Steirischen Umweltservice GmbH mit Maschinen- und Geritetechnik eingebunden.
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Aufgrund der breiten Palette unterschiedlicher Anbaugerate ist der
52-Tonnen-Koloss ein leistungsstarkes Mehrzweckwerkzeug fur samtliche
Abbrucharbeiten. Fotos: christian thiess photography/Christian Thiess
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Dank des Abbruchhammers gelingt das Brechen und Abtragen bestehen-
der Anlagenteile mit knapp tausend Schldgen pro Minute muhelos.

Fiir alle Cat® Walzen bis 31.05.2026
an

Errichtet wird das neue Kraftwerk am
Standort der bestehenden Energiezen-
trale der Stadtwerke Judenburg AG — di-
rekt an der Mur und mitten im Stadtge-
biet. Die Bauarbeiten erfolgen in einem
komplexen Umfeld: Riickbau bestehen-
der Anlagenteile, Erdarbeiten sowie vor-
bereitende Mafinahmen fiir den Neubau
miissen unter beengten Platzverhiltnis-
sen und im unmittelbaren Flussbereich
umgesetzt werden. Die Umgestaltung
und teilweise Umleitung des Flussbetts
bildet dabei eine zentrale Voraussetzung
fiir den weiteren Baufortschritt.

Zeppelin Rental Osterreich unterstiitzt
das Projekt in einer frithen Bauphase
mit leistungsstarker Maschinen- und
Geritetechnik. Eine tragende Rolle
tibernimmt dabei ein Cat Kettenbagger
352, der bei Riickbau- und Erdarbeiten
eingesetzt wird. Die Maschine kommt
dort zum Einsatz, wo bestehende Struk-
turen kontrolliert zuriickgebaut und das
Gelinde fiir die nachfolgenden Bauab-
schnitte vorbereitet werden muss.

Zum Einsatzspektrum zihlen unter
anderem das Lésen und Abtragen vor-
handener Bauwerke, das Abtragen von
Boden- und Materialschichten sowie
vorbereitende Arbeiten im Bereich des
kiinftigen Kraftwerksstandorts. Teilwei-
se erfolgen diese Arbeiten unmittelbar
im Ubergangsbereich zwischen Baustel-
le und Flusslauf — dort, wo wenig Platz
bleibt, und jeder Arbeitsschritt sitzen
muss. Entsprechend hoch sind die An-
forderungen an Prizision und Verliss-
lichkeit im laufenden Betrieb.

Gerade im unmittelbaren Umfeld der
Mur zeigt sich die Bedeutung passen-
der Maschinentechnik: Eingriffe in
das bestehende Gelinde miissen exakt
ausgefiihrt werden, um die Vorausset-
zungen fiir die folgenden Bauabschnit-
te zu schaffen. Der eingesetzte Cat 352
bewihrt sich dabei in unterschiedlichen
Einsatzsituationen, von schweren Ab-

BUSINESS-UPGRADE

Cat Walzen iberzeugen mit moderner Verdichtungstechnik, hoher Effizienz
und geringem Verbrauch, Ob im StraBenbaul oder auf der Baustelle - sie liefern
prazise Ergebnisse bei jedem Einsatz.

Investitions-Booster
Liquiditat fir Ihre Plane

Ankauf lhrer
Gebrauchtmaschine
Startguthaben

fir den Fortschritt

JETZT MEHR ERFAHREN UNTER:
ZEPPELIN-CAT.DE

1) Cat Financial Finanzierungsvertrag (Kaufpreisstundung) - Finanzierung zu einem Zinssatz von 1,99 % p.a. Ober 36 Monate mit 20 % Anzahlung. Keine Blockrate zum Ende der Laufzeit. Umsatzsteuer auf den
Kaufpreis sowie Anzahlung sofort zur Zahlung fallig. Einmalige Bearbeitungsgebahr in Héhe von (netto) EUR 200,-. Maschinenbruchversicherung erforderlich. Bei Abschluss einer Maschinenbruchversicherung
ber Cat Financial reduziert sich der Zinssatz auf 179 % p.a. Angebot ist gllitig bei Abschluss bis zum 31.05.2026 mit Auslieferung und Faktura bis 30.09.2026 und erfolgt vorbehaltlich Verfagbarkeit und Bonitats-
pritfung. Es richtet sich nur an gewerbliche Kunden mit Sitz in Deutschland. For die Finanzierung gelten die Aligemeinen Finanzierungsbedingungen der Caterpillar Financial Services GmbH. Ftr Kauf und Service-
Leistungen gelten die Allgemeinen Geschaftsbedingungen der Zeppelin Baumaschinen GmbH. 2) Goitig nur beim Kauf einer Cat Neumaschine fiir gewerbliche Kunden mit Sitz in Deutschland und bei Abschluss
biszum 31.05.2026 und Faktura bis 30.09.2026, vorbehaltlich Verftgbarkeit und Bonitatsprafung. Im Preis sind keine Sonderausstattungen/ Anbauteile enthalten. FOr Kauf und Service-Leistungen gelten die

Allgemeinen Geschaftsbedingungen der Zeppelin Baumaschinen GmbH. Bilder kdnnen Sonderausristungen zeigen, die nicht zum Lieferumfang gehdren.

Auch wenn Fingerspitzengefuhl gefragt ist, setzt man auf den Cat 352 -
so bewahrt sich der Bagger auch im unmittelbaren Flussumfeld der Mur,
indem schwere Arbeiten und feinere Erdbewegungen prazise umgesetzt
werden.

brucharbeiten bis hin zu feineren Erd-
bewegungen. Erginzend stellt Zeppelin
Rental Osterreich mobile Tanks sowie
weitere Baugerite bereit, um die Arbei-
ten vor Ort kontinuierlich zu unterstiit-
zen und einen reibungslosen Bauablauf
sicherzustellen.

Mit dem Neubau des Stadtkraftwerks
investiert die Stadtwerke Judenburg
AG in eine moderne und hocheffizien-
te Energieversorgung. Neben der ge-
steigerten Stromproduktion sind auch
okologische Begleitmaflnahmen Teil
des Projekts, darunter umfangreiche

Aufforstungen sowie Mafinahmen zum
Schutz der Artenvielfalt entlang der
Mur.

Zeppelin Rental Osterreich leister mit
der Bereitstellung passgenauer Maschi-
nenlsungen einen wichtigen Beitrag zu
den frithen Bauphasen dieses Grofipro-
jekts. Der Einsatz in Judenburg zeigt,
wie technische Kompetenz, Projekter-
fahrung und regionale Nihe zusammen-
wirken, um komplexe Infrastrukturvor-
haben zuverlissig zu begleiten — als ein
Puzzleteil innerhalb eines erfolgreichen
Gesamtvorhabens.

Anzeige

CAT® CS13GC

»80.900€

CAT® CS10 GC

+12.400€

ZEPPELIN @
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Maximaler Klimaschutz
Brechsand von Feess ersetzt Klinker in Zementherstellung von Holcim

KIRCHHEIM UNTER TECK. Um CO, zu reduzieren und Brechsand zu recyceln, der beim Aufbereiten von Bauschutt
zu Rezyklat bislang als Abfallprodukt anfiel, darf seit Herbst 2025 dieses mineralische Material der Zementherstellung
als Fiillstoff beigemischt werden. Hier ersetzt es gemif einer VDZ-Richtlinie bis zu 20 Prozent Klinker, der bei 1 400
Grad gebrannt wird, woher dessen hohe Klimabelastung riihrt. Bei diesem Brennvorgang entstehen in der Zementin-
dustrie die CO,-Emissionen. ,Diese neue Méglichkeit, den Sand zu verwerten, revolutioniert das Bauschuttrecycling®,

jubelt Walter Feess in Kirchheim/Teck.

Der 72-Jahrige gilt als Pionier des Bau-
schuttrecyclings, wofiir er schon 2016
den Deutschen Umweltpreis verlichen
bekommen hatte. Sein Credo: Den mi-
neralischen Brechsand nicht im Tiefbau
einmalig als Fiillstoff zwischen Rohren
und Grabenverfiillungen minderwertig
vergraben oder gar deponieren, sondern
im Hochbau permanent im Wertstoff-
kreislauf halten. Da beim Aufbereiten
von Bauschutt und Altbeton je etwa drei
Viertel Rezyklat und ein Viertel Brech-
sand anfallen, von denen letzterer aus
Bauschutt bis Herbst 2025 entsorgt wer-
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den musste, sofern er Sulfat beispielsweise
aus Gips enthielt, verbessert sich die Kal-
kulation des Recyclings gegeniiber der
herkémmlichen = Ressourcengewinnung
grundlegend, wenn auch der Brechsand
hochwertig verwendbar ist.

Dazu Walter Feess: ,,Jetzt konnen hundert
Prozent des mineralischen Altmaterials
in den Wertstoftkreislauf zuriickgefiihrt
werden.“ Zur Orientierung: Auf den sechs
Wertstofthéfen von Feess, der in der Regi-
on Stuttgart 250 Mitarbeiter beschiftigt,
fallen jihrlich aufgrund der aufwendigen

Das Bauschuttrecycling wird auf den Kopf gestellt.

Aufbereitung 25 000 Tonnen Brechsan-
de an. Mit dem Zementhersteller Holcim
(Stiddeutschland) haben die Kirchheimer
mittlerweile einen Vertrag, wonach sie ihm
imersten Schrittbiszu 5 000 Tonnen Brech-
sand pro Jahr fiir dessen Zementherstellung
in Dottenhausen, an der B27 zwischen
Tiibingen und Rottweil, liefern diirfen.

Holcim vertreibt diesen Zement unter
dem Namen ,Susteno“ als R-Zement
fiir zirkulires Bauen. Holcim Suste-
no 4 N, so der Markenname, ist laut
Homepage ein Portlandkompositzement

Die zweite Reise der Kiuihltirme

Wie aus den Grafenrheinfelder Kiihltirmen ein Baustoff fiir die Energiewende wird

SCHWEINFURT. Als im Sommer 2024 die beiden markanten Kiihltiirme des
Kernkraftwerks Grafenrheinfeld fielen, endete fiir die Region Schweinfurt ein
prigender Abschnitt Industriegeschichte. Doch wihrend das Bauwerk ver-
schwand, eréffnete sich zugleich eine neue Perspektive — eine, die tief in die Lo-
gik der Kreislaufwirtschaft hineinreicht. Fiir die Unternehmensgruppe Glock-
le, die langjihrige Erfahrung in der Aufbereitung von Baustoffen und erst vor
Kurzem ein Kompetenzzentrum fiir Recyclingbaustoffe eréffnet hat, war friih
klar: Wo Tausende Tonnen Beton frei werden, entsteht nicht nur Abbruch, son-

dern auch wertvoller Rohstoff.

Die Verbindung zwischen Glockle und
dem Kernkraftwerk besteht seit Jahr-
zehnten. Rund um das Kraftwerksareal
hat die Baufirma zahlreiche Gewerke in
Hochbau- und Schliisselfertighau umge-
setzt — sowohl fiir den Betreiber Preussen-
Elektra als auch im Zuge des Riickbaus
fiir die ,BGZ Gesellschaft fiir Zwischen-
lagerung® in Grafenrheinfeld, Grohnde
und Isar II. Die langjihrige Zusammen-
arbeit erleichtert den offenen Austausch
iiber neue Ansitze — selbst, wenn diese
zunichst ungewohnlich erscheinen. Ge-
nau in diesem Umfeld entstand die Idee,
die Triimmer der beiden Kiihltiirme
nicht nur aufzubereiten, sondern sie in
einem regionalen Schliisselprojekt erneut
zu nutzen. ,,Insgesamt rund 55 000 Ton-
nen Bauschutt wurden nach der Spren-
gung direkt vor Ort gebrochen, gesiebt
und nach umfangreichen Messungen als
frei von radiologischer Belastung einge-
stuft. Rund 17 000 Tonnen davon gingen
an die Baustoffwerke der Unternehmens-
gruppe Glockle, erlautert Matthias Aron
von PreussenElektra. Das Material findet

nun seinen Weg in ein hochmodernes
Infrastrukturprojekt: die neue Konverter-
station fur das Projekt SuedLink DC4 in
Bergrheinfeld.

»Seit Jahren treiben wir in der Unterneh-
mensgruppe den Gedanken der Kreis-
laufwirtschaft voran. Zugleich stehen
wir seit Jahren mit unseren Partnern im
Austausch rund um nachhaltiges minera-
lisches Recycling. Die Idee, die recycelten
Kiihltirme in ein Schliisselprojeke der
Energiewende ecinzuarbeiten, lag daher
nahe — ein seltenes Zusammenspiel aus re-
gionaler Nihe, okologischer Wirkung und
technischer Machbarkeit”, sagt Carolin
Glockle, geschiftstithrende Gesellschaf-

terin der Unternehmensgruppe Glockle.

Nach der offiziellen Freigabe durch den
Kraftwerksbetreiber begann eine um-
fassende Qualititskontrolle. In den Bau-
stoffwerken wurden freiwillig zusitzliche
Priifungen durchgefiithre — darunter Mes-
sungen mit Geigerzihlern, Laboranaly-
sen nach dem Aussieben und weitere Ma-

Am 16. August 2024 wurden die beiden Kuhltirme am KKG Grafenrhein-

feld gesprengt.

Foto: PreussenElektra
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Walter Feess (rechts) instruiert einen Monteur: Bei Feess bricht und se-
pariert eine gigantische Sortieranlage seit rund einem Jahr den mine-
ralischen Bauschutt in Dutzende Fraktionen. Seit Herbst wird auch der

Brechsand verwertet.

(CEM II/C-M (T-F) 42,5 N) der DIN
EN 197-6 in der Festigkeitsklasse 42,5 N.
Die Hauptkomponenten bestehen aus
Portlandzementklinker, gebranntem,
reaktiven Schiefer und besagtem Recy-
clingsand in der Beschaffenheit Typ 2
(auch aus Bauschutt). Der Portlandze-
mentklinker sorgt fiir die Festigkeit, der
gebrannte Schiefer fiir das Nacherhirten
und der RC-Brechsand belegt, dass dem
Riickbau der Materialkreislauf folgt, wo-
raus eine bessere CO,-Quote resultiert.

Die mangelnde Verwertung des Brech-
sandes war bisher fiir viele Entsorgungs-
unternchmen der Grund, nicht in das
Recycling des Bauschutts einzusteigen.
Denn die Margen sind aufgrund des ho-
hen Personal- und Energicaufwands und
des Platzbedarfs knapp kalkuliert. Und
fir die Betonhersteller, die fiir jede Re-
zeptur eigene Silos bendtigen, sind einzel-
ne Mischungen nur dann lukrativ, wenn
sie kontinuierlich nachgefragt werden.

Walter Feess sicht all diese Engpdsse nun
schwinden, wenn die Bekanntheit der
CO,reduzierten Typen beim Zement
(mit Brechsand) und beim Beton (mit

Fotos: Feess

Rezyklat) steigt und sie von Architekten
und Bauherren vermehrt ausgeschrieben
und nachgefragt werden. Mehr noch:
Weil die Kirchheimer seit gut einem Jahr
flissiges CO, in Brechsand und Gestein
eindampfen, kann in Zement und Beton
zusitzlich  klimaschidliches Kohlendi-
oxid gebunden werden. ,Mehr Kreislauf-
wirtschaft und Klimaschutz beim Bauen
sind aktuell nicht méglich®, sagt Visionir
Walter Feess, der Millionen Euro in sei-
ne technischen Anlagen investiert hat,
um ,enkeltauglich® zu arbeiten, wie der
neunfache Opa immer wieder betont.

Dem Vernehmen nach plant die nie-
derlindische Regierung, mineralisches
Rezyklat kiinftig nur noch im Hochbau
zu erlauben. Denn im Boden verfiilltes
Material, so die Argumentation, ist nicht
recycelbar. Ubergangsweise sollen ab
2027 Quoten vorgeschrieben werden, die
jahrlich steigen, sodass sich die heimische
Wirtschaft anpassen kann. Zum Ver-
gleich: Laut Bundesverband Transportbe-
ton gab es 2025 rund 1 800 Betonwerke,
die 36,8 Kubikmeter Beton produzierten.
Aufgrund der schwachen Baukonjunktur
war das Volumen stark riickliufig.

Am Standort Grafenrheinfeld bereitet die Unternehmensgruppe Gléckle Abbruchmaterial wieder auf.
Foto: Unternehmensgruppe Gléckle/Berenike Geibel

terialtests. ,Das war uns wichtig, denn
unsere Mitarbeitenden sollen mit gutem
Gefiithl und voller Sicherheit mit dem
Material arbeiten koénnen®, betont Felix
Beltermann, Geschiftsfithrer der Glock-
le-Baustoffwerke. Erst nach diesen Prii-
fungen wurde das Abbruchmaterial zu
hochwertigen Recyclingkérnungen auf-
bereitet, die den aktuellen Normanforde-
rungen fiir Recycling-Beton entsprechen.
Dieses Vorgehen schliefit Materialkreis-
liufe, spart wertvolle Primirrohstoffe
und leistet einen wesentlichen Beitrag zu
ressourcenefizientem Bauen. Das auf-
bereitete Material der Kiihltiirme wird
zielgerichtet und vollstindig fiir das Um-
spannwerk verwendet.

Unweit des fritheren Standorts der
Kiihltiirme entsteht seit Mitte 2025
ein zentrales Element der Stromtrasse
SuedLink DC4. Zum Projekt gehéren
die Konverterstation in Wilster, die mit
Hochspannungs-Gleichstrom-Ubertra-
gungs-(HGU)-Technologie den Wind-
strom von Wechsel- in Gleichstrom um-
wandelt. Dieser wird iiber eine mehrere
hundert Kilometer lange Leitung, die
aus zwei Hochspannungskabeln besteht,
mit geringen Verlusten aus dem Norden
Deutschlands in den Siiden transpor-
tiert. Damit dieser Strom {iberhaupt ins
regionale Netz eingespeist werden kann,
braucht es eine erneute Umwandlung,
dieses Mal von Gleich- in Wechselstrom.

Dies geschieht in der Konverterstation,
die derzeit bei Bergrheinfeld entsteht.
Den Hoch- und Ingenieurbau dieser
Schliisselkomponente  der  SuedLink
DC4-Infrastruktur iibernimmt die Un-
ternchmensgruppe Glockle.

Die Dimensionen des Projekts zeigen sei-

ne Bedeutung:

- rund 3 000 Tonnen Bewehrungsstahl

- etwa 15 000 Kubikmeter Beton

- Fundamente fiir sieben Transformato-
ren mit je rund 400 Tonnen Gewicht

- komplexe Bauteile wie die Konverter-
hallen selbst, Trafowannen, Drosselan-
lagen und das Betriebsgebiude

Der Hoch- und Ingenieurbau der Un-
ternchmensgruppe Glockle arbeitet auf
dem rund 60 000 Quadratmeter grofien
Gelinde unter anspruchsvollen Rahmen-
bedingungen. Fiinf Krine sind parallel
im Einsatz, viele Abldufe werden in inter-
nationaler Abstimmung koordiniert — die
Vertragssprache ist Englisch. Besonders
technisch herausfordernd sind die frei-
stehenden Trafowinde mit Hohen bis
zu elf Metern sowie die fliissigkeitsdich-
ten Trafowannen aus Beton. Ein Teil des
Betons fiir diese hochmoderne Anlage,
die erneuerbare Energien vom Norden
in den Siiden transportiert, war einst Teil
der Kiihltiirme des Kernkraftwerks — ein
eindrucksvolles Beispiel gelebter Kreis-
laufwirtschaft.

Der Einsatz der recycelten Kiihltiirme
zeigt, wie konsequent Kreislaufwirt-
schaft im Bau funktionieren kann,
wenn alle Beteiligten zusammenwirken.
Denn selbst das beste Konzept bleibt
wirkungslos, wenn Entscheider nicht
bereit sind, neue Wege zu gehen und
Materialien iiber ihren urspriinglichen
Nutzungszweck hinaus wertzuschitzen.
Abbruch wird hier nicht als Entsorgung
verstanden, sondern als Rohstoffquelle.
Die regionale Aufbereitung reduziert
Transportwege und schont Ressourcen,
wihrend die Baustoffwerke das Material
qualititsgesichert zu normgerechten Re-
cyclingkdrnungen verarbeiten. Gleich-
zeitig denken Fachleute Recycling-Be-
ton frithzeitig mit und integrieren ihn
in anspruchsvolle Bauaufgaben — bis
hin zu einem Projekt, das in besonde-
rem Maf3e fiir die Energiezukunft steht.
So fliefft das Material eines stillgelegten
Kernkraftwerks kiinftig vollstindig in
eine Anlage ein, iiber die Windstrom in
die regionalen Netze gelangt. Ein Kreis-
lauf im eigentlichen Sinn — und ein star-
kes Beispiel dafiir, wie sich Ressourcen
regional, sinnvoll und anspruchsvoll
weiterverwenden lassen. Auch wenn
dieser Ansatz nur einen Teil des Ge-
samtprojekts ausmacht, zeigt er, wie sich
Innovation, Nachhaltigkeit und Ingeni-
eurbau verbinden, wenn Kreislaufwirt-
schaft nicht blof§ ein Begriff ist, sondern
gelebte Haltung.
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Startschuss fiir Rheinisches Seenland

Spatenstich fiir Rheinwassertransportleitung — Strukturwandel nimmt Gestalt an
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Die Rheinwassertransportleitung soll 2030 fertiggestellt sein. Dann kann die Befullung des Tagebaus Hambach beginnen.

Foto: Adobe Stock/Tobias Arhelger

ESSEN. In wenigen Jahren endet die Braunkohleférderung im Rheinischen Revier. Die Wiedernutzbarmachung der vom Bergbau in Anspruch genommenen Fliichen gehort daher zu den Hauptaufgaben
von RWE in den kommenden Jahren. Mit dem Bau der Rheinwassertransportleitung setzt das Unternehmen die Vorgaben der Braunkohlenplanung des Landes Nordrhein-Westfalen um, die fiir eine
abschlieflende Rekultivierung der Tagebaue Hambach und Garzweiler die Schaffung grofler Seen vorsieht. Diese sind ein wesentliches Element der kiinftigen Landschaftsgestaltung der Abbaugebiete
und dienen einem ausgeglichenen, sich selbst tragenden Wasserhaushalt im Rheinischen Revier.

Zusammen mit Vertretern der Kommu-
nen und Kreise im Rheinischen Revier
hat RWE Mitte Mirz den symbolischen
ersten Spatenstich fiir den Bau der Rhein-
wassertransportleitung gesetzt. Im An-
schluss wurde das erste von rund 10 000
Rohren der Transportleitung von den
regionalen Partnern signiert — als sichtba-
res Zeichen fiir die Zusammenarbeit im
Sinne einer nachhaltigen Wiedernutzbar-
machung.

Nach einer Bauzeit von rund fiinf Jahren
wird die Rheinwassertransportleitung im
Jahr 2030 fertiggestellt und die Befiillung
des Tagebaus Hambach beginnt, 2036
folgt Garzweiler. Der Tagebausee Inden
wird ab 2030 mit Wasser aus der nahen
Rur befiille. Damit entsteht das Rhei-
nische Seenland. Dazu Dr. Lars Kulik,
Vorstandsmitglied Braunkohle der RWE
Power AG: ,Wir schaffen neue Seen, sor-
gen fiir einen ausgeglichenen, sich selbst
tragenden Woasserhaushalt im Rheini-
schen Revier und sichern den Erhalt der
Feuchtgebiete im Norden von Garzwei-
ler. Rund um die neuen Seen entstehen
Lebensriume fiir Natur und Artenvielfalt
sowie neue Chancen fiir Erholung, Tou-
rismus und Arbeitsplitze.

Politiker wie Frank Rock, Landrat des
Rhein-Erft-Kreises und  Vorsitzender
der Gesellschafterversammlung der Zu-
kunftsagentur Rheinisches Revier, sagt
dazu: ,Mit dem Bau der Rheinwasser-
transportleitung beginnt ein neuer Ab-
schnitt fiir das Rheinische Revier. Eine
Rekultivierung der Tagebaue liegt auch
im Interesse des Unternehmens — zu-
gleich ist sie ein groffer Gewinn fiir un-

sere Biirgerinnen und Biirger. Ein Blick
in die Ville-Seenlandschaft zeigt, welches
Potenzial in einer gelungenen Rekulti-
vierung steckt: Aus ehemaligen Abbau-
flichen entstehen wertvolle Natur- und
Erholungsriume. Das macht Mut fiir das
kiinftige Rheinische Seenland.” Dazu
erginzt Andreas Heller, Biirgermeister
Stadt Elsdorf und Aufsichtsratsvorsit-
zender der Neuland Hambach GmbH:
,Die Rheinwassertransportleitung st
ein Schliisselprojekt fiir den Wandel im
Rheinischen Revier. Der Spatenstich
zeigt: Der Strukturwandel ist nicht nur
eine Idee — er wird Realitit. Dort, wo
tiber Jahrzehnte der Tagebau die Land-
schaft gepriigt hat, entstehen neue Riume
fiir Natur, Freizeit und Lebensqualitit.
Und der Ort, an dem das Wasser aus dem
Rhein in den Tagebau flieffen wird, heifSc
Elsdorf. Diesen Ort wird in zehn Jahren
jeder in NRW kennen — davon bin ich in
aller Bescheidenheit tiberzeugt.

Das unterirdische Leitungssystem der
Rheinwassertransportleitung  mit einer
Trassenlinge von rund 45 Kilometern be-
steht aus Stahlrohren mit Durchmessern
von 2,20 und 1,40 Metern. Entlang der
Strecke werden Bauwerke errichtet, die
fiir den Betrieb der Leitung erforderlich
sind. Je nach ortlichen Anforderungen
kommen unterschiedliche Bauweisen
zum Einsatz: Offene Bauweise auf freien
Flichen, geschlossene Bauweise mit un-
terirdischem Vortrieb bei der Querung
von Deichen, Straflen, Bahnstrecken
oder sensiblen Schutzgebieten. Die Trasse
der Rheinwassertransportleitung verlduft
tiberwiegend tiber landwirtschaftliche
Flichen sowie entlang bestehender In-
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Vertreter der Arbeitsgemeinschaft aus den Bauunternehmen Max
Streicher, Leonhard Weiss und Epping Rohrvertrieb hatten Mitte 2025
die Vertrage fur den Bau der 6,7 Kilometer langen Trasse auf dem Speed-

way zum Tagebau Hambach unterzeichnet.

frastrukturen, wie dem ,,Speedway®, die
frithere Fernbandtrasse vom Tagebau
Hambach zu den rekultivierten Tagebau-
en Bergheim und Fortuna.

Entlang der Trasse werden vier zentrale
Bauwerke errichtet: Bei Dormagen ent-
stehen das Entnahmebauwerk am Rhein
sowie das Pumpbauwerk im Deichhin-
terland. Sie sorgen fiir die Wasseraufnah-
me und den Transport. Die Entnahme
richtet sich nach einem abgestimmeen,
flexiblen Mengenkonzept, abhingig vom
Rheinwasserstand. Bei Grevenbroich-
Allrath wird ein Verteilbauwerk gebaut.
Es teilt das Wasser auf die Leitungen in

Spatenstich fir Rechenzentrums-Cluster
Microsoft starkt die digitale Infrastruktur fiir Deutschlands KI-Zukunft

BERGHEIM. Unter dem Motto ,,KI fiir Deutschland“ fand der Spatenstich fiir das Microsoft Rechenzentrums-Cluster
im Rheinischen Revier statt. Er markiert einen Meilenstein im langfristigen Engagement fiir die KI-Transformation
Deutschlands. Damit werden zusitzliche Rechenzentrumskapazititen in Deutschland geschaffen und so die Infrastruk-
tur fiir die KI-Zukunft gestirkt. Die Entwicklung der Rechenzentren in Nordrhein-Westfalen — in Bergheim, Bedburg
und Elsdorf - ist ein zentraler Baustein, um die Verfiigbarkeit von Cloud-Computing-Kapazititen und KI-Services in

ganz Deutschland zu erhéhen.

Dazu Agnes Heftberger, Vorsitzende
der Geschiftsfithrung von Microsoft
Deutschland: ,Heute ist ein grofler
Tag — fir uns als Unternehmen genau-
so wie fiir unsere Kunden und Partner.
Wir helfen mit, dass Deutschland Re-
chenzentrumsland wird. Souverinitit
entsteht durch die Kombination aus
Handlungs- und Wettbewerbsfihigkeit.
Mit Rechenzentren in Deutschland
stirken wir beides. Wir liefern die Op-
tionen, die Unternehmen brauchen, um
Souverinitit nach ihren Bediirfnissen zu
konfigurieren. Und wir bauen die Infra-
struktur fiir Innovationen, die deutsche
Unternehmen weltweit wettbewerbsfi-

hig halten.”

In Bergheim setzte Microsoft gemein-
sam mit hochrangingen Vertretern aus
Politik, Wirtschaft und Gesellschaft den
Spatenstich fiir das erste Rechenzentrum
des regionalen Clusters. Das Unterneh-
men sowie die Stidte Bergheim und
Bedburg gaben zudem bekannt, dass die
Baugenehmigungen fiir die Rechenzen-
tren an beiden Standorten nun offiziell
erteilt wurden.

Bundesdigitalminister ~ Dr.  Karsten
Wildberger freute sich, ,dass interna-
tionale Top-Unternehmen wie Mi-
crosoft mit Milliardeninvestitionen in
Deutschland bauen. Das ist ein klares
Bekenntnis und eine Auszeichnung fiir
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Spatenstich fur mehr KI-Rechenzentren in Deutschland.

unseren Digital-Standort. Unser Ziel
ist, Deutschland als fithrendes Land fiir
Rechenzentren in Europa zu etablieren.”
Er versprach gute Flichen, erneuerbare
Energien, hochste Sicherheitsstandards
und schnelle Genehmigungen.

Kl fur Deutschland

B

Foto: Microsoft

Foto: Leonhard Weiss

Richtung Hambach und Garzweiler auf.
Bei Elsdorf, am Ende der Hambachlei-
tung, sorgen ein Auslauf- und ein Einleit
bauwerk fiir die kontrollierte Ubergabe
des Wassers in den entstehenden Ham-

bacher See.

Ein erster, rund sieben Kilometer umfassen-
der Abschnitt im Bereich des sogenannten
»Speedways” wird von der Arbeitsgemein-
schaft Max Streicher/Leonhard Weiss/
Epping Rohrvertrieb realisiert. Dafiir wer-
den Pipelines mit einem Durchmesser
von 2,20 Metern in einem Korridor von
30 Metern Breite erstellt und mit der
Erft ein Fluss im unterirdischen Vortrieb

unterquert. Mit ,,Los 12 wurde der ers-
te von insgesamt zwolf Bauabschnitten
des Jahrhundertbauprojekts von RWE
beauftragt. ,Wir freuen uns, Teil eines
bedeutenden Infrastrukeurprojekts in
der Rhein-Region zu sein. Mit diesem
Projeke leisten wir einen wichtigen Bei-
trag zur Wiedernutzbarmachung der
vom Bergbau in Anspruch genommenen
Landschaft in der Region und freuen
uns auf ecine erfolgreiche Zusammen-
arbeit im ARGE-Team"®, sagt Michael
Schneider, technischer Leiter Straflen-
bau Mitte bei Leonhard Weiss.

Bereits im Vorfeld wurden die Baustel-
leneinrichtung und Zuwegungen fiir
die Bauarbeiten auf dem Freizeitweg
»Speedway“ vorbereitet. Der ,Speed-
way " bleibt wihrend der Bauphase bis
voraussichtlich Ende 2027 gesperrt.
In Dormagen-Rheinfeld finden bereits
vorbereitende Mafnahmen fiir den Bau
des Pumpbauwerks statt und in Kiirze
werden die Bauarbeiten fiir die Her-
stellung eines weiteren Rohrabschnitts
beginnen.

Die Planungen fiir den Bau der Trans-
portleitung reichen weit zuriick: In den
Genehmigungen der Tagebaue aus den
70er- und 90er-Jahren war festgelegt, die
Tagebauseen Hambach und Garzwei-
ler mit Rheinwasser zu befiillen. Diese
Konzepte wurden kontinuierlich fortge-
schrieben und zuletzt mit dem beschlos-
senen Kohleausstieg im Rheinischen Re-
vier aktualisiert. Die Bezirksregierung
Arnsberg hat den Bau und Betrieb der
Rheinwassertransportleitung Ende Ja-
nuar 2026 genehmigt.

Impression von der Baustelle fur das neue Cloud-Rechenzentren von
Microsoft. An den Standorten in Bergheim, Bedburg und Elsdorf baut das
Unternehmen seine Cloud-Kapazitaten in Deutschland aus und treibt damit
den Strukturwandel im einstigen Braunkohlerevier hin zu Kl und Zukunfts-

technologien voran.

Die Rechenzentren im Rheinischen
Revier werden nicht nur hinsichtlich
der Rechenleistung und Technologie,
sondern auch in puncto Energie-, Was-
serverbrauch und Umweltschutz Stan-
dards setzen. Die Westenergie-Tochter
Westnetz unterstiitzt den Ausbau des
Rechenzentrumsstandorts NRW  mit
dem Bau einer Umspannanlage, welche
die Kapazititen fiir leistungsintensive
Anwendungen bereitstellt und so die
Versorgungssicherheit stirke. Der Neu-
bau der Umspannanlage in Bergheim ist
ein zentrales Infrastrukturprojekt von
Westnetz und schafft die technischen

Foto: picture alliance/Panama Pictures/Christoph Hardt

Voraussetzungen, um das dortige Re-
chenzentrum sicher und zuverlissig an
das Stromnetz anzubinden. Dies ist ein
wichtiger Beitrag zur Transformation des
theinischen Braunkohlereviers vom Er-
zeugungs- zum Lastschwerpunkt. Dazu
Hendrik Wiist, Ministerprisident des
Landes Nordrhein-Westfalen: ,Nord-
thein-Westfalen geht konsequent den
Weg von der Kohle zur KI und wird zum
zentralen Standort fiir die Infrastrukeur
des digitalen Zeitalters: Mit dem Spa-
tenstich fiir die Microsoft Hyperscaler-
Rechenzentren beginnt im Rheinischen
Revier die neue digitale Zeitrechnung.”
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Ziel in Sichtweite

165 Kilometer Gleise im Zuge der Korridorsanierung Hamburg-Berlin erneuert

Generalsanierung Hamburg-Berlin: Arbeiten im Bereich des Bahnhofs Ludwigslust.

BERLIN. Wochenlang anhaltender Frost und eine nahezu durchgingig geschlossene Schneedecke hatten seit Anfang Januar
den Baufortschritt fiir die Korridorsanierung der Bahnstrecke Hamburg-Berlin ausgebremst. Mit einsetzendem Tauwetter
hatten DB InfraGO und Baufirmen das Personal auf der Baustelle verstirkt, um den entstandenen Riickstand bestméglich
aufzuholen. Dann standen noch die Endmontage der Leit- und Sicherungstechnik sowie der Oberleitungen bevor, plus ein
Software-Update im Stellwerk Schwerin sowie umfangreiche Arbeiten an den Bahnhéfen. Ab Mitte Mai wird der Zugverkehr
in zwei Stufen wieder anlaufen: zuerst iiber den fertiggestellten nérdlichen Streckenabschnitt von Hamburg bis Hagenow-
Land. Die komplette Wiederinbetriebnahme erfolgt zum kleinen Fahrplanwechsel am 14. Juni.

Bahnverkehr auf der Strecke als vorher.
Fahrgiste und Giiterverkehrskunden
profitieren dann von einer umfangreich
erneuerten Infrastruktur und mindestens
fiinf Jahren Baufreiheit.

Dazu Gerd-Dietrich Bolte, Vorstand
Infrastrukturplanung und -projekte
der DB InfraGO: ,Der auflergewohnlich
starke und langwierige Wintereinbruch
in Norddeutschland hat unsere einge-
planten Zeitpuffer aufgebraucht. Das
drgert uns mindestens genauso sehr wie
alle betroffenen Reisenden und Giiter-
verkehrskunden, fiir deren Geduld wir
uns ausdriicklich bedanken wollen. Wir
haben gemeinsam mit den beteiligten
Unternehmen alles versucht, um die Ver-
zdgerungen so gut wie mdglich aufzuho-
len. Das ist uns bedauerlicherweise trotz
gewaltiger Anstrengungen aller Beteilig-
ten nicht ganz gelungen. Das zweistufige

Inbetriebnahme-Konzept erméglicht die
auch weiterhin dringend notwendigen
Baumafinahmen angrenzender  Stre-
cken.“ Die restlichen Inbetriebsetzungen
an der Stellwerkstechnik — jeweils im Zu-
lauf auf die Knoten Hamburg und Berlin
— miissen noch abgeschlossen werden. Sie
haben jedoch keine Auswirkung auf die
im Fahrplan vorgesehene Reisezeit und
werden nach Fertigstellung einen zusitz-
lichen Fahrzeitpuffer erméglichen.

Die Bahnstrecke zwischen Hamburg
und Berlin ist 278 Kilometer lang, das
entspricht etwa dem Vierfachen der Ried-
bahn zwischen Frankfurt/Main und
Mannheim, welche die Bahn im vergan-
genen Jahr als ersten Korridor gebiindelt
erneuert und modernisiert hatte. Mit
tiglich rund 470 Zigen des Regional-,
Fern- und Giiterverkehrs gilt die Strecke
Hamburg-Berlin als hochbelastet.

Insgesamt wurden mehr als 165 Kilo-
meter Gleise und fast 250 Weichen er-
neuert. Mehr als tausend Mitarbeiter der
DB InfraGO und der beteiligten Bauun-
ternchmen haben seit 1. August mit bis
zu 140 Baumaschinen die sogenannte
feste Fahrbahn im Abschnitt zwischen
Wittenberge und Dergenthin durch ei-

nen Schotteroberbau ersetzt. Sechs neue
sogenannte Uberleitstellen schaffen kiinf-
tig mehr Stabilitit und Flexibilitit im Be-
trieb. Zudem erneuert die DB InfraGO
die Leit- und Sicherungstechnik, errichtet
sechs neue Stellwerke und modernisiert
19 weitere. Zudem wurden 28 Bahnho-
fe entlang der Strecke — teilweise grund-

legend — modernisiert. Dazu gehoren
Bahnsteigverlingerungen, Bahnsteiger-
héhungen fiir einen stufenlosen Einstieg
in den Zug, lingere Bahnsteigdicher und
Wegeleitsysteme fiir Menschen mit Seh-
beeintrichtigungen. Die umfassenden
Verbesserungen durch die Korridorsanie-
rung ermdglichen unter anderem mehr
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Bauarbeiten in Bichen. Fotos: Deutsche Bahn AG/Oliver Lang

Der Schienenguterverkehr tragt immer
hoéhere Belastungen durch eine Vielzahl
von Baustellen, die haufig chaotisch und
schlecht koordiniert von der DB InfraGO
durchgefihrt werden — das bemangelt das
Netzwerk ,,GUterbahnen”, zu dem mehr als
120 private, regionale und internationale
Unternehmen mit Bezug zum Schienengi-
terverkehr gehéren.

So wurden 2022 noch 150 Milliarden
Tonnenkilometer per Guterbahn trans-
portiert, 2024 waren es nur noch 134
Milliarden Tonnenkilometer. Die aktu-
elle Tendenz: sinkend. Eine wesentliche
Ursache sind laut dem Netzwerk massive
Zusatzkosten sowie Einnahmen und Kun-
denverluste infolge immer weiter zuneh-
mender Bautatigkeit. Laut Bundesnetz-
agentur lag der Anteil der Belastungen
der Eisenbahn-Unternehmen aus BaumaB-
nahmen 2024 mit vier Prozent ihres Ge-

_Bauen mit Risiken und Nebenwirkungen

samtumsatzes auf einem Rekordhoch - der
Wert hat sich gegenlber 2021 verdoppelt
und marschiert Richtung 300 Millionen Euro.
Das Netzwerk appelliert an die Bundesre-
gierung, betroffene Unternehmen vor der
chaotischen Baustellenplanung der InfraGO
zu schitzen, wenn zwei weitere Korridor-
sanierungen mit Vollsperrungen bis in den
Juli starten. Konkret geht es um die Strecke
Hagen-Wuppertal-KéIn sowie Nirnberg-Re-
gensburg. Im Sommer folgen Hamburg-Han-
nover, Obertraubling-Passau und Koblenz-
Wiesbaden. Zusammen mit der weiterhin
gesperrten Verbindung Hamburg-Berlin und
Lehrte-Berlin werden 2026 allein hierfur
1 144 Kilometer stark befahrene Streckenki-
lometer komplett aus dem Verkehr genom-
men. Die vorgesehenen Umleiterverkehre
beanspruchen besonders in Bayern vielfach
selbst hoch belastete und sanierungsbe-
durftige Strecken. Dort wird jede zusatz-
liche Stérung den Verkehr dominoartig zum

Erliegen bringen, weit Uber die Grenzen
des Freistaats hinaus, behauptet das Netz-
werk. Hinzu kommen weitere Baustellen auf
Bahnstrecken wie rund um Dresden, auf der
Ost-West-Verbindung Halle-Eichenberg oder
zwischen Kéln und Trier.

Dazu Peter Westenberger, Geschaftsfuh-
rer der ,GUterbahnen”: ,Wenn Zlge nicht
mehr fahren kénnen oder der Transport
durch Umleitungen zu teuer wird, weichen
Kunden auf die StraBe aus. Die Sanierung
des Schienennetzes ist notwendig, doch die
DB InfraGO baut zu haufig auf Kosten derer,
die eigentlich profitieren sollen.”

Probleme sind unter anderem, dass Bau-
stellen nicht rechtzeitig angeklndigt, zuvor
festgelegte BaumaBnahmen unvollstandig
umgesetzt und die versprochenen Bau-
zeiten nicht eingehalten werden, kritisiert
er. Die Korridorsanierung Lehrte-Berlin, ei-

gentlich fur das nachste Jahr geplant, soll
bereits ab Oktober 2026 ,vorbereitet”
werden. So verldngert die InfraGO die
eigentlich angekindigte funfeinhalbmo-
natige Sperrzeit um fast sieben weitere
Monate. ,Die Branche muss sich darauf
verlassen koénnen, dass Layoutstandards
und versprochene MaBnahmen auch ein-
gehalten werden, sonst wird Schienen-
guterverkehr zum Hutchenspiel”, macht
Peter Westenberger deutlich und fordert
von der InfraGO, dass Umleiterstrecken
exzellent vorbereitet sind, ,also alle In-
frastrukturelemente bestmoglich ge-
pruft und gewartet sind und Personal fur
schnellstmogliche Entstérungen vor Ort
ist. Im Stérungsfall muss der Verkehr so
schnell wie méglich wieder rollen.” An-
schlieBend verlangt er, jedes Projekt da-
raufhin zu tberprifen, ob eine Vollsper-
rung oder eine Teilsperrung das bessere
Ergebnis erzielt.

Fehler vermeiden
Schulungen reduzieren Kosten im Glasfasernetzbau

GUTERSLOH. Wenn Glasfaserprojekte an fehlender Qualifikation oder mangelhaften Abliufen scheitern, sind die
Spitfolgen fiir Bauherren und Netzbetreiber meist gravierend: hohe Nachbesserungskosten, Ausfille oder sogar Reputa-
tionsschiden stellen fiir Kommunen und Generalunternehmer ein reales Risiko dar. Wie sich solche Szenarien vermei-
den lassen, zeigt Pro Cable Fusion mit einem praxisbasierten Ansatz — konsequente Schulung, Qualititssicherung und
die Verbindung von Erfahrung und Prizision stehen im Mittelpunkt der Unternehmensphilosophie.

Im Glasfasernetzbau kommt es selten nur
auf Geschwindigkeit an. Vielmehr ent
scheidet die Sorgfalt in der Ausfithrung

dariiber, ob ein Projekt nachhaltig funkti-
oniert. Genau hier setzt Pro Cable Fusion
an. Mit umfassenden Schulungsangebo-

ten und kontinuierlicher Begleitung auf
der Baustelle werden Monteure und Pro-
jektpartner praxisnah in Spleifitechnik,

Pro Cable Fusion GmbH verbessert den Glasfasernetzbau durch gezielte Schulungen und professionelle Quali-

tatskontrolle. Foto: Pro Cable Fusion/Dominik Weber

Muffenmontage und OTDR-Messung
eingearbeitet. Durch diese Integration
von Aus- und Weiterbildung in den lau-
fenden Projekeverlauf reduziert sich nicht
nur die Fehleranfilligkeit bei komplexen
Infrastrukturarbeiten, sondern die Betei-
ligten kénnen auch typischen Problemen
wie unzureichender Glasfaserverlegung
oder mangelnder Dokumentation dauer-
haft vorbeugen. Pro Cable Fusion GmbH
agiert damit als Schnittstelle zwischen
modernen Netzbautechnologien und den
Anforderungen der Auftraggeber.

Besonders im Tiefbau und Glasfaseraus-
bau spiiren Unternechmen zunehmend
den Fachkriftemangel, eine Entwick-
lung, die sich direke auf die Qualitit
der Glasfasermontage auswirkt. Anstelle
kurzfristiger Notlgsungen setzt Pro Cable
Fusion auf ein Schulungskonzept, mit
dem vorrangig Generalunternehmer und
kommunale Auftraggeber ihre Mitarbei-
ter gezielt auf die Normen und techni-
schen Anforderungen des LW L-Netzbaus
vorbereiten. Themen wie normgerechte
Netzabnahme, effiziente Fehlersuche und
fachgerechte Muffenmontage werden da-
bei ebenso praxisnah vermittelt wie die
korrekte Durchfiihrung von Dimpfungs-
messungen und Qualitdtskontrollen.

In der Glasfaserinfrastrukeur sorgen stan-
dardisierte Verfahren fiir Transparenz:
Messprotokolle, OTDR-Messungen und
strukturierte  Dokumentation machen

jeden Projektschritt nachvollziehbar. Ge-
nau hier kann Pro Cable Fusion mit ihrem
erprobten System punkten. In laufenden
Bauvorhaben in Deutschland und der
Schweiz wurden Fehlerquellen wie zu enge
Glasfaserbogen, liickenhafte Beschriftung
oder fehlende Protokolle bereits im Mon-
tageprozess erkannt und durch gezielte
Nachschulungen und begleitende Kon-
trollen behoben. Eine wesentliche Rolle
spielt dabei die fachiibergreifende Zusam-
menarbeit zwischen Auftraggeber und
ausfithrender Mannschaft. Aus Theorie
und Erfahrung wird so eine nachhaltig
tragfihige Netzoptimierung.

Nicht nur die Reduzierung von Nachbes-
serungskosten spricht fiir weitreichende
Schulungen im Netzbau: Langfristig
bedeutet eine Investition in Kompetenz
und Qualitdtssicherung auch einen Ver-
trauensvorschuss fiir Kommunen, Ener-
gieversorger und Generalunternehmer.
Die von Pro Cable Fusion begleiteten
Projekte zeichnen sich durch eine geringe
Reklamationsquote sowie klar struktu-
rierte Abldufe bei der Netzabnahme aus.
Der zusitzliche Mehrwert liegt in der
Stirkung des Wissens im Unternchmen
selbst, unabhingig davon, ob es sich um
FTTH-, FTTB- oder FTTC-Installa-
tionen handelt. Die Kombination aus
Spleifitechnik, Mess- und Priifroutinen
sowie dokumentierter Fehlerprivention
legt dabei den Grundstein fiir einen pro-
fessionellen Glasfaserausbau.
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Bauabwicklung in neuer Dimension
GroBbaustelle Terminal 3 im laufenden Flugbetrieb erforderte prazise Planung und abgestimmte Logistik

FRANKFURT AM MAIN. Mit dem Terminal 3 entsteht am Flughafen Frank-
furt eines der grofiten Infrastrukturprojekte Europas. In der ersten Ausbaustufe
mit den Flugsteigen G, H und J wird eine Kapazitiit von bis zu 19 Millionen Pas-
sagieren jihrlich geschaffen. Die Anton Schick GmbH verantwortete dabei den
erweiterten Rohbau der Flugsteige H und J einschlief8lich des rund 69 Meter ho-
hen Vorfeldkontrollturms sowie zentrale Bauabschnitte am Pier G. Neben der Er-
richtung der Hochbaukonstruktionen umfassten die Leistungen auch umfang-
reiche Erdarbeiten, Beton- und Fertigteilmontagen, Stahlbauarbeiten sowie die
Herstellung von Auflenanlagen und Infrastrukturleitungen. Die Bauausfiihrung
erfolgte iiber mehrere Jahre hinweg unter anspruchsvollen Randbedingungen ei-
nes laufenden Flughafenbetriebs. Eine prizise Bauablaufplanung, abgestimmte
Logistikprozesse und ein enges Zusammenspiel aller Projektbeteiligten waren
entscheidend fiir den Erfolg der Groflbaustelle.

»Die Dimension der Bauwerke, die logis-
tische Komplexitit und die Anforderun-
gen an Qualitdt und Sicherheit haben die-
ses Projekt zu einer der anspruchsvollsten
Bauaufgaben unserer Unternehmensge-
schichte gemacht, erklirt Geschiftsfiih-
rer Stefan Falkenberg. ,,Gerade unter den
Bedingungen ecines aktiven Flughafenbe-
triebs war eine exakte Koordination aller
Gewerke entscheidend.

Mit den Flugsteigen H und ] entstan-
den zwei zentrale Gebiudekomplexe des
neuen Terminals. Beide Bauwerke wur-
den als weitspannende Stahlbeton-Ske-
lectkonstruktionen mit Fertigteilelemen-
ten und Halbfertigteildecken realisiert.
Der Flugsteig Pier H erstreckt sich tiber
rund 400 Meter Linge und fiinf Ebenen
mit einer Bruttogrundfliche von mehr
als 30 000 Quadratmetern. Bestandteil
des Bauwerks ist auch der rund 70 Meter
hohe Vorfeldkontrollturm mit insgesamt
16 Geschossen und einer markanten,
auskragenden Kanzel. Beim deutlich
grofleren Flugsteig Pier ] wurde auf einer
Linge von knapp 600 Metern ein eben-
falls fiinfgeschossiges Bauwerk mit einer
Bruttogrundfliche von 54 650 Qua-

dratmetern errichtet. Charakteristisch

zentrale Bauleistungen am Pier G. Hier
entstanden sowohl der sogenannte Lii-
ckenschluss zum Terminalhauptgebiude
als auch eine Erweiterung des Flugsteigs
im Untergeschossbereich.

Der Liickenschluss bildet die bauliche
Verbindung zwischen dem bestehenden
Flugsteig und dem Terminalgebiude.
Das dreigeschossige Bauwerk mit einer
Linge von rund 236 Metern umfasst
Check-in-Flichen, = Ankunftsbereiche
sowie technische Einrichtungen wie
die Gepickférderanlage. Die Trag-
konstruktion basiert auf Fertigteilstiit-
zen, Fertigteiltrigern und TT-Platten
als Halbfertigteildecken. Diese iiber-
spannen die groflen Hallenflichen des
Check-in-Bereichs und leiten die Lasten
tiber die Stiitzen in die Fundamente ab.
Erginzend sorgen Stahlbau-Ausstei-
fungsverbinde und zusitzliche Stahl-
trigerkonstruktionen fiir Stabilitit und
Tragfihigkeit. Eine besondere bauliche
Herausforderung stellte die Integrati-
on der sogenannten Canyonstrafle dar,
die das Gebdude auf Erdgeschossebene
durchquert und eine Verbindung zum
Vorfeld herstellt. Ortbetonstiitzen iiber
zwei Ebenen erméglichen dabei die
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Mit rund 70 Fahrzeugen Uber 7,5 Tonnen stellte die Anton Schick GmbH sicher, dass sowohl Fertigteile als auch
Materialien fur den Ortbetonbau kontinuierlich zur Verfligung standen. Insbesondere im Schwerlastsegment wa-
ren zahlreiche Sattelzugmaschinen des Typs Mercedes Arocs sowie Spezial-Auflieger aus dem Haus Faymonville
mit hohen Gesamtzuggewichten und Uberbreiten im Einsatz.

tern. Diese Mafinahme war erforderlich,
um eine temporir gesicherte Baugrube
dauerhaft zu stabilisieren. Das Unter-
geschoss wurde vollstindig hergestellt,
wihrend die dartiberliegende Decke
zunichst als asphaltierte Fahrfliche ge-
nutzt wird. Bei kiinftigem Bedarf kann
darauf ein weiterer Flugsteigaufbau er-
folgen.

e
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Die Arbeiten erfolgten bei laufendem Flugbetrieb und unter strengen Sicherheitsvorgaben.

fiir die Konstruktion sind die markan-
ten 86 Y-Stiitzen sowie weitspannende
Deckentriger, die groffe Fensterflichen
mit Blick auf das Vorfeld erméglichen.
Das statische Konzept beider Flugstei-
ge basiert auf einer Skelettbauweise mit
Fertigteilstiitzen, Ortbetonkernen und
Halbfertigteildecken. Diese Konstruk-
tion erlaubt grofle Spannweiten und
flexible Grundrissldsungen fiir die Pas-
sagierbereiche.

Fiir die Bauwerke wurden enorme Ma-
terialmengen verarbeitet. Allein am Pier
] kamen rund 60 000 Kubikmeter Be-
ton und mehr als 14 000 Tonnen Be-
wehrungsstahl zum Einsatz. Zusitzlich
wurden tausende Quadratmeter Halb-
fertigteildecken, Fertigteiltriger und
Fassadenelemente montiert, die in den
Fertigteilwerken der Schick-Unterneh-
mensgruppe in Hanau, Meiningen, Bad
Kissingen produziert und vor Ort mit-
hilfe von Montageteams und firmeneige-
nen Autokrinen versetzt wurden.

Bei der Umsetzung kamen auch innova-
tive Schalungs- und Traggeriistsysteme
zum Einsatz. Fiir komplexe Bauteile wie
die auskragenden Deckenkonstruktio-
nen tiber den Passagierbereichen wurden
unter anderem Traggeriistlosungen des
Schalungsspezialisten Hiinnebeck ein-
gesetzt. Durch die enge Abstimmung
mit dem Team der Arbeitsvorbereitung
und das Integrieren von Lean-Manage-
ment-Methoden konnte so iiber die Jah-
re hinweg die Planung und Ausfiithrung
nahtlos ineinandergreifen.

Neben den Flugsteigen H und J iiber-
nahm die Anton Schick GmbH auch

Durchfahrt durch das Gebiude. Insge-
samt wurden beim Liickenschluss rund
12 000 Kubikmeter Ortbeton verarbei-
tet sowie mehrere tausend Quadratme-
ter Filigran- und TT-Deckenplatten
montiert.

Parallel dazu entstand am Pier G eine
Rohbau-Erweiterung des Untergeschos-
ses iiber eine Linge von rund 227 Me-

Der Bau der Terminalanlagen erfolgte
unter den besonderen Bedingungen eines
aktiven internationalen Flughafens. Si-
cherheitsauflagen, eingeschrinkte Kran-
bewegungen und strenge Anforderungen
an Emissionsschutz und Sauberkeit be-
stimmten den Baustellenalltag. Besonde-
re Bedeutung kam der Baustellenlogistik
zu. Materialanlieferungen mussten exakt
koordiniert werden, um den laufenden

Flugbetrieb nicht zu beeintrichtigen.
Fertigteile wurden vielfach just in time
angeliefert und direkt montiert. In Spit-
zenzeiten wurden tiglich bis zu 300
Kubikmeter Beton eingebaut, wihrend
parallel mehrere Wand- und Decken-
segmente betoniert wurden. Gleichzeitig
arbeiteten unterschiedliche Gewerke eng
verzahnt zusammen — von Schalungsbau-
ern und Bewehrungstrupps tiber Fertig-
teilmonteure bis hin zu Priifstatikern und
Dokumentationsteams.

Die Umsetzung der Bauwerke erforderte
eine exakte Taktung aller Bauprozesse.
Besonders die Montage der Fertigtei-
le musste eng mit den Fortschritten im
Rohbau abgestimmt werden. Ein Beispiel
dafiir ist die Montage der Deckenkon-
struktionen am Pier G. Hier mussten zu-
nichst die weiter vom Baukran entfern-
ten Deckenbereiche fertiggestellt werden,
bevor die inneren Bereiche geschlossen
werden konnten. Speziell eingerichtete
Mobilkrangassen erméglichten die Mon-
tage der schweren TT-Platten und Fer-
tigteiltriger. Neben der Zusammenarbeit
mit Schalungs- und Systempartnern wa-
ren auch Materiallieferanten und Spe-
zialunternehmen eng in den Bauprozess
eingebunden. So spielte beispielsweise die
Versorgung mit hochwertigen Betonen
fur tragende Bauteile und Sichtbetonfli-
chen eine zentrale Rolle. Auch beim Bau
der Flugsteige H und ] stellte die heraus-
kragende Decke iiber den Passagierberei-
chen eine besondere ingenieurtechnische
Herausforderung dar. Eine Abstiitzkon-
struktion mit Traggeriisten ermoglichte
die Herstellung dieser Konstruktions-
elemente und erforderte eine prizise Ab-
stimmung zwischen Schalungsbau, Beto-
nage und Fertigteilmontage.

In den von der Schick-Unternehmens-
gruppe verantworteten Bauabschnitten
wurden insgesamt 8 605 Betonfertigtei-
le montiert, 125 168 Kubikmeter Beton
eingebaut und 20 269 Tonnen Beweh-
rungsstahl verarbeitet. Die Dimensio-
nen dieser Bauleistung verdeutlichen
den hohen technischen und logistischen
Aufwand, der mit der Realisierung der
Flugsteige und Infrastrukeur verbunden
war.

,Die Fertigstellung des Terminal 3 ist
fiir uns ein besonderer Meilenstein.
Dass wir dieses Projekt termingerecht
abschlieflen konnten — trotz der Heraus-
forderungen durch Corona-Pandemie
und Ukraine-Krieg — erfiillc uns mit
besonderem Stolz. Nach Projekten wie
dem Winterdienstgebaude, der Feuerwa-
che 3 und dem Sanitdrgebiude BP be-
danken wir uns bei der Fraport AG herz-
lich fiir das erneut entgegengebrachte
Vertrauen in unsere Leistungsfahigkeit.
Ein Bauvorhaben dieser Groéfienord-
nung ldsst sich nur mit auf8ergewdhn-
lichem Engagement realisieren. Unser
besonderer Dank gilt deshalb unseren
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern auf
der Baustelle, in den Betonfertigteil-
werken sowie in allen unterstiitzenden
Bereichen — von der Verwaltung iiber
die Arbeitsvorbereitung bis hin zum ma-
schinentechnischen Bereich. Mit ihrer
Kompetenz, ihrer Einsatzbereitschaft
und ihrem Teamgeist haben sie entschei-
dend zum Gelingen dieses Grof3projekts
beigetragen. Ebenso danken wir unseren
Lieferanten, Partnern und Nachunter-
nehmen fiir die vertrauensvolle und er-
folgreiche Zusammenarbeit®, so die Ge-
schiftsfiihrung um Stefan Falkenberg,
Edgar Endres und Markus Schmitt.

Tausende tonnenschwere Betonfertigteile wurden fur die Piers und den Tower produziert. Neben tragenden Stitzen, Unterziigen und Deckenele-

menten gehdrten auch architektonisch anspruchsvolle Sichtbetonbauteile zum Leistungsumfang.

Fotos: Anton Schick
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Effizient gebaut, dauerhaft genutzt

Zeppelin Rental errichtet modernes Sozialgebaude fiir die Deutsche Bahn

BOBLINGEN (HK). Fiir die Deutsche Bahn entstand in Béblingen ein zweige-
schossiges Sozialgebiude in modularer Bauweise. Auf einer Fliiche von rund 260
Quadratmetern bietet es Biiros, Umkleiden, Sanitirbereiche, Werkstatt und Pau-
senriume und erfiillt hohe Anforderungen an Energieeflizienz und Komfort. Der
Zeitraum von der Beauftragung bis zur ﬁbergabe betrug rund zwolf Monate.

Der Silikonharzputz verleiht der Fassade nicht nur eine edle Optik, son-
dern schitzt sie auch vor Witterungseinflissen.

Licht- und Klimakomponenten sind in allen Rdumen dezent in die Decke
integriert. Fotos: action press/J6rg Eberl

Wo tiglich der Fahrweg fir die rol-
lenden Ziige gewartet und technische
Abldufe reibungslos funktionieren
miissen, braucht es auch fiir die Mit-
arbeiter funktionale Riickzugs- und
Arbeitsbereiche. Am Standort Béblin-
gen realisierte Zeppelin Rental fiir die
Deutsche Bahn AG ein neues Sozialge-
biude in modularer Bauweise. Als Ge-
neralunternehmer iibernahm das Un-
ternehmen simtliche Leistungen — von
der Werkplanung und Statik iiber die
Koordination der Gewerke fiir Gebiu-
de, Fassade, Heizung, Klima, Innen-
ausbau und Dach bis hin zu Transport,
Montage und Dokumentation.

Das Ergebnis ist eine funktionale An-
lage aus 14 Raummodulen mit insge-
samt 262 Quadratmetern Nutzfliche,
die Platz fiir Biiros, Umkleiden, Sa-
nitdrbereiche, Werkstatt, Lager und
Aufenthaltsriume bietet. ,,Unser Ziel
war es, eine dauerhafte und gleichzei-
tig flexible Lésung zu schaffen, die den
hohen technischen und energetischen
Anforderungen der Deutschen Bahn
gerecht wird, erklirt Matthias Mey,
Vertriebsreprisentant im Fachbereich
Raumsysteme bei Zeppelin Rental.
»Die Anlage ist auf eine zeitlich unbe-
grenzte Nutzung ausgelegt — sie kann
dauerhaft bestehen bleiben und stellt
damit langfristig eine zuverlissige
Infrastrukeur fiir den Standort sicher.“

Nach der Auftragsvergabe begann
Zeppelin Rental mit der detaillierten
Werkplanung. Die Planungsphase er-
streckte sich iiber rund acht Monate,
bevor die Bauarbeiten vor Ort starte-
ten. Die bauseits vorbereiteten Strei-
fenfundamente dienten als stabile Basis

Holzmodulbau auf dem Vormarsch

Wie vorgefertigte Raummodule das Bauen in Zukunft verandern

der Anlage. Anschlieflend erfolgte die
Anlieferung der Module per Schwer-
lasttransport und die Platzierung mit-
hilfe eines Autokrans.

Dank des hohen Vorfertigungsgrades
— rund 90 Prozent der Arbeiten waren
bereits im Werk abgeschlossen — konn-
ten die Ausbauarbeiten auf der Baustel-
le auf ein notwendiges Minimum redu-
ziert werden. ,Das war entscheidend,
um Zeit und Schnittstellenrisiken zu
minimieren®, betont Matthias Mey.
»So0 konnten wir die Anlage in nur vier
Monaten Bauzeit fertigstellen, der In-
nenausbau selbst dauerte dabei ledig-
lich 30 Tage.”

Licht und Klimakomponenten sind
in allen Riumen dezent in die Decke
integriert: Eine Wirmepumpe, flache
LED-Panels und moderne Klimakas-
setten sorgen fiir angenehme Tempe-
raturen, gleichmiflige Beleuchtung
und einen niedrigen Energieverbrauch.
Akustikdeckenplatten aus Mineralfaser
verbessern zusitzlich die Raumakustik
und erfiillen hohe Brandschutzanfor-
derungen. Erginzend gewihrleisten
F30-Elemente wie feuerhemmende
Tiiren, eine Notbeleuchtung und ein
zweistufiger Uberspannungsschutz zu-
sitzliche Sicherheit. Alle Riume sind
zudem mit Rauchmeldern ausgestattet,
die in die Elektroinstallation integriert
wurden.

Im Inneren wurde viel Wert auf eine
hochwertige und langlebige Ausstat-
tung gelegt: Grofiformatige Fliesen in
den Sanitdrbereichen, strapazierfihige
Linoleum- und PVC-Béden sowie eine
voll ausgestattete Kiichenzeile bieten

Funktionalitit und Komfort. Die du-
Bere Gestaltung trigt ebenfalls zur
Qualitit des Gebiudes bei. Der Sili-
konharzputz verleiht der Fassade nicht
nur eine edle Optik, sondern schiitzt
sie auch dauerhaft vor Witterungsein-
fliissen. Er wird auf ein Wirmedimm-
verbundsystem iiber der Blechfassade
aufgetragen und sorgt so fiir eine gute
Dimmung, Wasserabweisung und At-
mungsaktivitit. Schmutz haftet kaum
und die Oberfliche bleibt auch nach
Jahren farbstabil und pflegeleicht.

,Dariiber hinaus stehen die moder-
ne Heiz- und Kiihltechnik sowie eine
gehobene technische Ausstattung fiir
héchste Effizienz, Nachhaltigkeit und
zukunftssichere Arbeitsbedingungen®,
sagt Matthias Mey. Zeppelin Rental
integrierte dafiir ein Netzwerk mit
zentralem Serverschrank, mehr als 25
Datenanschliissen und vorbereiteten
WLAN-Zonen — fiir effiziente Abliufe
und verlissliche Kommunikation.

,Die Deutsche Bahn hat im Vorfeld
verschiedene Varianten gepriift — vom
aufwendigen Erhalt des alten Bestands-
gebdudes bis hin zu einem modularen
Neubau®, berichtet die Projektleitung
der Deutschen Bahn. ,Letztlich haben
wir uns fur die effiziente, optimierte
und bedarfsgerechte Lésung von Zep-
pelin Rental entschieden. Die Zusam-
menarbeit war konstruktiv und die
Reaktionszeiten kurz — selbst iiber die
formliche Abnahme hinaus.“

Scannen Sie den QR-Code
und entdecken Sie im Video,
wie Zeppelin Rental passge-
nawe Riume realisiert.

LINGEN. Die Modulbauweise ist im Kommen: Gebiude werden dabei in denkbar kurzer Zeit aus Raummodulen errichtet, die bereits in der Halle des Herstellers anschlussbereit vorgefertigt worden
sind. Manche Branchenkenner sprechen von einem regelrechten Quantensprung, den die Bauwirtschaft — insbesondere der Holzbau — gegenwiirtig unternimmt. Unsere Redaktion hat den Holzbau-
Sachverstindigen Diplom-Ingenieur Ralf Stoodt von der Vereinigung ZimmerMeisterHaus in Schwiibisch Hall sowie Stefan Hé6tmann (SH), Geschiftsfiihrer des Anbieters und Herstellers SH Holz &

Modulbau aus Lingen, nach ihrer Einschitzung des Marktgeschehens gefragt.

Bavusratt: Warum riickt das Bauen mit Modulen
immer mebr in den Fokus? Was ist das Neue, das be-
sonders Spannende daran?

RaLr StoopT: Neu und spannend ist zunichst
einmal die Grofle der verbauten Einheiten: Wih-
rend beim Holzrahmen- und Holztafelbau Win-
de und Decken einzeln hergestellt und erst am
Bestimmungsort miteinander verbunden werden,
geschieht das beim Modulbau bereits im Werk.
Dabei besteht die Moglichkeit, den weiteren In-
nenausbau mit fertigen Oberflichen an Winden,
Decken und Béden inklusive installierter Haus-
technik bis hin zu Einbaumdobeln ebenfalls im
Werk vorzunehmen. Der Modulbau erméglicht so-
mit eine erheblich héhere Fertigungstiefe. Gemein
ist beiden Bauweisen, dass ihre Einheiten in der
Halle entstehen und auf der Baustelle miteinander
zu einem Gebidudeganzen kombiniert werden.

Zeitsparend und kosteneffizient: SH-Raummodule lassen sich auf der

Baustelle schnell und préazise in den Baukérper integrieren.

Prazise Planung schafft die Voraussetzung fir Passgenauigkeit und ist
unabdingbar, wenn mehrere Raummodule neben-, unter- oder Uberei-

BauBLatT: Welcher besondere Vorteil zeichnet den
Modulbau aus?

STEFAN HOOTMANN: Besonders vorteilhaft ist
aus Unternehmer- wie auch aus Kundensicht,
dass die Raumzellen alias Module schon im Werk
projektspezifisch konfiguriert und wunschgemifl
ausgestattet werden. Die dadurch erzielte Zeiter-
sparnis ist enorm: Der Holzmodulbau ist um bis zu
40 Prozent schneller als der zimmermannsmifige
Holzrahmen- und erst recht als jeder konventionel-
le Mauerwerksbau.

Bausratt: Wie viele Anbicter fiir Modulbauten tei-
len sich den Markt?

Rarr StoopT: Beim Modulbau handelt es sich
um einen {iberschaubaren, relativ jungen Ni-
schenmarkt, der eigentlich gerade erst in Schwung
kommt. Gegenwirtig diirften rund drei Dutzend
Modulhersteller in Deutschland aktiv sein. Doch
die Zahl der Anbieter wichst. Das liegt allerdings
auch daran, dass sich der Markt auffichert, wenn
man die Materialitdt der angebotenen Module mit-
betrachtet: Es gibt Module aus Holz, aus Stahl, aus
Mauerwerk wie auch aus Beton, ferner verschiede-
ne Werkstoffkombinationen. Bei Hybridmodulen
konnen die Umfassungswinde zum Beispiel aus
Ziegelmauerwerk oder Holz bestehen, wihrend
Decken und Boden aus Beton gefertigt sind. Mei-
nes Wissens existiert noch keine amtliche Statistik,
die den Modulbau in seiner ganzen Bandbreite er-
fasst und untergliedert. Vielleicht liefert das Sta-
tistische Bundesamt oder ein privates Marktfor-
schungsinstitut irgendwann einmal valide Zahlen.
Gegenwirtig kénnen wir daher nur mutmafen,
wie schnell der Marktanteil von Modulbauten in
Deutschland und Europa wichst. Es bleibt also
spannend!

Foto: Daniel Sumesgutner/SH Holz & Modulbau

Bausrart: Wie ist es generell um die Wirtschaftlich-
keit des Modulbaus bestellt?

SteraN HoOTMANN: Holzmodulbau rechnet sich
wie keine zweite Bauweise. Selbst bei konsequent
durchrationalisiertem Baustellengeschehen bleibt
unterm Strich ein deutliches Plus fiir alle Bau-
beteiligten iibrig, sofern man mit Modulen baut.
Das gilt umso mehr, wenn méglichst simtliche
Gewerke zentral an den Modulhersteller vergeben
werden und alle Abliufe im Herstellerbetrieb wie
auch die Endmontage auf der Baustelle minutiés
aufeinander abgestimmt sind, sodass die gebaute
Qualitit von vornherein eine berechenbare Grofle
ist.

BauBLATT: Woran kénnen Interessenten erkennen,
ob ein Modulhersteller ein leistungsstarker Anbieter
ist, der zum jeweiligen Bauvorhaben passt?

RaLr StoopT: Einen guten Anhaltspunke liefern
Zertifizierungen, die von neutralen notifizierten
Stellen ausgefertigt worden sind. Da der Modul-
bau keine normativ geregelte Bauweise ist, bietet
die Europidische Technische Bewertung die Basis
fiir den umfassenden Nachweis der Erfiillung der
bautechnischen Anforderungen, die an die aus
Modulen errichteten Gebdude gestellt werden.
Mit der ETA-Zertifizierung werden Hersteller re-
gelmiBig auf die Einhaltung der von ihnen in der
ETA deklarierten Ausfithrungsstandards iiber-
wacht. Somit hat der Auftraggeber die Gewissheit,
dass er auch bekommt, was in der ETA klassifiziert
ist. Einer der ersten Anbieter mit ETA und der da-
zugehérigen Zertifizierung fiir Holzbaumodule
ist tibrigens das ZMH-Mitgliedsunternehmen SH
Holz & Modulbau aus Lingen.

Bausrart: Was spricht dariiber hinaus fiir das Bauen
mit Modulen?

RaALF StoopT: Das ist fiir mich, obwohl ich von Haus
aus Ingenieur bin, vor allem die Logistik. Module
werden exakt zum Montagezeitpunke auf die Baustel-
le geliefert, wo sie im Idealfall unmittelbar nach der
Ankunft — ohne Zwischenlagerung — in Position ge-
bracht und montiert werden kénnen. Aus mehreren
Raummodulen, die planmiflig miteinander verbun-
den werden, entsteht so innerhalb kiirzester Zeit das
jeweilige Gebdude. Und dadurch, dass die gelieferten
Module zumeist schon im Werk wunschgemif§ ausge-
stattet worden sind, kénnen die Gebaude kurzfristig
in Betrieb genommen werden. Langwieriger Innen-
ausbau unter Baustellenbedingungen ist weitgehend
bereits im Herstellwerk unter optimalen Witterungs-
und Arbeitsbedingungen vorweggenommen.

Bavsratt: Was ist am Modulbau aus Planersicht be-
merkenswert?

SteraN HOOTMANN: Prizise Planung aller Durch-
dringungen und Anschlusspunkte schafft die Vor-
aussetzung fiir absolute Passgenauigkeit und ist un-
abdingbar, wenn mehrere Raummodule neben- und
iibereinander verbaut werden sollen. Es macht daher
Sinn und liegt im Interesse aller Baubeteiligten, dass
der Hersteller alles in seiner Hand hat und ein weitge-
hend fertiges Gebiude, aufgeteilt in transportierbare
Module, die Fertigungshalle verlisst. Das ETA-Zerti-
fikat gibt Entscheidern aus der Wohnungswirtschaft
wie auch Stadtbauimtern und Kommunen die Ge-
wissheit, Bauprojekte mit einem leistungsstarken und
in jeder Hinsicht zuverldssigen Partner anzugehen.
Einem Partner, der mit Sicherheit genau das liefert,
was erwartet und benotigt wird.

nander verbaut werden sollen.

Foto: Achim Dathe/SH Holz & Modulbau

BAUBLATT: Besteht die Maiglichkeit, beim Bauen mit
Raummodulen Gebiude-Grundrisse zu variieren?
Steran HOOTMANN: Ein ganz wichtiger Aspeke,
den Sie da ansprechen. Bauen mit Modulen bedeu-
tet nimlich nicht, Riume mit immergleichen Fli-
chenmaflen aneinanderzureihen beziehungsweise zu
stapeln wie Container auf einem Schiff. Intelligente
Anbieter beherrschen die Kunst, Raummodule un-
terschiedlicher Abmessungen so zu arrangieren, dass
ein attraktives Gebdude mit abwechslungsreichen
Grundrissen entsteht. SH Holz & Modulbau bei-
spielsweise macht sich stark fiir qualitdtvollen Mo-
dulbau, der sowohl architektonisch, energetisch als
auch wirtschaftlich tiberzeugt.

BAUBLATT: Aus welchen Baumaterialien sollten Raum-
module idealerweise bestehen?

RaLF StoopT: Unter allen Baustoffen, die heute am
Marke verfiigbar sind, setzt sich das Bauen von Modu-
len unter Verwendung eines Holztragwerks inzwischen
immer mehr durch. Hintergrund ist einerseits die
Nachhaltigkeit von Holz und andererseits die Weiter-
entwicklung der bauordnungsrechtlichen Anforderun-
gen und Nachweise, mit denen inzwischen Gebiude
bis zur Hochhausgrenze (Gebaudeklasse 5) problemlos
mit einem Holztragwerk ausgefiihrt werden diirfen.
Das kommt vor allem dem aktiven Klimaschutz zugu-
te, denn bekanntlich speichern Biume schon wihrend
ihrer Wachstumsphase CO,. Das somit gebundene
Kohlendioxid verbleibt tiber die gesamte Nutzungszeit
des Gebiudes im Holz. Damit bewirken Gebiude aus
Holz eine natiirliche, sofort wirksame ,,CO,-Senke" —
anders als wissenschaftliche Planspiele, die darauf ab-
zielen, CO, ,einzufangen” und unterirdisch in Hohl-
riumen zwischenzuspeichern.
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Jobs auf dem Bau im Wandel

Ausbildungsberufe der Bauwirtschaft neu aufgestellt

BONN. Die Bauwirtschaft passt ihre Ausbildung an, die sich in die Bereiche
Ausbau, Hochbau und Tiefbau gliedern. Ab August 2026 gelten 19 moderni-
sierte Ausbildungsordnungen — darunter 16 dreijihrige und drei zweijihrige
Ausbildungen. Mit der Neuordnung wird den verinderten Anforderungen
an Umwelt- und Verbraucherschutz, Klimaschutz sowie an den technischen
Fortschritt Rechnung getragen. Die neuen Ausbildungsordnungen wurden
gemeinsam mit den zustindigen Bundesministerien, den Sozialpartnern und
Sachverstindigen aus der betrieblichen Praxis durch das Bundesinstitut fiir Be-
rufsbildung (BIBB) im Auftrag der Bundesregierung erarbeitet.

Ein zentraler Schwerpunkt der Ausbil-
dungsinhalte liegt auf dem Bauen im Be-
stand, auf Energieefizienzmafinahmen
sowie auf materialoffenen Formulierun-
gen, die den Einsatz nachhaltiger Bau-
stoffe fordern. Strukturell hervorzuhe-
ben ist insbesondere die Einfithrung der
gestreckten  Gesellen-  bezichungsweise
Abschlusspriifung, die eine enge Verzah-
nung der zweijihrigen und dreijahrigen

Ausbildungsberufe ermdglicht und damit
die Durchlissigkeit zwischen den Beru-
fen fordert.

»Der Klimawandel stellt eine der wichtigs-
ten Herausforderungen unserer Zeit dar.
Die Modernisierung der Bauwirtschafts-
berufe leistet einen wichtigen Beitrag zur
Nachhaltigkeit und zum Klimaschutz®,
erklirt BIBB-Prisident Friedrich Hubert

Esser. ,Gut ausgebildete Fachkrifte sind
entscheidend, um Ressourcen efhizient
einzusetzen, Gebiude energetisch zu opti-
mieren, den Gebiudebestand zu moderni-
sieren und die Infrastruktur fiir Mobilitit
und Versorgung nachhaltig zu gestalten.
Die modernisierten Ausbildungsberufe
sind daher besonders auch fiir junge Men-
schen attraktiv, die sich fiir Klimaschutz
und Nachhaltigkeit engagieren méchten.”

Nachhaltigkeit, Klimaschutz und Digi-
talisierung wurden bei der Neuordnung
konsequent beriicksichtigt. So wurde
das bisherige Thema Wirmedimmung
zu umfassenden Energicefhizienzmafl-
nahmen weiterentwickelt. Das Bauen im
Bestand ist erstmals als durchgingiger
Ausbildungsinhalt tiber alle drei Ausbil-
dungsjahre verankert. Nachhaltigkeits-

Werkstatt statt Klassenzimmer

Zeppelin startet erstes Pilotprojekt mit rumanischen Berufsschulabsolventen in der Niederlassung Boblingen

Sie absolvierten mit vier weiteren Berufsschulabsolventen der Liceul Tehnologic de Stiinte Aplicate (LTSA) aus
dem rumanischen Arad ein zweiwdchiges Betriebspraktikum in der Werkstatt der Zeppelin Niederlassung Boblin-

gen: Daniel Oproiu (links), Bogdan Szasz (rechts hinten) und Josua Oltean (rechts vorne).

Fotos: Zeppelin

BOBLINGEN (SR). Tausend Servicetechniker bis 2030: Dieses Ziel hat sich die Zeppelin Baumaschinen GmbH gesetzt.
Die Anforderungen im Service fiir Baumaschinen steigen stetig, und in den kommenden Jahren scheiden zahlreiche erfah-
rene Fachkrifte aus dem Berufsleben aus. Derzeit betreuen 825 Mitarbeiter einen Bestand von mehr als 60 000 Cat Bau-
maschinen im Markt. Zwar ist fiir Nachwuchs gesorgt: 225 Auszubildende absolvieren eine Ausbildung zum Land- und
Baumaschinenmechatroniker. ,,Trotzdem reicht es aktuell nicht aus, selbst wenn wir die ganze Klaviatur des Recruitings
bespielen und auch Kollegen intern weiterentwickeln®, beschreibt Philip Wolters, verantwortlicher Geschiftsfiihrer fiir
den Bereich Personal, die Situation. Um zusitzliche Fachkrifte zu gewinnen, hat das Unternehmen nun mit einem Pi-
lotprojekt erstmals einen neuen Weg eingeschlagen und ein grenziiberschreitendes Bewerbungsseminar realisiert. Daran
nahmen sieben Berufsschulabsolventen der LTSA - Liceul Tehnologic de Stiinte Aplicate, dem Technologischen Gymna-
sium fiir Angewandte Wissenschaften — aus dem ruminischen Arad teil. Das Projekt entstand im Rahmen der von Eucon-
tact entwickelten Matching-Strategie und wurde durch das EU-Programm Erasmus+ flankierend geférdert.

»Wir haben uns mehrere Moglichkeiten
tiberlegt, wie wir Personal auch aufSerhalb
Deutschlands fiir uns gewinnen kénnen.
Die Bundesregierung propagiert laufend,
dass man auch in Drittlindern, etwa in
Afrika, Mitarbeiter rekrutieren kénne.
Allerdings sind die biirokratischen Hiir-
den viel zu hoch. Anders ist es auf dem
europdischen Arbeitsmarke. Hier kom-
men uns die Arbeitnehmerfreiziigigkeit
sowie die Anerkennung der in Europa er-
worbenen Ausbildungsabschliisse entge-
gen. So ist es durch Eucontact gelungen,
eine Berufsschule in Arad einzubinden®,
berichtet Philip Wolters. Mit Standorten
in Osterreich, Tschechien, der Slowakei,
den Niederlanden, Dinemark, Schweden
und Norwegen versteht sich Zeppelin oh-
nehin als europiischer Arbeitgeber.

Eucontact, ein nicht kommerzielles Bil-
dungsunternehmen aus Irland, vernetzt
Berufsschulen aus strukturschwachen
Regionen des EU-Binnenmarkes mit Un-
ternechmen aus strukturstarken EU-Regi-
onen. Die Intention: Junge Nachwuchs-
fachkrifte mit einem frisch erworbenen
schulischen und beruflichen Abschluss
mit passenden Arbeitgebern zusammen-
zubringen. ,Mit Erasmus+ haben junge
Menschen, unabhingig von ihrer Her-
kunft, die Méglichkeit, eine lebensverin-
dernde berufliche Chance in Europa be-
ziechungsweise Deutschland zu erhalten®,
sagt Rita Taran, bei Eucontact zustindig
fiir EU-Fordermittelakquise und grenz-
tiberschreitendes Talentmanagement. Thr
Kollege Michael Zehner, zustindig fiir
Strategie- und Projektentwicklung, er-
ginzt: ,Damit entsteht eine Win-win-Si-
tuation zwischen strukturstarken EU-Re-
gionen mit Nachwuchsfachkriftemangel

und strukturschwachen EU-Regionen
mit segmentierter Jugendarbeitslosigkeit
und fehlenden beruflichen Perspektiven.”

Sieben Ruminen, die im Sommer 2026
ihre technische Ausbildung abschliefen,
wurden aus Arad eingeladen, zwei Wo-
chen lang bei Zeppelin in der Werkstatt
am Standort Boblingen mitzuarbeiten.
Weitere Stationen waren die Schlosserei,
die Schlauchfertigung und die Lackier-
halle. Dort konnten sie, betreut von Eu-
contact, den Zeppelin Kollegen nicht
nur {iber die Schulter schauen, sondern
selbst entsprechend ihrer Ausbildung
tatkriftig mit anpacken. Begleitet wur-
den sie von einem Berufsschullehrer. ,Es
gab einen Durchlaufplan, und jedem der
Schiiler war ein Techniker von Zeppelin
zugeordnet, um sie zu unterstiitzen. Jede
Station stellte andere Anforderungen an
das Know-how und Kénnen, das sie unter
Beweis stellen konnten. Uns war es wich-
tig, dass sie wirklich mitmachen konn-
ten und wir ihnen wiederum praktische
Kenntnisse vermittelt haben, die sie mit
nach Hause nehmen kénnen®, so Patrick
Jedrzejczak, Teamleiter der Werkstatt bei
Zeppelin. Das iibergeordnete Ziel: Be-
geisterung fiir einen spiteren Berufsein-
stieg bei Zeppelin zu wecken — und sich
gleichzeitig als potenzieller Arbeitgeber
zu empfehlen.

,Wir brauchen Mitarbeiter mit einer Lei-
denschaft fiir gelbes Eisen, weil es keine
Nine-to-five-Jobs sind. Genau das macht
es schwierig, Nachwuchs zu finden. Wir
miissen ran, weil eine Maschine auch
schon mal am Wochenende steht — des-
wegen darf aber keine Autobahn oder ein
Bahngleis blockiert werden, sondern wir

sorgen mit einer Reparatur dafiir, dass
alles lauft®, meint Holger Winter, Leiter
des Servicezentrums Baden-Wiirttem-
berg und als solcher auch verantwortlich
fiir den Service am Standort Boblin-
gen. 40 Monteure und vier Meister sind
drauf8en im Feld tiglich fiir Kunden un-
terwegs. ,Das ist eine Seltenheit in der
Branche®, unterstreicht er. Auch tech-

aspekte finden sich zudem in Planung,
Baustelleneinrichtung, Materialwahl,
Maschineneinsatz und  Qualititssiche-
rung wieder. Die zunehmende Digita-
lisierung, insbesondere durch Building
Information Modeling (BIM), verindert
Arbeits- und Geschiftsprozesse in der
Bauwirtschaft erheblich. Daraus ergeben
sich neue Kompetenzanforderungen, etwa
beim Lesen digitaler Pline, beim Messen,
Kontrollieren und Dokumentieren.

Um eine breite und zugleich technologisch
anspruchsvolle Ausbildung sicherzustellen,
bleibt die iiberbetriebliche Ausbildung in
Bildungszentren ein zentraler Bestandteil.
Mit mindestens 30 Wochen unterstiitzt sie
Auszubildende und Betriebe dabei, beruf-
liche Handlungskompetenz in zunehmend
komplexen Berufsfeldern zu entwickeln.

nisch entwickelt sich der Service weiter.
Zeppelin setzt inzwischen auf Remote-
Techniker, die vom Biiro aus die Cat
Baumaschinen anhand von Fehlercodes
analysieren. Sie weisen proaktiv auf ei-
nen moglichen Schaden oder Ausfall
hin, indem sie Kontakt mit dem Kunden
aufnehmen und den Austausch eines Er-
satzteils nahelegen, ohne vorab selbst di-
rekt an der Baumaschine zu schrauben.
Damit solche modernen Servicekonzepte
funktionieren, braucht es optimal ausge-
bildete Fachkrifte. Genau hier setzt das
Ausbildungsmodell von Zeppelin an.

,Unsere deutschen Azubis im gewerb-
lichen Bereich erhalten eine duale Aus-
bildung: In der Berufsschule werden
ihnen die theoretischen Grundlagen
vermittelt. Die praktische Ausbildung
erhalten sie dann in der Werkstatt. In
Europa ist das Modell dieser dualen
Ausbildung weitestgehend unbekannt,
da gerade in den strukturschwachen EU-
Regionen die entsprechenden Arbeits-
plitze und Unternehmen nicht vorhan-
den sind. Dort erfolgt die Ausbildung
nach der schulischen Grundausbildung
in einem technischen Fachbereich zum
Wunschausbildungsberuf. Das heifit:
Die Berufsschiiler sind nicht an einen
Ausbildungsbetrieb gebunden, sondern
bemiihen sich um einen Arbeitgeber —
soweit {iberhaupt vorhanden — erst nach
dem Ausbildungsabschluss. Berufsschu-
len in strukturschwachen EU-Regionen
wiederum suchen — oft erfolglos — nach
Unternechmen in der Region, welche
die fiir die berufliche Ausbildung er-
forderlichen technischen Fihigkeiten,
zumindest in kurzen Praktika, praktisch
vermitteln kénnen. Das sehen wir als
Chance, die wir nutzen wollen, um Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter fiir uns
zu gewinnen, wenn wir schon wihrend
der laufenden Ausbildung grenziiber-
greifend erstmals in Kontake treten. So
wie es mit den Berufsschulabsolventen
aus Ruminien méglich wurde®, erklirt
Philip Wolters. Attrakeiv war fiir ihn

In jedem der drei Bereiche werden eine
zweijihrige  Facharbeiterqualifikation
sowie mehrere dreijahrige Ausbildungs-
berufe angeboten. Fiir die dreijihrigen
Berufe wird die gestreckte Abschluss-
beziehungsweise Gesellenpriifung ein-
gefithre. Teil eins der Priifung findet
bereits im zweiten Ausbildungsjahr
statt und entspricht der Abschluss-
prifung der jeweiligen zweijihrigen
Facharbeiterqualifikation. Teil zwei
erfolgt am Ende des dritten Ausbil-
dungsjahres und umfasst die berufsspe-
zifischen Inhalte. Die modernisierten
Ausbildungsordnungen sowie die da-
rauf abgestimmten Rahmenlehrpline
der Kultusministerkonferenz fir den
schulischen Teil der dualen Ausbildung
l6sen die bestehenden Regelungen aus

dem Jahr 1999 ab.

auch, dass die Berufsschule fiir das von
Eucontact koordinierte und realisierte
Matching-Pilotprojekt europiische For-
dermittel nutzen konnte — Reisekosten,
Kosten der Unterbringung, Verpflegung
sowie eine Praktikumsvergiitung wur-
den von der EU getragen.

Dennoch galt es auch sprachliche und
kulturelle Barrieren zu {iberwinden.
,Dass die Arbeiten im Service an den
Baumaschinen sicher ausgefiihrt werden,
hat groffe Bedeutung. Es war immens
wichtig, auf kommunikativer Ebene gut
zusammenzuarbeiten®, stellt der Zeppelin
Geschiftsfithrer klar. Eucontact stellte
die inhaltliche und interkulturelle Vorbe-
reitung und Betreuung einschliefllich der
Evaluierung der Teilnehmer sicher. Auch
bei der Ubersetzung gab es Unterstiit-
zung. So war gewihrleistet, dass wesent-
liche fachliche wie auch interkulturelle
Besonderheiten an die Teilnehmer weiter-
gegeben wurden. Hinzu kommt der As-
pekt der Integration. ,Unsere Niederlas-
sung in Boblingen ist ein Musterbeispiel
dafiir: In der Werkstatt, im AufSendienst
und in der Spezialisierung haben wir ins-
gesamt Mitarbeitende aus elf Nationen
beschiftigt. Sie sind alle aufgeschlossen,
und der Standort hat sich sofort bereit er-
klirt, sich auf dieses Projekt einzulassen,
das einen Mehraufwand zum Tagesge-
schift bedeutete. Schliefllich miissen die
Praktikanten in den laufenden Betrieb
integriert werden®, so Philip Wolters wei-
ter. Fiir eine positive Erfahrung an einem
Arbeitsplatz fernab der Heimat sorgten
zudem gemeinsame Aktivititen nach Fei-
erabend wie Bowling und Fufiballspielen,
um sich besser kennenzulernen.

,Fir uns ist das Projekt sehr positiv ver-
laufen. Drei der jungen Minner haben
wir bereits eine Zusage fiir eine Stelle als
Servicekraft gegeben®, zieht Holger Win-
ter sein Fazit. Somit ist Zeppelin dem
Ziel, tausend Servicetechniker bis 2030
zu beschiftigen, einen kleinen Schritt na-
hergekommen.

Gemeinsam schlagen sie bei Zeppelin einen neuen Weg in der Fachkréaftegewinnung ein (von links): Teodor
Cornea, Berufsschullehrer der Liceul Tehnologic de Stiinte Aplicate (LTSA), Holger Winter, Zeppelin Leiter Ser-
vicezentrum Baden-Wurttemberg, Philip Wolters, verantwortlicher Geschaftsfihrer fir den Bereich Personal bei
Zeppelin Baumaschinen, Daniel Oproiu, Berufsschulabsolvent der LTSA, Patrick Jedrzejczak, Zeppelin Teamleiter
der Werkstatt in Boblingen, Bogdan Szasz, Berufsschulabsolvent der LTSA, Josua Oltean, Berufsschulabsolvent
der LTSA, Rita Taran, EU-Férdermittelakquise und grenziberschreitendes Talentmanagement von Eucontact,
Michael Zehner, Strategie- und Projektentwicklung von Eucontact, und llka Kallin, Zeppelin Bereichsleiterin Mar-

keting und Konzernkommunikation.
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Trockentraining in der Kabine

Mit dem Cat Monitor Simulator lernen Fahrer Funktionen von Baumaschinen kennen

Hier wird die Kabine eines Cat Kettenbaggers simuliert.

Screenshots: Zeppelin

GARCHING BEI MUNCHEN (SR). Bevor ein Boxer in den Ring steigt, trainiert er Haken, Deckung und Beinarbeit
wieder und immer wieder im Trockentraining. Ohne einen Gegner vor sich zu haben, kann sich der Sportler so voll auf
Abliufe, die Technik und das Timing konzentrieren. Was sich im Kampfsport-Training bewihrt hat, hilt nun auch bei
Baumaschinen Einzug: Mit dem Cat Monitor Simulator wird das Prinzip des Trockentrainings auf die Bedienung von
Ketten- und Minibaggern, Rad- und Deltaladern sowie Kettendozern iibertragen. Fahrer konnen Meniis, Einstellungen
und Funktionen am Bildschirm ihres Desktops, Tablets oder Smartphones kennenlernen und sich mit diesen vertraut
machen — ohne laufenden Motor und ohne Sicherheitsrisiko. Denn die Anwendung bildet die Benutzeroberfliche eines

Maschinenmonitors originalgetreu ab.

Unter monitor-simulator.cat.com kon-
nen Fahrer in die Benutzeroberfliche
ihrer Baumaschine eintauchen. Bevor sie
in ihr neues Cockpit einsteigen, wihlen
sie ihre Wunschsprache und das Bauma-
schinenmodell der neuen Maschinenge-
neration aus, das sie bedienen wollen.
Verschiedene Releases stehen dann zum
Ausprobieren zur Verfiigung. Um sich
erst mal umzusehen und sich mit dem
Arbeitsplatz vertraut zu machen, kén-
nen sie mit der Computermaus oder mit
dem Finger per Berithrung die Ansicht
verindern. Der Einstieg eine Ebene
tiefer erfolgt dann {iber den Monitor.
Fahrer kénnen durch das Menii navi-
gieren und unmittelbar verschiedene

Parameter einstellen und verindern, wie
sie spéter auch in der echten Kabine er-
scheinen. Das umfasst Monitorfunktio-
nen wie Kameraansichten, Kraftstoff-/
Fliissigkeitsanzeigen und Einstellmentis.
Unmittelbar sehen sie, wie sich die Ein-
stellungen auf das Maschinenverhalten
auswirken. Ein besonderer Fokus liegt
auf der praxisnahen Vorbereitung fiir die
Fahrer: Sie konnen ihr Arbeitsgerdt ken-
nenlernen und sich bereits im Trocken-
training vor dem Einsatz intensiv mit
Leistungsmodi, Hydraulikeinstellungen
oder Assistenzsystemen auseinanderset-
zen. Das verkiirzt die Einarbeitungszeit
auf der Baustelle und reduziert Fehlbe-
dienungen sowie Produktivititsverluste.

Fahrer konnen so Einstellungen iiben
und konfigurieren, bevor sie diese auf
der Baustelle anwenden.

Der Cat Monitor Simulator ist ein digita-
les Trainingswerkzeug fiir Fahrer, das die
Bedienung ihrer Arbeitsgerite effizienter,
sicherer und praxisniher macht. Die An-
wendung wurde entwickelt, um Maschi-
nisten eine realititsnahe Umgebung zu
bieten, in der sie Funktionen, Einstellun-
gen und Assistenzsysteme aktueller Cat
Maschinen gefahrlos erlernen und testen
konnen. Regelmifig werden Funktionen
und Inhalte aktualisiert, sodass Anwen-
der stets mit den neuesten Maschinen-
funktionen vertraut bleiben.
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Fahrer kénnen sich bereits im Trockentraining vor dem Einsatz auf der
Baustelle intensiv mit Assistenzsystemen auseinandersetzen.

Die Anwendung bildet die Benutzeroberflache eines Maschinenmonitors

originalgetreu ab.
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Fahrer kdnnen MendUs, Einstellungen und Funktionen ihres Arbeitsgerates

ausprobieren.

Effizienzsteigerung durch digitale Bauprozesse
Mit Bautechnologie und Datenintegration steigert StraBen- und Tiefbauer Brandl Wettbewerbsfahigkeit

NEUFRAUNHOFEN. Der Wettbewerb um Auftrige sowie der Fachkriftemangel forderte das mittelstindische Straflen- und Tiefbauunternehmen Brandl GmbH
aus Neufraunhofen in Niederbayern heraus, neue Wege zu gehen. Die Herausforderung: einzelne Bauprozesse zu digitalisieren. Investitionen in Vermessungstech-
nik, Maschinensteuerungen sowie Projektmanagement-Lésungen fiihrten zu erheblicher Zeitersparnis in der Fertigstellung der Bauprojekte.

Die Effizienzsteigerung bei Arbeiten
mit digitalen Gelindemodellen und die
Vernetzung von Biiro und Maschinen
zeigte sich im letzten Jahr in einem fiir
die Firma Brandl typischen Bauprojekt:
Erdarbeiten fiir den Neubau eines Lo-
gistikzentrums in Obertaufkirchen zu
realisieren. Die bebaute Fliche umfass-
te 30 000 Quadratmeter. Das Volumen
von Oberbéden und Aushub betrug
25 000 Kubikmeter. Hinzu kamen der
Fundamentaushub von 5 000 Kubikme-
tern sowie Arbeiten zur Bodenverbesse-
rung, um die Sohle zu stabilisieren.

Nach der klassischen Vermessungsme-
thode ausschliefllich mit dem Rover
wiirde ein Vermesser rund zwei Tage
bendtigen, um das Gelinde zu vermes-
sen. Anders mit der Drohne vom Typ
DJI Mavic 3 Enterprise, die dafiir eine
halbe Stunde in Anspruch nahm. Mit
den Daten wurde ein digitales Gelinde-
modell erzeugt, um die Massen fiir das
Angebot zu ermitteln und es nach Auf-
tragsvergabe fir die 3D-Steuerungen
der Maschinen zu nutzen. Fiir die prizi-
se und schnelle Umsetzung der Planung
mit Trimble Earthworks 3D-Maschi-
nensteuerungen kamen zwei Bagger mit
GNSS-Positionierung mit den neuen
Trimble MS976-Empfingern sowie zwei
Raupen mittels einer UTS-Steuerung
mit der Trimble SPS930 Totalstation
und dem Maschinenprisma MT900
zum Einsatz. Durch das Arbeiten mit
den Maschinensteuerungen musste zur
Kontrolle der Hohen nicht extra abge-
steckt werden und die Maschinen konn-
ten unterbrechungsfrei durcharbeiten.
Auf Planinderungen wihrend des Pro-
jekts konnte Brandl flexibel reagieren,
die aktuellen Pline mit dem Trimble
WorksManager vom Biiro aus direkt
mit den Maschinen und ausfithrenden
Mitarbeitern auf der Baustelle teilen

Erdarbeiten fur den Neubau eines Logistikzentrums nach dem 3D-Modell.

und so Arbeiten nach veralteten Plinen
vermeiden. Brandl konnte die Erdarbei-
ten auch aufgrund der fortschrittlichen
Arbeitsweise in einem engen Zeitfenster
im Dezember letzten Jahres fristgerecht
fertigstellen.

Mit der Vermessungstechnik in Verbin-
dung mit den 3D-Steuerungssystemen

der Baumaschinen konnte der Stra-
Ben- und Tiefbauer die verschiedenen
Bauprozesse beschleunigen, die Prizi-
sion deutlich steigern und aufwendige
Nacharbeiten vermeiden. Nicht zuletzt
profitierte der Betrieb von der Schulung
der Mitarbeiter durch Sitech in der effi-
zienten Nutzung der Trimble Bautechno-
logie. Das hat sich auch bei Kommunen

Foto: Brandl

und Generalunternehmern herumgespro-
chen, die mittlerweile die fortschrittliche
Arbeitsweise des Unternehmens zu schit-
zen wissen. Seit seiner Griindung in den
60er-Jahren ist Brandl im Straflen- und
Tiefbau engagiert, betreibt eigene Kies-
gruben und ist mittlerweile mit rund
hundert Mitarbeitern in der ErschliefSung
von Wohn- und Gewerbegebieten aktiv.
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SICHERHEIT 27

Wenn Sicherheitskonzepte versagen
Warum es auf Baustellen immer wieder zu Vandalismus kommt

FOHREN. Aufvielen Baustellen in Deutschland wichst der Frust: Trotz Ziunen,
Kameras und Warnschildern nimmt der Vandalismus spiirbar zu. Immer hiufiger
werden Maschinen beschidigt, Materialien gestohlen oder ganze Bereiche mut-
willig zerstért. Fiir Baufirmen bedeutet das nicht nur finanzielle Verluste, son-
dern auch Verzégerungen und im schlimmsten Fall komplette Stillstinde. ,,Viele
Baustellen sind einfach zu leicht zuginglich und Titer nutzen jede Schwachstelle,
die sich bietet. Aber auch Frust, Langeweile und soziale Spannungen spielen eine
Rolle“, sagt Carsten Simons, Geschiftsfiihrer der LivEye GmbH. ,,Gerade wenn
Sicherheitstechnik nicht vernetzt arbeitet oder nur punktuell eingesetzt wird, tun
sich Liicken auf. Und genau diese nutzen Titer gezielt aus.“ Vandalismus wird auf

Baustellen zum echten Problem.

Ein Blick in die Praxis zeigt, dass die
groflten Schwachstellen hiufig weniger
technisch als organisatorisch sind, so
die Erfahrungen von LivEye. Auflerhalb
der Arbeitszeiten wirken viele Baustel-
len zwar gesichert, sind es faktisch aber
nicht. Ziune, Tore und Warnschilder
schaffen vor allem eine optische Barrie-
re, ersetzen jedoch keine echte Kontrolle.
Besonders schlecht einsehbare Randbe-
reiche, provisorische Zuginge oder nach
Feierabend offenstehende Tore bieten
Titern ideale Angriffspunkte. Auch un-
zureichend gesicherte Technikcontainer
oder frei zugingliche Maschinen erho-
hen das Risiko zusitzlich.

Hinzu kommt, dass viele dieser Liicken
lange unentdeckt bleiben. Die meis-
ten Vorfille ereignen sich nachts oder
am Wochenende, also zu Zeiten ohne
Personal vor Ort. Werden Schiden erst
am nichsten Morgen festgestellt, fehlen
entscheidende Informationen. Weder
Zeitpunkt noch Dauer des Eindringens

lassen sich rekonstruieren, ebenso we-
nig die Zahl der Beteiligten. Ohne eine
durchgingige Uberwachung entsteht
keine belastbare Timeline — und damit
auch kein nachhaltiger Lerneffekt fiir
kiinftige Sicherheitsmafinahmen.

Dabei sind die Beweggriinde der Téter
deutlich vielfiltiger, als viele Bauherren
vermuten. Neben klassischem Dieb-
stahl, etwa von Werkzeugen, Kupfer
oder Diesel, spielt Vandalismus ohne
direkten wirtschaftlichen Nutzen eine
grofle Rolle. Mutwillig beschidigte Ma-
schinen, eingeschlagene Scheiben oder
zerstorte Baustellenbereiche sind hiufig
Ausdruck von Frust, Langeweile oder

Gruppendynamiken, so LivEye.

Gerade groflere Baustellen wirken auf
Auflenstehende oft anonym und unbe-
aufsichtigt. Entsteht der Eindruck, dass
sich ohnehin niemand verantwortlich
fiihlg, sinkt die Hemmschwelle spiirbar.
Sichtbarkeit wird damit zu einem ent-

Schutzengel im Verkehr

Jeder zweite Lkw-Fahrer deaktiviert Assistenzsysteme

BERLIN. Moderne Fahrerassistenzsysteme in Lkw konnen die Sicherheit auf
Straflen massiv erh6hen. Doch in der Praxis werden sie mitunter abgeschaltet.
Eine Umfrage des UADS-Instituts im Auftrag des Deutschen Verkehrssicher-
heitsrates (DVR) 2025 unter 507 Lkw-Fahrern zeigte, dass 59 Prozent der Be-
fragten ihre Assistenzsysteme nicht durchgehend nutzen. Wihrend 19 Prozent
bestimmte Systeme hiiufig deaktivieren, schalten 40 Prozent die technische Un-

terstiitzung gelegentlich aus.

Obwohl sie den Fahrer unterstat-

zen, werden Assistenzsysteme
haufig deaktiviert.
Foto: Christoph Rieger, DVR

JAssistenzsysteme sind mehr als bloRe
Technik — sie sind Schutzengel fiir alle
Verkehrsteilnehmenden®, erklirt Manfred
Wirsch, Prisident des DVR. ,Wer sie ab-
schaltet, nimmt bewusst ein hoheres Risiko
in Kauf und gefihrdet Menschenleben in-
nerhalb und auf8erhalb des Fahrerhauses.

Besonders hiufig wird der Spurhalteas-
sistent deaktiviert: Rund 56 Prozent der
Befragten nutzen ihn regelmifig nicht. Es
folgen der intelligente Geschwindigkeits-
assistent mit rund 16 Prozent und der Ab-
standsregeltempomat mit etwa 15 Prozent.
Der Abbiegeassistent wird von rund acht
Prozent sowie der Notbremsassistent von

etwa fiinf Prozent regelmifig deaktiviert.

»Assistenzsysteme sind keine Dekoration®,
betont Manfred Wirsch. ,Der Einbau
bestimmter Assistenzsysteme ist gesetz-
lich vorgeschrieben — und das mit gutem
Grund. Es reicht jedoch nicht, die Tech-
nik nur zu verbauen. Wir miissen ihre
Akzeptanz und konsequente Nutzung si-
cherstellen. Nur fundiertes Wissen schafft
Vertrauen. Umso wichtiger ist es, dass der
Umgang mit Fahrerassistenzsystemen ein
verpflichtender Bestandteil der Fahrausbil-
dung und Fahrerlaubnispriifung ist. Nur
wer die Funktionsweise und die system-
bedingten Grenzen realistisch einschitzt,
fihrt sicher. Blinde Technikgliubigkeit
kann ebenso riskant sein wie die Ableh-
nung von Technik, die nachweislich dazu

beitragen kann, Unfille zu vermeiden.

Die Umfrageergebnisse legen ein massives
Defizit bei der Qualifikation offen: Knapp

32 Prozent der Fahrer gaben an, keinerlei
Einweisung in die Nutzung der Systeme
erhalten zu haben. Weitere 45 Prozent
wurden lediglich informell durch Kolle-
gen eingewiesen, wihrend nur rund 24
Prozent eine offizielle Schulung durchlie-
fen. Diese mangelnde Aufklirung spiegelt
sich im Kenntnisstand wider: 36 Prozent
der Befragten fiihlen sich unzureichend
iiber die Systeme informiert. Etwa zwolf
Prozent wissen nicht genau, welche sicher-
heitsrelevanten Systeme in ihrem Fahrzeug
verbaut sind. Knapp 22 Prozent der Be-
fragten empfinden die Technik der Syste-
me als unverstindlich.

»Lediglich 24 Prozent der Befragten wur-
den von ihrem Transport- oder Logistik-
unternechmen professionell geschult. Al-
lerdings stehen alle Unternechmen in der
Pflicht, ihre Mitarbeitenden entsprechend
zu qualifizieren®, fordert Manfred Wirsch.
»Nur wer versteht, wie ein System reagiert,
kann dessen Schutzwirkung voll ausschp-
fen. Es reicht nicht, den Fahrerinnen und
Fahrern nur die Technik bereitzustellen.
Betriebe miissen aktiv iiber Funktions-
weisen und Sicherheitsnutzen aufkliren.
Klar ist aber auch: Trotz Fahrassistenzsys-
temen bleibt die Verantwortung fiir das
Fahrgeschehen immer beim Menschen.
Die Technik ist eine Unterstiitzung, kein
Ersatz fiir Aufmerksamkeit.”

Grundsitzlich bewerten die Befragten die
Technik positiv. Fast 80 Prozent halten As-
sistenzsysteme fiir sinnvoll. Dennoch ver-
lassen sich knapp 37 Prozent der Befragten
cher nicht oder gar nicht auf die Systeme.
Rund 53 Prozent der Befragten fithlen sich
wihrend der Fahrt durch Warnungen,
Systemfehler oder Eingriffe des Systems
gestort oder abgelenkt.

»Die Mehrheit der Befragten hilt Assis-
tenzsysteme fiir niitzlich — ein starkes Sig-
nal“, so Manfred Wirsch. ,,Dieses Vertrau-
en miissen wir stirken. Wer Lkw-Fahrende
allein fiir die Deaktivierung von Assistenz-
systemen verantwortlich mach, iibersieht,
dass auch Fahrzeughersteller einen Beitrag
dazu leisten kénnen, die Liicke zwischen
Uberzeugung und tatsichlicher Nutzung
zu schliefen. Entscheidend sind klare und
verstindliche Warn- und Bedienkonzepte.
Auch eine geringe Fehlalarmquote sowie
einheitliche Symbole und Bezeichnungen
konnen die Akzeptanz deutlich ethéhen.

Auf frischer Tat erwischt: Kraftstoffdiebstahl.

scheidenden Faktor. Nicht allein physi-
sche Barrieren, sondern das klare Signal
,Hier schaut jemand hin® beeinflusst das
Verhalten potenzieller Titer nachhaltig,
ist LivEye iiberzeugt. Ein zentrales Pro-
blem vieler Sicherheitskonzepte liegt im
fehlenden Zusammenspiel der eingesetz-
ten Technik. Zwar sind auf zahlreichen
Baustellen Kameras, Beleuchtung oder
Ziune vorhanden, doch diese Mafinah-
men arbeiten hiufig isoliert voneinan-
der und nicht dauerhaft. Kameras, die
lediglich aufzeichnen, dokumentieren
Schiden im Nachhinein, verhindern sie
jedoch nicht. Abschreckung entsteht erst

Foto: LivEye

dann, wenn Uberwachung sichtbar ist
und im Ernstfall eine unmittelbare Re-
aktion erfolgt.

Gerade bei weitldufigen Infrastruktur-
und Groflbaustellen fehlt hiufig eine
permanente personelle Prisenz. Gleich-
zeitig lassen sich solche Areale baulich
kaum vollstindig sichern. In diesem
Spannungsfeld gewinnen vernetzte, mo-
bile Sicherheitslésungen zunechmend an
Bedeutung. Mobile Videoiiberwachung,
wie sie etwa von Anbietern wie LivEye
eingesetzt wird, erméglicht eine kon-
tinuierliche Uberwachung temporirer

Risikozonen. Moderne Kameratechnik,
intelligente Auswertung und die Anbin-
dung an cine dauerhaft besetzte Leit-
stelle sorgen dafiir, dass Auffilligkeiten
friihzeitig erkannt und bewertet werden
koénnen. Entscheidend ist dabei weni-
ger die einzelne Komponente als das
Zusammenspiel aus Sichtbarkeit, tech-
nischer Vernetzung und klaren Reakti-
onsprozessen — und damit das eindeutige
Signal, dass Vorfille nicht unbeobachtet
bleiben. Aus Expertensicht zeigt sich
immer wieder, dass vor allem die Kom-
bination verschiedener MafSnahmen
wirksam ist. Stabile Ziune, gesicherte
Zuginge und eine strukturierte Baustel-
lenorganisation bilden die Basis. Erginzt
durch sichtbare Videoiiberwachung und
reaktionsfihige Systeme entsteht jedoch
erst die nétige Abschreckungswirkung,
Vandalismus lebt von Zeit, Anonymitit
und fehlenden Konsequenzen. Werden
diese Faktoren konsequent reduziert,

verlagert sich das Problem in vielen Fil-
len sehr schnell.

Am Ende wird deutlich: Baustellensicher-
heit scheitert selten am fehlenden Willen,
sondern an mangelnder Konsequenz.
Wirksam ist sie nur dann, wenn Maf3-
nahmen ineinandergreifen, dauerhaft ak-
tiv sind und im Ernstfall reagieren. Dort,
wo menschliche Priisenz oder vollstindige
bauliche Absicherung nicht méglich sind,
kann moderne, mobile Videoiiberwa-
chung einen sachlichen und wirksamen
Beitrag zur Baustellensicherheit leisten.
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Ausgestattet mit dem vollhydraulischen Zeppelin Quick Connect (ZQC) ist
der Werkzeugwechsel beim Cat Umschlagbagger MH3032 schnell, sicher
Fotos: Zeppelin

und komfortabel direkt aus der Kabine moglich.

Der kabelgebundene Cat Umschlagbagger MH3022 Elektro wartet mit ei-

ner akkubasierten Verfahroption auf.

i

Der Cat Radlader 908 in der Highlift-Ausfahrung ist pradestiniert far den
Einsatz in der Industrie und Abfallwirtschaft.

Nachhaltig das gelbe Eisen in

Auf der IFAT setzt Zeppelin wieder auf Winkels Interior Design Exhibition

KLEVE (PFW). Nachhaltigkeit und Messebau — wie passt das zusammen? Galten diese beiden Begriffe in der Vergan-
genheit eher als Gegensatz denn als zwei Seiten einer Medaille, hat Zeppelin nun einen Partner gefunden, der die beiden
Aspekte der temporiren Raumgestaltung und der Nachhaltigkeit miteinander verbindet. Die GalaBau 2024 war die Pre-
miere, inzwischen sind die Zeppelin Baumaschinen GmbH und die Winkels Interior Desigh Exhibition GmbH ein ein-
gespieltes Team. Nach erfolgreicher Zusammenarbeit auf der EuroTier und der Agritechnica befindet sich der Messebauer
aus dem niederrheinischen Kleve in diesem Jahr erstmals fiir den Zeppelinstand auf der IFAT in den Startlschern.

Messen bieten Unternehmen eine ein-
zigartige Kombination aus persénlichem
Kontakt, Markeninszenierung und Ge-
schiftsanbahnung. Auch auf der IFAT
setzt das Zeppelin Messeteam wieder
alles daran, die Cat Baumaschinenwelt
und die Marke Zeppelin-Cat fiir die Be-
sucher erlebbar zu machen, die Faszina-
tion fiir das gelbe Eisen sowie die neuen
Technologien zu wecken. Um die Expo-
nate ins beste Licht zu riicken, wird beim
umweltbewussten Messeaufbau vor Ort
noch im Werk Vorproduziertes ver-
schraubt, ausgerichtet und zur Ubergabe
gereinigt — die Zeiten von traditionellem
Spachteln, Streichen und Materialiiber-
fluss sind vorbei. Da Messestinde immer
nur temporir genutzt werden, stellt sich
schon nach kurzer Zeit die Frage, was
geschieht anschlieBend mit den aufwen-
dig gestalteten Winden und Aufbauten?
Landet auf vielen Messebaustellen der
absolut iiberwiegende Teil der Messe-
stinde im Restmiill, hat sich Winkels
schon lange auf die Fahnen geschrieben,
sich der Herausforderung ,Nachhaltig-
keit und Messebau® erfolgreich zu stel-
len. ,Neben den kreativen Ideen hat uns
besonders dieser Ansatz beeindruckt®,
betont Ilka Kallin, Bereichsleiterin
Marketing der Zeppelin Baumaschinen
GmbH und Leiterin der Konzernkom-
munikation der Zeppelin GmbH.

»Wir arbeiten im System®, erldutert Lu-
kas Zimmermeyer, verantwortlich fiir
den Vertrieb und Leiter der Diisseldor-
fer Niederlassung der Winkels Interior
Design Exhibition GmbH. Gemeint ist

dabei ein modulares Ausstellungssys-
tem, das auf standardisierte und wieder-
verwendbare Bauelemente setzt. Zum
Einsatz kommen daher hauptsichlich
langlebige Elemente, vor allem aus Holz
und Aluminium. Die produzierten
Elemente sind konsequent auf mehre-
re Folgeeinsitze ausgelegt. Um das zu
gewihrleisten, setzt Winkels Interior
auf handwerkliche Expertise. Auf dem
30 000 Quadratmeter groflen Firmen-
gelinde verfiigt das Unternehmen iiber
eine Schreinerei, eine Lackiererei, eine
Schlosserei, Licht- und Elektrotech-
nik sowie mehrere Lagerhallen fiir die
produzierten und zur Wiederverwen-
dung angelegten Elemente. Zeppelin
beispielsweise hat hier Holzmébel, La-
mellenwinde und Dekoration fiir seine
Messeauftritte eingelagert.

Starker Aufschlag im Umschlag

Zeppelin zeigt auf IFAT innovative Lésungen fiir Recycling- und Abfallwirtschaft

MUNCHEN (PFW). Ein breites Angebot an leistungsfihigen Maschinen und passenden Anbaugeriten fiir den Material-
umschlag in der Recycling- und Abfallwirtschaft zeigt Zeppelin auf der diesjihrigen IFAT vom 4. bis 7. Mai in Miinchen.
Auf der 526 Quadratmeter groflen Ausstellungsfliiche in der Halle C5 am Messestand 138/139 reichen die Exponate vom
groflen Umschlagbagger MH3032 iiber den kleineren Radlader 908 in der Highlift-Ausfiihrung bis zum elektrischen
Zeppelin Teleskoplader 6.26. Darunter befinden sich auch Neuheiten, die in Miinchen erstmals der Offentlichkeit pri-
sentiert werden. Dariiber hinaus nehmen digitale Lésungen und innovative Assistenzsysteme ebenso wie der vorbildliche
Zeppelin Service breiten Raum ein. Beredtes Beispiel fiir Nachhaltigkeit gibt ein komplett wiederaufbereiteter Cat Rad-
lader 950M, verkorpert dieser doch als Cat Certified Rebuild eindrucksvoll das Prinzip der Kreislaufwirtschaft.

Nachdem der kabelgebundene Cat Um-
schlagbagger MH3022 Elektro auf der
vergangenen IFAT erstmals vorgestellt
wurde, prisentiert Zeppelin das Modell
nun in einer weiterentwickelten Version.
Neu ist eine akkubasierte Verfahroption,
die das mit einer 70 Meter Kabeltrommel
ausgeriistete Kraftpaket deutlich flexibler
macht. Bis zu 15 Minuten oder rund ei-
nen Kilometer kann die Maschine eigen-
stindig zuriicklegen. Damit ist sie in der
Lage, im Brandfall selbststindig Hallen
zu verlassen oder ohne zusitzlichen Auf-
wand den Einsatzort zu wechseln.

Speziell entwickelt fiir anspruchsvolle
Einsitze auf Schrottplitzen und in der
stahlverarbeitenden Industrie wurde ein
Cat Umschlagbagger MH3032 mit dem
vollhydraulischen Zeppelin Quick Con-
nect (ZQC). Dieser erméglicht einen
schnellen und sicheren Werkzeugwechsel
— beispielsweise von einem Mehrschal-
engreifer auf eine fiinf Tonnen schwere
Schrottschere — direkt aus der Kabine
mit sehr geringen Riistzeiten. ,Die Mog-
lichkeit, eine Schrottschere mit diesem
Gewicht in dieser Maschinenklasse ein-
zusetzen, ist marktweit einzigartig und
bietet hohe Flexibilitit im tiglichen Be-
trieb, erldutert Michael Siinder, Zep-
pelin Produktspezialist. Dank einer vier
Meter langen Stielverlingerung kommt
der Bagger auf eine Reichweite von 13
Metern. Ein weiteres Messchighlight
ist ein zweiter Cat MH3022 mit einem
neuen Unterwagen, der wegen seiner
hoheren Torsionssteifigkeit die Basis fiir
die zukiinftige Unterwagenplattform der
Cat Umschlaggerite bildet. Verbesserte
Pratzenteller sorgen fiir ein erhebliches
Plus an Stabilitit und Sicherheit. Als
bewihrtes Standardgerit fiir klassische
Umschlaganwendungen rundet ein Cat
MH3024 das Angebot auf der IFAT ab.

Flankiert wird das Angebot von einem
Radlader-Trio: dem komplett wiederauf-

Szene setzen

Sollten Messebauteile aus Holz tatsich-
lich nicht mehr gebraucht werden, so
werden diese zusammen mit Verschnitt
aus der Produktion gehickselt und ther-
misch verwertet, sprich zum Heizen der
Winkels-Immobilien verwendet. Leis-
tungsstarke Solaranlagen auf den Di-
chern runden das nachhaltige Konzept
ab, das durch die ISO-Zertifizierung
14001:2015 fiir das Umweltmanagement
seit 2021 jihrlich bestitigt wird. Zum
Einsatz kommt dariiber hinaus wech-
selndes Mietmobiliar wie Stiihle, Tische
und Biiromébel. Einzig die Wandbe-
spannungen und Grafiken, auf denen die
aktuellen Botschaften und Angebote der
Aussteller kommuniziert werden, kénnen
in vielen Fillen nur einmalig verwendet
werden und landen nach Messeschluss in

der fachgerechten Entsorgung.

Auf der GalaBau 2024 zeichnete die Winkels Interior Design Exhibition
GmbH erstmals fur den Zeppelin Messestand verantwortlich.
Fotos: Winkels Interior Design Exhibition

bereiteten Cat 950M als Cat Certified
Rebuild, dem Cat 908 in Highlift-Aus-
fithrung und dem speziell fiir Industrie
und Abfallwirtschaft konfigurierten Cat
938. Fiir sicheres Arbeiten auflerhalb der
Gefahrenzone wird dieser zusitzlich mit
dem Fernsteuerungssystem Cat Com-
mand live vorgestellt. Die Technologie
ermdglicht den sicheren und effizienten
Betrieb des Radladers aus der Distanz —
und damit auflerhalb potenziell gefihr-
licher Einsatzbereiche. Auch in puncto
Komfort profitieren die Bediener: Lirm,
Vibrationen und Staub werden deutlich
reduziert, was den Einsatz spiirbar ange-
nehmer macht.

Ebenfalls fiir harte Recyclingeinsitze
geschaffen ist der neue Zeppelin Teles-
koplader ZT 8.50, der mit der Hubhghe
von acht Metern und mit seiner Hubkraft
von fiinf Tonnen Maf3stibe setzt. Gezeigt
wird die Weltneuheit mit einem I&W-
Paket (Industrial and Waste), ist aber
auch ohne dieses erhiltlich. Abgerundet
wird das gezeigte Produktportfolio vom
batterieelektrischen Zeppelin Teleskopla-
der ZT 6.28e, der als wendiges Multita-
lent mit seiner Hubhdhe von bis zu 5,9
Metern und Tragfihigkeit von bis zu 2,6
Tonnen beim Versetzen und Heben von
Material auf Betriebs- oder Recyclinghs-
fen punktet. Er arbeitet leise und emissi-
onsfrei und bietet sich fiir den Einsatz in
geschlossenen Riumen an.

Eine immer groflere Bedeutung kommt
auch den passenden Anbaugeriten zu. Als
besonderen Hingucker stellt Zeppelin auf
der IFAT eine hydraulisch angetriebene
Diamantsiige passend fiir Bagger in der
18- bis 30-Tonnen-Klasse vor. Mit einer
Antriebsleistung von 230 kW schneidet
diese Beton, Stahlbeton und Gestein effi-
zient. Wie priizise die Diamantsiige arbei-
tet, zeigte sich bereits beim Riickbau einer
Boeing 707-400, als sie ohne Bauteilschi-
den Aluminiumstrukturen sauber trennte.

In Aktion erleben kénnen Messebesu-
cher in der Crushing-Zone einen Cat
Kettenbagger 330UHD. Der Ultra-
High-Demolition-Bagger ist speziell fiir
Abbrucharbeiten in groffen Héhen, wie
dem Riickbau mehrstéckiger Gebiude,
konstruiert. Das Besondere: Der eigens
von Zeppelin entwickelte Unterwagen
lisst sich von seiner Transportbreite
von 2,99 Metern hydraulisch auf 3,99
Meter ausfahren und bietet damit ma-
ximale Standfestigkeit. Gepaart mit sei-
nem Transportgewicht von 30 Tonnen
steht er fiir flexible und kostengiinstige
Logistik.

Digitale Tools und innovative Assis-
tenzsysteme wie Cat E-Fence und Pay-
load machen auch in der Umschlagtech-
nik die Arbeit deutlich effizienter und
sicherer. Das unterstreicht auflerdem
die Flottenmanagementlésung Vision-
Link, die auf der Messe erklirt wird. Sie
vereinfacht Kunden die Organisation
und Verwaltung ihrer Cat und Non-
Cat-Baumaschinen. So lisst sich auch
die Auswertung der Maschinenflotte
rationalisieren, sprich: Abliufe und
Prozesse lassen sich durch Technologie
wirtschaftlicher gestalten.

Einmal mehr setzt der schlagkriftige
Zeppelin Service Mafstibe und erneu-
ert sein zur bauma eingefiihrtes Service-
versprechen. Der Vertriebs- und Service-
partner von Caterpillar verpflichtet sich,
innerhalb von zwei Werktagen gingige
Reparaturen abzuschliefen, um die Cat
Baumaschinen schnell wieder einsatz-
bereit zu machen. Ansonsten erhilt der
Kunde einen Servicegutschein von bis zu
tausend Euro. Einzuldsen ist dieser ent-
weder im Online-Shop fiir Ersatzteile
parts.cat.com oder er kann auf zukiinf-
tige Dienstleistungen von Zeppelin an-
gerechnet werden. Ebenfalls garantiert
wird die Verfiigbarkeit von Ersatzteilen
am nichsten Werktag.

Im Mittelpunkt des modularen Ausstellungssystems stehen langlebige
Elemente, die auf Folgeeinsatze ausgelegt sind.

Neben dem Messebau hat sich Winkels
Interior Design Exhibition mit seinen
knapp hundert Mitarbeitern auf hoch-
wertigen Innenausbau und Yachtausbau
spezialisiert. Wihrend 60 bis 70 Beschif-
tigte vorrangig handwerklich in den pro-
duzierenden Gewerken arbeiten, sind die
anderen in der Verwaltung sowie in der
Projektentwicklung, dem Design und

Der nachhaltige Ansatz spart auch
auf Seiten der Aussteller viel Man-
power und Ressourcen.

dem Vertrieb titig. ,Wir bespielen euro-
paweit alle Messestandorte, agieren auch
iiber die Grenzen Europas hinaus und
unterhalten langjihrige Partnerschaften
zu nambhaften internationalen Marken
aus verschiedenen Branchen®, berichtet
Lukas Zimmermeyer. ,Als Komplettan-
bieter decken wir fiir unsere Kunden das
gesamte Spektrum des Messebaus ab.
Wir arbeiten vom Design iiber die Pro-
duktion bis hin zur Schliisseliibergabe®,
bekriftigt er.

Dass langjihrige Partnerschaften auch
fir die Auftraggeber viele Vorteile bie-
ten, bekriftigt Lukas Vetter, Seniorrefe-
rent Messen, Events und Trainings bei
Zeppelin. ,Der Messebauer bekommt
von uns den Standplan mit Maflen und
eventuellen baulichen Besonderheiten.
Wir formulieren unsere Anforderungen
wie Backoffice, Catering, Ausstellungs-
fliche und Maschinenmafle und dann
kann das bereits grundsitzlich abge-
stimmte Konzept angepasst werden®,
erldutert Lukas Vetter und er bestitigt,
dass dieses Vorgehen viel Manpower und
Abstimmungsprozesse spart.
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Energie fur Leuchtturmprojekt
Zeppelin Rental unterstiitzt Deutschlands groBten Holz-Hybrid-Neubau

KOLN (HK). Im Kélner Stadtteil Niehl entsteht mit dem Projekt ,,Friedrich &
Karl“ eines der modernsten und nachhaltigsten Biiroquartiere Deutschlands —
ein Holz-Hybrid-Neubau fiir das Bundesverwaltungsamt, realisiert von Bauwens.
Fiir eine reibungslose Bautitigkeit stellt Zeppelin Rental wihrend der Bauphase
die zuverlissige Energie- und Wasserversorgung sicher — inklusive Elektro-Bau-
stelleneinrichtung, Bauwasser- und Beleuchtungsversorgung sowie Messstellen-
betrieb und Lieferung von hundert Prozent Okostrom.

Rund 66 000 Quadratmeter Brutto-
grundfliche, drei Bauabschnitte und
Platz fir 2 400 Beschiftigte — das Bii-
roquartier ,Friedrich & Karl“ zihlt zu
den grofliten Holz-Hybrid-Neubauten
Deutschlands. Die Bauweise kombiniert
Holz, Beton und Stahl zu einer Kon-
struktion, die sowohl ressourcenschonend
als auch langlebig ist. Ziel des Projekts ist
ein klimafreundlicher, energieefhizienter
Gebdudebetrieb, der langfristig mehr
Energie erzeugt, als er verbraucht. Dies
soll durch Photovoltaikanlagen auf den
Dichern, Geothermie, Regenwasserver-
sickerung und grofiziigige Begriinung
erreicht werden.

Damit der Baustellenbetrieb bei einem
Projekt dieser Gréflenordnung reibungs-
los funktioniert, ist eine zuverlissige
technische Infrastruktur entscheidend.
Zeppelin Rental sorgt dafiir mit einem
umfassenden Rundum-sorglos-Paket aus
Strom, Wasser, Licht und intelligenter
Messtechnik.

»Bevor wir tiberhaupt ein Kabel verlegt ha-
ben, stand eine genaue Analyse des Ener-
giebedarfs an®, erklirt Maria Gaigl vom
Vertriebsauflendienst  Energie, Klima,
Wasser bei Zeppelin Rental. ,Wir berech-
nen, welche Verbraucher versorgt werden
miissen — von der Containeranlage tiber
die Bauaufziige bis zu sieben Turmdreh-
kranen, die final im Einsatz sein werden.
Anschlieflend priifen wir, woher wir die

Baustellenprozesse im Fokus

benstigte Energie sicher und wirtschaft-
lich beziechen konnen. In diesem Fall war
klar: Ein Anschluss an eine offentliche
Trafostation ist nachhaltiger und schneller
realisierbar als eine eigene Bautrafostation
oder Generatorbetrieb.“

Da sich der Netzanschlusspunkt auf der
gegeniiberliegenden Seite einer flinfspu-
rigen Hauptstrafle befand, war ein aus-
gefeiltes Konzept gefragt: Nach Abstim-
mung mit dem Netzbetreiber plante und
koordinierte Zeppelin Rental die Verle-
gung der Hauptkabel iiber eine bauseits
errichtete Kabelbriicke. Acht Monteure
waren im Einsatz, um die Arbeiten un-
ter laufendem Verkehr umzusetzen. Mit
Hebebithnen, Lichtsignalanhinger und
Lkw-Begleitung wurden die 150 Meter
langen Kabel, die iiber sechs Kilogramm
pro Meter wiegen, sicher iiber Strafe und
Radweg gefiihrt.

»o0lche Einsitze zeigen, was unsere
Teams tiglich leisten®, sagt Maria Gaigl.
LWir arbeiten Hand in Hand mit allen
Beteiligten, planen jedes Detail und set-
zen auch komplexe Mafinahmen so um,
dass der Baustellenbetrieb reibungslos
weiterliuft. Das ist unser Anspruch —
technisch sauber, sicher und immer 16-
sungsorientiert. Insgesamt werden rund
3 200 Meter Kabel und 67 Verteiler in
den kommenden vier Jahren bendétigt.
Die Kabeltrassen wurden so geplant, dass
sie sich flexibel an die Bauabschnitte an-

Insgesamt werden in den kommenden vier Jahren rund 67 Verteiler ben6-
tigt. Die Kabeltrassen lassen sich flexibel an die Bauabschnitte anpassen,

erweitern und bei Bedarf zurltckbauen.
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Mit Hebebuhnen, Lichtsignalanhdnger und Lkw-Begleitung wurden die
bis zu 150 Meter langen Kabel sicher Gber StraBBe und Radweg gefihrt.

DGNB justiert Zertifizierung fiir nachhaltige Baustellen neu

STUTTGART. Die Deutsche Gesellschaft fiir Nachhaltiges Bauen (DGNB) hat das Zertifizierungssystem fiir nachhalti-
ge Baustellen iiberarbeitet. Eingeflossen sind Praxiserfahrungen von mehr als 250 Projekten. Der Fokus liegt nun auf der
Ausschépfung von Nachhaltigkeitspotenzialen sowie der dazugehérigen Qualititssicherung im Baustellenprozess bei
Hoch- und Tiefbauprojekten. Passend dazu gibt es ein neues Schulungsangebot, bei dem die Qualifikation zum DGNB-
Koordinator-Baustelle erlangt werden kann.

»Alswir im Jahr 2021 die Erstversion des
DGNB-Systems fiir nachhaltige Bau-
stellen entwickelt haben, war das auch
fiir die DGNB Neuland — schliefllich
unterscheidet sich diese Art der Zertifi-
zierung grundlegend von den bekannten
Varianten fiir Gebiude oder Quartiere,
erkldrt Johannes Kreiflig, Geschiftsfiih-
rer der DGNB. ,Mit Verdffentlichung
der anwendungserprobten Marktver-
sion des Systems ldsst sich festhalten,

Anders als bei den iibrigen Zertifizie-
rungssystemen der DGNB gibt es keine
Abstufung der Auszeichnung nach Pla-
tin, Gold oder Silber. Ein DGNB-Zer-
tifikat fiir nachhaltige Baustellen erhal-
ten Projekte, die mindestens 65 Prozent
der Anforderungen erfiillen. Rund die
Hilfte davon sind sogenannte Mindest-
anforderungen, die bei jedem Projekt ob-
ligatorisch erfiillt werden miissen. Dies
betrifft insbesondere die Indikatoren im
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Die Gewichtung der Kriterien des
stellen.

dass dieser Ansatz ein voller Erfolg war.
All die von uns bereits ausgezeichneten
Baustellenprojekte belegen, dass ein sys-
tematischer Umgang mit ganzheitlichen
Nachhaltigkeitsthemen bei der Planung
und Organisation von Baustellen mog-
lich ist und vor allem zu positiven Effek-
ten fiihrt.

Ein Fokus des Zertifizierungssystems
lag in der weiteren Harmonisierung mit
regulatorischen Anforderungen wie der
EU-Taxonomie. Diese wurden im Kri-
terienkatalog umfinglich integriert, um
die Zukunftstauglichkeit des Systems
weiter zu erhdhen und Synergien auszu-
schopfen. In der Grundstruktur bleibt
das Zertifizierungssystem fiir nachhalti-
ge Baustellen auch nach der Uberarbei-
tung gleich aufgebaut. So sind finf Kri-
terien maf3geblich fiir die Bewertung:
Die Baustellenorganisation, der Res-
sourcenschutz, Gesundheit und Sozia-
les, Kommunikation sowie die Qualitit
der Bauausfiithrung.

DGNB-Systems fur nachhaltige Bau-

Kriterium ,Baustellenorganisation®. Um
auf den notwendigen Gesamterfiillungs-
grad zu kommen, miissen dariiber hinaus
projektindividuell weitere Mafinahmen
variabel umgesetzt werden, die sich den
tibrigen vier Kriterien zuordnen lassen.

»Beim nachhaltigen Bauen geht es nicht
nur um das Ergebnis, sondern auch um
den Weg dahin®, erklirt Johannes Krei-
ig die Motivation der DGNB, eine eige-
ne Art der Zertifizierung fiir Baustellen
anzubieten. ,Es ist relevant, Baustellen

so zu planen und abzuwickeln, dass auf

diesen verantwortungsvoll mit Ressour-
cen umgegangen wird, sie fiir die dort
arbeitenden Menschen méglichst sicher
sind und die negativen Einfliisse auf die
Umgebung minimiert werden. All das
adressiert das DGNB-System fiir nach-
haltige Baustellen. Dabei dient die Zer-
tifizierung als Planungs- und Manage-
menttool, das systematisch dabei hilft,
die Prozesssicherheit zu stirken und Ri-
siken zu minimieren.”

Besonders geeignet ist die Anwendung
des Zertifizierungssystems fir Bauun-
ternehmen, welche die Kriterien zur Eta-
blierung unternehmensweiter Prozesse
iiber eine Vielzahl unterschiedlicher
Baustellen hinweg einsetzen. In diesem
Falle dient das System nicht nur zur
Qualitdtssicherung einzelner Projekte,
sondern als Prozessstandard, der sich
unaufgeregt mit bestechenden Prozessen
der Baustellenorganisation harmoni-
sieren ldsst. Grundlage hierbei ist die
Erstellung eines Basiszertifikats mit ent-
sprechendem Pflichtenheft, wodurch die
Einzelzertifizierungen weniger aufwen-
dig und kostengiinstiger werden.

Auch Bauherren mit Einzelprojekten
erhalten durch das DGNB-System fiir
nachhaltige Baustellen einen wertvollen
Leitfaden und Mafinahmenplan, um den
Bauprozess reibungslos umzusetzen und
die Qualitit der Bauausfithrung sicher-
zustellen. Uber die Auszeichnung mit
einem DGNB-Zertifikat lisst sich das
Engagement fiir mehr Nachhaltigkeit
auf der Baustelle transparent belegen und
in der Kommunikation mit der lokalen
Offentlichkeit einsetzen. Die Kriterien
konnen zudem von éffentlichen Auftrag-

DGNB-Zertifikat nachhaltige Baustelle.

gebern verwendet werden, um Ausschrei-
bungstexte sicher zu formulieren.

Um eine DGNB-Zertifizierung fiir
nachhaltige Baustellen durchzufiihren,
wird mit der jetzigen Einfithrung der
Markeversion des Systems ab sofort eine
entsprechend qualifizierte Person beno-
tigt: der DGNB-Koordinator-Baustelle.
Dieser begleitet Projekte in dhnlicher
Form, wie DGNB-Auditoren bei Ge-
bidude- oder Quartiersprojekten. Die
modular aufgebaute Fortbildung gliedert
sich in ein digital angebotenes, zweitdgi-
ges Expertenwissen zu den Anforderun-
gen an nachhaltige Baustellen sowie ein
Zertiﬁzierungswissen, das als On-De-
mand-Angebot tber die Lernplattform
der DGNB-Akademie zur Verfiigung
steht. Nach erfolgreicher Teilnahme

passen und spiter ohne Stérungen erwei-
tert oder zuriickgebaut werden kénnen.

Neben der reinen Versorgung spielen
auch die Kontrolle und Effizienz der
Energiefliissse eine zentrale Rolle. Als
Messstellenbetreiber  bietet ~ Zeppelin
Rental dem Kunden Zugriff auf lastgang-
genaue Verbrauchsdaten, die innerhalb
von 24 Stunden in einem Online-Portal
bereitgestellt werden und eine transpa-
rente, verbrauchsorientierte Abrechnung
ermoglichen — ohne pauschale Abschlige.
Zudem liefert Zeppelin Rental als Ener-
gieversorger hundert Prozent Okostrom
aus erneuerbaren Energien. Der Kunde
profitiert von festen Preisen iiber defi-
nierte Laufzeiten, glinstigen Konditionen
und vollstindiger Planungssicherheit.

Fir die Versorgung auf dem Baufeld
stellt Zeppelin Rental auch Wasser und
Beleuchtung bereit. Zwei zentrale Bau-
wasserverteiler und rund 315 Meter Lei-
tungsnetz sichern die Versorgung der
Containeranlagen und mehrerer Zapfstel-
len; frostsichere Leitungsabschnitte mit
Heizband gewihrleisten einen stérungs-
freien Betrieb. Erginzend sorgt Zeppelin
Rental mit Lichtbindern zur Ausleuch-
tung der Fluchtwege und beleuchteten
Bauwegen fiir sichere Arbeitsbedingun-
gen — insbesondere in den frithen Ausbau-
phasen und wihrend der Wintermonate.

,Unser Anspruch ist es, Baustellen nicht
nur zuverlissig zu versorgen, sondern sie
auch nachhaltig, sicher und effizient zu
betreiben, betont Maria Gaigl. ,Dafiir
verkniipfen wir modernste Messtechnik
mit griiner Energie — und bieten alles aus
einer Hand, von der Planung tiber den
Betrieb bis zur Betreuung wihrend der
gesamten Bauzeit.

Foto: DGNB

gibt es die Méglichkeit zur Unterzeich-
nung eines Lizenzvertrags, der mit dem
Erhalt des Titels DGNB-Koordinator-
Baustelle verbunden ist. Um diesen dau-
erhaft aufrechterhalten zu kénnen, gibt
es eine jihrliche Weiterbildungspflicht.
Das Schulungsangebot richtet sich an
Bauleiter, an Sicherheits- und Gesund-
heitskoordinatoren ebenso wie an Bau-
ingenieure im Hoch- und Tiefbau sowie
in der Verkehrsinfrastruktur, Umweltin-
genieure, Stadt- und Regionalplaner, Ar-
chitekten oder Nachhaltigkeitsmanager.

Unter www.dgnb.de/baustelle gibt es da-
riiber hinaus weiterfiihrende Informati-
onen zum iiberarbeiteten DGNB-System
fiir nachhaltige Baustellen. Dort steht
auch der vollstindige Kriterienkatalog als
Download zur Verfiigung.

DGNE-Zertifikat
nachhaltige Baustelle

Variable MaBnahmen

35 Erfullen weiterer Malnabhmen

Gesundheit
und
Soziales

L I__.'F'_Iu,'l"lll_::.f_'l:! on ung walteraen :.'-.-'1||'||'|f"'3'|.7!"'||.("!
Baugtellenorganisation derungen aus den Kriterien Ressourcen
schutz, Gesundheit und Soziales, Qualitat

schiede
b Gesamterfillungsgrad zusammen
Ab 65% Gesamterfillung ist das DGNE

Zertifikat errcicht

35% Mindestanforderungen

bestehend aus dem Kriterium Baustellen-

der Bauausfilhrung sowie Kommunikation

en Kriterien setzt sich der

Ein DGNB-Zertifikat fur nachhaltige Baustellen erhalten Projekte, die mindestens 65 Prozent der Anforderungen
erfullen. Rund die Halfte davon sind sogenannte Mindestanforderungen, die bei jedem Projekt obligatorisch

erfullt werden mussen.

Grafiken: DGNB
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Arbeitsrecht am Bau

Low-Performer:

Umgang mit Schlechtleistern

Als ,Low-Performer werden solche Mit-
arbeiter bezeichnet, die dauerhaft die an
sie gestellten Anforderungen an die Leis-
tungsfihigkeit nicht erfiillen konnen oder
wollen. Es handelt sich dabei um Mitar-
beiter, die kontinuierlich im Vergleich
mit anderen Mitarbeitern auf ,gleicher”
Position erheblich weniger leisten. Es ist
dabei zu unterscheiden zwischen Minder-
leistung und Schlechtleistung:

- Minderleistung liegt vor, wenn die
durch den Arbeitnehmer erbrachte Ar-
beitsmenge unzureichend ist, also ein
Fehler in der Quantitit der Arbeitsleis-
tung vorliegt.

- Schlechtleistung liegt vor, wenn die Be-
schaffenheit der durch den Arbeitnehmer
erbrachten Leistungen unzureichend ist,
also ein Fehler in der Qualitit der Ar-
beitsleistung vorliegt.

Zunichst ist zu beachten, dass der Arbeit-
geber vom Arbeitnehmer eine individuel-
le Normalleistung verlangen kann, also
diese geschuldet ist. Dies hat das Bundes-
arbeitsgericht bereits in seiner Entschei-
dung vom 20. Mirz 1969 festgestellt. Der
Inhalt des Leistungsversprechens wird
nach dem vom Arbeitgeber durch Aus-
tibung des Direktionsrechts festgelegten
Arbeitsinhalts und nach dem personli-
chen, subjektiven Leistungsvermégen des
Arbeitnehmers bestimmt.

- Der Arbeitnehmer muss tun, was er
soll, und zwar so gut wie er kann.

- Das heifdt, Minder- oder Schlecht-
leistung wird durch das subjektive Leis-
tungsvermdgen des Arbeitnehmers be-
stimmt. Das Bundesarbeitsgericht hat
hierzu festgestellt, dass der Arbeitnehmer
das ,\Wirken“ und nicht das ,Werk“ schul-
det (Bundesarbeitsgericht, Urteil vom 17.
Januar 2008).

Insoweit ist, wenn diese Leistung nicht
vom Arbeitnehmer erbracht wird und der
Arbeitgeber iiber eine Beendigung des
Arbeitsverhiltnisses durch Kiindigung
nachdenkt, zu unterscheiden, ob es sich
bei einer Kiindigung des Arbeitnehmers
um eine personenbedingte oder verhal-
tensbedingte Kiindigung handelt. Bei
mangelnder Leistungsfihigkeit, die auf
fachliche Mingel zuriickzufithren ist,
liegt grundsitzlich ein personenbeding-
ter Kiindigungsgrund vor, wenn eine
bestimmte Qualifikation fiir die vom Ar-
beitnehmer ausgefiillte Stelle erforderlich
ist. Voraussetzung ist, dass die mangelnde
Leistungsfihigkeit nicht auf steuerbaren
Umstinden beruht, so das Bundesar-
beitsgericht in seiner Entscheidung vom
17. Januar 2008. Fraglich ist, ob der Ar-
beitnehmer sein subjektives Leistungspo-
tenzial ausschopft.

Wenn ja, und trotzdem keine angemesse-
ne Gegenleistung erfolgt, wire eine per-
sonenbedingte Kiindigung einschligig.

Wenn nein, eine verhaltensbedingte Kiin-
digung, da das Ausschopfen des eigenen
Leistungspotenzials zur arbeitsvertragli-
chen Vertragspflicht gehort.

Eine auf Schlecht- oder Minderleistung
des Arbeitnehmers beruhende Kiindi-
gung kann als personenbedingte Kiindi-
gung sozial gerechtfertigt sein, wenn der
Arbeitnehmer aus Griinden, die in seiner
Sphire liegen, jedoch nicht von ihm ver-
schuldet sein miissen, zu einer nach dem
Vertrag vorausgesetzten Arbeitsleistung
ganz oder teilweise nicht in der Lage ist
(der Arbeitnehmer will, aber er kann die
Leistung nicht erbringen). Die konkre-
te Vertragspflicht des Arbeitnehmers ist

Vergaberecht in der Praxis

individuell zu bestimmen (BAG, Urteil
vom 11. Dezember 2003).

Bei der personenbedingten Kiindigung ist
im Grundsatz (mangels Steuerbarkeit) eine
vorherige Abmahnung nicht erforderlich.
Allerdings wird der Arbeitgeber bereits
aufgrund des Grundsatzes zur Verhiltnis-
mifligkeit gehalten sein, den Arbeitneh-
mer auf sein Leistungsdefizit hinreichend
aufmerksam zu machen, ohne dass dies
in Form einer Abmahnung zu geschehen
hitte (LAG Hamm, Urteil vom 25. Sep-
tember 2012).

Ein Kiindigungsgrund liegt in der Re-
gel dann vor, wenn der Arbeitnehmer
lediglich eine Leistung erbringt, die er-
heblich unter derjenigen vergleichbarer
Arbeitnehmer liegt und auch in Zukunft
(negative Prognose) mit einer schweren
Stérung des Vertragsgleichgewichts zu
rechnen ist (BAG, Urteil vom 11. De-
zember 2003). Die Kiindigung muss die
letzte aller Mglichkeiten sein, das heifit,
der Arbeitgeber hat zuvor zu priifen, ob
dem betreffenden Arbeitnehmer inner-
halb des Betriebes eine andere Arbeits-
stelle zugewiesen werden kann (Priifung
eines milderen Mittels). Zu dem bedarf es
einer eingehenden Interessenabwigung,
wobei insbesondere dem Schutz ilterer,
langjahriger Beschiftigter und kranker
Mitarbeiter hinreichend Rechnung getra-
gen werden muss (BAG, Urteil vom 11.
Dezember 2003). Bei mangelnder Leis-
tungsfihigkeit, die auf fachliche Mingel
zuriickzufithren ist, liegt grundsitzlich
ein personenbedingter Kiindigungsgrund
vor, wenn eine bestimmte Qualifikation
fir die vom Arbeitnehmer ausgefiillte
Stelle erforderlich ist. Voraussetzung ist,
dass die mangelnde Leistungsfihigkeit

Die Gesamtvergabe im Uberblick -

Teil i

Die Gesamtvergabe nach VOB/A steht im
Spannungsfeld zwischen dem Grundsatz
der Losvergabe und den praktischen An-
forderungen komplexer Bauestellen- und
Infrastrukturprojekte.  Die  Rechtspre-
chung hat hierzu verschiedentlich gepriift,
ob besondere Umstinde eine Abweichung
rechtfertigen kénnen. Ebenso werden
fachiibergreifende Lésungsvorschlige, wie
zum Beispiel Herstellerstrategien oder die
Zusammenfassung von Leistungen wie
Bauwerkspriifung und Verkehrssicherung
rechtlich eingeordnet. Der Aufsatz gibt,
erginzend zum ersten Teil des Beitrags,
einen systematischen Uberblick iiber die
Rechtsprechung  zur  zusammenfassen-
der Vergabe von Fachlosen und bewertet,
unter welchen Voraussetzungen eine Ge-
samtvergabe zuldssig ist.

RECHTFERTIGT DIE ABWEHR VON
GEFAHREN FUR LEIB UND LEBEN
EINE GESAMTVERGABE?

Die Abwehr von Gefahren fiir Leib und
Leben beziehungsweise von Gesundheits-
gefahren der Allgemeinheit sind Ziele, die
eine Ausnahme von der Losvergabe recht
fertigen (VK Bund, Beschluss vom 21.
Februar 2024 — VK 2-5/24). Der Auftrag-
geber schreibt die grundhafte Erneuerung
eines Autobahnabschnitts europaweit als
Gesamtvergabe aus. Dabei handelt es sich
um einen stark frequentierten Streckenab-
schnitt einer Hauptverkehrsachse, dessen
Ausbau nach dem Bundesverkehrswege-
plan (BVWP) mit der Dringlichkeitsstufe
JVordringlicher Bedarf — Engpassbeseiti-
gung” ausgewiesen ist. Zuschlagskriterium
ist ein fiktiver Wertungspreis, ermittelt aus
der Wertungssumme des Angebots zuziig-
lich den der angebotenen Anzahl an Werk-
tagen entsprechenden zu wertenden Ver-
figbarkeitskosten fiir die Beanspruchung
der Fahrbahn zwecks Erledigung der Bau-
arbeiten. Die tatsichliche Bauzeit ist Ge-

genstand der Angebote der Bieter und wird
vertraglich vereinbarg; eine kiirzere Bauzeit
als die vereinbarte wird mit einem Bonus

belohnt*.

Bei der Teilleistung ,passive Schutzein-
richtung” handelt es sich um einen ei-
genstindigen fachlichen Markt. Daher
ist grundsitzlich ein Fachlos zu bilden.
Erhohte Unfallgefahren im Baustellen-
bereich, volkswirtschaftliche Nachteile
infolge von Zeitverlust durch Staugesche-
hen und &kologische Nachteile durch ver-
mehrte staubedingte Emissionen konnen
jedoch eine Gesamtvergabe rechtfertigen
(VK Bund, Beschluss vom 21. Februar
2024 — VK 2-9/24).

KANN EIN FACHUBERGREIFENDER
LOSUNGSVORSCHLAG EINE GE-
SAMTVERGABE RECHTFERTIGEN?

Bei der Entscheidung iiber eine gemein-
same Vergabe mehrerer Fachplanungsleis-
tungen kann der Auftraggeber nicht ohne
konkrete Anhaltspunkte unterstellen, dass
der Objekeplaner die Koordinierungsleis-
tung nicht oder nur schlecht erbringen
wird. Das Interesse des Auftraggebers,
fachplanungsiibergreifende  Losungsvor-
schldge bereits im Rahmen der Vergabe
als Zuschlagskriterium berticksichtigen zu
konnen, kann dagegen als fiir eine Gesamt-
vergabe sprechender Aspekt beriicksichtigt
werden (VK Siidbayern, Beschluss vom
21. Mirz 2022 — 3194.Z3-3_01-21-51).
Die Generalplanervergabe ist vorliegend
zulissig. Unbehilflich ist der Verweis des
Auftraggebers auf eine Schnittstellenpro-
blematik, Schwierigkeiten bei der Durch-
setzung von Gewihtleistungsanspriichen,
die notwendige Koordination mehrerer
Fachplanungen usw. Hier hat der Auf
traggeber aber hinreichende technische
Griinde dargetan. Es bestehen erhebliche
Verkniipfungen der Anlagengruppen Ba-

dewassertechnik und Elektrotechnik mit
dem Hochbau und der Tragwerkspla-
nung. Nachvollziehbar ist insbesondere
der Wunsch des Auftraggebers, fachpla-
nungsﬁbergreifende Lésungsvorschlige
bereits im Vergabeverfahren zu erhalten
und diese in die Wertung einzubezichen.
Denn bei der Abwigung zwischen los-
weiser und Gesamtvergabe sind auch die
in § 97 Abs. 3 GWB normierten strategi-
schen Ziele (Qualitit, Innovation, soziale
und umweltbezogene Aspekte) im Blick zu
behalten. Wiirden die Planungsleistungen
in Fachlosen oder Losgruppen vergeben,
finde die tibergreifende Abstimmung erst
bei der Vertragsausfithrung statt.

KONNEN BAUWERKSPRUFUNG
UND VERKEHRSSICHERUNG
ZUSAMMEN VERGEBEN WERDEN?

Bauwerkspriifleistungen zur technischen
Uberwachung von Ingenieursbauten im
Rahmen von Hauptpriifungen und dar-
auf bezogene Verkehrssicherungsdienst-
leistungen diirfen gemeinsam vergeben
werden (VK Bund, Beschluss vom 15. Juli
2021 — VK 2-73/21). Gegenstand waren
Hauptpriifungen und Priifungen nach
DIN 1076. Danach sind Ingenieurbau-
werke im Verlauf von Straflen und Wegen
regelmiflig und sachkundig zu priifen
und zu iiberwachen, wobei unterschied-
liche Prufverfahren angewandt werden.
Der Priifer sollte die maximale Verkehrs-
sicherung mit dem Einsatz von Vorwarn-
anhingern und einer Absperrtafel selbst
erbringen. Der Auftraggeber ist niche
verpflichtet, die Ausschreibung in weitere
Fachlose aufzuteilen. Der Auftraggeber
habe nicht verkannt, dass ein eigenstin-
diger Marke fiir Verkehrsdienstleistungen
vorhanden sei. Fiir eine Gesamtvergabe
fihree der Auftraggeber an, dass der Um-
fang und die Dauer einer erforderlichen
Verkehrssicherung vom jeweiligen Bau-

Rechtsanwalt Professor Andreas Biedermann
Geschaftsfuhrer im Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen und Hannover

auf nicht steuerbaren Umstinden beruht
(BAG, Urteil vom 17. Januar 2008).

Ist die Minderleistung auf das steuerbare
Verhalten des Arbeitnehmers (,er kann,
aber er will nicht®) zuriickzufiihren, so
kommt eine verhaltensbedingte Kiindi-
gung (grundsitzlich nach vorheriger Ab-
mahnung) in Betracht. Das bedeutet:

- Beruht die Pflichtverletzung auf steu-
erbarem Verhalten, ist eine ordentliche
verhaltensbedingte Kiindigung ohne vor-
herige ecinschligige Abmahnung nicht
gerechtfertigt (LAG Schleswig-Holstein,
Urteil vom 27. Juni 2013).

- Die verhaltensbedingte ~Kiindigung
setzt voraus, dass dem Arbeitnehmer eine
Pflichtverletzung  vorzuwerfen ist, das
heifdt, dass sie auf einem steuerbaren Ver-
halten des Arbeitnehmers beruht (BAG,
Urteil vom 3. November 2011).

- Esist dabei zu beriicksichtigen, dass der
Arbeitnehmer mangels anderweitiger Ver-
einbarung seiner Vertragspflicht gentigt,
wenn er unter angemessener Ausschop-
fung seiner personlichen Leistungsfihig-
keit arbeitet.

- Er verstofit gegen seine Arbeitspflicht
nicht allein dadurch, dass er eine vom
Arbeitgeber gesetzte Norm oder die
Durchschnittsleistung aller Arbeitnehmer
unterschreitet. Allerdings kann die lin-

Rechtsanwaltin Andrea Kullack

gerfristige deutliche Unterschreitung des
Durchschnitts ein Anhaltspunke dafiir
sein, dass der Arbeitnehmer deutlich we-
niger arbeitet, als er kénnte (BAG, Urteil
vom 17. Januar 2008).

- Legt der Arbeitgeber dies im Prozess dar,
muss der Arbeitnehmer erliutern, warum
er trotz der unterdurchschnittlichen Leis-
tung seine Leistungsfihigkeit ausschépft.

Nichtleistungsfille, denen eine arbeitsver-
tragliche Pflichtverletzung zugrunde liegt,
zeichnen sich dadurch aus, dass der Arbeit-
nehmer wihrend der vertraglich geschul-
deten Arbeitszeit seine Leistung ganz oder
temporir gar nicht erbringt.

- Der Arbeitnehmer macht zum Beispiel
hiufig Rauchpausen in seiner Arbeitszeit
oder nutzt wihrend der Arbeitszeit Inter-
net oder E-Mail fiir private Zwecke et ce-
tera.

- Der Arbeitgeber kann dies zunichst ab-
mahnen.

- Je nach Umstinden kann eine ordentli-
che verhaltensbedingte oder sogar eine au-
Berordentliche Kiindigung gemify § 626
Abs. 1 BGB (LAG Berlin-Brandenburg,
Urteil vom 3. Mirz 2011) wegen beharr-
licher Arbeitsverweigerung (BAG, Urteil
vom 29. August 2013) in Betracht kom-
men.

- 150 Kollegen (Kommissionierer) schaf-
fen 117,95 Prozent Leistung, der Kliger
72,47 Prozent. Als Pensum war hundert
Prozent festgesetzt (LAG Kéln, Urteil vom
3. Mai 2022).

Verantwortlich:

Professor Andreas Biedermann,
Rechtsanwalt und Geschiiftsfiibrer

im Bauindustrieverband
Niedersachsen-Bremen und Hannover.

Spezialistin im Bau- und Vergaberecht, Frankfurt/Main

werkspriifer abhingen. Die erforderliche
Verkehrssicherung  kénne daher vom
Auftraggeber nicht so vollstindig und
erschopfend beschrieben werden, wie es
bei einer gesonderten Vergabe erforder-
lich sei. Zusitzlich iibernehme der Priifer
durch die Entscheidung tiber den Umfang
der Sicherungsmafinahmen auch die Kos-
tenverantwortung. Dazu sei der Anteil
der erforderlichen Verkehrssicherungen
am Gesamtauftrag als gering zu bewerten
und werde als mit Eigenmitteln leistbar
eingestuft. Die Prognoseentscheidung
und die Abwigung des Auftraggebers
begegnen keinen Bedenken. Es bestche
nachvollziehbar ein arbeitsdkonomisches
und wirtschaftliches Interesse daran, es
dem Priifingenieur so weit wie moglich
flexibel zu erméoglichen, die konkret er-
forderlichen Arbeiten mit der jeweils da-
fiir erforderlichen Verkehrssicherung un-
ter Minimierung der Einschrinkungen
des Autoverkehrs auszufiihren.

KANN EIN ALARMIERUNGS-
SYSTEM LOSWEISE VERGEBEN
WERDEN?

Bei der Errichtung eines digitalen Alar-
mierungssystems fiir die nichtpolizeiliche
Gefahrenabwehr kénnen der Bau bezie-
hungsweise die eventuell erforderliche
Ertiichtigung vorhandener Antennen-
masten, die Erstellung des Systems fiir die
digitale Alarmierung und die erforderli-

chen Systemservice- und Wartungsleis-
tungen voneinander getrennt werden und
miissen daher in Fachlosen vergeben wer-
den (OLG Karlsruhe, Beschluss vom 11.
November 2020 — 15 Verg 6/20; entge-
gen OLG Diisseldorf, Beschluss vom 16.
Oktober 2019 — Verg 66/18). Der Leis-
tungsumfang erfasst die Lieferung und
Installation der zentralen Systemtechnik
sowie der Netzinfrastruktur einschlief3-
lich Antennen. Die Sende- und Emp-
fangsanlagen erhalten einen separaten
Blitzschutz. Die Arbeiten umfassen unter
anderem die Ertiichtigung vorhandener
Antennenmasten. Ferner werden fiir den
Zeitraum von 48 Monaten Service- und
Wartungsleistungen der Systemtechnik
verlangt.

Es liegt nach Auffassung des OLG ein
Verstof§ gegen das Gebot der Fachlosbil-
dungaus § 97 Abs. 4 GWB vor. Dies gelte
sowohl fur die Montage von Antennen-
masten mit den damit verbundenen Blitz-
schutz- und Elektrikerarbeiten als auch fiir
die Service- und Wartungsleistungen des
in Betrieb genommenen Alarmierungs-
systems. Die Leistungen sind teilbar. Es
gebe Unternehmen, die diese Leistungen
ausfithren kénnten. Der Auftraggeber hat
keine iiberwiegenden wirtschaftlichen und
technischen Griinde fiir eine Gesamtver-
gabe vorgebracht. Einer Fachlosbildung
bezogen auf die Service- und Wartungs-
leistungen steht auch der Umstand, dass
diese Leistungen systemabhingig sind und
deshalb erst nach Beauftragung des Fach-
loses fiir das digitale Alarmierungssystem
einschliefSlich der Infrastruktur vergeben
werden konnen, nicht entgegen. Die Ver-
gabe dieses Loses hat zeitlich versetzt zu
erfolgen. Die Schwierigkeit, Mingel des
digitalen Alarmierungssystems von einer
nicht mangelbedingten Wartungs- und
Instandhaltungsbediirftigkeit ~ wihrend
der Gewihrleistungsphase abzugrenzen,
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rechtfertigt eine Gesamtvergabe fiir einen
Zeitraum von 48 Monaten nicht.

Vorrangig vor der Priifung einer Losbildung
ist die Feststellung der Auftragsart. Das
OLG Diisseldorf hat entschieden, dass es
sich bei der Errichtung eines digitalen Alar-
mierungssystems um einen Lieferauftrag
mit Dienstleistungselementen handelt. Hie-
raus folgt, dass die Bauleistungen im Zu-
sammenhang mit der Montage der System-
technik in der Leitstelle und den Standorten
im Kreisgebiet als Nebenleistung gemif3
§ 103 Abs. 2 Satz 2 GWB anzusehen sind.
Es bedarf keiner Losbildung. Ob die An-
tennenmasten als Bestandteil des digitalen
Alarmierungssystems angesehen werden, ist
eine technische Frage. Bei der Bildung eines
Fachloses fiir Wartungs- und Serviceleistun-
gen stellt sich die grundsitzliche Frage der
Reichweite des Gebots der Fachlosbildung.
Das OLG Katlsruhe kann sich beim Ansatz,
Service- und Wartungsleistungen nicht iiber
einen lingeren Zeitraum dem Wettbewerb
zu entzichen, auch auf den Wettbewerbs-
grundsatz stiitzen. Bei digitalen Alarmie-
rungssystemen fehlt es jedoch wegen der
Systemgebundenheit der Service- und War-
tungsleistungen an einem herstellerunab-
hingigen Mark fiir solche Leistungen.

RECHTFERTIGT EIN HOHES RISIKO-
POTENZIAL EINE GESAMTVERGABE?

Die Beschaffungsautonomie ist kein Frei-
brief fiir eine Gesamtvergabe, allerdings
konnen sich aus dem korrekt ausgewihl-
ten Auftragsgegenstand Belange ergeben,
die der Auftraggeber bei der Abwigung
fiir oder gegen eine Losvergabe beriick-
sichtigen kann. Konkrete projektbezogene
Besonderheiten wie zum Beispiel ein ho-
hes Risikopotenzial des Objekts konnen
eine Gesamtvergabe rechtfertigen (OLG
Miinchen, Beschluss vom 25. Mirz 2019 —
Verg 10/18). Ein 6ffentlicher Auftraggeber
schreibt zur Verbesserung der Sicherheit in
einer Justizvollzugsanstalt diverse elektro-
technische Arbeiten in einem Gesamtlos
aus. Diese umfassen unter anderem die Er-
neuerung der Beleuchtung des Sicherheits-
streifens, die technische Ausstattung des
Sicherheitszauns, die Erneuerung der Vi-
deoiiberwachungsanlagen und die Umriis-
tung von Auf8enabschluss- und Innentiiren
mit Motorschléssern und Transpondern.

Dem offentlichen Auftraggeber stehe ein
Beurteilungsspielraum beziiglich der Fra-
ge zu, ob — auftragsbezogene — technische
oder wirtschaftliche Griinde es erfordern,
von der Bildung von Fachlosen abzuschen.
Ein solcher Spielraum sei dem Auftragge-
ber insbesondere dann zuzubilligen, wenn
komplexe projektbezogene Risikopotenzi-
ale zu beurteilen sind. Das Gericht stiitzt
sich hier auf die Entscheidung des OLG
Frankfurt (OLG Frankfurt, Beschluss
vom 14. Mai 2018 — 11 Verg 4/18), wonach
sich der Auftraggeber mit dem grundsitz-
lichen Gebot der Fachlosvergabe einerseits
und den im konkreten Fall dagegenspre-
chenden Griinden auseinanderzusetzen
und sodann eine umfassende Abwigung
der widerstreitenden Belange zu treffen
hat, als deren Ergebnis die fiir eine zu-
sammenfassende Vergabe sprechenden
technisch-wirtschaftlichen Griinde iiber-
wiegen miissen. Dies sei vorliegend der
Fall. Der é6ffentliche Auftraggeber habe
projektbezogen dargelegt, dass fiir Einzel-
arbeiten der komplexen Sicherheitsanlage
keine Fachlose gebildet werden kénnen,
ohne die Funktionsweise der Gesamtleis-
tung zu gefihrden. Die Systemsicherheit
der Uberwachungsanlage ist hier ein nach-
vollziehbarer technischer Grund i.S.d.
§ 97 Abs. 4 Satz 3 GWB.

IST EINE ,EIN-HERSTELLER-
STRATEGIE® ZULASSIG?

Eine sachliche Rechtfertigung fiir eine
Produktvorgabe kann anzunehmen sein
bei zu erwartenden Kompatibilititspro-
blemen, welche die Funktionalitit in nicht
hinnehmbarer ~Weise  beeintrichtigen
wiirden und einen unverhiltnismifigen
Mehraufwand entstehen lieflen (OLG
Diisseldorf, Beschluss vom 10. Juli 2024
— Verg 2/24). Die Vergabestelle verweist
in der Ausschreibung der Lieferung und
Montage von bis zu 1 800 interaktiven
Displays fiir 88 Schulen — produktbezo-
gen samt Software und Schulungen — auf
ethebliche Umstellungs-, Schulungs- und
Wartungskosten, Inkompatibilititen sowie
auf bestehende Infrastruktur (670 zuvor
mittels produktneutraler Ausschreibung
beschaffte Gerite). Die Entscheidung fiir
eine produkespezifische Ausschreibung ist
gerechtfertigt und das Abschen von der
Fach- und Teillosvergabe vergabefehler-

frei. Die Leistungsbeschreibung ist so zu
fassen, dass sie Unternehmen den gleichen
Zugang zum Wettbewerb gewdhrt. Her-
stellerverweise nach § 31 Abs. 6 Satz 2 VgV
sind durch den Auftragsgegenstand ge-
rechtfertigt, wenn nachvollzichbare objek-
tive und auftragsbezogene Griinde ange-
geben worden und tatsichlich vorhanden
(notfalls erwiesen) sind und damit andere
Wirtschaftsteilnehmer nicht diskriminiert
werden. Dann ist es vergaberechtlich nicht
zu beanstanden, dass die bereits vorhan-
dene Lernsoftware weiter genutzt werden
soll. Die bestehende technische Infrastruk-
tur, einheitliche Schulungsbedarfe und der
pidagogische Alltag rechtfertigen die Ein-
Hersteller-Vorgabe. Die Einfiithrung einer
zweiten Lernsoftware musste der Auftrag-
geber nicht in Erwigung zichen. Ein Ver-
stof$ gegen das Losprinzip liegt nicht vor.
Der Begriff Fachlos ist nicht statisch. Er
verindert sich mit den sich wandelnden
Marketverhiltnissen. Je mehr Unterneh-
men (noch) Gesamtleistungen aus einer
Hand anbieten, desto eher bleibt die Ge-
samtvergabe gerechtfertigt. Eine allgemei-
ne Markterkundungspflicht besteht nicht.

Der EuGH (Urteil vom 9. Januar 2025 —
Rs. C-578/23, VPRRS 2025, 0017) hat
der ,selbstverschuldeten Ein-Hersteller-
Strategie eine Absage erteilt. Hier stirke
das OLG den Auftraggeber bei Anschluss-
beschaffungen innerhalb bestehender IT-
Infrastrukturen, denen eine produktneu-
trale Ausschreibung vorausging. Unter
dem Stichwort ,Mischbetrieb“ konnte die
Vergabestelle nachvollziehbar illustrieren,
warum der Schulbetrieb gefihrdet wiir-
de, wenn Lehrkriften, Schiilerschaft und
Wartungspersonal die Nutzung unter-
schiedlicher Technologien zugemutet wiir-
de. Unabhingig davon ist selbstverstind-
lich die Frage zu beantworten, wie sinnvoll
ein solcher Lock-in-Effekt auf lange Sicht
in nutzerzentrierter, technischer und wirt-
schaftlicher Hinsicht ist. Insbesondere
dann, wenn wie hier die produktbezoge-
ne Beschaffung insgesamt 88 stidtische
Schulen betrifft.

IST INFRASTRUKTURBETREUUNG
ALS GESAMTVERGABE MOGLICH?

Der Auftraggeber kann von einer losweisen
Vergabe absehen, wenn sich eine Gesamt-

Neue Urteile im Bauvertragsrecht

Die Koordinierungspflichten

des Bauherrn

Ein aktuelles Urteil des BGH vom 15. Ja-
nuar 2026 — VII ZR 119/24 — zur Koor-
dinierungspflicht des Auftraggebers (Be-
steller/Bauherr) zeigt das Spannungsfeld
auf, in dem sich alle (Projeke-)Beteiligten
befinden. Hierzu mag zunichst ein Blick in
einzelne Bestimmungen hilfreich sein, um
einen grundsitzlichen Uberblick zu haben.

Nach § 4 Abs. 1 VOB/ B hat der Auftragge-
ber fur die Aufrechterhaltung der allgemei-
nen Ordnung auf der Baustelle zu sorgen
und das Zusammenwirken der verschiede-
nen Unternehmer zu regeln. Es obliegt dem
Auftraggeber, der verschiedene planende
Architekten und ausfithrende Unterneh-
mer mit (Planungs- und Bau-)Leistungen
beauftragt, den Bauablauf zu koordinie-
ren, insbesondere die einzelnen Leistungen
abzustimmen und die dafiir notwendigen
Entscheidungen zu treffen. Im Vertrags-
verhiltnis zu den an dem Bauvorhaben
beteiligten planenden Architekten und
ausfithrenden Unternehmern ist die Koor-
dinierung eine dem Auftraggeber im eige-
nen Interesse obliegende notwendige Mit
wirkung bei der Herstellung des Bauwerks.
Dies gilc unabhingig davon, ob sich der
Auftraggeber zur Erfiillung dieser (seiner)
Obliegenheit eines Dritten bedient. Dieser
Dritte ist im Regelfall der bauiiberwachen-
de Architekt, dem die Grundleistungen der
Leistungsphase 8 des Leistungsbildes Ob-
jektplanung Gebiude gemifl § 34 HOAI
iV.m. Anlage 10.1 zur HOALI tbertragen
wird. Die Leistungsphase 8 beinhaltet
unter Buchstabe ¢) als Grundleistung das
»Koordinieren der an der Objektiiberwa-
chung fachlich Beteiligten®.

Wenn man sich den Wortlaut dieser
Grundleistung vergegenwirtigt, geht es
hierbei nicht um die Bauunternehmer, son-
dern um die an der Objektiiberwachung
fachlich Beteiligten, also um die beteilig-

ten Fachplaner bezichungsweise Fachbau-
tiberwacher der Fachplanung. So muss der
bauiiberwachende Architeke priifen, ob der
Tragwerksplaner die Bewehrungsarbeiten
tiberwacht bezichungsweise ob sein Auf-
traggeber fiir eine entsprechende Beauftra-
gung dieser ,ingenieurtechnischen Kon-
trolle gesorgt hat (was hiufiger vergessen
wird, weil es sich dabei um eine besondere
Leistung im Leistungsbild Tragwerkspla-
nung handelt (§ 51 HOAI iV.m. Anlage
14.1 zur HOAI). Wenn der Auftraggeber
den Statiker also nicht mit einer solchen
Uberwachung beauftragt hat, ist es Sache
des Architekten, auf eine entsprechende
Nachbeauftragung durch den Auftragge-
ber hinzuwirken oder ihn zumindest auf
die Notwendigkeit einer solchen Beauftra-
gung hinzuweisen.

Der vom Auftraggeber beauftragte bau-
iiberwachende Architeke ist also im Rah-
men dieses Pflichtenkreises verpflich-
tet, nachzupriifen, ob der Fachplaner
seinen Pflichten zur Bauiiberwachung
nachkommt beziehungsweise nachgekom—
men ist, und gegebenenfalls auch die ent-
sprechenden MafSnahmen zu veranlassen.
Insbesondere in sensiblen Bereichen und
bei schwierigen Arbeiten wie der Beweh-
rung hat der Architekt die Bauabliufe so zu
koordinieren, dass die dort titigen Hand-
werker durch Sonderfachleute iiberwacht
werden und die handwerkliche Leistung
in technischer Hinsicht tiberpriift wird.
(OLG Oldenburg, Urteil vom 24. Mirz
2022 — 14 U 50/17). Eine Uberwachung
solcher Arbeiten durch den Architekten
selbst kommt nur dann in Betracht, wenn
er die dafiir erforderliche besondere Fach-
kompetenz besitzt.

Auch wenn vom Architekten nach dem
Wortlaut der Anlage 10.1 HOAI nur die
»an der Objektiiberwachung fachlich Be-

teiligten“ zu koordinieren sind, wird die
Koordinierungspflicht dahingehend aus-
gelegt, dass der bauiiberwachende Archi-
tekt das harmonische Zusammenwirken
der verschiedenen Unternehmer und den
zeitlich richtigen Ablauf der einzelnen Bau-
mafSnahmen sicherzustellen hat. Ob damit
aber alle Projektbeteiligten, also insbeson-
dere auch die Bauunternehmer von ihm
zu koordinieren sind, ergibt sich aus dieser
Grundleistung nicht, sodass jedem Auf
traggeber zu raten ist, dies auch mit Blick
auf seine Pflicht gegeniiber den bauaus-
fithrenden Unternehmern nach § 4 Abs. 1
Nr. 1 VOB/B, das Zusammenwirken der
verschiedenen Unternehmer zu regeln, in
den Architektenvertrag so zu {ibernehmen
und ,hineinzuschreiben®. Denn (nur) dann
steht fest, dass der Architekt fiir das harmo-
nische Zusammenwirken der bauausfiih-
renden Unternehmer sorgen muss.

Fiir eine umfassende baugeleitende Koor-
dinierungspflicht aller Projektbeteiligten,
also insbesondere auch der Bauunterneh-
men, gibt der Grundleistungskatalog der
Leistungsphase 8 der HOALI niches her.
Die zeitliche und inhaltliche Koordination
betrifft primir die Leistungen der techni-
schen Ausriistung. Dariiber hinaus sind
aber regelmiflig noch weitere Leistungen
von Fachplanern zu koordinieren. Eine Ko-
ordination der Ausfiihrenden (im Sinne der
dem Auftraggeber gemif§ § 4 Abs. 1 Nr.
1 S. 1 VOB/B obliegenden Pfliche) ist also
von dem eindeutigen Wortlaut der Grund-
leistung nicht umfasst. Das Koordinieren
der an der Objektiiberwachung fachlich
Beteiligten ist nicht gleichzusetzen mit der
Koordination des Bauvorhabens.

Unbeschadet dessen ist der Architekt ver-
pflichtet, einen im Ausgangspunkt sto-
rungsfreien, das heifdt, einen zeitlich und
inhaltlich korrekten Bauablauf zu planen.

vergabe nach umfassender, sorgfiltiger
und dokumentierter Interessenabwigung
zwischen den Vor- und Nachteilen einer
Fachlosvergabe im Vergleich zur Gesamt-
vergabe als technisch und wirtschaftlich
vorteilhaft erweist (OLG Frankfurt, Be-
schluss vom 14. Mai 2018 — 11 Verg 4/18).
Der Auftraggeber schrieb die Ubertragung
des Kireisstraflenbetriebsdienstes mit In-
standsetzung des Teilnetzes als funktio-
nale Einheit aus. Der Vertragsteil enthielt
Erhaltungsarbeiten sowie Betrieb und
Kontrolle aller Kreisstraflen, einschlief3-
lich Wartung, Reinigung, Griinpflege,
Winterdienst usw. Der Auftrag wurde
nicht in Lose aufgeteilt. Der Senat bejaht
hier ausreichende technische Griinde fiir
eine Gesamtvergabe, da die ganzheitli-
che Infrastrukturbetreuung mit der Ver-
kniipfung von Erneuerungsaufgaben und
Betrieb erhebliche Vorteile zur Gewihr-
leistung einer bestimmten Qualitit der
Strafleninfrastruktur bietet. Insbesondere
wird ein Anreiz geschaffen, dass der Auf-
tragnehmer die Erhaltungsmafinahmen
zligig durchfiihrt, um den Aufwand fir
Betrieb und Unterhaltung gering zu hal-
ten. Dies wird durch entsprechende ver-
tragliche Regelungen unterstiiczt. Durch
diese Vergabe wird die Verfiigbarkeit und
die Qualitit der Straflen im Interesse der
Nutzer verbessert. Die Gesamtvergabe war
vorliegend auch wirtschaftlich vorteilhaft,
was der Auftraggeber durch einen Kosten-
vergleich zwischen Fachlosvergabe und
Gesamtvergabe von rund 21 Prozent dar-
gelegt hat. Zwar sicht der Senat die tech-
nischen und wirtschaftlichen Vorteile der
Gesamtvergabe jeweils fiir sich genommen
noch nicht als ausreichend an fiir ein Ab-
sehen von einer losweisen Vergabe, jedoch
in der Gesamtschau rechtfertigen beide
Aspekte eine Gesamtvergabe.

RECHTFERTIGT EINE MINIMIE-
RUNG TECHNISCHER RISIKEN
EINE GESAMTVERGABE?

Technische Griinde, die ausnahmsweise
den Verzicht auf eine Losaufteilung gestat-
ten, sind dann gegeben, wenn bei einer los-
weisen Ausschreibung das Risiko besteht,
dass der Auftraggeber Teilleistungen er-
hile, die zwar jeweils ausschreibungskon-
form sind, aber nicht zusammenpassen
und deshalb in ihrer Gesamtheit nicht ge-

Rechtsanwalt Bernd Knipp

eignet sind, den Beschaffungsbedarf in der
angestrebten Qualitidt zu befriedigen (VK
Bund, Beschluss vom 6. Dezember 2016
— VK 1-118/16). Die VK hiilt eine Gesamt-
vergabe (digitale Endgerite zum Betrieb
im TETRA-Funknetz der BDBOS) fiir
austeichend gerechtfertigt. Der Auftragge-
ber beschafft keine unabhingig voneinan-
der zu erbringenden und funktionierenden
Teilleistungen, sondern benétigt ein funk-
tionsfihiges Gesamtsystem. Technische
Griinde, die ausnahmsweise den Verzicht
auf eine Losaufteilung gestatten, liegen ins-
besondere dann vor, wenn bei einer loswei-
sen Ausschreibung das Risiko besteht, dass
der Auftraggeber Teilleistungen erhilt, die
zwar jeweils ausschreibungskonform sind,
aber nicht zusammenpassen und deshalb
in ihrer Gesamtheit nicht geeignet sind,
den Beschaffungsbedarf in der angestreb-
ten Qualitdt zu befriedigen (vgl. OLG
Koblenz, Beschluss vom 4. April 2012
— 1 Verg 2/11). Der maf3gebliche Vorteil
ist eine hochstmégliche Gewihrtleistung
einer storungsfreien und stindigen Funk-
tionsfihigkeit, indem der Auftraggeber die
Lieferung des Gesamtsystems ,aus einer
Hand®, also von einem einzigen Auftrag-
nehmer, erhilt. Dieser haftet fiir die Funk-
tionsbereitschaft des Gesamtsystems, ohne
dass der Auftraggeber im Falle einer tech-
nischen Storung einen konkreten Verursa-
cher ermitteln muss. Daraus resultierende
Zeitverzbgerungen, Diskussionen oder gar
Streitigkeiten und Mehrkosten sind dem
AG nicht zuzumuten (vgl. OLG Diissel-
dorf, Beschluss vom 25. April 2012 — Verg
100/11). Das gilt erst recht, wenn es um
die jederzeitige und verlissliche Einsatzfd-
higkeit der Behérden und Organisationen
mit Sicherheitsaufgaben (BOS) geht (vgl.
OLG Karlsruhe, Beschluss vom 15. No-
vember 2013 — 15 Verg 5/13). Bei ciner
Fachlosvergabe wire der Auftraggeber ei-
nem Nachunternehmer ,ausgeliefert” und
die Funktionsfihigkeit des Gesamtsystems
nicht von vorneherein gewihrleistet. Auch
normierte Schnittstellen, die eine gewisse
Gewihr fiir die Kompatibilitit der Kom-
ponenten bieten, beinhalten das Risiko
von Funktionsdefiziten.

Verantwortlich:

Rechtsanwiiltin Andrea Kullack,
Spezialistin im Bau- und Vergaberecht,
Frankfurt/Main.
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Diese Bauablaufplanung verkérpert sich
in den vom Architekten aufzustellenden
(und gegebenenfalls fortzuschreibenden)
Terminplinen (Grundleistung Buchstabe
d) der Leistungsphase 8). Dies stellt aller-
dings nur einen Ausschnitt der Koordinie-
rungspflicht nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 Satz 1
VOB/B dar.

Wie unsauber der Verordnungsgeber
in der HOAI formuliert hat, zeigt das
Leistungsbild der technischen Ausriis-
tung (§ 55 HOAI i.V.m. Anlage 15.1 zur
HOAI). Obgleich dort eine Koordination
als Grundleistung nicht vorgesehen ist,
enthilt Grundleistung b) der technischen
Ausriistung ein ,Mitwirken bei der Koor-
dination der am Projekt Beteiligten®. Sind
das (nur) die an der Objektiiberwachung
Beteiligten? Wer weif$?

Zuriick zur Koordinierungspflicht des Auf-
traggebers, die der BGH in seinem neuen
Urteil vom 15. Januar 2026 thematisiert
und daraus folgende Schliisse gezogen hat.
Der Auftraggeber, der verschiedene Planer
und Unternehmer fiir ein Bauvorhaben
beauftragt, muss den Ablauf des Bauvorha-
bens koordinieren. Die Koordination stellt
im Vertragsverhiltnis zu den beteiligten
Planern und Unternehmern eine Oblie-
genheit des Bestellers dar. Thre Verletzung
ist als Mitverschulden zu beriicksichtigen
(S 254 Abs. 1 BGB). In diesem Fall war

der Objektiiberwacher in Anlehnung an
die Leistungsphase 8 auch ausdriicklich
mit der Gesamtkoordination des Bauvor-
habens beauftragt worden. Der Objekt-
iiberwacher, der die ,,Gesamtkoordination
bei der Durchfiihrung eines Bauvorhabens
tibernimmc, muss fiir die notwendigen Ab-
stimmungen und Entscheidungen sorgen.
Deren Erbringung darf dessen Vertrags-
partner erwarten. Hier hatte es der bau-
iiberwachende Architekt unterlassen, die
erforderliche Materialprobe zu koordinie-
ren, zu veranlassen und zu kliren, wer diese
durchfiihrt beziehungsweise durchfithren
lasst. Dies stellt eine Pflichtverletzung und
eine Obliegenheitsverletzung des Auftrag-
gebers im Verhiltnis zu den anderen Betei-
ligten wie dem Entwurfsplaner oder Aus-
fithrungsplaner dar. Bei einer Verletzung
der Koordinationspflichten muss sich der
Auftraggeber also das Koordinationsver-
schulden als Mitverschulden gemif3 § 254
Abs. 2 Satz 2 BGB, § 278 BGB zurechnen
lassen. Denn hier hatte der fiir den Auftrag-
geber agierende iiberwachende Architeke
nur unzureichende Mafinahmen bei einer
erforderlichen Materialprobe eingeleitet.
Losgelost davon hat der Uberwacher fiir
Pflichtverletzungen im Rahmen der Koor-
dination einzustehen, ohne sich dabei auf
ein etwaiges Planungsverschulden (Mit
verschulden) des Auftraggebers berufen zu
konnen. Es fehlt an einer Obliegenheit des
Bestellers, dem Architekten zur Durchfiih-
rung der Koordination mangelfreie Pline
zu iiberlassen. Zur Wahrnehmung der Ko-
ordinationsaufgabe bedarf der Uberwacher
keiner mangelfreien Pline.

Verantwortlich:
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Vom Fake zum Unikat
Caterpillar zeigt erstmals Pick-up als Konzeptstudie

LAS VEGAS (SR). Besucher der grofiten Baumaschinenmesse Nordamerikas, der ConExpo-Con/Agg 2026, rieben sich in Las Vegas verwundert die Augen: Baut Caterpillar jetzt auch noch Pick-ups? Seit
geraumer Zeit hiuften sich Meldungen iiber das Fahrzeug, die viral gingen. Erste Bilder davon tauchten auf Websites wie Garagem Master auf. Kanile wie TikTok und YouTube befeuerten den Hype.
So schossen Spekulationen ins Kraut, ob Caterpillar neben schweren Baumaschinen bald auch solche Nutzfahrzeuge in Serie produzieren wiirde. Doch bislang war alles Fake, beziehungsweise hatten
Content Creatoren KI-Bilder im typischen Cat Design von einem Pick-up erstellt.

Weil sich Stimmen hiuften, die ein sol-
ches Fahrzeug in echt sehen wollten, gab
sich Caterpillar wohl einen Ruck und
schuf Fakten: Auf der Messe in Las Ve-
gas wurde dann tatsichlich ein Pick-up
prisentiert, um Caterpillars Vision fiir
die vernetzte Baustelle der Zukunft zu
unterstreichen. Er war ein Unikat — ana-
log zu Designstudien, die Automobilher-
steller gelegentlich auf Messen prisentie-
ren. Die Chancen, dass Bauleiter und
Poliere damit kiinftig irgendwann iiber
die Baustelle fahren, sind eher unwahr-
scheinlich. Denn es ist nicht bekannt,
dass Caterpillar in die Serienproduktion
einsteigen wird. Auch wenn das Fahr-
zeug bei den Messebesuchern gut ankam
und online eine grofle Fangemeinde auf
den Plan rief — wie zahlreiche Reaktio-
nen im Netz belegten —, die gerne schen
wiirden, wie sich der Pick-up unter Cat
Maschinen auf Baustellen mischt.

Die Faszination mag daran liegen, dass
Caterpillar aus der Konzeptstudie ein
rollendes Kommandozentrum fiir die
Baustelle gemacht hat: mit integriertem
Cat KI-Assistent, VisionLink Produkti-
vititsiiberwachung, modernen Sicher-
heits- und Miidigkeitserkennungssyste-
men sowie Detect Kameratechnologie.

Auf dem Dach wurde sogar eine Drohne
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Verdichtungstechnik.

Eigentlich stand an diesem Tag GroBwild auf dem Programm. Fabio
Frank, ehemaliger Praktikant der Zeppelin Kommunikationsabtei-
lung, wollte Leoparden und Elefanten vor seine Kameralinse bekom-
men, als er im Urlaub den Yala Nationalpark in Sri Lanka, das alte-
ste und zweitgroBte Naturschutzgebiet des Landes, besuchte. Dafur
entdeckte er ein anderes Exemplar - seit seinem Praktikum war sein
Auge auf gelb-schwarzes Baumaschinen-Design trainiert: Auf der Sa-
fari tauchte tberraschenderweise eine Cat Walze CS533 auf, die am
Wegesrand neben Uppiger Vegetation parkte. Der Grund: Eine War-
tung stand gerade an. Fabio Frank zoomte dann auf das Typenschild
und konnte erkennen, dass das Fundstuck aus Kanada stammte. Das
Fazit dieser Urlaubsepisode: Manchmal findet man auf einer Safari
eben kein Wildtier, sondern einen alten Bekannten aus der Welt der
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Wer in der Google-Bildersuche ,Caterpillar” und ,Pick-up” eintippt, bekommt eine Ubersicht tber die mithilfe von KI

generierten Bilder. Aber auch das Messe-Showcar wird dartiber angezeigt.

zur Baustellenvermessung montiert, die
direkt vom Fahrzeug aus gestartet wer-
den kann. Die Vision: Baustellen aus
der Luft dokumentieren, Vermessungen

Foto: privat

durchfithren oder kleine Ersatzteile lie-
fern. Mit diesen Technologien hitten
Bauleiter ihre Baustellen und Bauma-
schinen jederzeit fest im Blick, bezie-

Foto: Screenshot Google Bildersuche/Baublatt

hungsweise koénnten gezielt eingreifen,
um bei Produktivititsverlust einzelner
Gerite oder beim Stillstand der Flotte
gegenzusteuern.

Der Messe-Pick-up basiert auf einem
Ford F 450 Super Duty — unter dessen
Motorhaube steckt ein 6,7 Liter grofler
V8 Diesel. Das Modell ist fiir schwere
Arbeitseinsitze pridestiniert. Caterpillar
hat das Chassis beibehalten, ihm jedoch
seinen Markenstempel aufgedriickt und
der Fahrzeugkarosserie einen eigenstin-
digen Look verlichen — etwa durch die
gelb-schwarze Lackierung, die sich op-
tisch an die schweren Baumaschinen
anlehnt. Cat Logos auf dem Kiihlergrill,
dem Heck und im Innenraum sorgten fiir
das passende Branding. Die serienmifi-
gen Scheinwerfer blieben erhalten, wih-
rend Frontpartie und Kiihlerbereich neu
interpretiert wurden: Ein schwarz gehal-
tener Kiihlergrill und ein neu gestalteter
Stofffinger mit markanten gelben Ab-
schleppdsen priigen das Design. Auffillig
verindert wurde zudem die Motorhaube,
die nun deutlich kraftvoller wirkt. Kan-
tig modellierte Radhiuser unterstreichen
den robusten Charakter. Seitliche Tritt-
stufen erleichtern den Einstieg, wihrend
speziell entwickelte Felgen mit grobstol-
ligen Mud Terrain Reifen den Offroad-
Anspruch betonen. Die Ladefliche bietet
ausreichend Platz fiir Baustellenwerkzeu-
ge. Mehrere zusitzliche Anbauteile run-
den das duflere Makeover des gelungenen
Konzeptfahrzeugs ab.

Kaffee trinken, Sand bewegen
Siymo Othman betreibt erstes Bagger-Café Deutschlands

HANNOVER (SR). Was der Diesel fiir den Bagger, ist der Kaffee fiir den Baggerfahrer: Treibstoff, um zu Hochform aufzu-
laufen. Beides konnen Baumaschinen-Fans und Koffein-Liebhaber nun verbinden. In Hannover in der Stockerner Strafle
89 betreibt Siymo Othman das erste Bagger-Café Deutschlands. Wihrend seine Giste Heif3- oder Kaltgetrinke geniefRen,

konnen sie parallel dazu im Sand mit Modell-Baggern buddeln oder Sand mit Modell-Radladern schippen.

Beitriige auf Social Media haben Siymo
Othman laut dpa zu dem Bagger-Café
inspiriert. Gesehen hat er online solche
Cafés, die es bereits in Groflbritannien
und Dubai gibt. ;,Warum nicht auch so
eines in Hannover eroffnen?”, war sein
Gedanke. Er wollte einen Raum zum
Abschalten und Genieflen schaffen.
Noch bevor er erdffnete, postete er ei-
nen Film, der gleich viral ging — knapp
eine Million Klicks hagelte es: Das
Kind im Mann und in der Frau war
geweckt. Urspriinglich hatte er mehr
an kleine Baumaschinen-Fans als Gis-
te gedacht, doch den Nerv traf er vor
allem bei Erwachsenen. Anfragen von
Firmenausfliigen oder Junggesellenab-
schieden kamen herein. Auch die Pres-
se wurde auf ihn und das Bagger-Café
aufmerksam und berichtete bereits iiber
das auflergewdhnliche Konzept: Bagger
steuern, Kaffee trinken, Spaf§ haben.

Wer online ein Zeitfenster fiir zehn Euro
bucht, darf dann 45 Minuten mit einer
Steuerkonsole die Baumaschinen durch
1,7 Tonnen Sand bewegen. Dann muss
die Konsole wieder geladen werden. Die

Miniatur-Flotte besteht aus zehn Bau-
maschinen, die parallel von mehreren
Maschinisten gesteuert werden kénnen.
Dabei wird wie auf jeder Baustelle Ar-
beitssicherheit grofgeschrieben. Um-

sichtiges Mandvrieren ist wesentliche
Grundregel. Gedffnet ist der neue Hot-
spot fiir Baumaschinen-Fans laut der In-
ternetseite bagger.cafe von Donnerstag
bis Samstag von 11:00 bis 20:00 Uhr.

Siymo Othman (links) steuert mit Freunden Modell-Bagger, -Radlader und
-Lastwagen in seinem Bagger-Café. Die ferngesteuerten Baumaschinen

laufen mit Akku.

Foto: picture alliance/dpa/Moritz Frankenberg
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RATSELSPASS FUR KLEINE BAUMASCHINEN-FANS!

Ordne das Buchistabenchaos auf der Baustelle:
@ £RBeTANCE (&

@ Br'RTEBAVBA (&

FiNDEST Du DEN WEg
DURCHS LABYRINTH?

© Zeppelin Baumaschinen GmbH






